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NAJWAŧNIEJSZE SKRčTY UŧYWANE W 

DOKUMENCIE 

BDOT10K ï baza danych obiektów topograficznych 

DK ï droga krajowa 

GUS ï Gğ·wny UrzŃd Statystyczny 

GUS BDL  - Bank Danych Lokalnych Gğ·wnego Urzňdu Statystycznego 

MPL  - Miňdzynarodowy Port Lotniczy 

ODW  - OdrzaŒska Droga Wodna 

OPI-TPP ï Og·lnodostňpna Platforma Informacji Tereny poprzemysğowe i 

zdegradowane 

ORSIP - Otwarty Regionalny System Informacji Przestrzennej Województwa 

ślŃskiego 

OSM - OpenStreetMap 

PKP PLK  ï PKP Polskie Koleje Liniowe 

SDRR ï średni Dobowy Ruch Roczny 

SIM ï spoğeczna inicjatywa mieszkaniowa  

TBS  - towarzystwo budownictwa spoğecznego  

TENT-T ï Transeuropejska sieĺ transportowa 

UE  - Unia Europejska 

UMWSL ï UrzŃd Marszağkowski Wojew·dztwa ślŃskiego 
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1. POTENCJAĞ TURYSTYCZNY 

1.1. PoğoŨenie i zagospodarowanie terenu  

¶ Wojew·dztwo ŜlŃskie zlokalizowane jest w poğudniowej czňŜci kraju i graniczy 

z wojew·dztwami mağopolskim, Ŝwiňtokrzyskim, ğ·dzkim oraz opolskim, a takŨe z 

Krajem morawsko-ŜlŃskim oraz Krajem ŧyliŒskim. Pod wzglňdem administracyjnym 

region jest podzielony na 36 powiatów, w tym 17 powiatów ziemskich oraz 19 miast 

na prawach powiatu, a takŨe 167 gmin zgrupowanych w cztery subregiony. WŜr·d 

gmin wyr·Ũnia siň 49 gmin miejskich, 25 gmin miejsko-wiejskich oraz 93 gminy 

wiejskie. 

¶ Region moŨna zaliczyĺ do trzech najmniejszych wojew·dztw w kraju. Jego 

powierzchnia wedğug stanu na 2023 roku wynosi bowiem 12 334 km², co stanowi 

jedynie niecağe 4% powierzchni Polski. Pomimo stosunkowo niewielkiego obszaru w 

regionie mieszka ponad 11% ludnoŜci kraju. Przekğada siň to najwyŨszŃ wŜr·d 

region·w gňstoŜĺ zaludnienia wynoszŃcŃ Ŝrednio 350 os·b na kmĮ, a wiňc niemal 

trzykrotnie wiňcej niŨ na poziomie kraju. Na obszarach zabudowanych i 

zurbanizowanych gňstoŜĺ zaludnienia jest zdecydowanie wyŨsza (2 546 os·b na 

kmĮ), co stwarza znaczne zapotrzebowanie na infrastrukturň i wyzwanie dla 

planowania przestrzennego. NaleŨy przy tym zwr·ciĺ uwagň na stopniowe 

zmniejszanie siň wartoŜci tego wskaŦnika, na kt·re ma wpğyw majŃ zar·wno procesy 

depopulacji w regionie, jak i migracje. 

¶ W 2023 roku w miastach mieszkağo 75,8% populacji regionu, co oznacza, Ũe 

region charakteryzuje siň najwyŨszym poziomem urbanizacji w kraju, przy czym na 

przestrzeni ostatnich 10-ciu lat zauwaŨalny jest nieznaczny trend spadkowy 

ŜwiadczŃcy o zmniejszeniu zainteresowania mieszkaniem w mieŜcie.  
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Wykres 1. GňstoŜĺ zaludnienia na terenach zurbanizowanych i wskaŦnik urbanizacji 
w wojew·dztwie ŜlŃskim w 2023 roku 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS. 

¶ DuŨa koncentracja ludnoŜci i wysoki stopieŒ urbanizacji silnie wpğywajŃ na 

zagospodarowanie przestrzeni. ChociaŨ w strukturze wykorzystania przestrzeni 

wojew·dztwa ŜlŃskiego przewaŨajŃ grunty rolne, to wedğug danych za 2023 rok ich 

udziağ w powierzchni (50,9%) naleŨy do najniŨszych wŜr·d region·w. ZnacznŃ czňŜĺ 

powierzchni stanowiŃ takŨe lasy (33,3%). Region zdecydowanie wyr·Ũnia siň 

zwğaszcza pod wzglňdem udziağu w powierzchni grunt·w zabudowanych i 

zurbanizowanych, kt·ry wynosi 13,8%, co jest wartoŜciŃ ponad dwukrotnie wyŨszŃ 

niŨ na poziomie kraju (5,8%). WŜr·d teren·w zurbanizowanych w województwie 

dominujŃ tereny mieszkaniowe oraz drogi stanowiŃce odpowiednio 34,6% i 26,3% 

tych teren·w. ZnaczŃcy jest teŨ udziağ teren·w przemysğowych (13,6%), co takŨe jest 

specyficznŃ cechŃ regionu
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Mapa 1. Struktura uŨytkowania grunt·w w wojew·dztwie ŜlŃskim w 2021 roku 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie danych BDOT10k. 
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¶ Na tle kraju wojew·dztwo ŜlŃskie wyr·Ũniağo siň w 2023 roku najwyŨszym 

poziomem pokrycia przestrzeni miejscowymi planami zagospodarowania 

przestrzennego, wynoszŃcym aŨ 75,1%, przy wartoŜci na poziomie kraju 

ksztağtujŃcej na poziomie 32,3%. JednoczeŜnie w regionie w por·wnaniu z rokiem 

2014 odsetek ten zwiňkszyğ siň prawie o 10 punktów procentowych Pokazuje w 

duŨym stopniu zdolnoŜĺ wğadz lokalnych do skutecznego zarzŃdzania przestrzeniŃ 

oraz jasnoŜĺ przepis·w okreŜlajŃcych korzystanie z nieruchomoŜci przez 

inwestor·w. Warto przy tym zauwaŨyĺ, Ũe w wojew·dztwie ŜlŃskim aŨ 108 gmin byğo 

pokrytych miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego na stopniu 

wyŨszym niŨ 90%. 

1.2. Walory turystyczne 

¶ Wojew·dztwo ŜlŃskie posiada korzystne warunki dla rozwoju turystyki o 

charakterze wypoczynkowym, krajoznawczym oraz aktywnym. Turystyce sprzyja 

zr·Ũnicowany krajobraz wojew·dztwa ŜlŃskiego, bňdŃcy efektem zar·wno 

uksztağtowania terenu i uwarunkowaŒ przyrodniczych, jak i dziağalnoŜci czğowieka, w 

tym rozwoju kultury i przemysğu. W regionie zauwaŨalne sŃ m.in. wzorce osadnicze i 

sposoby uŨytkowania ziemi stanowiŃce wyr·Ũniki i wyznaczniki krajobrazu, do 

kt·rych naleŨŃ m.in. liczne zabytki (w tym zwiŃzane z kulturŃ ğuŨyckŃ i przeworskŃ), 

dobra kultury wsp·ğczesnej, zabudowa frankoŒska, struktura ğanowa, czy teŨ 

zakğadanie staw·w. Znaczenie dla turystyki ma teŨ sztuka i kultura ludowa, mowa 

ŜlŃska i g·ralska, kuchnia, czy teŨ regionalne rzemiosğo.  

¶ PrzestrzeŒ wojew·dztwa ŜlŃskiego intensywnie ewoluowağa wskutek 

dynamicznego rozwoju przemysğu i urbanizacji, co z jednej strony doprowadziğo do 

zniszczenia wielu ukğad·w przestrzennych, ale z drugiej spowodowağo powstanie 

budownictwa przemysğowego i kolonii robotniczych. Obszary wyr·ŨniajŃce siň 

lokalnŃ formŃ architektonicznŃ, które charakteryzuje dobrze zachowana zabudowa o 

tradycyjnych cechach, zostağy wyznaczone w Audycie krajobrazowym wojew·dztwa 

ŜlŃskiego. WiňkszoŜĺ z nich jest zlokalizowanych w centralnej czňŜci regionu
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Mapa 2. Rozmieszczenie zidentyfikowanych w ramach Audytu obszarów 

zabudowanych wyr·ŨniajŃcych siň lokalnŃ formŃ architektonicznŃ na tle obszarów 

typologicznych województwa ŜlŃskiego 

 

ťr·dğo: Audyt krajobrazowy wojew·dztwa ŜlŃskiego, 2025 rok 
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¶ Najbardziej popularnym obszarem w wojew·dztwie ŜlŃskim pod kŃtem 

turystyki sŃ Beskidy i ślŃsk CieszyŒski. DostňpnoŜĺ szlaków o r·Ũnym stopniu 

trudnoŜci, liczne zabytki, obiekty kultu religijnego, walory uzdrowiskowe oraz 

organizowane wydarzenia kulturalne sprawiajŃ, Ũe ruch turystyczny wystňpuje tu o 

kaŨdej porze roku. W wojew·dztwie ŜlŃskim zlokalizowany jest Beskid ślŃski, Beskid 

ŧywiecki oraz zachodni fragment Beskidu Mağego. NajwaŨniejsze miejscowoŜci w 

Beskidzie ślŃskim to Szczyrk, Wisğa, UstroŒ, Brenna, Istebna oraz Bielsko-Biağa. Na 

terenie Ustronia znajduje siň poczŃtek Gğ·wnego Szlaku Beskidzkiego (UstroŒ ï 

Woğosate). W Beskidzie ŧywieckim do popularnych miejscowoŜci naleŨŃ: Wňgierska 

Górka, Milówka, Rajcza, JeleŜnia, Ujsoğy, Korbiel·w, Rycerka G·rna i Dolna, 

ZwardoŒ i ŧywiec. Zar·wno Beskid ślŃski, jak i ŧywiecki wyr·ŨniajŃ siň iloŜciŃ tras 

narciarskich. Obszarem o dobrze zachowanym naturalnym charakterze jest Beskid 

Mağy, gdzie wystňpujŃ malownicze przeğňcze oraz jaskinie (Smocza Jama, Jaskinia 

Lodowa, Czarne dziağy, Grota Komonieckiego). W Beskidzie Mağym funkcjonuje 

G·rska Szkoğa Szybowcowa Ăŧarò. Najpopularniejsze miejscowoŜci to Miňdzybrodzie 

Bialskie i Miňdzybrodzie ŧywieckie oraz Bielsko-Biağa, poğoŨone r·wnieŨ u st·p 

Beskidu ślŃskiego.  

¶ ślŃsk CieszyŒski jest regionem wyr·ŨniajŃcym siň pod wzglňdem kulturowym, 

co wynika z toŨsamoŜci uwarunkowanej dawnŃ przynaleŨnoŜciŃ do Ksiňstwa 

CieszyŒskiego. Wart odwiedzenia jest zwğaszcza Cieszyn oferujŃcy liczne 

wydarzenia kulturalne. W p·ğnocnej czňŜci ślŃska CieszyŒskiego znajduje siň 

starorzecze Wisğy z ostojami ptak·w i stawami hodowlanymi ï Ăŧabi Krajò.  

¶ Obszarem o unikalnym krajobrazie jest Jura Krakowsko-Czňstochowska, kt·ra 

w 2022 roku uzyskağa tytuğ Polskiej Marki Turystycznej. Do jej cech 

charakterystycznych moŨna zaliczyĺ wywierzyska, wapienne wzg·rza z licznymi 

jaskiniami, gğňbokie doliny oraz rozlegğe lasy. DodatkowŃ atrakcjŃ sŃ tu zabytki, w 

tym zamki, sanktuaria i koŜcioğy. Aktywny wypoczynek umoŨliwiajŃ r·Ũnorodne 

szlaki, trasy narciarskie i stoki, a takŨe miejsca do wspinaczki skağkowej i uprawiania 

sportów wodnych.  

¶ W poğudniowo-zachodniej czňŜci regionu rozciŃga siň Kraina G·rnej Odry, 

uksztağtowana na obszarze Kotliny Raciborskiej, PğaskowyŨu Gğubczyckiego, 
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PğaskowyŨu Rybnickiego, Kotliny OŜwiňcimskiej i Kotliny Ostrawskiej. Na obszarze 

tym wystňpujŃ obszary cenne pod wzglňdem przyrodniczym, cenna architektura 

sakralna oraz miejsca umoŨliwiajŃce aktywny wypoczynek, jak kajakarstwo (na 

Odrze i Rudzie), Ũeglarstwo (Zalew Rybnicki), jeŦdziectwo czy sporty lotnicze 

(Rybnicki Aeroklub). JednŃ z atrakcji jest kolejka wŃskotorowa w Rudach.  

¶ Atrakcyjna turystycznie, chociaŨ wyr·ŨniajŃca siň cağkowicie odmiennym 

charakterem, jest takŨe centralna czňŜĺ regonu. Obszar ten w wiňkszoŜci zostağ 

silnie przeksztağcony przez czğowieka i obecnie jednym z jego symboli jest 

dziedzictwo postindustrialne i szeroka oferta kulturalna. Wizyt·wkŃ wojew·dztwa 

ŜlŃskiego jest jeden z najwiňkszych park·w w Europie, Park ślŃski, kt·ry oferuje 

takie atrakcje, jak miňdzy innymi Legendia ślŃskie Wesoğe Miasteczko, ślŃski Ogr·d 

Zoologiczny, Planetarium ślŃskie, kolejka linowa ĂElkaò, czy teŨ Muzeum 

ĂG·rnoŜlŃski Park Etnograficzny w Chorzowieò. Na pograniczu wojew·dztwa 

ŜlŃskiego i mağopolskiego znajduje siň Pustynia Bğňdowska. W regionie rozwija siň 

r·wnieŨ turystyka biznesowa, w szczeg·lnoŜci za sprawŃ dziağalnoŜci 

Miňdzynarodowego Centrum Kongresowego w Katowicach.  

¶ Wojew·dztwo ŜlŃskie charakteryzuje siň przeciňtnŃ ğŃcznŃ dğugoŜciŃ szlak·w 

turystycznych, kt·ra wedğug stanu na 2023 roku wynosi 5 035,3 km, co stanowi 

niecağe 7% dğugoŜci szlak·w w kraju. Najwiňcej szlak·w znajduje siň w wojew·dztwie 

mağopolskim (8 656 km), mazowieckim (8398,8 km) zachodniopomorskim (7 909,6 

km). W porównaniu z 2014 rokiem dğugoŜĺ szlak·w zmniejszyğa siň w 11 

województwach. W wojew·dztwie ŜlŃskim odnotowano ubytek 1141,9 km. NaleŨy 

jednak zwr·ciĺ uwagň na stosunek dğugoŜci szlak·w do powierzchni wojew·dztwa 

wynoszŃcy 0,41 km/kmĮ, bňdŃcy drugim najwyŨszym wynikiem wŜr·d wojew·dztw 

po wojew·dztwie mağopolskim (0,57 km/kmĮ), podczas gdy wartoŜĺ ta na poziomie 

kraju jest znacznie niŨsza i ksztağtuje siň na poziomie 0,23 km/kmĮ. Pokazuje to, Ũe 

wojew·dztwo ŜlŃskie pomimo mağej powierzchni, jest gňsto pokryte trasami 

turystycznymi, co przekğada siň na atrakcyjnoŜĺ turystycznŃ regionu.
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Wykres 2. DğugoŜĺ szlak·w turystycznych w województwach w 2023 roku 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie opracowania GUS Turystyka w 2023 roku 

¶ WiňkszoŜĺ szlak·w turystycznych w wojew·dztwie ŜlŃskim stanowiŃ szlaki 

turystyki pieszej, kt·rych ğŃczna dğugoŜĺ wynosi 3 141,4 km, co stanowi niecağe 7% 

dğugoŜci tego rodzaju szlak·w w kraju i 62,39% wszystkich szlak·w w regionie. 

WŜr·d szlak·w pieszych dominujŃ szlaki nizinne (1 490,1 km) oraz górskie (1 186 

km). DğugoŜĺ szlak·w dydaktycznych wynosi 246,8 km, natomiast spacerowych 

218,5 km. Na terenie wojew·dztwa wyznaczone sŃ r·wnieŨ szlaki rowerowe (1 393,1 

km), konne (308,8 km), narciarskie (182 km) oraz inne (10 km).  

¶ Województwo ŜlŃskie wyr·Ũnia siň gňstŃ sieciŃ ŜcieŨek rowerowych. W 2023 

roku na 100 km² powierzchni regionu przypadağo prawie 12 km ŜcieŨek, a wiňc 
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najwiňcej ze wszystkich wojew·dztw i o ponad 5 km wiňcej niŨ na poziomie kraju. 

ĞŃczna dğugoŜĺ ŜcieŨek rowerowych w regionie w porównaniu z 2014 rokiem 

zwiňkszyğa siň o 128,1%, co odpowiada Ŝredniemu przyrostowi w kraju (130,8%). 

Kolarstwo g·rskie moŨna uprawiaĺ w Beskidach. Przez region przebiega fragment 

Europejskiej Trasy Rowerowej EuroVelo4, Miňdzynarodowego Szlaku Rowerowego 

Greenways, WiŜlana Trasa Rowerowa oraz Rowerowy Szlak Orlich Gniazd. 

¶ Na terenie wojew·dztwa ŜlŃskiego znajdujŃ siň fragmenty szlak·w konnych: 

Transjurajskiego Szlaku Konnego oraz Transbeskidzkiego z bazami turystyki 

jeŦdzieckiej. Trasy narciarskie utworzone sŃ gğ·wnie w Beskidach, ale kilka znajduje 

siň takŨe w Metropolii G·rnoŜlŃskiej i na Jurze. Do znanych atrakcji naleŨy kolejka 

gondolowa (Szyndzielnia) oraz linowo-terenowa (G·ra ŧar). NajdğuŨsze wyciŃgi 

krzeseğkowe znajdujŃ siň w Szczyrku (na Skrzyczne) oraz w Ustroniu (na Czantoriň).  

¶ Na terenie wojew·dztwa ŜlŃskiego funkcjonujŃ takŨe znane szlaki tematyczne, 

takie jak Szlak Orlich Gniazd, Szlak Zabytk·w Techniki, Szlak Kulinarny ñślŃskie 

Smakiò, Szlak Przyrody Wojew·dztwa ślŃskiego, czy teŨ Szlak Architektury 

Drewnianej. Teren wojew·dztwa ŜlŃskiego znajduje siň ponadto na trasach 

przebiegu szlaków turystycznych o charakterze religijnym.  

Tabela 1. Gğ·wne szlaki tematyczne w wojew·dztwie ŜlŃskim 

Szlaki 
tematyczne 

NajwaŨniejsze informacje 

Szlak Orlich 
Gniazd 

¶ przebiega przez niemal cağy teren WyŨyny Krakowsko-

Czňstochowskiej; 

¶ obejmuje trasň pieszŃ liczŃcŃ 168,7 km oraz rowerowŃ, o 

dğugoŜci 190 km;  

¶ krajobraz tworzŃ liczne wzniesienia, skağy wapienne oraz 

jaskinie; 

¶ do gğ·wnych atrakcji naleŨŃ zamki i ich ruiny, zabytki 

sakralne oraz pomniki przyrody; 

¶ na terenie szlaku organizowana jest Juromania,  
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Szlaki 
tematyczne 

NajwaŨniejsze informacje 

Szlak 
Zabytków 
Techniki 

¶ drugi pod wzglňdem wielkoŜci w Europie szlak ğŃczŃcy 

obiekty dziedzictwa przemysğowego; 

¶ prezentuje 42 najwaŨniejsze obiekty zwiŃzane z przemysğem 

w wojew·dztwie ŜlŃskim, w tym m.in: ZabytkowŃ Kopalniň 

Srebra i Sztolniň Czarnego PstrŃga w Tarnowskich G·rach, 

Kopalniň Guido, Sztolniň Kr·lowa Luiza, Osiedle Nikiszowiec 

co rok organizowane jest Ŝwiňto Szlakuï Industriada. 

Szlak 
Architektury 
Drewnianej 

¶ ğŃczy 97 zabytkowych obiekt·w, takich jak: koŜcioğy, kaplice, 

karczmy, chağupy, leŜnicz·wki, mğyny czy skanseny.  

Szlak 
Kulinarny 
ñślŃskie 
Smakiò 

¶ obejmuje 25 restauracji i lokali gastronomicznych 

oferujŃcych tradycyjne dania kuchni: ŜlŃskiej, jurajskiej, 

zagğňbiowskiej i beskidzkiej; 

¶ w celu promocji szlaku organizowany jest Festiwal ślŃskich 

Smaków. 

Szlak 
Przyrody 
Województwa 
ślŃskiego 

¶ tworzy go ponad 50 miejsc o wysokich walorach 

przyrodniczych (dziedzictwo przyrody oŨywionej i 

nieoŨywionej); 

¶ szlak ma na celu m.in. wzrost zainteresowania przyrodŃ, 

ksztağtowanie ŜwiadomoŜci ekologicznej oraz rozw·j 

edukacji regionalnej.  

Szlaki 
religijne 

 

¶ szlaki zwiŃzane z obrzŃdkami religijnymi, z kt·rych przez 

obszar wojew·dztwa ŜlŃskiego przebiegajŃ: Droga Ŝwiňtego 

Jakuba, Szlak Papieski, Europejski Szlak Dziedzictwa 

Kulturowego Paulinów; 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie: Strona internetowa Szlaku Orlich Gniazd, 

Strona internetowa Szlaku Zabytków Techniki, Strona internetowa Szlaku 

Kulinarnego "ślŃskie smaki" , Strona internetowa Szlaku Architektury Drewnianej  

oraz Polityki Rozwoju Turystyki Wojew·dztwa ślŃskiego 2030. 

https://orlegniazda.pl/
https://zabytkitechniki.pl/
https://slaskiesmaki.pl/
https://slaskiesmaki.pl/
https://sad.slaskie.travel/
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¶ Warunki lecznicze wystňpujŃce w niekt·rych czňŜciach regionu przyczyniğy siň 

do rozwoju oŜrodk·w sanatoryjnych, kt·re znajdujŃ siň gğ·wnie w Ustroniu i 

Goczağkowicach-Zdroju. Jest to takŨe zwiŃzane ze zlokalizowanymi w poğudniowej 

czňŜci wojew·dztwa zğoŨami w·d leczniczych, kt·re wykorzystywane sŃ zar·wno do 

cel·w leczniczych, jak i rekreacyjnych. W Ustroniu, bňdŃcym jednym z najwiňkszych 

kompleks·w uzdrowiskowych w Europie, wydobywane sŃ solanki o wysokim stňŨeniu 

(Ũelaziste, chlorkowo-sodowo-wapienne, bromkowe oraz jodkowe) oraz borowiny 

uznawane za jedne z najlepszych w kraju. Sanatoria w Ustroniu specjalizujŃ siň 

gğ·wnie w rehabilitacji kardiologicznej, neurologicznej, onkologicznej, ortopedycznej 

oraz pulmonologicznej. Goczağkowickie uzdrowisko r·wnieŨ prowadzi swojŃ 

dziağalnoŜĺ w oparciu o borowiny oraz solankň. Jego specjalizacjŃ jest zwğaszcza 

leczenie chor·b narzŃdu ruchu, naczyŒ obwodowych, oraz chor·b laryngologicznych 

i rehabilitacja os·b z cukrzycŃ. 

1.3. Podsumowanie czŃstkowe 

Wojew·dztwo ŜlŃskie jest regionem o stosunkowo niewielkiej powierzchni, lecz 

duŨej liczbie ludnoŜci i wyjŃtkowo wysokiej gňstoŜci zaludnienia. Wojew·dztwo 

ŜlŃskie cechuje siň silnie zr·ŨnicowanŃ przestrzeniŃ, uksztağtowanŃ zar·wno 

przez warunki naturalne, jak dziağalnoŜĺ czğowieka, w szczeg·lnoŜci rozw·j 

przemysğu i procesy urbanizacyjne, co wpğynňğo na intensywne wykorzystanie 

terenu i pozycjň najsilniej zurbanizowanego regionu w kraju. 

Atrakcyjny krajobraz wojew·dztwa i rozwiniňta infrastruktura turystyczna sprzyjajŃ 

rozwojowi turystyki, zarówno o charakterze wypoczynkowym, jak i aktywnym. 

NajwaŨniejszym obszarem koncentracji ruchu turystycznego sŃ Beskidy oferujŃce 

cağorocznŃ ofertň opartŃ na trasach pieszych, rowerowych i narciarskich, walorach 

krajobrazowych, uzdrowiskach oraz bogatej ofercie wydarzeŒ kulturalnych. W 

regionie nie brakuje teŨ innych obszar·w wyr·ŨniajŃcych siň toŨsamoŜciŃ 

historycznŃ oraz obecnoŜciŃ cennych walor·w przyrodniczych., takich jak miňdzy 

innymi Jura Krakowsko Czňstochowska z rzeŦbŃ krasowŃ, czy teŨ Kraina G·rnej 

Odry z ofertŃ aktywnego wypoczynku regionu nizinnego. 
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Wojew·dztwo ŜlŃskie posiada przeciňtnŃ w skali kraju dğugoŜĺ szlak·w 

turystycznych, jednak wyr·Ũnia siň bardzo wysokŃ ich gňstoŜciŃ. DominujŃ szlaki 

piesze, zar·wno nizinne, jak i g·rskie, uzupeğniane przez sieĺ szlak·w 

rowerowych, konnych i narciarskich. Na uwagň zasğuguje r·wnieŨ obecnoŜĺ tras 

miňdzynarodowych i szlaków tematycznych.
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2. INFRASTRUKTURA KOMUNALNA 

2.1. Sieĺ ciepğownicza 

¶ W 2023 roku dğugoŜĺ sieci ciepğowniczej w wojew·dztwie ŜlŃskim wynosiğa 

2 442,6 km, co czyni jŃ najdğuŨszŃ spoŜr·d wszystkich wojew·dztw w Polsce. 

Wojew·dztwo ŜlŃskie w latach 2014-2023 odnotowağo niewielki stopieŒ rozwoju sieci 

ciepğowniczej ï jej dğugoŜĺ wzrosğa o 169 km, co stanowi 7,4% stanu z roku 2014. To 

plasuje region na 8. miejscu w skali kraju pod wzglňdem tempa rozbudowy, wyraŦnie 

za takimi województwami jak pomorskie (21,0%), mazowieckie (14,3%) czy 

Ŝwiňtokrzyskie (12,8%). Niski przyrost dğugoŜci sieci ciepğowniczej w wojew·dztwie 

ŜlŃskim moŨe wynikaĺ z wysokiego stopnia urbanizacji i wczeŜniejszego nasycenia 

infrastruktury w gğ·wnych oŜrodkach miejskich, co ogranicza potencjağ dalszej 

rozbudowy. Dodatkowo, struktura demograficzna i przestrzenna regionu ï z duŨŃ 

liczbŃ mniejszych gmin o rozproszonej zabudowie ï moŨe wpğywaĺ na niŨszŃ 

opğacalnoŜĺ inwestycji w nowe odcinki sieci. 

¶ Wojew·dztwo ŜlŃskie utrzymuje stabilny poziom efektywnoŜci sieci 

ciepğowniczej. W latach 2014-2023 sprawnoŜĺ wytwarzania ciepğa oscylowağa wok·ğ 

wartoŜci 82-83%. Choĺ wynik ten jest nieco niŨszy od Ŝredniej krajowej (83,4% w 

2023 roku), region wykazuje tendencjň do poprawy efektywnoŜci wytwarzania. Warto 

zauwaŨyĺ, Ũe w 2023 roku sprawnoŜĺ wytwarzania wzrosğa do 83,3% (najwyŨsza 

wartoŜĺ w analizowanym okresie), co moŨe Ŝwiadczyĺ o pozytywnych zmianach w 

zakresie modernizacji Ŧr·değ ciepğa. SprawnoŜĺ przesyğania ciepğa w wojew·dztwie, 

r·wnieŨ utrzymuje siň na wysokim poziomie, choĺ z lekkŃ tendencjŃ spadkowŃ ï od 

86,4% w roku 2014 do 84,4% w roku 2023. WartoŜci te pozostajŃ w granicach 

typowych dla wiňkszoŜci wojew·dztw. W analizowanym okresie nie zaobserwowano 

gwağtownych zmian, co moŨe Ŝwiadczyĺ o utrzymaniu ustabilizowanych parametr·w 

technicznych system·w ciepğowniczych. W porównaniu z innymi regionami, 

wojew·dztwo ŜlŃskie znajduje siň w Ŝrodkowym przedziale wartoŜci sprawnoŜci 

wytwarzania oraz przesyğania. Dane wskazujŃ na wzglňdnŃ r·wnowagň pomiňdzy 

efektywnoŜciŃ wytwarzania a przesyğania ciepğa. W cağym okresie obserwacji nie 

wystŃpiğy istotne odchylenia od trend·w og·lnokrajowych. 



18 

 

Rysunek 1. EfektywnoŜĺ sieci ciepğowniczej wojew·dztwa ŜlŃskiego w latach 2014ï

2023 

 
ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie serii raport·w Urzňdu Regulacji 

Energetyki z lat 2014-2023 ĂEnergetyka cieplna w liczbachò. 

¶ NajdğuŨsze sieci ciepğownicze funkcjonujŃ w duŨych miastach: Katowicach 

(228,6km), Gliwicach (191,1 km) i Czňstochowie (145,1 km), natomiast najkrótsze na 

obszarach wiejskich ï w  Marklowicach (0,1 km), Ğazach (1,2 km) oraz KuŦni 

Raciborskiej (2 km). GňstoŜĺ sieci, liczona jako dğugoŜĺ sieci ciepğowniczej na 100 

kmĮ, jest najwyŨsza w centralnej czňŜci wojew·dztwa ï  

w Bytomiu (172,8 km/100km2), Chorzowie (169,4 km/100km2) i Siemianowicach 

ślŃskich (144,2 km/100km2). Niekt·re miasta na prawach powiatu charakteryzujŃ siň 

znacznie niŨszŃ gňstoŜciŃ sieci w por·wnaniu do innych duŨych oŜrodk·w ï w 

ŧorach wynosi ona 27,4 km/100km2, w Mysğowicach 41,5 km/100km2, a w Rybniku 

49,1 km/100km2. Choĺ wartoŜci te sŃ wyŨsze od Ŝredniej dla wojew·dztwa (18,2 

km/100km2), i znacznie przewyŨszajŃ ŜredniŃ krajowŃ (4,7 km/100km2), to na tle 

innych duŨych miast regionu wypadajŃ relatywnie sğabo.  Znacznie mniejszŃ gňstoŜĺ 

sieci zaobserwowano natomiast w mniej zurbanizowanych obszarach województwa 

ŜlŃskiego. NajwyŨszŃ dğugoŜĺ infrastruktury sieci ciepğowniczej przypadajŃcŃ na 

tysiŃc mieszkaŒc·w, zaobserwowano w Miasteczku ślŃskim (2 km/1000 os.), 

Jaworznie (1,3 km/1000 os) i Ornontowicach (1,2 km/1000 os), natomiast najniŨsze 

wartoŜci notujŃ Pszczyna (0,091 km/1000 os), Ğazy (0,09 km/1000 os) i Marklowice 

(0,02 km/1000 os). WartoŜci te sŃ silnie powiŃzane z gňstoŜciŃ zaludnienia ï w 

gminach o duŨej licznie mieszkaŒc·w na mağym obszarze, takich jak Pszczyna, 

nawet dobrze rozwiniňta sieĺ moŨe dawaĺ niŨsze wskaŦniki dostňpnoŜci w 

przeliczeniu na osobň. Z kolei w sğabiej zaludnionych gminach kr·tsze sieci mogŃ 
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generowaĺ wyŨsze wartoŜci. Na szczeg·lnŃ uwagň zasğugujŃ jednak Cieszyn, 

Gliwice i Tychy ï miasta, kt·re wyr·ŨniajŃ siň zar·wno wysokŃ gňstoŜciŃ sieci, jak i 

dğugoŜciŃ w przeliczeniu na mieszkaŒca. Wskazuje to na dobrze rozwiniňtŃ i 

zr·wnowaŨonŃ infrastrukturň ciepğowniczŃ, kt·ra zapewnia szeroki dostňp do sieci 

przy jednoczesnym efektywnym wykorzystaniu zasob·w. Takie wyniki mogŃ 

Ŝwiadczyĺ o skutecznym planowaniu i zarzŃdzaniu systemem ciepğowniczym, 

dostosowanym do lokalnych warunków demograficznych i przestrzennych. 

Mapa 3. GňstoŜĺ sieci ciepğowniczej oraz jej dğugoŜĺ w przeliczeniu na tysiŃc 

mieszkaŒc·w dla wojew·dztwa ŜlŃskiego w roku 2023 

 
ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS. 



20 

 

¶ SprzedaŨ energii cieplnej w ciŃgu roku w przeliczeniu na tysiŃc mieszkaŒc·w  

w wojew·dztwie ŜlŃskim w latach 2014 ï 2023 plasowağa siň Ŝrednio na poziomie 

6897,8 GJ/1000 mieszkaŒc·w, co stawia wojew·dztwo na 2. pozycji w skali kraju, tuŨ 

za wojew·dztwem mazowieckim (7050 GJ/1000 mieszkaŒc·w). W analizowanym 

okresie wartoŜĺ sprzedanej w wojew·dztwie energii utrzymywağa siň na poziomie 

wyŨszym niŨ sprzedaŨ krajowa. Pomimo, Ũe jedynie czňŜĺ gmin wojew·dztwa 

posiada dostňp do sieci ciepğowniczej, region zajmuje wysokŃ pozycjň w skali kraju, 

co Ŝwiadczy o wysokim stopniu koncentracji odbiorców oraz intensywnym 

wykorzystaniu infrastruktury w dostňpnych lokalizacjach. WŜr·d powiat·w ziemskich 

najwyŨszŃ sprzedaŨ odnotowano w powiecie gliwickim (6208,4 GJ/1000 

mieszkaŒc·w), a wŜr·d powiat·w grodzkich ï w Tychach (22503,8 GJ/1000 

mieszkaŒc·w), co znaczŃco przekracza zar·wno ŜredniŃ krajowŃ, jak i regionalnŃ. 

Wysoka sprzedaŨ energii cieplnej w przeliczeniu na mieszkaŒca w wojew·dztwie 

ŜlŃskim moŨe byĺ pochodnŃ duŨej koncentracji ludnoŜci w obszarach miejskich, 

gdzie zapotrzebowanie na ciepğo jest skumulowane i stabilne. JednoczeŜnie, 

relatywnie niewielki zasiňg sieci w skali cağego wojew·dztwa nie przekğada siň na 

niŨsze wskaŦniki sprzedaŨy, co potwierdza intensywnoŜĺ uŨytkowania infrastruktury 

w dostňpnych lokalizacjach. 

Wykres 3. SprzedaŨ energii cieplnej w ciŃgu roku dla wojew·dztwa ŜlŃskiego w 

latach 2014ï2023 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS. 
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2.2. Sieĺ gazowa 

¶ Sieĺ gazowa wojew·dztwa ŜlŃskiego w latach 2014ï2023 znaczŃco siň 

rozwinňğa, zaobserwowano wzrost jej dğugoŜci o okoğo 3,6 milionów metrów, czyli 

22% wzglňdem wartoŜci poczŃtkowej (16,7 miliona metrów). W 2023 roku 

wojew·dztwo ŜlŃskie zajmowağo 3. miejsce w kraju pod wzglňdem cağkowitej dğugoŜci 

sieci, z wynikiem 20 milionów metrów, ustňpujŃc jedynie wojew·dztwu 

mağopolskiemu (27 milionów metrów) oraz podkarpackiemu (21 milionów metrów). 

Wojew·dztwo wyr·Ũnia siň r·wnieŨ pod wzglňdem gňstoŜci sieci, zajmujŃc 2. 

miejsce w kraju z gňstoŜciŃ sieci gazowej na poziomie 164,6 km/100 km², znacznie 

przewyŨszajŃcŃ wartoŜĺ krajowŃ (55,5 km/100 kmĮ). Pod wzglňdem gňstoŜci sieci 

wyr·ŨniajŃ siň takie obszary jak Metropolia G·rnoŜlŃska, Aglomeracja Bielska oraz 

ich otoczenia. NajwiňkszŃ gňstoŜĺ sieci odnotowano w miastach o zwartej 

zabudowie, takich jak świňtochğowice, Cieszyn i Chorz·w, natomiast najniŨszŃ ï w 

gminach peryferyjnych takich jak Kroczyce czy Gilowice. Biağe plamy w dostňpie do 

sieci gazowej koncentrujŃ siň gğ·wnie na obrzeŨach wojew·dztwa, szczeg·lnie w 

jego poğudniowej, g·rzystej czňŜci oraz sğabiej zurbanizowanych obszarach 

p·ğnocnej czňŜci wojew·dztwa graniczŃcych z wojew·dztwem Ŝwiňtokrzyskim. Bez 

dostňpu do sieci gazowej w 2023 roku pozostağo 17 gmin wojew·dztwa. Taki stan 

rzeczy wskazuje na istotne ograniczenia w dostňpie do gazu w tych obszarach, co 

moŨe wynikaĺ zar·wno z trudnych warunk·w terenowych, jak i niŨszego poziomu 

urbanizacji. co wskazuje na potrzebň dalszych inwestycji w rozbudowň sieci na 

obrzeŨach wojew·dztwa. Wysoka gňstoŜĺ sieci w centralnych czňŜciach 

wojew·dztwa wskazuje natomiast na silne powiŃzanie rozwoju sieci z intensywnoŜciŃ 

zabudowy i koncentracjŃ ludnoŜci.

Mapa 4. GňstoŜĺ sieci gazowej wojew·dztwa ŜlŃskiego w roku 2023 
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ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS. 
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¶ W roku 2023 wojew·dztwo ŜlŃskie uplasowağo siň na drugim miejscu w kraju 

pod wzglňdem dğugoŜci gazowej sieci rozdzielczej na 100 km2, osiŃgajŃc wartoŜĺ 

158,9 km/100km2 ï tuŨ za wojew·dztwem mağopolskim w przypadku, kt·rego 

dğugoŜĺ sieci wyniosğa 175,2 km/100km2. Pomimo tego, w analizowanym okresie 

(2014-2023) to wojew·dztwo ŜlŃskie odnotowağo najwiňkszy przyrost gňstoŜci sieci 

rozdzielczej (35,5km/100km2), co Ŝwiadczy o intensywnym rozwoju infrastruktury 

gazowej w regionie. WŜr·d gmin najwyŨszŃ gňstoŜĺ sieci odnotowano w 

świňtochğowicach (701,8 km/100km2), Chorzowie (632,5 km/100km2) i Czeladzi 

(630,3 km/100km2), natomiast najniŨsze wartoŜci wystŃpiğy w Gilowicach, 

Kroczycach (po 0,2 km/100km2) oraz Kaletach (0,3 km/100km2). Warto r·wnieŨ 

zwr·ciĺ uwagň na zr·Ũnicowanie dynamiki zmian gňstoŜci sieci rozdzielczej podczas 

gdy niekt·re gminy, jak CzeladŦ (305,9 km/100km2), Radlin (291 km/100km2) czy 

HaŨlach (200,8 km/100km2), znaczŃco zwiňkszyğy gňstoŜĺ sieci, inne ï Czechowice-

Dziedzice, Wilkowice, Mszana, Golesz·w, KrzyŨanowice i Czernich·w ï odnotowağy 

jej spadek. Brak zmiany dğugoŜci gazowej sieci rozdzielczej zaobserwowano w 19 

gminach województwa. Dane te wskazujŃ na silne zr·Ũnicowanie rozwoju 

infrastruktury w obrňbie wojew·dztwa, co moŨe wynikaĺ zar·wno z uwarunkowaŒ 

przestrzennych, jak i lokalnego zapotrzebowania na tego typu infrastrukturň. 

¶ ZuŨycie gazu przez gospodarstwa domowe w wojew·dztwie ŜlŃskim wzrosğo o 

0,63 MWh na osobň w okresie od 2014 do 2023 roku. Wzrost ten uplasowağ region 

na 4. miejscu w kraju pod wzglňdem zuŨycia gazu przez gospodarstwa domowe per 

capita, podczas gdy w 2014 roku znajdowağ siň on na 8. pozycji. Zmiana ta Ŝwiadczy 

o intensyfikacji rozbudowy sieci gazowej, rosnŃcej dostňpnoŜci paliwa gazowego. 

Warto zauwaŨyĺ, Ũe od 2020 roku wojew·dztwo zaczňğo wyprzedzaĺ ŜredniŃ 

krajowŃ, co moŨe Ŝwiadczyĺ o intensyfikacji inwestycji w infrastrukturň gazowŃ oraz 

rosnŃcym zainteresowaniu tym Ŧr·dğem energii wŜr·d mieszkaŒc·w. W 2023 roku 

najwyŨsze zuŨycie gazu na osobň odnotowano w miejscowoŜciach turystycznych i 

uzdrowiskowych takich jak Szczyrk (5,4 MWh/os.), UstroŒ (4,8) i Jaworze (4,4), co 

moŨe byĺ efektem wiňkszego zapotrzebowania zwiŃzanego z ruchem turystycznym i 

rozbudowanŃ infrastrukturŃ noclegowŃ. NajniŨsze zuŨycie wystŃpiğo w Gilowicach, 

DŃbrowie Zielonej i Krzanowicach (na poziomie 0,001 MWh/os.), co wskazuje na 

ograniczony dostňp do sieci gazowej lub dominacji alternatywnych Ŧr·değ energii. 
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Najwiňkszy wzrost zuŨycia gazu odnotowano w Szczyrku (2,3 MWh/os.), 

OŨarowicach (2,2 MWh/os.) i WiŜle (2 MWh/os.). 

Wykres 4. ZuŨycie gazu przez gospodarstwa domowe na osobň w wojew·dztwie 

ŜlŃskim i kraju w latach 2014-2023 [MWh/os.] 

 
ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS. 

 

¶ Na tle og·lnopolskim wojew·dztwo ŜlŃskie wyr·Ũnia siň wysokim odsetkiem 

korzystajŃcych z sieci gazowej osiŃgajŃc w 2023 roku wartoŜĺ 67,1%, co stanowi 

wzrost o 4,7 punktu procentowego wzglňdem roku 2014. Wynik ten plasuje region tuŨ 

za województwem podkarpackim (78,5%) oraz mağopolskim (67,6%), znaczŃco 

przewyŨszajŃc wartoŜĺ krajowŃ wynoszŃcŃ 56,3%. Szczeg·lnie dynamiczne 

przyrosty odnotowano w gminach KrzyŨanowice (z 18,0% do 75,7%), Blachownia (z 

0% do 50,4%) oraz Sğawk·w (z 40,4% do 90,0%). Warto r·wnieŨ podkreŜliĺ, Ũe 

wysoki poziom wykorzystania sieci gazowej wystňpuje nie tylko w gminach o 

rozwiniňtej infrastrukturze, lecz takŨe tam, gdzie gňstoŜĺ sieci nie jest najwiňksza ï 

zwğaszcza w poğudniowej i centralnej czňŜci wojew·dztwa. Gminy takie jak Kozy, 

Wisğa, Bestwina, Skocz·w, Jaworze, UstroŒ, Pyskowice, Cieszyn oraz Sğawk·w 

charakteryzujŃ siň udziağem przekraczajŃcym 90% mieszkaŒc·w korzystajŃcych z 

gazu sieciowego. Odsetek korzystajŃcych z sieci gazowej nie zawsze zaleŨy 

bezpoŜrednio od jej gňstoŜci. Wysoki udziağ uŨytkownik·w moŨe wystňpowaĺ takŨe 

przy umiarkowanej rozbudowie, co Ŝwiadczy o dobrej dystrybucji, efektywnym 
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zarzŃdzaniu i pokryciu obszar·w zamieszkağych. Wzrosty w wybranych gminach 

mogŃ wynikaĺ z zakoŒczonych inwestycji, zmiany operator·w, lokalnych programów 

wsparcia czy zmiany Ŧr·değ ogrzewania. 

Mapa 5. Udziağ korzystajŃcych z sieci gazowej [%] w wojew·dztwie ŜlŃskim w roku 

2023 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS. 
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2.3. Sieĺ wodno-kanalizacyjna 

¶ Analiza dğugoŜci sieci kanalizacyjnej w roku 2023 wskazuje na istotny postňp 

infrastrukturalny. Pod wzglňdem dğugoŜci czynnej sieci kanalizacyjnej region zajŃğ 5 

miejsce w kraju, osiŃgajŃc 18 345,4 km, co stanowiğo 10% krajowej sieci. W 

por·wnaniu do roku 2014 dğugoŜĺ ta wzrosğa o 3559,7 km (24%). Liczba gmin bez 

dostňpu do sieci w analizowanym okresie zmniejszyğa siň z 6 do 3 ï w 2023 roku byğy 

to IrzŃdze, Pietrowice Wielkie i KrzyŨanowice.  NajdğuŨsze sieci kanalizacyjne 

funkcjonujŃ w istotnych oŜrodkach miejskich wojew·dztwa stanowiŃcych rdzenie 

aglomeracji i metropolii, takich jak Bielsko-Biağa (888,1 km), Katowice (680,2 km) 

oraz Rybnik (647,8 km). Dynamiczny wzrost dğugoŜci sieci oraz zmniejszenie liczby 

gmin pozbawionych dostňpu do infrastruktury ŜwiadczŃ o konsekwentnym rozwoju 

systemu kanalizacyjnego w województwie. 

¶ Pod wzglňdem zagňszczenia sieci wojew·dztwo osiŃgnňğo najwyŨszy wynik w 

kraju ï 1,5 km/100 kmĮ. TuŨ za nim uplasowağy siň wojew·dztwa mağopolskie i 

podkarpackie. Najwiňksze zagňszczenie sieci wystňpuje w gminach silnie 

zurbanizowanych, takich jak Radlin, Bielsko-Biağa, ale takŨe niekt·rych gminach 

wiejskich takich jak Buczkowice. WyŨsze wartoŜci zagňszczenia sieci kanalizacyjnej 

wystňpujŃ w gminach poğoŨonych w obszarze obejmujŃcym aglomeracjň bielskŃ, 

rybnickŃ oraz metropoliň g·rnoŜlŃskŃ. JednoczeŜnie znaczna czňŜĺ gmin ï 

zwğaszcza w p·ğnocnej, mniej zurbanizowanej czňŜci wojew·dztwa ï charakteryzuje 

siň niskim zagňszczeniem sieci (0,1 -1 km/100km2). 

¶ AnalizujŃc dğugoŜĺ sieci kanalizacyjnej przypadajŃcej na 1000 mieszkaŒc·w 

wojew·dztwo uplasowağo siň na 13 miejscu z wynikiem 4,2 km na 1000 

mieszkaŒc·w, co stanowi wartoŜĺ niŨszŃ o 0,6 km od Ŝredniej krajowej. Co istotne, 

pozycja ta nie zmieniğa siň od 2014 roku, mimo wzrostu dğugoŜci sieci. Relatywnie 

niska wartoŜĺ dğugoŜci sieci kanalizacyjnej przypadajŃcej na 1000 mieszkaŒc·w, 

mimo og·lnego wzrostu jej dğugoŜci moŨe wynikaĺ z wysokiej gňstoŜci zaludnienia w 

regionie, szczeg·lnie w jego centralnych czňŜciach.  
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¶ Wysoka koncentracja ludnoŜci powoduje, Ũe rozbudowa sieci nie przekğada 

siň proporcjonalnie na wzrost wskaŦnika na mieszkaŒc·w, co tğumaczy utrzymujŃcŃ 

siň pozycjň wojew·dztwa w tym zakresie. Warto podkreŜliĺ, Ũe dğugoŜĺ sieci 

kanalizacyjnej przypadajŃca na mieszkaŒca nie zawsze odzwierciedla rzeczywistŃ 

dostňpnoŜĺ infrastruktury. Wysokie wartoŜci tego wskaŦnika w gminach Ujsoğy (18,2 

km), Ğňkawica (19,1 km) czy Koszarawa (21,6 km), mogŃ wynikaĺ z rozproszonej 

zabudowy i niskiej gňstoŜci zaludnienia, co wymusza budowň dğuŨszych odcink·w 

sieci na jednego mieszkaŒca.  

¶ Tego rodzaju ukğad przestrzenny, typowy dla obszar·w peryferyjnych, moŨe 

byĺ, r·wnieŨ efektem proces·w suburbanizacji, w ramach, których rozwój zabudowy 

mieszkaniowej nastňpuje poza gğ·wnymi oŜrodkami miejskimi. W takich przypadkach 

rozbudowa infrastruktury niekoniecznie przekğada siň na lepszy dostňp do usğug, lecz 

raczej na koniecznoŜĺ dostosowania sieci do rozproszonego osadnictwa. Dopiero 

ğŃczne zestawienie wskaŦnik·w dğugoŜci sieci w odniesieniu do powierzchni oraz do 

liczby mieszkaŒc·w pozwala wskazaĺ gminy o bardziej zr·wnowaŨonym rozwoju 

infrastruktury ï takie jak Imielin, Buczkowice i Ğodygowice ï kt·re osiŃgajŃ relatywnie 

wysokie wartoŜci obu wskaŦnik·w. MoŨe to Ŝwiadczyĺ o korzystnym poğoŨeniu 

wzglňdem duŨych oŜrodk·w miejskich oraz o lokalnych uwarunkowaniach 

przestrzennych i demograficznych, sprzyjajŃcych efektywnemu rozwojowi sieci 

kanalizacyjnej
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Mapa 6. GňstoŜĺ sieci kanalizacyjnej oraz jej dğugoŜĺ w przeliczeniu na tysiŃc 

mieszkaŒc·w dla wojew·dztwa ŜlŃskiego w roku 2023 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS. 
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¶ Maksymalne ceny wskaŦnikowe za 1m3 zar·wno za dostarczanŃ wodň, 

odprowadzane Ŝcieki jak i ich udziağ w dochodzie rozporzŃdzalnym wykazujŃ 

znaczŃce zr·Ũnicowanie pomiňdzy gminami. średnia maksymalna cena 

wskaŦnikowa za 1m3 dostarczanej wody w 2023 roku dla wojew·dztwa ŜlŃskiego 

wyniosğa 7,35 zğ, a za odprowadzane Ŝcieki 10,46 zğ. W wielu gminach wojew·dztwa 

wystňpujŃ jednak znaczne odchylenia od tej Ŝredniej. NajwyŨsze ceny za wodň 

odnotowano w gminach ślemieŒ (60,24 zğ), JeleŜnia (31,00 zğ) i świnna (23,4 zğ), 

natomiast najniŨsze w Popowie (2,83 zğ), Herbach (2,87 zğ) i Starczy (3,17 zğ). W 

przypadku Ŝciek·w najwyŨsze maksymalne ceny wystŃpiğy w Nňdzy (58 zğ), Ujsoğach 

(35,5 zğ) i ŧarnowcu (28,7 zğ), a najniŨsze w Krzepicach (3,6 zğ), Mstowie (4 zğ) i 

Boronowie (4,1 zğ).  

¶ R·wnie istotne sŃ dane dotyczŃce udziağu maksymalnej ceny wskaŦnikowej 

za dostarczanŃ wodň oraz odprowadzane Ŝcieki w dochodzie rozporzŃdzalnym. W 

niekt·rych gminach, takich jak JeleŜnia, Wyry, Czechowice-Dziedzice i Lňdziny, 

obciŃŨenie to przekracza 1%, a w przypadku kanalizacji siňga nawet 4,8% (Nňdza), 

co moŨe stanowiĺ powaŨne wyzwanie dla budŨet·w domowych, zwğaszcza w 

gospodarstwach o niŨszych dochodach. Z drugiej strony, w gminach takich jak 

Rajcza czy świnna, udziağ ten jest marginalny, co moŨe Ŝwiadczyĺ o wiňkszej 

dostňpnoŜci usğug przy relatywnie niskich kosztach.  

¶ Dynamika zmian cen r·wnieŨ zasğuguje na uwagň ï w wiňkszoŜci gmin 

odnotowano wzrosty, co moŨe byĺ efektem inflacji, rosnŃcych koszt·w 

eksploatacyjnych lub inwestycji w infrastrukturň wodno-kanalizacyjnŃ. JednakŨe 

wystňpujŃ takŨe przypadki znaczŃcych spadk·w, jak w ślemieniu (ī3,6 zğ za wodň) 

czy Nňdzy (ī38,7 zğ za kanalizacjň), co moŨe wynikaĺ z korekt taryfowych, 

zakoŒczenia inwestycji lub zmiany operatora usğug. Tak duŨe r·Ũnice miňdzy 

gminami wskazujŃ na zğoŨonoŜĺ lokalnych uwarunkowaŒ ï zarówno ekonomicznych, 

jak i infrastrukturalnych ï kt·re wpğywajŃ na ksztağtowanie taryf.
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Mapa 7. Maksymalna cena wskaŦnikowa za 1m3 dostarczanej wody dla gospodarstw 

domowych i udziağ wydatk·w na wodň w dochodzie rozporzŃdzalnym w 

wojew·dztwie ŜlŃskim w roku 2023 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS. 
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Mapa 8. Maksymalna cena wskaŦnikowa za 1m3 odbieranych Ŝcieków dla 

gospodarstw domowych i udziağ wydatk·w na Ŝcieki w dochodzie rozporzŃdzalnym w 

wojew·dztwie ŜlŃskim w roku 2023 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.



32 

 

¶ Wojew·dztwo ŜlŃskie utrzymuje stabilnŃ i stosunkowo wysokŃ pozycjň w kraju 

pod wzglňdem dostňpu do infrastruktury wodnoïkanalizacyjnej. W latach 2015-2023 

odsetek budynk·w mieszkalnych podğŃczonych do wodociŃgu wzr·sğ nieznacznie z 

89,2% do 89,9%, co uplasowağo region na 5 pozycji w kraju pod wzglňdem udziağu 

budynk·w mieszkalnych podğŃczonych do instalacji w roku 2023. Wojew·dztwo 

wykazağo siň wyŨszymi wartoŜciami wskaŦnika niŨ Ŝrednia krajowa w cağym 

analizowanym okresie. Analiza na poziomie gminnym ujawniğa znaczŃce 

zr·Ũnicowanie ï aŨ 43 gminy wojew·dztwa charakteryzujŃ siň stuprocentowym 

odsetkiem budynk·w podğŃczonych do instalacji wodociŃgowej. JednoczeŜnie, wciŃŨ 

istniejŃ gminy (Koszarawa i Ujsoğy), w kt·rych odsetek budynk·w podğŃczonych do 

instalacji wynosi 0%. Najwiňcej gmin charakteryzuje siň bardzo wysokim udziağem 

budynk·w korzystajŃcych z wodociŃgu (90-100%), co potwierdza powszechny 

dostňp do tej formy infrastruktury w wojew·dztwie ŜlŃskim i wskazuje na jej dobrze 

rozwiniňtŃ sieĺ na poziomie lokalnym. 

¶ W analizowanym okresie zaobserwowano przyrost budynków mieszkalnych 

podğŃczonych do kanalizacji, kt·rych udziağ w liczbie budynk·w mieszkalnych 

zwiňkszyğ siň o 6,4 punkt·w procentowych (z 57% na 63,4%). Wojew·dztwo w 

kontekŜcie kanalizacji, wykazağo siň wyŨszymi wartoŜciami wskaŦnika niŨ Ŝrednia 

krajowa w cağym analizowanym okresie. Ocena sytuacji w gminach wojew·dztwa 

wykazağa, Ũe zaledwie dwie gminy wojew·dztwa (Lubliniec i Tychy) charakteryzujŃ 

siň stu procentowym odsetkiem budynk·w podğŃczonych do instalacji kanalizacyjnej. 

Z drugiej strony, wciŃŨ istniejŃ gminy, kt·rych odsetek budynk·w mieszkalnych 

podğŃczonych do instalacji wynosi 0% ï KrzyŨanowice i IrzŃdze. Struktura rozkğadu 

wskaŦnika r·wnieŨ pokazuje ciekawe tendencje. NajliczniejszŃ grupň stanowi 19 

gmin, w kt·rych udziağ budynk·w podğŃczonych do sieci wynosi 60ï70%. 

Zr·Ũnicowanie poziomu podğŃczenia budynk·w do infrastruktury kanalizacyjnej na 

poziomie gmin moŨe wynikaĺ z szeregu czynnik·w, takich jak stopieŒ urbanizacji, 

uwarunkowania geograficzne, dostňpnoŜĺ Ŝrodk·w finansowych czy lokalna polityka 

inwestycyjna. Wysoki odsetek podğŃczeŒ w gminach miejskich moŨe byĺ efektem 

gňstej zabudowy i wiňkszej efektywnoŜci inwestycji infrastrukturalnych, natomiast 

niski udziağ w gminach wiejskich moŨe odzwierciedlaĺ rozproszonŃ strukturň 

osadniczŃ oraz wyŨsze koszty jednostkowe budowy sieci.
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Rysunek 2. Udziağ gmin wojew·dztwa ŜlŃskiego wedğug odsetka budynk·w 

podğŃczonych do instalacji wodociŃgowej i kanalizacyjnej w 2023 roku 

 

ťr·dğo: opracowanie wğasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS. 

¶ Wojew·dztwo ŜlŃskie wyr·Ũnia siň na tle kraju pod wzglňdem gňstoŜci 

wodociŃgowej sieci rozdzielczej, osiŃgajŃc w 2023 roku pozycjň lidera ï 201,5 km 

sieci na 100 km2 powierzchni. WartoŜĺ ta znaczŃco przewyŨsza ŜredniŃ krajowŃ 

wynoszŃcŃ 108,7 km/100km2, co potwierdza dominujŃcŃ pozycjň regionu w skali 

kraju. AnalizujŃc wartoŜci na poziomie gminnym moŨna zauwaŨyĺ, Ũe najwiňkszŃ 

gňstoŜciŃ sieci odnotowano w gminach silnie zurbanizowanych, takich jak 

świňtochğowice (797 km/100 kmĮ), Chorz·w (680,7 km/100 kmĮ) i CzeladŦ (658,3 

km/100 km²).  Z kolei najniŨsze wartoŜci wystŃpiğy w gminach mniej 

zurbanizowanych, o wiejskich charakterze, takich jak Rajcza (10,3 km/100 km²) czy 

JeleŜnia (19,5 km/100 kmĮ). Warto podkreŜliĺ, Ũe aŨ 157 gmin odnotowağo wzrost 

gňstoŜci rozdzielczej sieci wodociŃgowej, z czego 15 zwiňkszyğo jŃ o ponad 100 

km/100km2 (świňtochğowice, ŧywiec, Bňdzin, ŧory, Radzionk·w, Zabrze, Cieszyn, 

Piekary ślŃskie, Bielsko-Biağa, Gliwice, Psz·w, Lipowa, Ruda ślŃska, Chorz·w). 

JednoczeŜnie w 7 gminach odnotowano jej spadek (Jejkowice, Kornowac, Lňdziny, 

Czechowice-Dziedzice, Mysğowice, Mikoğ·w i Pawonków). 
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¶ W przypadku sieci kanalizacyjnej wojew·dztwo ŜlŃskie r·wnieŨ osiŃga 

wysokie wartoŜci gňstoŜci sieci rozdzielczej ï 148,7 km/100 kmĮ, przy Ŝredniej 

krajowej wynoszŃcej 57,8 km/100 kmĮ. NajwiňkszŃ gňstoŜĺ rozdzielczej sieci 

kanalizacyjnej odnotowano w Radlinie (904,2 km/100 km²), Bielsku-Biağej (713,6 

km/100 km²) oraz Cieszynie (688,1 km/100 km²), co koreluje z wysokim stopniem 

urbanizacji tych gmin. NajniŨsze wartoŜci wystŃpiğy w gminach wiejskich, takich jak 

ŧarnowiec (3,8 km/100 kmĮ) czy Psary (4,1 km/100 kmĮ). Najwiňkszy przyrost 

gňstoŜci sieci kanalizacyjnej odnotowano w Ryduğtowach (301,5 km/100 kmĮ), 

Radlinie (228,2 km/100 kmĮ) i ŧywcu (188 km/100 kmĮ), co Ŝwiadczy o dynamicznych 

inwestycjach w tych gminach. Z drugiej strony, aŨ 10 gmin odnotowağo spadek 

gňstoŜci, w tym znaczŃcy w Chorzowie (-501,5 km/100 kmĮ) i świňtochğowicach (-

429,5 km/100 kmĮ). Zr·Ũnicowanie gňstoŜci analizowanej sieci pomiňdzy gminami 

moŨe byĺ efektem lokalnych uwarunkowaŒ przestrzennych, demograficznych i 

inwestycyjnych. Spadki gňstoŜci sieci, szczeg·lnie w gminach o wysokim stopniu 

urbanizacji, mogŃ byĺ zwiŃzane z aktualizacjŃ danych lub reorganizacjŃ sieci i 

demontaŨem nieuŨywanych odcink·w. 

¶ Wojew·dztwo ŜlŃskie w latach 2014-2023 wykazağo znaczŃcy rozw·j 

infrastruktury wodno-kanalizacyjnej. W 2023 roku 96% mieszkaŒc·w korzystağo z 

sieci wodociŃgowej, co daje 5. miejsce w kraju i oznacza wzrost o 0,4 punktu 

procentowego wzglňdem roku 2014. W 11 gminach wojew·dztwa ï gğ·wnie 

miejskich, ale takŨe wiejskich takich jak Gierağtowice, Rudziniec i WielowieŜ (powiat 

gliwicki) jak i świerklaniec (powiat tarnogórski) ï odnotowano peğny dostňp 

mieszkaŒc·w do sieci wodociŃgowej. Kolejne 61 gmin osiŃgnňğo bardzo wysoki 

poziom dostňpu, mieszczŃcy siň w przedziale 99,0-99,9%. W wiňkszoŜci gmin 

wojew·dztwa (102) odnotowano wzrost udziağu mieszkaŒc·w korzystajŃcych z 

wodociŃgu, a najwiňkszy w Mil·wce ï aŨ o 19,9 punktu procentowego. W 61 

gminach wskaŦnik ten pozostağ bez zmian, natomiast w 4 odnotowano spadek, w tym 

do poziomu 0% w Koszarawie (z 0,2%) i Ujsoğach (z 37,5%). 

¶ W analizowanym okresie w kontekŜcie kanalizacji wojew·dztwo r·wnieŨ 

uzyskağo wysokŃ, 3. pozycjň w kraju pod wzglňdem udziağu mieszkaŒc·w 

korzystajŃcych z sieci kanalizacyjnej ï z wynikiem 79,8% w 2023 roku, ustňpujŃc 

jedynie województwom pomorskiemu i zachodniopomorskiemu. WskaŦnik ten wzr·sğ 
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o 4 punkty procentowe (z 75,8% w 2014 roku). W dwóch gminach ï Bytomiu i 

Tychach ï odnotowano peğny dostňp mieszkaŒc·w do sieci kanalizacyjnej (100%), a 

w kolejnych trzech gminach wskaŦnik ten przekraczağ 99% (Siemianowice ślŃskie, 

świňtochğowice, Ğodygowice). Wzrost udziağu mieszkaŒc·w korzystajŃcych z 

kanalizacji zaobserwowano w 151 gminach, przy czym w 8 z nich byğ on szczeg·lnie 

wyraŦny ï przekroczyğ 30 punkt·w procentowych (OŨarowice, Mierzňcice, JeleŜnia, 

Lubomia, DŃbrowa Zielona, Kornowac, Wilkowice, Poczesna). Najwiňksze przyrosty 

odnotowano w OŨarowicach (z 2,8% do 61,8%) oraz w Mierzňcicach (wzrost o 55,6 

punktu procentowego). JednoczeŜnie w 6 gminach wystŃpiğ spadek, z czego 

najbardziej znaczŃcy miağ miejsce w Pilicy ï z 64,9% w 2014 roku do 19,6% w 2023 

roku (spadek o 45,3 punktu procentowego). Choĺ og·lny trend jest pozytywny, 

pojedyncze przypadki spadk·w mogŃ wskazywaĺ na lokalne uwarunkowania, takie 

jak zmiany demograficzne, reorganizacjň sieci technicznej lub inne czynniki 

wpğywajŃce na dostňpnoŜĺ infrastruktury. 
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Mapa 9. Udziağ korzystajŃcych z sieci wodociŃgowej [%] w wojew·dztwie ŜlŃskim w 

roku 2023  

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS. 
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Mapa 10. Udziağ korzystajŃcych z sieci kanalizacyjnej [%] w wojew·dztwie ŜlŃskim w 

roku 2023 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS. 
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¶ DostňpnoŜĺ infrastruktury wodno-kanalizacyjnej, tak jak infrastruktury 

gazowej, w regionie charakteryzuje siň wysokim poziomem, jednak nie jest 

r·wnomierna przestrzennie. Najwiňkszy poziom dostňpnoŜci wykazuje infrastruktura 

wodociŃgowa, kt·ra charakteryzuje siň wysokim udziağem mieszkaŒc·w 

korzystajŃcych z sieci na wiňkszoŜci obszaru wojew·dztwa, zar·wno na terenach 

miejskich jak i wiejskich. W dalszej kolejnoŜci plasuje siň infrastruktura kanalizacyjna, 

natomiast najmniej dostňpna jest infrastruktura gazowa, kt·ra posiada najwiňcej 

biağych plam ï obszar·w cağkowicie pozbawionych dostňpu. Wysoka dostňpnoŜĺ 

sieci wodociŃgowej moŨe wynikaĺ z traktowania jej jako podstawowŃ usğugň 

komunalnŃ, natomiast niŨsza dostňpnoŜĺ gazu moŨe byĺ zwiŃzana z wyŨszymi 

kosztami budowy sieci, mniejszym zapotrzebowaniem lub brakiem opğacalnoŜci 

inwestycji w rozproszonych lokalizacjach. W regionie zidentyfikowano 21 gmin, w 

kt·rych udziağ mieszkaŒc·w korzystajŃcych ze wszystkich trzech typ·w infrastruktury 

(wodociŃgowej, kanalizacyjnej i gazowej) jest niŨszy niŨ wartoŜĺ krajowa. 

JednoczeŜnie 44 gminy wykazujŃ ponadprzeciňtny poziom dostňpnoŜci kaŨdej z 

analizowanych sieci. Taki rozkğad wskazuje ma potrzebň dalszych dziağaŒ 

ukierunkowanych na wyr·wnanie szans rozwojowych pomiňdzy obszarami 

centralnymi a peryferyjnymi oraz kontynuacjň inwestycji w infrastrukturň technicznŃ 

jako kluczowego elementu poprawy jakoŜci Ũycia mieszkaŒc·w. 
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Mapa 11. Udziağ korzystajŃcych z sieci wodociŃgowej, kanalizacyjnej i gazowej w 

og·le ludnoŜci w wojew·dztwie w roku 2023 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS. 
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2.4. Podsumowanie czŃstkowe  

Wojew·dztwo ŜlŃskie charakteryzuje siň bardzo dobrze rozwiniňtŃ infrastrukturŃ 

komunalnŃ, kt·ra w wielu aspektach lokuje region wŜr·d lider·w krajowych. W 

obszarach zurbanizowanych sieci te tworzŃ gňsty i efektywny ukğad, przy czym 

wystňpujŃ wyraŦne nier·wnoŜci przestrzenne, szczeg·lnie w zakresie kanalizacji i 

sieci gazowej, czego konsekwencjŃ sŃ infrastrukturalne Ăbiağe plamyò na 

obszarach peryferyjnych.  

Najbardziej rozwiniňta w skali regionu jest infrastruktura wodociŃgowa, kt·ra 

zapewnia powszechny dostňp do wody w wiňkszoŜci gmin. Infrastruktura 

kanalizacyjna ulega stopniowej rozbudowie, choĺ jej dostňpnoŜĺ jest mocniej 

zr·Ũnicowana ï szczególnie na terenach o rozproszonej zabudowie i poza 

wiňkszymi oŜrodkami miejskimi. Sieĺ gazowa wojew·dztwa dynamicznie siň 

rozwija, lecz w czňŜci gmin nadal wystňpujŃ obszary pozbawione dostňpu do tego 

typu infrastruktury, co wynika zar·wno z uwarunkowaŒ przestrzennych, jak i 

opğacalnoŜci inwestycji. W przypadku infrastruktury ciepğowniczej najwyŨszy 

stopieŒ rozwoju obserwuje siň w duŨych oŜrodkach miejskich, gdzie sieĺ jest 

najbardziej rozbudowana i efektywnie wykorzystywana. W mniejszych gminach 

dostňp jest ograniczony, w zwiŃzku z czym potrzeby grzewcze zaspokajane sŃ 

gğ·wnie przez indywidualne Ŧr·dğa ciepğa. 

Region odznacza siň wyraŦnym zr·Ũnicowaniem przestrzennym infrastruktury, 

widocznym zar·wno w poziomie jej dostňpnoŜci, jak i stopniu nasycenia. R·Ũnice 

odzwierciedlajŃ specyfikň osadniczŃ wojew·dztwa, kt·re ğŃczy silnie 

zurbanizowany centralny obszar z mniej zurbanizowanymi strefami, gdzie 

dominuje zabudowa rozproszona i niŨsza gňstoŜĺ zaludnienia. Pomimo tych 

r·Ũnic infrastruktura komunalna regionu stanowi jeden z najlepiej rozwiniňtych 

system·w w kraju, co bezpoŜrednio wpğywa na jakoŜĺ Ũycia mieszkaŒc·w oraz 

funkcjonowanie przestrzeni. 
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3. BUDOWNICTWO MIESZKANIOWE 

¶ Wojew·dztwo ŜlŃskie, bňdŃce najsilniej zurbanizowanym regionem, pomimo 

mağej powierzchni wyr·Ũnia siň na tle pozostağych region·w pod wzglňdem liczby 

mieszkaŒ, kt·ra w 2023 roku wyniosğa 1 860 167, co stanowiğo prawie 12% zasobów 

krajowych. Wiňksza iloŜĺ mieszkaŒ znajduje siň jedynie w wojew·dztwie 

mazowieckim (2 523 931). W latach 2014-2023 liczba mieszkaŒ ulegğa zwiňkszeniu 

we wszystkich województwach, przy czym przyrost, jaki odnotowano dla 

wojew·dztwa ŜlŃskiego (o 7,46%), byğ jednym z najmniejszych. Gorsze wyniki 

uzyskağy jedynie wojew·dztwa: opolskie (5,25%), Ŝwiňtokrzyskie (6,08%), lubelskie 

(6,97%) i ğ·dzkie (7,36%). W strukturze wğasnoŜci zdecydowanie przewaŨajŃ zasoby 

os·b prywatnych, stanowiŃce ponad poğowň mieszkaŒ w regionie. 

Wykres 5. Wzrost liczby mieszkaŒ oraz liczba mieszkaŒ przypadajŃca na 1 000 

mieszkaŒc·w w wojew·dztwach w 2023 roku 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie danych BDL GUS. 
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¶ WewnŃtrz wojew·dztwa w perspektywie 10-ciu lat liczba mieszkaŒ 

najintensywniej zwiňkszyğa siň w Orzeszu (29,15%), świerklaŒcu, (25,65%) oraz 

Bojszowach (25,1%). Przyrosty powyŨej 20% odnotowano takŨe w Pilchowicach, 

Ğodygowicach, Wilamowicach, Zbrosğawicach oraz Gierağtowicach. MoŨna 

zauwaŨyĺ, Ũe przyrost liczby mieszkaŒ widoczny jest gğ·wnie w gminach poğoŨonych 

w poğudniowej czňŜci subregionu centralnego oraz w p·ğnocnej czňŜci subregionu 

poğudniowego. Obszary, w kt·rych liczba mieszkaŒ ulegğa zwiňkszeniu znajdujŃ siň 

natomiast przede wszystkim w p·ğnocnej i zachodniej czňŜci wojew·dztwa. MieszkaŒ 

ubyğo gğ·wnie w gminach wiejskich, w szczeg·lnoŜci w Lubomi (-8,44%), Lyskach (-

6,72%), Kamienicy Polskiej (-5,99%), Przyrowie (-5,67%) oraz w Pawonkowie (-

4,92%)
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Mapa 12. Zmiana wielkoŜci zasob·w mieszkaniowych w gminach wojew·dztwa 

ŜlŃskiego w latach 2014-2023 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie danych BDL GUS. 
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¶ Sytuacja przedstawia siň jednak nieco inaczej pod wzglňdem iloŜci mieszkaŒ, 

jaka przypada na 1 000 mieszkaŒc·w. W wojew·dztwie ŜlŃskim wynosi ona 430,6, a 

wiňc o 14,1% wiňcej niŨ w roku 2014 i jest jednŃ z wyŨszych wŜr·d region·w. 

Najwiňcej mieszkaŒ na 1 000 mieszkaŒc·w przypada w wojew·dztwie mazowieckim 

(458), dolnoŜlŃskim (456) oraz ğ·dzkim (453,4). Dla porównania na poziomie kraju 

wartoŜĺ ta wynosi 419,3. AnalizujŃc powyŨsze dane w zestawieniu z wczeŜniej 

przedstawionym bilansem liczby mieszkaŒ w latach 2014-2023 moŨna stwierdziĺ, Ũe 

mniejszy przyrost liczby mieszkaŒ w regionie moŨe wynikaĺ z relatywnie mniejszego 

zapotrzebowania na mieszkania, na co z kolei warto patrzeĺ przez pryzmat 

zmniejszajŃcej siň liczby ludnoŜci. NaleŨy przy tym mieĺ na uwadze, Ũe dane te nie 

pokazujŃ rzeczywistego stanu zasobu mieszkaniowego, gdyŨ na ten skğada siň takŨe 

model gospodarstw domowych, styl Ũycia, czy teŨ stan substancji mieszkaniowej. 

Pod wzglňdem liczby mieszkaŒ, jaka przypada na 1 000 mieszkaŒc·w w gminach 

wojew·dztwa ŜlŃskiego szczeg·lnie wyr·ŨniajŃ siň gminy rdzenia Metropolii 

G·rnoŜlŃskiej, takie jak Katowice (570,5), Chorz·w (545), świňtochğowice (513,6), 

Siemianowice ślŃskie (508,5), Sosnowiec (507,3) i Bytom (502,6), a takŨe Wisğa 

(517,6) zlokalizowana w subregionie poğudniowym. Zdecydowanie mniej korzystnie 

sytuacja prezentuje siň w gminach wiejskich, w szczeg·lnoŜci w Jejkowicach (261,5), 

Bojszowach (265), Markowicach (270,6), Bestwinie (275,1) i Lubomi (281). Z gmin 

miejskich najgorzej sytuacja wypada w Orzeszu, gdzie na 1 000 mieszkaŒc·w 

przypada 297 mieszkaŒ.
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Mapa 13. Liczba mieszkaŒ w przeliczeniu na 1 000 mieszkaŒc·w w gminach 

wojew·dztwa ŜlŃskiego w 2023 roku 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie danych BDL GUS. 
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¶ WskaŦnik przeciňtnej powierzchni uŨytkowej mieszkania w przeliczeniu na 1 

mieszkaŒca najkorzystniej przedstawia siň w miejscowoŜciach g·rskich, takich jak 

Wisğa (52,2 m²), Brenna (48,5 m²), Szczyrk (46,2 m²) i UstroŒ (44,2 m²) oraz w 

Siewierzu (41,3 m²) i Imielinie (41,1 m²). W przypadku miejscowoŜci g·rskich 

wysokie wartoŜci wskaŦnika moŨna ğŃczyĺ z rozwiniňtym sektorem turystyki i bazŃ 

noclegowŃ. 

¶ DuŨe znaczenie dla jakoŜci zasobu mieszkaniowego ma wiek budynk·w. W 

przypadku wojew·dztwa ŜlŃskiego, podobnie jak w kraju, najwiňcej mieszkaŒ 

znajduje siň w budynkach wybudowanych w latach 1945-1970, a wiňc w okresie 

odbudowy kraju po II Wojnie światowej. Kolejne pod wzglňdem liczebnoŜci sŃ 

mieszkania wybudowane w latach 1979-1988 oraz 1971-1978. Mieszkania 

wybudowane po 2003 roku stanowiŃ ğŃcznie jedynie nieco ponad 13%, co Ŝwiadczy 

o tym, Ũe budownictwo mieszkaniowe w regionie moŨe byĺ uznawane za 

przestarzağe. 

Wykres 6. Struktura mieszkaŒ wedğug wieku budynk·w w wojew·dztwie ŜlŃskim w 

2021 roku 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie danych BDL GUS (NSP 2021). 
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¶ W przestrzeni wojew·dztwa ŜlŃskiego widoczne jest nier·wnomierne 

rozproszenie mieszkaŒ pod wzglňdem wieku budynk·w. Najwiňkszy udziağ mieszkaŒ 

zlokalizowanych w budynkach wybudowanych po 2003 roku widoczny jest w 

szczeg·lnoŜci w okolicy styku subregionu centralnego i poğudniowego. Zachodnia 

czňŜĺ wojew·dztwa jest natomiast obszarem koncentracji najstarszych mieszkaŒ, 

które wybudowano jeszcze przed 1944 roku. 

Mapa 14. Udziağ mieszkaŒ w budynkach wybudowanych po 2003 roku w 

mieszkaniach og·ğem w gminach wojew·dztwa ŜlŃskiego w 2021 roku 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie danych BDL GUS (NSP 2021). 
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Mapa 15.  Udziağ mieszkaŒ w budynkach wybudowanych do 1944 roku w 

mieszkaniach og·ğem w gminach wojew·dztwa ŜlŃskiego w 2021 roku 

  

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie danych BDL GUS (NSP 2021). 
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¶ Wojew·dztwo ŜlŃskie wyr·Ũnia siň na tle innych region·w najwiňkszŃ 

liczebnoŜciŃ mieszkaŒ bňdŃcych w zasobach gmin, kt·ra w 2024 roku wynosiğa 

147 216 lokali, co stanowiğo prawie 8% wszystkich mieszkaŒ. Oznacza to, Ũe na 

1 000 mieszkaŒc·w wojew·dztwa przypadağy Ŝrednio okoğo 34 mieszkania z zasobu 

gmin. W regionie byğo teŨ jednak najwiňcej gospodarstw domowych oczekujŃcych na 

lokale z zasobu gminnego. Na listň oczekujŃcych na najem wpisane byğy 11 903 

gospodarstwa domowe, z których 7 315 oczekiwağo na najem komunalny (z 

wyğŃczeniem lokali zamiennych i tymczasowych pomieszczeŒ), 2 867 na najem 

socjalny, 1 189 na najem socjalny w ramach eksmisji, natomiast 532 na 

pomieszczenie tymczasowe. ĞŃczne zapotrzebowanie na najem lokali z zasobu 

mieszkaniowego gmin, do kt·rego wlicza siň zar·wno liczbň lokali niespeğniajŃcych 

standard·w technicznych, jak i liczbň oczekujŃcych os·b r·wnieŨ byğo najwyŨsze i 

wynosiğo 29 886 mieszkaŒ (prawie 21% zapotrzebowania krajowego), z czego byğy 

potrzebne 14 604 mieszkania w ramach najmu lokali mieszkalnych i 15 282 lokale 

socjalne.  

¶ Najwiňcej mieszkaŒ w regionie posiadağy w swoich zasobach miasta na 

prawach powiatu, w szczeg·lnoŜci Katowice (14 507), Gliwice (10 140) i Chorzów 

(9 919). BiorŃc pod uwagň liczbň ludnoŜci moŨna jednak zauwaŨyĺ, Ũe najwiňcej 

mieszkaŒ gminnych przypadağo na 1 000 mieszkaŒc·w w świňtochğowicach (prawie 

110), Chorzowie (prawie 100) oraz Piekarach ślŃskich (nieco ponad 87). Miasta te 

charakteryzowağy siň takŨe wysokŃ liczbŃ gospodarstw domowych oczekujŃcych na 

najem, co pokazuje istotne potrzeby w zakresie rozbudowy gminnego zasobu 

mieszkaŒ.  

¶ W Polsce dziağalnoŜĺ w ramach spoğecznego budownictwa czynszowego 

prowadzi 230 Towarzystw Budownictwa Spoğecznego (TBS). W przybliŨeniu ponad 

750 gmin (30%) jest objňtych dziağalnoŜciŃ TBS lub Spoğecznych Inicjatyw 

Mieszkaniowych (SIM) (Na podstawie ekspertyzy ĂMieszkalnictwo w miastachò 

UMWSL, 2025). Na terenie wojew·dztwa ŜlŃskiego spoğeczne budownictwo 

czynszowe funkcjonuje w 54 z 167 gmin. Udziağy w TBS posiada 29 gmin natomiast 

w SIM 37. AktywnoŜĺ sp·ğek w obszarze budownictwa na wynajem charakteryzuje 

siň duŨym zr·Ũnicowaniem i moŨna uznaĺ, Ũe nie stanowi wystarczajŃcej 

odpowiedziŃ na problemy z dostňpnoŜciŃ przystňpnych cenowo mieszkaŒ. 



50 

 

Mapa 16. Gminy wojew·dztwa ŜlŃskiego posiadajŃce udziağy w TBS 

 

ťr·dğo: Ekspertyza ĂMieszkalnictwo w miastachò, 2025 roku. 

Mapa 17. Gminy wojew·dztwa ŜlŃskiego posiadajŃce udziağy w SIM 

 

ťr·dğo: Ekspertyza ĂMieszkalnictwo w miastachò, 2025 roku. 
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¶ W 2023 roku w wojew·dztwie ŜlŃskim wybudowano 9 289 budynków 

mieszkalnych, co przekğadağo siň na nieco ponad 9% udziağu w budynkach 

mieszkaniowych wybudowanych w kraju. Podobnie jak w innych województwach, 

wŜr·d nowych budynk·w w regionie zdecydowanie przewaŨağy domy jednorodzinne 

(ponad 97%), z kt·rych wiňkszoŜĺ zostağa wybudowana przez inwestor·w 

indywidualnych. Taka iloŜĺ wybudowanych budynk·w przeğoŨyğa siň na 18 858 

oddanych do uŨytkowania mieszkaŒ, wŜr·d kt·rych dominowağy przeznaczone na 

sprzedaŨ lub wynajem (56,8%). Mieszkania wybudowane na potrzeby indywidualne 

stanowiğy 40,8% natomiast mieszkania komunalne i spoğeczne czynszowe 

odpowiednio 1,1% i 1,3%. Najmniejsze efekty w zakresie budownictwa widoczne sŃ 

w obszarze zasob·w sp·ğdzielczych odpowiadajŃcych za zaledwie 0,1% oddanych 

do uŨytkowania mieszkaŒ. 

¶ ĞŃcznie w latach 2014-2023 w regionie zakoŒczono budowň 142 466 

mieszkaŒ, a wiňc 7% wzglňdem kraju. Warto zwr·ciĺ uwagň na gwağtowny przyrost, 

jaki nastŃpiğ w 2020 roku niemal jedynie w wojew·dztwie ŜlŃskim, kt·ry m·gğ 

Ŝwiadczyĺ zar·wno o zintensyfikowanych pracach w celu zakoŒczenia budowy w tym 

okresie, jak i formalnym odbiorem wczeŜniejszych inwestycji. Wojew·dztwo ŜlŃskie 

choĺ zajmuje sz·stŃ pozycjň wŜr·d wojew·dztw zarówno w zakresie liczby mieszkaŒ 

oddanych do uŨytkowania w 2023 roku, jak i ğŃcznie w ciŃgu 10-ciu lat, to po 

odniesieniu tej wartoŜci do liczby ludnoŜci wynik regionu moŨna uznaĺ za jeden z 

gorszych w kraju, co Ŝwiadczy o relatywnie niewielkim przyroŜcie nowych zasobów. 

Warto takŨe zwr·ciĺ uwagň na inny wskaŦnik obrazujŃcy zaspokojenie potrzeb 

mieszkaniowych, jakim jest iloŜĺ mieszkaŒ oddanych do uŨytkowania w przeliczeniu 

na 1 000 zawartych mağŨeŒstw. W wojew·dztwie ŜlŃskim od 2014 systematycznie on 

wzrastağ. W 2023 roku na 1 000 zawartych mağŨeŒstw przypadağo 1 175 oddanych 

do uŨytkowania mieszkaŒ, co wzglňdem 2014 roku oznaczağo wzrost o prawie 275%.
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Wykres 7. Mieszkania oddane do uŨytkowania w wojew·dztwie ŜlŃskim w latach 

2014-2023 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS. 

¶ Na poziomie gmin, w przeliczeniu na 1 000 ludnoŜci, najwiňcej mieszkaŒ 

oddano do uŨytkowania w Ğodygowicach (15), WiŜle (10,7), Katowicach (10,6), 

Starczy (9,7) oraz w Porňbie (9). Na przeciwnym biegunie znalazğy siň natomiast 

takie gminy jak Psz·w (0,7), Bňdzin (0,8), Krzanowice (0,9), czy teŨ Herby (1,1). 

Przeciňtna powierzchnia uŨytkowa oddanych mieszkaŒ aŨ w 141 gminach (84,43%) 

byğa wyŨsza od wartoŜci na poziomie regionu wynoszŃcej 94 m². NajwyŨszŃ 

przeciňtnŃ powierzchniň posiadajŃ nowe mieszkania w Rudniku (209,4 mĮ), Pszowie 

(201,3 mĮ), Marklowicach (197,5 mĮ) oraz Radlinie (195,4 mĮ), natomiast najniŨszŃ w 

Chorzowie (55,4 mĮ), Katowicach (57 mĮ), ŧywcu (66,6 mĮ), Sosnowcu (68,2 m²) oraz 

Czňstochowie (76,3 mĮ).  

¶ W 2023 roku odnotowano 7 020 pozwoleŒ na budowň i zgğoszeŒ z projektem, 

z których ponad 88% dotyczyğo budowy w oparciu o miejscowy plan 

zagospodarowania przestrzennego. W latach 2014-2023 ğŃcznie zatwierdzono 86 
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795 pozwoleŒ lub zgğoszeŒ z projektem, z czego najwiňcej w 2020 (10 584) i 2021 

roku (12 725), co w poğŃczeniu z danymi o iloŜci wybudowanych budynk·w Ŝwiadczy 

o wzmoŨonej skali inwestycji w tym okresie, a jednoczeŜnie o wzglňdnym nasyceniu 

rynku w p·Ŧniejszych latach. 

Wykres 8. Liczba pozwoleŒ na budowň i zgğoszeŒ z projektem w województwie 

ŜlŃskim w latach 2014-2023 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS. 

¶ W 2023 roku najwiňcej pozwoleŒ na budowň i zgğoszeŒ z projektem zostağo 

zarejestrowanych w miastach Metropolii G·rnoŜlŃskiej oraz aglomeracji, zwğaszcza w 

miastach centralnych. W Bielsku-Biağej ich iloŜĺ wyniosğa aŨ 173, w Rybniku 165, 

natomiast w Katowicach i Czňstochowie odpowiednio 153 i 148. Warto jednak 

zauwaŨyĺ, Ũe we wszystkich wymienionych miastach liczba pozwoleŒ na budowň i 

zgğoszeŒ budowy z projektem zmniejszyğa siň w por·wnaniu z 2018 rokiem. Ŝrednio 

o 29%, a wiňc silniej niŨ na poziomie regionu (20,6%). Najwiňkszej iloŜci budynk·w 

wydane zgody na budowň dotyczyğy w Mysğowicach (251), co przy stosunkowo mağej 

liczbie zgğoszeŒ z projektem i pozwoleŒ na budowň (89) Ŝwiadczy o duŨej skali 

inwestycji deweloperskich w tym mieŜcie.
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¶ średnie ceny z transakcji rynkowych za mĮ w regionie naleŨŃ do najniŨszych w 

kraju. W 2023 roku za 1 m² lokalu mieszkaniowego kupujŃcy mieszkanie w 

wojew·dztwie ŜlŃskim musiağ zapğaciĺ Ŝrednio 5 826 zğ, a wiňc o 34% mniej niŨ 

wedğug Ŝredniej dla kraju. NiŨsze wyniki uzyskağy jedynie wojew·dztwa lubuskie 

(5 461 zğ) i opolskie (5 217 zğ). R·Ũnica pomiňdzy cenŃ za 1 mĮ nowych mieszkaŒ a 

uŨywanych wyniosğa w regionie 1 703 zğ. Zar·wno na rynku pierwotnym, jak  

i wt·rnym niŨszŃ cenŃ za mĮ charakteryzowağy siň lokale o wiňkszej powierzchni. 

Region zalicza siň do obszar·w, gdzie w por·wnaniu z rokiem 2014 Ŝrednie ceny 

najmocniej wzrosğy. W tym okresie w wojew·dztwie ŜlŃskim odnotowano wzrost o 

ponad 116%, co stanowiğo drugi najwyŨszy wynik po wojew·dztwie lubuskim (ponad 

117%), przy wzroŜcie w kraju nieprzekraczajŃcym 80%. RosnŃce ceny nie obniŨajŃ 

jednak znaczŃco atrakcyjnoŜci cenowej mieszkaŒ w regionie. Warto zwr·ciĺ tu 

uwagň na relacjň wynagrodzeŒ do cen mieszkaŒ, kt·ra choĺ zmniejszyğa siň 

wzglňdem 2014 roku, to nadal jest najkorzystniejsza ze wszystkich województw. W 

2023 roku za przeciňtne miesiňczne wynagrodzenie w sektorze przedsiňbiorstw 

kupujŃcy m·gğ bowiem nabyĺ 1,32 mĮ mieszkania, a wiňc znaczŃco wiňcej niŨ na 

poziomie kraju (0,9 m²).  

¶ NajwyŨsze Ŝrednie ceny za mĮ wŜr·d powiat·w wojew·dztwa ŜlŃskiego 

wystňpujŃ w Katowicach (7 665 zğ), powiecie bielskim (7 053 zğ), Ũywieckim (7 016 zğ) 

oraz cieszyŒskim (6 932 zğ), natomiast najniŨsze w Jastrzňbiu-Zdroju (3 903 zğ), 

powiecie wodzisğawskim (3 861 zğ), Bytomiu (3 624 zğ), a takŨe w powiecie rybnickim 

(3 620 zğ). Najwiňksze wzrosty cen odnotowano w powiatach, w których obecne ceny 

zaliczajŃ siň do najwyŨszych. W powiecie bielskim, Katowicach oraz powiecie 

Ũywieckim ceny wzrosğy o ponad 4 000 zğ w przeliczeniu za 1 mĮ mieszkania. Ceny 

wyŨsze od wartoŜci na poziomie regionu wystňpujŃ ğŃcznie w 9 powiatach.  

¶ Wedğug BDL GUS w wojew·dztwie ŜlŃskim w 2024 roku byğo 9 508 

pustostanów, naleŨŃcych do innych podmiot·w niŨ gmina, co stanowiğo prawie 12% 

niezamieszkanych mieszkaŒ w kraju i byğo czwartym wynikiem wŜr·d wojew·dztw. 

Podobnie jak na poziomie kraju, w regionie najwiňcej pustostan·w znajdowağo siň w 

zasobach os·b fizycznych w budynkach objňtych wsp·lnotami mieszkaniowymi 

(67,16%). Dane z Narodowego Spisu Powszechnego (2021 rok) m·wiŃ natomiast o 

184 794 niezamieszkanych mieszkaniach, kt·rych najwiňcej, bo aŨ 20 430 



55 

 

zlokalizowanych jest w Katowicach, co stanowi ponad 11% niezamieszkanych 

mieszkaŒ w regionie. DuŨa iloŜĺ niezamieszkanych mieszkaŒ wystňpuje takŨe w 

innych wiňkszych oŜrodkach miejskich, w szczeg·lnoŜci w Czňstochowie (11 570), 

Sosnowcu (8 583), Bytomiu (8 355) oraz w Bielsku-Biağej (7 955). Najwiňkszy udziağ 

niezamieszkanych lokali odnotowano natomiast w poğudniowej czňŜci wojew·dztwa: 

w Koszarawie (31,57%), Brennej (27,01%) oraz Szczyrku (26,59%). 

Mapa 18. Udziağ mieszkaŒ niezamieszkağych w mieszkaniach og·ğem w 

wojew·dztwie ŜlŃskim w 2021 roku 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie danych BDL GUS (NSP 2021). 
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¶ Liczba niezamieszkağych mieszkaŒ w zasobie gminnych wyniosğa w 

wojew·dztwie ŜlŃskim 15 593 i byğa drugŃ najwyŨszŃ wartoŜciŃ po wojew·dztwie 

mazowieckim. NaleŨy przy tym zwr·ciĺ uwagň, Ũe w wojew·dztwie ŜlŃskim mieŜciğo 

siň prawie 20% wszystkich gminnych niezamieszkağych mieszkaŒ w kraju. Gğ·wnŃ 

przyczynŃ braku najmu w zasobie gminnym w regionie byğo przeznaczenie 

mieszkania do remontu. Najwiňcej gminnych pustostan·w w regionie 

zlokalizowanych byğo w Katowicach (2 106), Bytomiu (1 903), Chorzowie (1 743) oraz 

Bielsku-Biağej (1 147).  

3.1. Podsumowanie czŃstkowe 

Silny stopieŒ zurbanizowania wojew·dztwa znajduje odzwierciedlenie w strukturze 

mieszkaniowej. Region, mimo niewielkiej powierzchni, posiada jeden z 

najwiňkszych zasob·w mieszkaŒ w kraju, chociaŨ tempo przyrostu nowych lokali 

w ostatniej dekadzie naleŨağo do jednych z najniŨszych. JednoczeŜnie wysoka 

liczba mieszkaŒ w przeliczeniu na 1 000 mieszkaŒc·w wskazuje na malejŃce 

zapotrzebowanie zwiŃzane gğ·wnie ze spadkiem liczby ludnoŜci. Zr·Ũnicowanie 

przestrzenne widoczne jest zar·wno pod wzglňdem liczby, jak i standardu 

mieszkaŒ ï nowa zabudowa koncentruje siň gğ·wnie w poğudniowych  

i podmiejskich gminach, podczas gdy zachodnia czňŜĺ wojew·dztwa 

charakteryzuje siň duŨym udziağem starszej zabudowy. 

Problemem pozostaje przestarzağa struktura wiekowa zasobu mieszkaniowego, 

duŨa liczba pustostan·w oraz znaczne zapotrzebowanie na mieszkania 

komunalne, zwğaszcza w miastach rdzenia G·rnoŜlŃskoȤZagğňbiowskiej Metropolii. 

Pomimo relatywnie niskich cen mieszkaŒ na tle kraju, rosnŃce koszty zakupu i 

utrzymania lokali pogğňbiajŃ wyzwania spoğeczne, szczeg·lnie na obszarach o 

kumulacji problemów gospodarczych i demograficznych.
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4. TRANSPORT 

4.1. Transport drogowy  

¶ W 2023 roku w Polsce byğo 428,4 tysiňcy km dróg publicznych, w tym w 

wojew·dztwie ŜlŃskim 24,8 tysiňcy km. W por·wnaniu do 2014 roku dğugoŜĺ dr·g 

publicznych w Polsce wzrosğa o 11,3 tysiňcy km, podczas gdy w województwie 

ŜlŃskim w tym czasie ubyğo prawie 0,9 tysiňcy km takich dr·g. WskaŦnik dğugoŜci 

dróg w przeliczeniu na 100 km2 powierzchni wynosiğ w Polsce 136,5 km, a dla 

wojew·dztwa ŜlŃskiego 201,1 km i byğa to druga wartoŜĺ wŜr·d wszystkich 

wojew·dztw. Drogi krajowe, w tym autostrady i drogi ekspresowe w 2023 roku miağy 

dğugoŜĺ 1 278 km, drogi wojewódzkie 1 507 km, a powiatowe 6 302 km. Najwiňcej 

dr·g publicznych w wojew·dztwie ŜlŃskim stanowiğy drogi gminne o dğugoŜci 15 721 

km.  W 2023 roku w wojew·dztwie ŜlŃskim byğo 31,1 km autostrad i dr·g 

ekspresowych na 1 000 km2 powierzchni, a wskaŦnik dğugoŜci samych autostrad na 

1 000 km2 wyni·sğ 20,3 km. Oba wskaŦniki plasowağy wojew·dztwo ŜlŃskie na 

pierwszym miejscu w kraju.   

¶ Liczba pojazdów w Polsce wykazuje wyraŦnŃ tendencjň wzrostowŃ. W 2014 

roku w Polsce byğo zarejestrowanych 26,5 milionów pojazdów samochodowych 

i ciŃgnik·w, a w 2023 roku ta liczba wzrosğa o ponad 9,4 milion·w sztuk. W 

wojew·dztwie ŜlŃskim w 2014 roku byğo prawie 2,9 milionów pojazd·w, co stanowiğo 

10,8% wszystkich pojazdów w Polsce. W 2023 roku pojazdów samochodowych i 

ciŃgnik·w zanotowano juŨ prawie 3,7 milionów, ale r·wnoczeŜnie udziağ regionu 

spadğ do 10,3% og·ğu pojazd·w w Polsce. Wolniejszy przyrost liczby pojazd·w w 

wojew·dztwie ŜlŃskim moŨe wynikaĺ z wysokiego stopnia urbanizacji regionu, duŨej 

gňstoŜci zaludnienia a takŨe relatywnie dobrej dostňpnoŜci transportu publicznego, 

szczeg·lnie w obszarach miejskich, co sprawia, Ũe czňŜĺ mieszkaŒc·w chňtniej 

wybiera transport publiczny. WŜr·d pojazd·w zdecydowanŃ wiňkszoŜĺ stanowiŃ 

samochody osobowe. W 2023 roku liczba samochod·w osobowych byğa w kraju o 

36,1% wyŨsza niŨ w roku 2014 (wzrost z 20,0 milionów do 27,2 milionów). Natomiast 

w samym wojew·dztwie ŜlŃskim w 2014 roku jeŦdziğo ich ponad 2,3 milionów, a w 

2023 roku niemal 3,0 milionów (przyrost byğ zatem nieco wolniejszy i wyni·sğ 27,8%). 
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Pod wzglňdem liczby zarejestrowanych samochod·w osobowych wojew·dztwo 

ŜlŃskie niezmiennie plasowağo siň na drugim miejscu w Polsce, po województwie 

mazowieckim, a przed wielkopolskim. 

¶ Wraz ze wzrostem liczby pojazd·w nastňpuje starzenie siň floty pojazd·w: 

Wprawdzie liczba samochod·w nowych lub relatywnie nowych (samochody mğodsze 

niŨ 10 lat) jest coraz wyŨsza, niemniej ich udziağ w cağej flocie pojazd·w w Polsce siň 

zmniejszyğ (z 20,2% do 18,8%). JednoczeŜnie nastŃpiğ znaczŃcy przyrost udziağu 

samochod·w w wieku powyŨej 20 lat (w 2023 roku ich udziağ w Polsce wyni·sğ 

prawie 44% i byğ wyŨszy o 11,2 punktów procentowych niŨ w roku 2015). Struktura 

wiekowa samochod·w osobowych w wojew·dztwie ŜlŃskim byğa nieco 

korzystniejsza. Samochody mğodsze niŨ 10 lat stanowiğy w 2023 roku 21,7% og·ğu 

(spadek wzglňdem 2015 roku o 2,9 punktów procentowych), natomiast samochody 

najstarsze (grupa pojazd·w powyŨej 20 lat) miağy udziağ 39% (wzrost udziağu o 10,8 

pp wzglňdem 2015 roku).  

¶ Spadek udziağu pojazd·w do 10 lat w cağej flocie pojazd·w (pomimo wzrostu 

ich bezwzglňdnej liczby) moŨe wskazywaĺ na rosnŃce koszty zakupu nowych, co 

przekğada siň na preferencjň dla taŒszych, starszych pojazd·w. Skutkuje to wzrostem 

udziağu pojazd·w powyŨej 20 lat, co wskazuje takŨe na fakt, Ũe nowe rejestracje nie 

nadŃŨajŃ za tempem starzenia siň istniejŃcej floty. Wysoki udziağ pojazd·w 

zaawansowanych wiekowo wskazuje na barierň ekonomicznŃ, kt·ra czňsto 

uniemoŨliwia nabycie mieszkaŒcom nowego pojazdu. JednoczeŜnie przekğada siň to 

na pogorszenie bezpieczeŒstwa ruchu drogowego z uwagi na pogarszajŃcy siň stan 

techniczny pojazd·w oraz wiňkszy negatywny wpğyw eksploatacji takich pojazd·w na 

Ŝrodowisko.
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Rysunek 3. Pojazdy w latach 2015 i 2023 wedğug grup wieku w Polsce i 

wojew·dztwie ŜlŃskim 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS  

¶ Liczba samochod·w osobowych przypadajŃcych na 1 mieszkaŒca byğa w 

2023 roku wojew·dztwie ŜlŃskim niŨsza niŨ w Polsce og·ğem. Wojew·dztwo ŜlŃskie 

znalazğo siň na 12 pozycji (689,4 samochody na 1000 mieszkaŒc·w) wŜr·d 16 

wojew·dztw, podczas gry Ŝrednia krajowa wynosiğa 723,4 samochody na 1000 

mieszkaŒc·w. W por·wnaniu do roku 2013 wojew·dztwo ŜlŃskie obniŨyğo swojŃ 

pozycjň o 3 lokaty (9.miejsce z liczbŃ 494,4 pojazdy na 1000 os·b, przy Ŝredniej dla 

kraju równej 503,7 pojazd·w). NiŨsza liczba samochod·w osobowych w przeliczeniu 

na liczbň mieszaŒc·w moŨe wynikaĺ z faktu, Ũe wojew·dztwo ŜlŃskie to region o 

najwyŨszym w kraju stopniu urbanizacji. Wysoka gňstoŜĺ zaludnienia i najgňstsza 

sieĺ drogowa w kraju przekğadajŃ siň na znaczny ruch pojazd·w. Przy wzglňdnie 

dobrze rozwiniňtej sieci transportu publicznego i niewielkich odlegğoŜci na jakie 

przemieszczajŃ siň mieszkaŒcy, czeŜĺ z nich moŨe byĺ bardziej skğonna do 

rezygnacji z wğasnego samochodu na rzecz komunikacji publicznej. Relatywnie 

wysoki jest zatem w regionie potencjağ do dalszego rozwoju transportu publicznego 

oraz wiňkszego nacisku na rozwijanie transportu rowerowego i pieszego jako 

alternatywnych wzglňdem motoryzacji indywidualnej.  

¶ NatňŨenie ruchu na drogach wykazuje stağŃ tendencjň wzrostowŃ. DuŨa czeŜĺ 

dr·g w oŜrodkach miejskich cechuje siň duŨym natňŨeniem ruchu i znaczŃcym 

przeciŃŨeniem w okresach szczytów komunikacyjnych. Zgodnie z Generalnym 

Pomiarem Ruchu przeprowadzonym w latach 2020-21 na sieci dróg krajowych i 

wojew·dzkich Ŝredni dobowy ruch roczny (SDRR) pojazd·w silnikowych na drogach 

krajowych wyni·sğ 13 568 pojazd·w/dobň (przyrost o 21,4% wzglňdem pomiaru z 
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2015 roku), a w wojew·dztwie ŜlŃskim byğ o 66,7% wyŨszy (22 619 pojazd·w/dobň, 

co oznaczağo przyrost wzglňdem 2015 roku o 13%).  

¶ JednoczeŜnie SDRR mierzony wyğŃcznie na drogach wojew·dzkich zgodnie z 

pomiarami z lat 2020-2021 wyni·sğ w wojew·dztwie ŜlŃskim 5 964 poj./dobň, przy 

Ŝredniej krajowej 4 231 poj./dobň (w por·wnaniu do 2015 roku stanowiğo to przyrost 

odpowiednio o 8,9% i 20,2%). Ponadto w wojew·dztwie ŜlŃskim znalazğo siň 20 

odcink·w dr·g krajowych, na kt·rych SDRR przekraczağ 50 tysiňcy poj./dobň, w tym 

dwa odcinki, gdzie SDRR byğ wyŨszy niŨ 100 tysiňcy poj./dobň. Najwiňkszy SDRR w 

wojew·dztwie ŜlŃskim zmierzony zostağ na drodze nr S86 na odcinku Sosnowiec ï 

Katowice (SDRR = 112 736 poj./dobň) oraz autostrada A4 w Katowicach na odcinku 

miňdzy wňzğami Murckowska i Mikoğowska (SDRR = 105 033 poj./dobň).  NatňŨenie 

ruchu przekraczajŃce 35 tysiňcy pojazd·w na dobň zmierzone zostağo: 

ü Na cağym odcinku A4 w wojew·dztwie ŜlŃskim; 

ü Na fragmencie autostrady A1 pomiňdzy Gliwicami a ŧorami; 

ü Wskazanym powyŨej odcinku S86; 

ü Fragmencie DK86 na terenie Bňdzina; 

ü Fragmentach drogi ekspresowej S1 pomiňdzy DŃbrowŃ G·rniczŃ a 

Mysğowicami oraz pomiňdzy Bielskiem-BiağŃ a Buczkowicami; 

ü Drodze krajowej nr 1 pomiňdzy Tychami a Bielskiem-BiağŃ; 

ü Drodze ekspresowej S52 na odcinku Jasienica-Bielsko-Biağa; 

ü Fragmencie DK44/DK81 w Mikoğowie. 

¶ Pomimo stale wzrastajŃcego natňŨenia ruchu na drogach odnotowuje siň 

wyraŦnŃ poprawň bezpieczeŒstwa ruchu. W latach 2014ï2024 w województwie 

ŜlŃskim liczba wypadk·w spadğa z 4 360 do 1 786 (ï59%). Nastňpstwem tego byğo 

zmniejszenie liczby ofiar wypadk·w, liczba rannych spadğa o 62%, natomiast liczba 

ofiar Ŝmiertelnych obniŨyğa siň o 50%.  

¶ Mimo mniejszej liczby zdarzeŒ drogowych ich skutki stağy siň bardziej 

tragiczne. Liczba ofiar Ŝmiertelnych w przeliczeniu na 100 wypadk·w wzrosğa w 

wojew·dztwie ŜlŃskim z 5,7 do 6,9. Wzrost wskaŦnika ofiar Ŝmiertelnych na 100 
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wypadk·w przy jednoczesnym spadku og·lnej liczby zdarzeŒ sugeruje, Ũe wypadki, 

do kt·rych dochodzi majŃ bardziej powaŨny charakter. Stan infrastruktury drogowej 

ulega stopniowej poprawie, co z jednej strony przekğada siň na wiňksze 

bezpieczeŒstwo ruchu, niemniej jednoczeŜnie wiŃŨe siň z moŨliwoŜciŃ rozwijania 

relatywnie wyŨszych prňdkoŜci. To z kolei zwiňksza ryzyko powaŨniejszych skutk·w 

ewentualnych zdarzeŒ drogowych. 

Wykres 9. Liczba wypadk·w drogowych oraz ofiar wypadk·w (ofiary Ŝmiertelne, 

ranni) w woj. ŜlŃskim w latach 2014-2024 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie Strona internetowa Polskiego 

Obserwatorium BezpieczeŒstwa Ruchu Drogowego  (stan na dzieŒ 20.08.2025). 

https://obserwatoriumbrd.pl/
https://obserwatoriumbrd.pl/
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¶ W wojew·dztwie ŜlŃskim wystňpujŃ wyraŦne zr·Ũnicowania zar·wno pod 

wzglňdem liczby wypadk·w, jak i ich ciňŨkoŜci. Najwiňcej wypadk·w drogowych w 

2024 roku miağo miejsce w duŨych miastach ï w Katowicach i Czňstochowie (ponad 

140 wypadk·w w kaŨdym z nich). ZnaczŃca liczba wypadk·w miağa r·wnieŨ miejsce 

w powiatach tarnog·rskim, czňstochowskim i zawierciaŒskim. Og·lna liczba 

wypadków nie idzie w parze z ich ŜmiertelnoŜciŃ. WskaŦnik ofiar Ŝmiertelnych na 100 

wypadk·w jest tam relatywnie niski. Podobnie sytuacja wyglŃda w obszarach 

miejskich. Wynikaĺ to moŨe z faktu, Ũe wiňksze natňŨenie ruchu w tych obszarach 

przekğada siň na niŨszŃ prňdkoŜĺ jazdy, co w pewnym stopniu ogranicza skutki 

zdarzeŒ. JednoczeŜnie w miastach relatywnie ğatwiej o szybszŃ pomoc medycznŃ. 
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Mapa 19. Konsekwencje wypadk·w drogowych w powiatach wojew·dztwa ŜlŃskiego 

w 2024 roku 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie Strona internetowa Polskiego 

Obserwatorium BezpieczeŒstwa Ruchu Drogowego  (stan na dzieŒ 20.08.2025). 

https://obserwatoriumbrd.pl/
https://obserwatoriumbrd.pl/
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¶ Tragiczne skutki wypadk·w najbardziej widoczne sŃ szczeg·lnie w otoczeniu 

Metropolii G·rnoŜlŃskiej oraz w regionach peryferyjnych - na p·ğnocy i poğudniu 

wojew·dztwa. MoŨe to wynikaĺ z wiňkszych prňdkoŜci na drogach poza obszarami 

zabudowanymi, gorszej infrastruktury oraz dğuŨszego czasu dotarcia sğuŨb 

ratunkowych.  

¶ Istotnym zagadnieniem w zakresie bezpieczeŒstwa drogowego sŃ zdarzenia z 

udziağem rowerzyst·w. DŃŨŃc do ograniczenia ruchu pojazd·w silnikowych i 

szerszego wykorzystania pojazd·w zeroemisyjnych w transporcie naleŨy dŃŨyĺ do 

zapewnienia jak najwyŨszego poziomu bezpieczeŒstwa dla rowerzyst·w, jako grupy, 

kt·ra jest bardziej naraŨona na negatywne skutki wypadk·w i kolizji niŨ kierujŃcy 

pojazdami silnikowymi. W 2024 roku w por·wnaniu do roku 2023 liczba zdarzeŒ 

(wypadków i kolizji) z udziağem rowerzyst·w w wojew·dztwie ŜlŃskim zwiňkszyğa siň 

z 1 266 do 1 379 (przyrost o 8,9%) JednoczeŜnie zwiňkszyğ siň udziağ wypadk·w w 

cağkowitej iloŜci zdarzeŒ, a wiňc zdarzeŒ niosŃcych ze sobŃ powaŨniejsze skutki dla 

ich uczestników (w 2023 wypadki stanowiğy 22,1% og·ğu zdarzeŒ, a w 2024 roku 

liczba ta wzrosğa do 23,3%). RoŜnie zatem liczba niebezpiecznych zdarzeŒ z 

udziağem rowerzyst·w, a ich skutki r·wnieŨ stajŃ siň powaŨniejsze.
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4.2. Transport kolejowy 

¶ WskaŦnik dğugoŜci linii kolejowych w przeliczeniu na 100 km2 powierzchni w 

wojew·dztwie ŜlŃskim charakteryzuje siň najwyŨszŃ wartoŜciŃ wŜr·d wszystkich 

region·w. Na kaŨde 100 km2 powierzchni wojew·dztwa ŜlŃskiego przypada 15,3 km 

linii kolejowych i wartoŜĺ ta przez ostatnie dziesiňĺ lat zmniejszyğa siň o 0,7km (z 

16,0 km na 100 km2 powierzchni w roku 2014). Pomimo tego spadku gňstoŜĺ linii 

kolejowych w regionie jest i tak prawie dwa razy wiňksza niŨ w województwach 

dolnoŜlŃskim i opolskim (zajmujŃcych odpowiednio 2 i 3 miejsce w Polsce pod 

wzglňdem gňstoŜci sieci kolejowej). 

¶ W wojew·dztwie ŜlŃskim wedğug stanu na koniec 2024 roku byğo 1 775 km linii 

kolejowych bňdŃcych w zarzŃdzie sp·ğki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A (PKP PLK 

S.A.). Og·lny ich stan moŨna oceniĺ jako dobry, niemniej wiele odcink·w wciŃŨ 

wymaga poprawy. Jednym ze wskaŦnik·w pokazujŃcych stan infrastruktury kolejowej 

jest dopuszczalna prňdkoŜĺ maksymalna poszczeg·lnych odcink·w. Mniej wiňcej 1/3 

tor·w w wojew·dztwie to odcinki z obowiŃzujŃcŃ prňdkoŜciŃ maksymalnŃ poniŨej 

100kmh. Odcinków, na kt·rych dopuszczalna prňdkoŜĺ maksymalna jest wyŨsza niŨ 

120 kmh jest nieco ponad 23% (z czego okoğo 8,5% to tory z dopuszczalnŃ 

prňdkoŜciŃ maksymalnŃ wynoszŃcŃ co najmniej 160 kmh).
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Wykres 10. Udziağ odcink·w linii kolejowych, na kt·rych obowiŃzuje dana Vmax [%] 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie danych PKP PLK S.A. 

¶ Cağy czas prowadzone sŃ w regionie prace majŃce na celu poprawň stanu 

infrastruktury kolejowej, podniesienie dopuszczalnej prňdkoŜci, a takŨe upğynnienie 

ruchu. Jednym z duŨych projekt·w, kt·re obecnie sŃ prowadzone w regionie jest 

przebudowa Katowickiego Wňzğa Kolejowego, kt·rego jednym z gğ·wnych zağoŨeŒ 

jest rozdzielenie ruchu dalekobieŨnego od ruchu lokalnego. 

¶ Wedğug danych Urzňdu Transportu Kolejowego w 2024 roku z przewoz·w 

kolejŃ w cağej Polsce korzystağo 407,5 milionów pasaŨer·w. Liczba pasaŨer·w byğa 

wyŨsza o ponad 138,5 milionów niŨ w roku 2014. WskaŦnik wykorzystania kolei, czyli 

liczba przejazd·w rocznie przypadajŃcych na mieszkaŒca, wyni·sğ w Polsce Ŝrednio 

10,8. 
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¶ W przypadku wojew·dztwa ŜlŃskiego, z usğug przewoŦnik·w kolejowych w 

2024 roku skorzystağo 29,9 milionów pasaŨer·w, co stanowiğo 7,3% wszystkich 

pasaŨer·w w Polsce. W roku 2014 liczba pasaŨer·w kolei w wojew·dztwie ŜlŃskim 

byğa niŨsza o 10,1 milionów pasaŨer·w, zatem na przestrzeni 10 lat wzrosğa o 51,0% 

(przyrost byğ nieznacznie wolniejszy niŨ w kraju, gdzie wyni·sğ w tym samym okresie 

51,5%). 

¶ Praca eksploatacyjna wykonana przez pociŃgi pasaŨerskie na sieci 

zarzŃdzanej przez PKP PLK S.A. wyniosğa w wojew·dztwie ŜlŃskim w 2024 roku 

16,85 milionów pociŃgokilometr·w. W por·wnaniu z rokiem 2023 oznaczağo to 

przyrost pracy eksploatacyjnej o 4,7%. W przypadku pociŃg·w towarowych praca 

eksploatacyjna wykonana na terenie wojew·dztwa ŜlŃskiego w 2024 roku wyniosğa 

11,42 milionów pociŃgokilometr·w i zmniejszyğa siň o 6,0% wzglňdem roku 

wczeŜniejszego. 

¶ Pomimo duŨej gňstoŜci sieci kolejowej w wojew·dztwie ŜlŃskim oraz 

wysokiego stopnia urbanizacji regionu, co naturalnie powinno zachňcaĺ do 

korzystania z transportu publicznego (w tym kolejowego) w codziennych podr·Ũach, 

liczba pasaŨer·w kolei jest relatywnie niska. Udziağ pasaŨer·w kolei z województwa 

ŜlŃskiego w og·le pasaŨer·w kolei w Polsce wyni·sğ w 2024 roku zaledwie 7,34%. 

Zdecydowanie najwyŨszŃ liczbň pasaŨer·w notuje kolej w wojew·dztwach 

mazowieckim i pomorskim (ŜlŃskie jest na 6 miejscu w kraju).  

¶ Liczba pasaŨer·w przekğada siň na niski wskaŦnik wykorzystania kolei w 

wojew·dztwie ŜlŃskim. WskaŦnik informujŃcy ile razy Ŝrednio w ciŃgu roku 

podr·Ũowağ kolejŃ statystyczny mieszkaniec Polski. Jego wartoŜĺ w 2024 roku dla 

wojew·dztwa ŜlŃskiego wyniosğa 6,91 (znacznie poniŨej Ŝredniej dla Polski 

wynoszŃcej 10,83). WskaŦnik ten m·wi o tym, ile podr·Ũy kolejŃ statystyczny 

mieszkaniec wojew·dztwa ŜlŃskiego odbyğ w 2024 roku.  WartoŜĺ dla regionu 

oznaczağa dopiero 8 lokatň wŜr·d 16 wojew·dztw. Niemniej w por·wnaniu do roku 

2014 wartoŜĺ tego wskaŦnika zwiňkszyğa siň w wojew·dztwie o 60,7 % (wynosiğa 

wtedy 4,3).
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Wykres 11. Liczba pasaŨer·w kolei i wskaŦnik wykorzystania kolei wedğug 

województw w 2024 roku 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie danych Urzňdu Transportu Kolejowego.  

4.3. Transport publiczny 

¶ W 2023 roku w wojew·dztwie ŜlŃskim czynnych byğo 13,7 tysiňcy km linii 

komunikacji miejskiej, z czego 13,3 tysiňcy km linii autobusowych oraz 326 km linii 

tramwajowych. Wojew·dztwo ŜlŃskie pod wzglňdem dğugoŜci linii komunikacji 

miejskiej zajmowağo pierwsze miejsce w Polsce (ponad dwukrotnie wyŨsza dğugoŜĺ 

linii komunikacji miejskiej niŨ w drugim wojew·dztwie wielkopolskim).  

¶ Linie komunikacji miejskiej w wojew·dztwie ŜlŃskim stanowiğy 23,2% og·ğu 

takich linii w Polsce. Udziağ ten w por·wnaniu do roku 2014 zmniejszyğ siň o 0,4 

punktów procentowych DğugoŜĺ linii komunikacji miejskiej zwiňkszyğa siň w 

wojew·dztwie ŜlŃskim na przestrzeni 10 lat (2014-2023) o 6,0% (w analogicznym 

okresie dğugoŜĺ linii komunikacji w Polsce zwiňkszyğa siň o 7,8%). Nieco niŨszy 

przyrost dğugoŜci linii komunikacji miejskiej w przypadku wojew·dztwa ŜlŃskiego 

moŨe wynikaĺ z relatywnie wysokiego stopnia ich rozwoju w regionie. 
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¶ Na terenie wojew·dztwa miňdzynarodowe kolejowe przewozy pasaŨerskie 

realizowane sŃ przez PKP Intercity S.A., miňdzywojew·dzkie przez: PKP Intercity 

S.A., POLREGIO S.A. i Koleje ślŃskie Sp. z o.o. oraz Ğ·dzkŃ kolej AglomeracyjnŃ 

Sp. z o.o. a przewozy wojew·dzkie przez Koleje ślŃskie Sp. z o.o. oraz POLREGIO 

S.A.  PociŃgi w wojew·dztwie ŜlŃskim mogŃ zatrzymywaĺ siň na 148 stacjach oraz 

155 przystankach osobowych. 

¶ W wojew·dztwie ŜlŃskim w 2023 roku jeŦdziğo ponad 2,1 tysiňcy autobusów 

komunikacji miejskiej, co dağo drugie miejsce w kraju po wojew·dztwie mazowieckim 

(2,5 tysiňcy autobus·w). Tabor tramwajowy liczyğ 324 sztuki, z czego 142 wozy byğy 

przystosowane do przewozu os·b z niepeğnosprawnoŜciami. Zar·wno liczebnoŜĺ 

taboru transportu publicznego jak i jego stan wymagajŃ ciŃgğej poprawy, celem 

dŃŨenia do zapewnienia usğug transportu publicznego na moŨliwie najwyŨszym 

poziomie. Jest to istotne w kontekŜcie europejskiej polityki zmierzajŃcej do jak 

najwiňkszego ograniczenia negatywnego wpğywu transportu na otoczenie, co 

wymaga ograniczenia indywidualnego transportu samochodowego. 

¶ StopieŒ wykorzystania komunikacji publicznej w wojew·dztwie ŜlŃskim 

utrzymağ siň powyŨej Ŝredniej krajowej W latach 2014ï2023 przeciňtny dobowy 

przebieg jednego pojazdu komunikacji publicznej w wojew·dztwie zwiňkszyğ siň o 

5,3% (z 647 km do 681 km). Natomiast w skali Polski w tym samym czasie dobowy 

przebieg pojazdu komunikacji publicznej zmniejszyğ siň o 1,4% (z 588 km do 580 

km). Oznacza to, Ũe w wojew·dztwie ŜlŃskim wyŨsza jest efektywnoŜĺ wykorzystania 

taboru, co moŨe Ŝwiadczyĺ o wiňkszym zapotrzebowaniu na usğugi transportu 

publicznego. 

¶ W 2023 roku w Polsce komunikacjŃ miejskŃ przewieziono 3 246,8 milionów 

pasaŨer·w, z tego w wojew·dztwie ŜlŃskim 347,2 milionów pasaŨer·w. W tym 

zakresie wojew·dztwo ŜlŃskie zajňğo 3. miejsce, po wojew·dztwach mazowieckim 

(768,9 milionów) i mağopolskim (386,1 milionów). W 2023 roku przewieziono 

komunikacjŃ miejskŃ w regionie o 89,3 milionów mniej pasaŨer·w niŨ w 2014 roku 

(spadek o 20,5%). Dla por·wnania liczba pasaŨer·w komunikacji miejskiej w Polsce 

w tym samym okresie r·wnieŨ siň obniŨyğa, ale tylko o 12,5%. Mniejsza liczba 

pasaŨer·w komunikacji moŨe byĺ czňŜciowo skutkiem pandemii COVID-19, która 
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spowodowağa przejŜciowo znaczny odpğyw pasaŨer·w, a jednoczeŜnie wywoğağa 

pewne zmiany na rynku pracy.  Wiňksze wykorzystanie elastycznych form 

zatrudnienia powoduje zmniejszenie popytu na usğugi transportowe. 

¶ Istotnym zagadnieniem zwiŃzanym z transportem zbiorowym jest poziom 

bezpieczeŒstwa dla jego uŨytkownik·w. W 2024 roku w wojew·dztwie ŜlŃskim ulegğ 

on poprawie wzglňdem roku 2023. Liczba przestňpstw stwierdzonych przez Policjň w 

Ŝrodkach transportu oraz w wňzğach transportowych zmniejszyğa siň o okoğo 18% (w 

2023 roku w wojew·dztwie ŜlŃskim stwierdzono 214 przestňpstw podczas gdy rok 

p·Ŧniej 175). ZdecydowanŃ wiňkszoŜĺ ze stwierdzonych przestňpstw stanowiğy 

przestňpstwa kradzieŨy, a opr·cz tego wŜr·d odnotowanych przestňpstw istotnŃ 

grupň stanowiğy przestňpstwa polegajŃce w na posğugiwaniu siň fağszywymi 

dokumentami, a takŨe niszczenie mienia. 

¶ Wiňcej przestňpstw w transporcie ma miejsce w wňzğach komunikacyjnych 

(przystanki autobusowe, tramwajowe, stacje kolejowe i tym podobne). Ta grupa 

przestňpstw w transporcie stanowi 2/3 spoŜr·d wszystkich stwierdzonych, natomiast 

1/3 przestňpstw ma miejsce w Ŝrodkach transportu. Mniejsza liczba przestňpstw w 

Ŝrodkach transportu moŨe mieĺ uzasadnienie w relatywnie wiňkszym ryzyku, jakie 

wiŃŨe siň z takim zdarzeniem (przestňpstwo popeğniane w ograniczonej przestrzeni 

Ŝrodka transportu moŨe byĺ ğatwiej zauwaŨone, a jednoczeŜnie przestňpcy trudniej 

siň oddaliĺ z miejsca zdarzenia).  

¶ Najwiňksza liczba przestňpstw ma miejsce w duŨych miastach, a niechlubnym 

liderem jest stolica wojew·dztwa, Katowice, gdzie w 2024 roku miağo miejsce okoğo 

21% spoŜr·d przestňpstw stwierdzonych w transporcie publicznym w regionie. Jest 

to zrozumiale z uwagi na fakt, Ũe duŨe miasta to miejsca o najwiňkszej wymianie 

pasaŨerskiej
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4.4. Transport Ŝr·dlŃdowy 

¶ W wojew·dztwie ŜlŃskim funkcjonuje Ŝr·dlŃdowy port wodny w Gliwicach oraz 

Kanağ Gliwicki, bňdŃcy elementem OdrzaŒskiej Drogi Wodnej (ODW). Stanowi ona 

europejskŃ drogň wodnŃ E-30, wpisanŃ do katalogu polskich dr·g wodnych, ğŃczŃcŃ 

Morze Bağtyckie z Dunajem w Bratysğawie i dalej z Morzem Czarnym. Dziňki temu 

szlakowi wodnemu region ma dostňp do miňdzynarodowej sieci dr·g wodnych. 

Znaczenie Ũeglugi Ŝr·dlŃdowej w ukğadzie komunikacyjnym województwa jest jednak 

niewielkie z uwagi na wysoki stopieŒ zdekapitalizowania infrastruktury wodnej. 

¶ Kanağ Gliwicki ğŃczŃcy port Ũeglugi Ŝr·dlŃdowej w Gliwicach z OdrzaŒskŃ 

DrogŃ WodnŃ w Kňdzierzynie-KoŦlu, umoŨliwia transport towar·w ze ślŃska do 

port·w Bağtyku, a dziňki powiŃzaniom Odry z kanağami Odra ï Szprewa i Odra ï 

Hawela w Niemczech, r·wnieŨ do wielu port·w rzecznych i morskich Europy 

Zachodniej. Jego dğugoŜĺ to 40,6 km, Ŝrednia gğňbokoŜĺ 3,5 m, a r·Ũnica poziom·w 

miňdzy portami w Gliwicach i Kňdzierzynie-KoŦlu to 44 m (ťr·dğo: Strona poŜwiňcona 

Kanağowi Gliwickiemu na stronie slaskie.travel.pl). 

¶ Znaczenie portu w Gliwicach w zakresie transportu Ŝr·dlŃdowego ğadunk·w 

jest obecnie doŜĺ ograniczone, co wynika m.in. ze stanu OdrzaŒskiej Drogi Wodnej. 

Jej cağkowita dğugoŜĺ wynosi 886 km, niemniej jedynie jej 96-kilometrowy odcinek 

speğnia parametry drogi wodnej najwyŨszej klasy Vb (dotyczy to odcinka w jej dolnym 

biegu stanowiŃcego poğŃczenie Szczecin-Berlin). Fragment ODW obejmujŃcy 

odcinek Kanağu Gliwickiego wraz ze ŜluzŃ Kňdzierzyn-KoŦle wykazuje parametry 

drogi wodnej III klasy (Na podstawie: Przewodnik po Ŝr·dlŃdowych drogach wodnych 

w Polsce, Ministerstwo infrastruktury, Warszawa 2022). Roczne moŨliwoŜci 

przeğadunkowe towar·w w przypadku portu w Gliwicach wynoszŃ obecnie okoğo 

5 milionów ton. Obecnie Kanağ Gliwicki zaczyna byĺ w coraz wiňkszym stopniu 

wykorzystywany w kontekŜcie potrzeb turystycznych.

https://www.slaskie.travel/poi/3691/kanal-gliwicki
https://www.slaskie.travel/poi/3691/kanal-gliwicki
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4.5. Ukğad transportowy 

¶ Podstawowym elementem usytuowania systemu transportu województwa 

ŜlŃskiego w europejskim systemie transportowym jest jego poğoŨenie w zasiňgu sieci 

TEN-T. Transeuropejska sieĺ transportowa (TEN-T) jest sieciŃ gğ·wnych poğŃczeŒ 

transportowych w Europie. Celem ustanowienia sieci TEN-T jest wsparcie sp·jnoŜci 

UE w aspektach gospodarczym, spoğecznym i terytorialnym. Dziňki rozwojowi sieci 

TEN-T sprawniejszy ma byĺ przepğyw ludzi i towar·w na obszarze UE, ma 

nastňpowaĺ likwidacja wŃskich gardeğ oraz brakujŃcych poğŃczeŒ transportowych. 

Celem rozwoju sieci TEN-T jest r·wnieŨ zmniejszenie negatywnego wpğywu na 

Ŝrodowisko, dŃŨenie do osiŃgniňcia unijnych cel·w klimatycznych jak r·wnieŨ 

zwiňkszenie bezpieczeŒstwa sieci transportowej oraz jej odpornoŜci na zjawiska 

kryzysowe. 

¶ Sieĺ TEN-T obejmuje kompleksowo wszystkie elementy systemu 

transportowego, poğŃczenia drogowe, kolejowe, drogi wodne, elementy transportu 

lotniczego, a takŨe platformy multimodalne oraz wňzğy miejskie. Docelowy ksztağt 

sieci TEN-T w najbardziej aktualnym ksztağcie jest okreŜlony w rozporzŃdzeniu 

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 roku w 

sprawie unijnych wytycznych dotyczŃcych rozwoju transeuropejskiej sieci 

transportowej. 

¶ Sieĺ TEN-T skğada siň z trzech poziom·w: 

ü sieci kompleksowej - obejmuje ona wszystkie istniejŃce i planowane 

elementy infrastruktury transeuropejskiej sieci transportowej. Ponadto 

obejmuje Ŝrodki wspierajŃce efektywne i zr·wnowaŨone wykorzystywanie 

tej infrastruktury z punktu widzenia spoğecznego i Ŝrodowiskowego 

ü sieci bazowej - obejmujŃcej te elementy sieci, kt·re budowane sŃ w 

pierwszej kolejnoŜci 

ü rozszerzonej sieci bazowej ï obejmujŃcej elementy, kt·re winny 

powstawaĺ jako kontynuacja budowy sieci bazowej.  
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Rysunek 4. Harmonogram przygotowania sieci TEN-T 

ťr·dğo: opracowanie na podstawie: RozporzŃdzenia Parlamentu Europejskiego i 

Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych wytycznych 

dotyczŃcych rozwoju transeuropejskiej sieci. 

¶ Budowa poszczególnych elementów sieci TEN-T ukoŒczona powinna zostaĺ 

zgodnie z przewidzianymi dla nich terminami. Zakğada siň, Ũe sieĺ bazowa powinna 

zostaĺ ukoŒczona do koŒca grudnia 2030 roku, natomiast rozszerzona sieĺ bazowa 

powinna byĺ gotowa z koŒcem grudnia 2040 roku. Terminem ukoŒczenia sieci 

kompleksowej jest koniec grudnia 2050 roku. 
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Mapa 20. Elementy sieci TEN-T w wojew·dztwie ŜlŃskim 

 

ťr·dğo: Opracowanie na podstawie: RozporzŃdzenia Parlamentu Europejskiego i 

Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 roku w sprawie unijnych wytycznych 

dotyczŃcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej oraz mapa sieci TEN-T  

(stan na 03.09.2025). 

https://webgate.ec.europa.eu/tentec-maps/web/public/screen/home


75 

 

¶ Europejskie korytarze transportowe stanowiŃ czňŜĺ sieci bazowej oraz 

rozszerzonej sieci bazowej, charakteryzujŃce siň najwiňkszym znaczeniem 

strategicznym dla zr·wnowaŨonego i multimodalnego przewozu towar·w i os·b w 

Europie oraz rozwoju wysokiej jakoŜci infrastruktury interoperacyjnej. 

¶ Przez teren Polski przebiegajŃ trzy z dziewiňciu europejskich korytarzy 

transportowych. SŃ to korytarze: Morze P·ğnocne ï Morze Bağtyckie, Morze Bağtyckie 

ï Morze Adriatyckie, Morze Bağtyckie ï Morze Czarne ï Morze Egejskie. Obszar 

wojew·dztwa ŜlŃskiego objňty jest zasiňgiem dw·ch pierwszych spoŜr·d 

wymienionych korytarzy. PoğoŨenie regionu w zasiňgu tych korytarzy transportowych 

zapewnia mu strategiczne znaczenie w miňdzynarodowym transporcie towar·w, co 

jest potencjağem regionu umoŨliwiajŃcym rozw·j usğug logistycznych, dziňki kt·rym 

region moŨe staĺ siň waŨnym europejskim hubem transportowym. Przekğada siň to 

na zwiňkszenie atrakcyjnoŜci inwestycyjnej i konkurencyjnoŜci regionu w skali 

europejskiej.
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Mapa 21. Elementy sieci drogowej, linie kolejowe, lotniska, wňzğy miejskie oraz 

terminale kolejowo-drogowe wchodzŃce w skğad korytarzy TEN-T na obszarze 

wojew·dztwa ŜlŃskiego 

 

ťr·dğo: Opracowanie na podstawie: RozporzŃdzenia Parlamentu Europejskiego i 

Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 roku w sprawie unijnych wytycznych 

dotyczŃcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej oraz mapa sieci TEN-T  

(stan na 03.09.2025). 

https://webgate.ec.europa.eu/tentec-maps/web/public/screen/home
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Mapa 22. Elementy sieci drogowej, linie kolejowe, lotniska, wňzğy miejskie oraz 

terminale kolejowo-drogowe wchodzŃce w skğad korytarzy TEN-T na obszarze 

wojew·dztwa ŜlŃskiego 

 

ťr·dğo: Opracowanie na podstawie: RozporzŃdzenia Parlamentu Europejskiego i 

Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 roku w sprawie unijnych wytycznych 

dotyczŃcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej oraz mapa sieci TEN-T   

(stan na 03.09.2025). 

https://webgate.ec.europa.eu/tentec-maps/web/public/screen/home
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4.6. Transport lotniczy  

¶ W wojew·dztwie ŜlŃskim zlokalizowany jest Miňdzynarodowy Port Lotniczy 

ĂKatowiceò w Pyrzowicach, bezpoŜrednio przy autostradzie A1 i drodze ekspresowej 

S1. Lotnisko w Pyrzowicach w ostatnich latach prowadzi intensywne prace 

zmierzajŃce do rozwoju zaplecza infrastrukturalnego, dziňki czemu znacznie 

zwiňkszyğa siň przepustowoŜĺ obsğugi ruchu. Obecnie w porcie lotniczym funkcjonujŃ 

cztery terminale pasaŨerskie i jeden terminal cargo (o pow. 11800 m2).  

¶ W 2015 roku w MPL ĂKatowiceò oddano do uŨytku nowŃ drogň startowŃ o 

dğugoŜci 3200 m i szerokoŜci 45m, a dwa lata p·Ŧniej zakoŒczono proces 

przeksztağcania starej drogi startowej w drogň koğowania oraz dostosowania 

infrastruktury do CAT II (kierunek podstawowy, pas 26) operacji lotniczych, co 

znacznie zwiňkszyğo bezpieczeŒstwo operacji lotniczych w porcie. Obecnie na 

kierunku pomocniczym (pas 08) drogi startowej system ILS (radiowy system 

nawigacyjny wspomagajŃcy lŃdowanie samolotu w warunkach ograniczonej 

widzialnoŜci) nie jest dostňpny, niemniej dostňpne sŃ inne systemy nawigacyjne.
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Mapa 23. Lotniska i lŃdowiska w wojew·dztwie ŜlŃskim 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie danych Urzňdu Lotnictwa Cywilnego 

(strona internetowa Urzňdu Lotnictwa Cywilnego).  

http://www.ulc.gov.pl/
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¶ Opr·cz lotniska w Pyrzowicach, w wojew·dztwie ŜlŃskim istnieje 7 mağych 

lotnisk wpisanych do Rejestru Lotnisk Cywilnych. Dwa z nich majŃ status lotniska 

uŨytku publicznego o ograniczonej certyfikacji, a pozostağe 5 lotnisk ma status 

lotniska uŨytku publicznego niepodlegajŃcego certyfikacji. MajŃ one charakter 

biznesowy i sportowy, zlokalizowane sŃ w pobliŨu wiňkszych miast, z dobrŃ 

dostňpnoŜciŃ do centr·w aglomeracji i metropolii. MogŃ one peğniĺ rolň 

uzupeğniajŃcŃ dla MPL "Katowiceò w Pyrzowicach, szczeg·lnie w zakresie obsğugi 

ruchu General Aviation  obsğugujŃc miňdzy innymi ruch biznesowy, peğniŃc rolň 

lotnisk sportowych, jak r·wnieŨ oferujŃcych usğugi szkoleniowe w zakresie lotnictwa. 

Opr·cz wskazanych lotnisk w wojew·dztwie ŜlŃskim infrastrukturň wykorzystywanŃ 

do start·w i lŃdowaŒ statk·w powietrznych uzupeğniajŃ r·wnieŨ 4 lŃdowiska 

samolotowe wyszczególnione w prowadzonej przez UrzŃd Lotnictwa Cywilnego 

Ewidencji lŃdowisk. W ewidencji wpisanych jest takŨe 28 prywatnych oraz 18 

przyszpitalnych lŃdowisk Ŝmigğowcowych (Na podstawie: Wykaz lŃdowisk wpisanych 

do ewidencji lŃdowisk na dzieŒ 14 sierpnia 2025 roku, UrzŃd Lotnictwa Cywilnego, 

wykaz lotnisk na stronie Urzňdu Lotnictwa Cywilnego). Funkcjonowanie tych 

obiekt·w moŨe mieĺ szczeg·lnie istotnŃ rolň w kontekŜcie sytuacji kryzysowych oraz 

pojawiajŃcych siň w ostatnich latach zagroŨeŒ w zakresie bezpieczeŒstwa 

publicznego. 

¶ Ruch pasaŨerski na lotnisku MPL ĂKatowiceò w Pyrzowicach naleŨy do 

najwyŨszych w kraju. Pod wzglňdem liczby pasaŨer·w w 2024 roku port zajmowağ 4. 

miejsce w Polsce, po portach w Warszawie (lotnisko Chopina w Warszawie-Okňciu - 

21,26 milionów pasaŨer·w), Krakowie i GdaŒsku. W 2024 roku w MPL ĂKatowiceò 

obsğuŨono 6,37 milionów pasaŨer·w, co stanowiğo jego udziağ w pasaŨerskim ruchu 

lotniczym w Polsce na poziomie 10,8%.  W por·wnaniu do roku 2014 udziağ MPL 

ĂKatowiceò zwiňkszyğ siň o 0,9 punktu procentowego. 

¶ Lotnisko w Pyrzowicach od wielu lat notuje przyrost liczby obsğuŨonych 

pasaŨer·w i w por·wnaniu do roku 2014 ruch pasaŨerski w 2024 roku zanotowağ 

przyrost o 138%. Niemniej naleŨy odnotowaĺ, Ũe cağa branŨa lotnicza w 2020 roku 

przeŨyğa zağamanie zwiŃzane z pandemiŃ COVID-19. Ruch pasaŨerski w Polsce w 

por·wnaniu do roku 2019 zmniejszyğ siň o 71%, a podobny spadek ruchu zaliczyğ 

https://ulc.gov.pl/lotniska
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takŨe MPL Katowice (70,2%). Po tym czasie pyrzowickie lotnisko szybko odrobiğo 

straty i juŨ w 2023 roku przebiğo poziom ruchu z 2019 roku. Z kolei 2024 rok byğ 

rekordowym w historii lotniska, zar·wno liczba przylot·w jak i odlot·w przekroczyğa 3 

milionów pasaŨer·w, co przeğoŨyğo siň na fakt, Ũe pierwszy raz w historii 

przekroczona zostağa granica 6 milionów pasaŨer·w w MPL ĂKatowiceò. PowyŨsze 

dane wskazujŃ na relatywnie duŨŃ odpornoŜĺ MPL ñKatowiceò na sytuacje 

kryzysowe, co umacnia silnŃ pozycjň rynkowŃ Portu, kt·ry dziňki temu moŨe peğniĺ 

znaczŃcŃ rolň w krajowym systemie transportu lotniczego, a w kontekŜcie budowy 

Centralnego Portu Komunikacyjnego moŨe peğniĺ dla niego rolň uzupeğniajŃcŃ. 

Wykres 12. Liczba pasaŨer·w MPL "Katowice" w Pyrzowicach w latach 2014-2024 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS. 

¶ Port lotniczy ĂKatowiceò byğ trzecim portem w Polsce, po lotnisku Chopina w 

Warszawie oraz lotnisku Rzeszów-Jasionka, pod wzglňdem przewoz·w towarowych. 

W 2024 roku w MPL ĂKatowiceò w Pyrzowicach przeğadowano 25,6 tysiňcy ton 

ğadunk·w, co oznaczağo przyrost o 102% wzglňdem roku 2014 (12,7 tysiňcy ton 

ğadunk·w). Niemniej MPL ĂKatowiceò utraciğ pozycjň wicelidera wŜr·d polskich 

lotnisk, kt·rŃ zajmowağ bardzo dğugo, na rzecz Rzeszowa, kt·ry odnotowağ olbrzymi 

wzrost przewoz·w ğadunk·w w roku 2022 (wzrost wzglňdem roku 2021 o 3725%). 

Byğo to zwiŃzane z wybuchem wojny w Ukrainie w lutym 2022 roku i pomocŃ jakŃ 

Ukraina zaczňğa otrzymywaĺ w zwiŃzku z tym wydarzeniem (wiňkszoŜĺ pomocy 

trafiağa do Ukrainy wğaŜnie przez lotnisko Rzesz·w-Jasionka skŃd dalej jest 

transportowana w kierunku granicy drogŃ lŃdowŃ). W przypadku Rzeszowa niemal 

cağoŜĺ ruchu cargo stanowi wyğadunek, podczas gdy w MPL ĂKatowiceò ruch cargo 

zar·wno do tego lotniska jak i z niego jest doŜĺ zr·wnowaŨony. Wzglňdna 
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r·wnowaga w zakresie ruchu cargo w imporcie i eksporcie Ŝwiadczy o stabilnej 

kondycji MPL ñKatowiceò, kt·ra nie jest silnie zaleŨna od sytuacji kryzysowych. 

Dodatkowo jego dogodne poğoŨenie czyni go jednym z kluczowych obiekt·w 

logistycznych w regionie i kraju. 

Wykres 13. Ğadunki w MPL ĂKatowiceò w Pyrzowicach w latach 2014, 2019 i 2024 

(w tonach) 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.
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4.7. Centra logistyczne  

¶ Wojew·dztwo ŜlŃskie jest regionem, w kt·rym licznie lokujŃ siň centra 

logistyczne oraz magazyny. W regionie znajduje siň kilkadziesiŃt centr·w 

logistycznych obsğugujŃcych r·Ũne gağňzie transportu, a najwiňcej z nich 

zlokalizowanych jest na terenie Metropolii G·rnoŜlŃskiej, w szczeg·lnoŜci w 

okolicach Gliwic, Sosnowca, Tych·w, Mysğowic czy Rudy ślŃskiej. Ponadto wŜr·d 

lokalizacji o wiňkszym zagňszczeniu infrastruktury logistyczno-magazynowej 

wskazaĺ moŨna okolice Aglomeracji Czňstochowskiej oraz Bielskiej, a takŨe obszary 

poğoŨone w sŃsiedztwie gğ·wnych ciŃg·w transportowych (szczeg·lnie dotyczy to 

autostrad A1 i A4). 

¶ WiňkszoŜĺ z tych centr·w obsğugiwane jest tylko przez transport drogowy, 

niemniej niekt·re z nich dodatkowo takŨe przez inne gağňzie transportu ï zarówno 

przez transport kolejowy, lotniczy a takŨe wodny. WŜr·d najwiňkszych 

multimodalnych centrów logistycznych w wojew·dztwie ŜlŃskim wymieniĺ moŨna w 

szczególnoŜci cztery obiekty: 

1) Sğawk·w ï Euroterminal Sğawk·w - Zlokalizowany we wschodniej czňŜci 

wojew·dztwa. Jest on terminalem przeğadunkowym usytuowanym w miejscu 

styku najdalej na zach·d wysuniňtego odcinka szerokotorowej linii kolejowych i 

linii normalnotorowej, dziňki czemu doskonale wpisuje siň w rozw·j transportu 

kontenerowego na trasie Daleki Wschód/Azja ï Europa Zachodnia. Oferta 

Euroterminala Sğawk·w obejmuje usğugi przeğadunku pomiňdzy transportem 

kolejowym (zarówno szerokotorowym jak i normalnotorowym) oraz transportem 

drogowym. Ponadto obiekt ten oferuje usğugi skğadowania, obsğugň celnŃ oraz 

kompleksowe usğugi dodatkowe. 

2) Pyrzowice ï Centrum Logistyczne MPL ĂKatowiceò w Pyrzowicach - 

Usytuowane w centralnej czňŜci wojew·dztwa, u styku autostrady A1 i drogi 

ekspresowej S1. Zajmuje trzecie miejsce w Polsce w zakresie obsğugi 

przewozów lotniczych cargo. W 2016 roku uruchomiono tu nowy terminal cargo 

o powierzchni 12 tysiňcy mkw. Otwarto przed nim nowŃ pğytň postojowŃ dla 

frachtowców, a pod koniec 2019 roku zakoŒczyğa siň rozbudowa pğyty 
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postojowej, na kt·rej obecnie znajduje siň 10 stanowisk dla samolot·w kodu C, 

czyli typu Boeing 737/Airbus A320. Pğyta jest tak zaprojektowana, by w razie 

potrzeby mogğa obsğugiwaĺ takŨe wiňksze maszyny 

3) Gliwice ï Port Gliwice - Na obszarze gliwickiego portu funkcjonuje ślŃskie 

Centrum Logistyki S.A., kt·re ğŃczy trzy gağňzie transportu: drogowy, kolejowy i 

wodny Ŝr·dlŃdowy. Podstawowymi obszarami dziağalnoŜci sp·ğki sŃ: 

magazynowanie towar·w, usğugi agencji celnej, transport i spedycja drogowa 

oraz przeğadunki ğadunk·w. Port Gliwice jest najwiňkszym i najbardziej 

uniwersalnym portem Ŝr·dlŃdowym w kraju, stŃd drogŃ wodnŃ moŨliwe jest 

dotarcie do portów morskich w Szczecinie i świnoujŜciu, a takŨe do sieci 

kanağ·w Europy zachodniej. Aktualne zdolnoŜci przeğadunkowe Portu Gliwice 

to 1 600 000 ton towarów masowych rocznie. 

4) DŃbrowa G·rnicza - WaŨny terminal kontenerowy zlokalizowany w DŃbrowie 

G·rniczej obsğugujŃcy transport drogowy i kolejowy. 

¶ Zagňszczenie powierzchni magazynowych w wojew·dztwie ŜlŃskim 

najwyŨsze jest w obszarze Metropolii G·rnoŜlŃskiej. Ponadto wyraŦnie zarysowujŃ 

siň w tym kontekŜcie r·wnieŨ obszary poğoŨone w okolicy pozostağych Aglomeracji w 

województwie, w tym szczeg·lnie Aglomeracji Czňstochowskiej i Bielskiej. W 

najwiňkszym stopniu powierzchnie magazynowe lokalizujŃ siň wzdğuŨ gğ·wnych 

ciŃg·w komunikacyjnych w regionie, ze szczeg·lnym zagňszczeniem w osi wsch·d-

zach·d, czyli w ciŃgu autostrady A4. Nieco mniejsze jest zagňszczenie tych 

powierzchni w osi p·ğnoc-poğudnie, przy czym gğ·wna droga w tym kierunku, czyli 

autostrada A1 powstağa p·Ŧniej niŨ A4 i na peğnej dğugoŜci dostňpna jest od 

relatywnie kr·tkiego czasu. W tym kontekŜcie moŨna spodziewaĺ siň wiňkszego 

rozwoju obiekt·w logistycznych i magazynowych w niedalekiej przyszğoŜci takŨe w 

osi p·ğnoc-poğudnie. SkrzyŨowanie dw·ch gğ·wnych autostrad w Polsce, 

funkcjonowanie prňŨnie rozwijajŃcego siň portu lotniczego (jednego z gğ·wnych 

portów cargo w kraju), czy teŨ plany zwiŃzane z rozwojem poğŃczeŒ kolejowych 

stawiajŃ wojew·dztwo ŜlŃskie jako jeden z najwaŨniejszych obszar·w rozwoju 

branŨy transportowej i logistycznej. Do atut·w regionu sprzyjajŃcych jego silnej 

pozycji  
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w kontekŜcie miňdzynarodowego transportu moŨna zaliczyĺ r·wnieŨ zakoŒczenie w 

Sğawkowie szerokiego toru prowadzŃcego ze Wschodu Europy, jak r·wnieŨ 

poğŃczenie z OdrzaŒskŃ DrogŃ WodnŃ poprzez port Ŝr·dlŃdowy w Gliwicach. 

¶ Zgodnie z opracowaniem ĂMarketbeat. Polska. Rynek magazynowy, IV kw. 

2024ò, firmy Cushman&Wakefield, jednej z wiodŃcych firm oferujŃcych usğugi na 

rynku nieruchomoŜci komercyjnych, na koniec 2024 roku zasoby powierzchni 

magazynowych w Polsce wynosiğy 34,5 milin·w m2. Wojew·dztwo ŜlŃskie 

dysponowağo 16,6% z tej powierzchni (5,7 milionów m2) i ustňpowağo pod tym 

wzglňdem jedynie wojew·dztwu mazowieckiemu. JednoczeŜnie wskaŦnik 

pustostan·w (niewynajňtej powierzchni magazynowej) byğ w wojew·dztwie ŜlŃskim 

relatywnie niski i wynosiğ 5,8%, podczas gdy w Polsce og·ğem wartoŜĺ ta byğa 

wyŨsza i wynosiğa 7,5%.
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Mapa 24. Gğ·wne centra logistyczne oraz obszary zagňszczenia powierzchni 

magazynowych w wojew·dztwie ŜlŃskim (2025) 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie danych OSM oraz danych BDOT10k.
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4.8. Podsumowanie czŃstkowe 

Wojew·dztwo ŜlŃskie charakteryzuje siň jednŃ z najlepiej rozwiniňtych i 

najgňstszych sieci transportowych w Polsce. JednoczeŜnie region stoi przed 

wyzwaniami wynikajŃcymi z wysokiego i stale rosnŃcego natňŨenia ruchu, 

starzenia siň pojazd·w oraz koniecznoŜci dalszej modernizacji infrastruktury, w 

szczeg·lnoŜci w kontekŜcie cel·w klimatycznych i wymogów sieci TENȤT. 

Sieĺ drogowa wojew·dztwa, choĺ bardzo gňsta (region wyr·Ũnia siň najwiňkszŃ w 

kraju gňstoŜciŃ sieci autostrad i dr·g ekspresowych), od lat podlega presji 

rosnŃcej liczby pojazd·w i wysokiego natňŨenia ruchu. JednoczeŜnie pogarsza siň 

struktura wiekowa pojazdówï udziağ aut powyŨej 20 lat stale roŜnie, co ma 

konsekwencje dla bezpieczeŒstwa i Ŝrodowiska. Wyzwaniem jest r·wnieŨ poziom 

bezpieczeŒstwa na drogach, mimo istotnego spadku liczby wypadk·w, ich skutki 

stajŃ siň bardziej powaŨne (zwğaszcza poza obszarami miejskimi).  

Region posiada najwiňkszŃ w kraju gňstoŜĺ linii kolejowych, choĺ czňŜĺ odcink·w 

wciŃŨ wymaga modernizacji i podniesienia dopuszczalnych prňdkoŜci. W ostatnich 

latach wzrosğa liczba pasaŨer·w kolei, jednak poziom wykorzystania transportu 

kolejowego pozostaje relatywnie niski na tle kraju. Intensywnie rozwijane sŃ 

inwestycje infrastrukturalne, takie jak przebudowa Katowickiego Wňzğa 

Kolejowego, ukierunkowane na zwiňkszenie przepustowoŜci i poprawň jakoŜci 

poğŃczeŒ. 

Wojew·dztwo ŜlŃskie dysponuje najdğuŨszŃ w Polsce sieciŃ linii komunikacji 

miejskiej, przy czym jej wykorzystanie w ostatniej dekadzie nie stağo na 

najwyŨszym poziomie. Powoli nastňpuje jednak poprawa efektywnoŜci 

wykorzystania transportu publicznego w regionie, a poprawie ulega równieŨ 

bezpieczeŒstwo korzystajŃcych z niego os·b. 

Miňdzynarodowy Port Lotniczy ĂKatowiceò odgrywa istotnŃ rolň w regionalnym i 

krajowym ukğadzie transportowym, bňdŃc jednym z najwiňkszych port·w 

pasaŨerskich i towarowych w Polsce. W ostatnich latach, dziňki podejmowanym 

inwestycjom infrastrukturalnym, wyraŦnie zwiňkszyğa siň przepustowoŜĺ lotniska, 
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co pozwoliğo nie tylko szybko nadrobiĺ zast·j w przewozach lotniczych wynikajŃcy 

z pandemii COVID-19, ale takŨe osiŃgnŃĺ rekordowe dla MPL ĂKatowiceò wyniki 

ruchu pasaŨerskiego i stabilny poziom przewoz·w cargo. 

Wojew·dztwo ŜlŃskie jest jednym z najwaŨniejszych obszar·w dziağalnoŜci 

logistycznoȤmagazynowej w Polsce, z silnŃ koncentracjŃ centr·w logistycznych w 

Metropolii G·rnoŜlŃskiej oraz w obrňbie gğ·wnych korytarzy transportowych. DuŨe 

znaczenie ma wğŃczenie regionu w sieĺ TENȤT oraz przebiegajŃce przez niego 

europejskie korytarze transportowe, co wzmacnia jego rolň w przewozach 

miňdzynarodowych i podnosi atrakcyjnoŜĺ inwestycyjnŃ. PoğŃczenie autostrad A1 i 

A4, rozbudowa infrastruktury kolejowej oraz obecnoŜĺ lotniska cargo tworzŃ 

sp·jny ukğad multimodalny.
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5. BEZPIECZEőSTWO PRZECIWPOWODZIOWE 

¶ Wojew·dztwo ŜlŃskie, wraz z wojew·dztwami mağopolskim, podkarpackim, 

opolskim i dolnoŜlŃskim, naleŨy do region·w o najwyŨszym poziomie zagroŨenia 

powodziowego w Polsce (Ŧr·dğo: ZagroŨenia okresowe wystňpujŃce w Polsce, 2013, 

Wydziağ analiz RCB, RzŃdowe Centrum BezpieczeŒstwa). Wynika to przede 

wszystkim z jego poğoŨenia w dorzeczach dw·ch gğ·wnych rzek kraju ï Wisğy i Odry 

ï oraz intensywnych przeksztağceŒ Ŝrodowiska naturalnego. AŨ 86,6% gmin 

wojew·dztwa ŜlŃskiego (145 z 167) posiada na swoim terenie obszary zagroŨone 

powodziŃ, a 51 gmin (30,5%) naraŨone jest na wystŃpienie zagroŨenia w przypadku 

uszkodzenia wağ·w przeciwpowodziowych. Obszary zagroŨenia powodziowego to 

obszary, na kt·rych istnieje ryzyko wystŃpienia powodzi ï zar·wno o okreŜlonym 

prawdopodobieŒstwie, jak i w wyniku zdarzeŒ ekstremalnych (Broszura 

informacyjna- Mapy zagroŨenia powodziowego i mapy ryzyka powodziowego, 2020, 

PaŒstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie)  Do zwiňkszenia ryzyka powodzi 

prowadzŃ takie zjawiska jak zabudowa dolin rzecznych, wzrost powierzchni 

nieprzepuszczalnych, postňpujŃca urbanizacja oraz eksploatacja g·rnicza, kt·re 

prowadzŃ do zmniejszenia retencyjnoŜci zlewni. Dodatkowo, ryzyko potňgujŃ 

zmienne i coraz czňŜciej ekstremalne zjawiska atmosferyczne, w tym 

nier·wnomierne i intensywne opady, przekraczajŃce moŨliwoŜci odbioru wody przez 

istniejŃcŃ infrastrukturň. 
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Mapa 25. Obszar wojew·dztwa ŜlŃskiego naraŨony na niebezpieczeŒstwo powodzi 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie map zagroŨenia przeciwpowodziowego 

sporzŃdzonych przez PaŒstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie (2022). 




































