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I. WSTEP

I. WSTEP

Diagnoza systemu transportu wojewodztwa $laskiego jest probg identyfikacji i inwentaryzacji
systemu transportu w wojewddztwie $laskim. Zawiera informacje w zakresie uwarunkowan
spoteczno-gospodarczych i §rodowiskowych rozwoju transportu, dostgpnosci transportowe;j
regionu, stanu infrastruktury, rynku przewozow, systeméw zarzadzania oraz bezpieczenstwa
W transporcie.

Informacje 1 dane wykorzystane w opracowaniu pochodza w gltéwnej mierze z dokumentéw
przygotowanych na réznych szczeblach planowania oraz materiatow udostepnianych przez
podmioty zajmujace si¢ dzialalnos$cig transportowa. Ponadto wykorzystano w nim dane
ogolnodostepne, w tym bardzo bogate zrodlo wiedzy o transporcie, jakim sg dane statystyczne
Gltownego Urzedu Statystycznego.

W  opracowaniu zawarto takze podsumowanie wynikow ankiet skierowanych
do mieszkancéw regionu jak 1 do jednostek samorzadu terytorialnego, dotyczacych
funkcjonowania systemu transportowego oraz potrzeb w tym zakresie.
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II. UWARUNKOWANIA ZEWNETRZNE



Powigzania funkcjonalne przedstawione zostaly na podstawie analizy minimalnych dojazdow
do pracy' oraz dojazdow do szkot ponadgimnazjalnych, pochodzacej z badania
pn. Analiza powigzan funkcjonalnych na obszarze wojewodztwa slgskiego”.

Wyniki badania wskazuja, ze najwigksze potoki przeptywu oséb wyjezdzajacych do pracy
do innej gminy wystepuja w relacji z Sosnowca do Katowic (8,6 tys.). Na nastgpnych
pozycjach znajduja si¢: Chorzow (5,7 tys. — do Katowic), Tychy (5,6 tys. — do Katowic),
Zabrze (5,2 tys. — do Gliwic), Siemianowice-Slaskie (4,9 tys. — do Katowic), Mystowice (4,5
tys. — do Katowic), Sosnowiec (4,3 tys. — do Dabrowy Gorniczej), Bytom (3,8 tys. - do
Katowic).

Suma wszystkich osob przyjezdzajacych do pracy wskazuje, ze zdecydowanie najwigcej 0sob
przyjezdza do pracy do Katowic (96,4 tys.). Na nastgpnych pozycjach znajduja si¢: Bielsko-
Biala (22,3 tys.), Gliwice (24 tys.), Jastrzebie-Zdrdj (18,9), Czestochowa (12,1 tys.)
i Sosnowiec (11,5 tys.).

Rozktad przestrzenny dojazdow, przedstawiony przy zostosowaniu generalizacji (w postaci
progdéw minimalnej wielkosci dojazdow - 100, 250, 500, 1000, 2000 i 5000 osob), wskazuje,
ze ich najwicksze zgrupowanie wystepuje w centralnej cze$ci wojewddztwa. Dojazdy
wewnatrz tego obszaru najczesciej maja silny charakter w obydwu kierunkach, co wskazuje
na stosunkowo wyréwnang pozycj¢ poszczegdlnych osrodkow. Na plan pierwszy wysuwajg
si¢ jednak Katowice, ktére sg silnym generatorem ruchu dla dojazdow z obszaru catego
wojewodztwa. Centralna cze$¢ wojewodztwa posiada bardzo silne powigzania z subregionem
zachodnim, a szczeg6lnie z Aglomeracja Rybnicka. Waznymi zgrupowaniami powigzan sg
takze subregiony: potudniowy i potnocny. Odmienna jest jednak struktura tych powigzan.
O ile subregion potudniowy posiada kilka osrodkéw wiodacych, to w przypadku subregionu
pOnocnego zdecydowany prym wiedzie Czgstochowa, ktora jest gtdwnym celem dojazdéw
do pracy z wigkszo$ci gmin tego obszaru.

! Jest to cze$¢ strumienia powigzan gospodarczo-przestrzennych, ktora dotyczy tylko tych powigzan z drukow
PIT-11, w ktorych koszty uzyskania przychodu sa podwyzszone, w przypadku gdy miejsce statego
lub czasowego zamieszkania podatnika jest potozone poza miejscowoscia, w ktorej znajduje si¢ zaklad pracy,
a podatnik nie uzyskuje dodatku za roztake.

? http://rcas.slaskie.pl/pl/artykul/zeszyty _rcas/1354622651/0/296.



http://rcas.slaskie.pl/pl/artykul/zeszyty_rcas/1354622651/0/296

Rys. 1. Zréznicowanie powigzan w zakresie dojazdéw do pracy.




2000

Zrodto: Opracowanie wilasne.

Analiza powigzah w poszczegdlnych subregionach wskazuje, ze subregion potnocny ma
zdecydowanie monocentryczny charakter, z gldownym o$rodkiem Czgstochowsa, dominujacym
zdecydowanie w strukturze powigzan. Oprdcz niego mozna wyrdzni¢ jedynie dwa inne

10



osrodki majace stosunkowo duze znaczenie jako generatory ruchu. Sa nimi Klobuck,
generujacy duze przyjazdy z zachodniej czesci subregionu 1 Myszkéw, generujacy przyjazdy
z potludniowego kranca subregionu. Myszkow, jako jedyny osrodek oprocz Czestochowy
osrodek posiada istotne powigzania zewngtrzne z innym subregionem. Nie odnotowano
natomiast powigzan powyzej 250 os6b gmin subregionu potnocnego z gminami polozonymi
w wojewddztwach os$ciennych.

Rys. 2. Kierunki i nat¢zenie powigzan powyzej 250 osob w zakresie dojazdow do pracy
w subregionie poétnocnym.
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Zrodto: Opracowanie wilasne.

Subregion centralny sposrod czterech subregiondw wojewddztwa §laskiego charakteryzuje sie
najwickszymi globalnymi wartosciami w zakresie: wyjazdow i przyjazdéw do pracy, liczby
mieszkancoOw pracujacych w obszarze badan i1 liczby miejsc pracy. Szczegdlnie duze
zageszczenie powigzan wystepuje w Srodkowej czgsci subregionu — w majacej charakter
policentryczny Metropolii Gornoslaskiej. Wynika to z charakteru obszaru, ztozonego z duzej
liczby o$rodkéw podobnej rangi. Charakterystyczne jest takze jego duze powigzanie
z potozong w subregionie zachodnim Aglomeracja Rybnicka. Jest ono tak duze, ze pozwala
rozpatrywac je jako jeden obszar funkcjonalny. W zakresie przyjazdow do pracy na plan
pierwszy wysuwaja si¢ zdecydowanie Katowice — bedace gtéwnym celem dojazddéw zardwno
w subregionie jak 1 w wojewodztwie. Kolejne miejsca w tej klasyfikacji zajmujg osrodki
generujace ruch wielokrotnie mniejszy, sposrod ktorych najwigkszymi wartosciami liczby
przyjazdow charakteryzuja si¢ Gliwice.
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Rys. 3. Kierunki i nat¢zenie powigzan powyzej 250 osob w zakresie dojazdoéw do pracy
w subregionie centralnym.
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Zrodto: Opracowanie wilasne.

Subregion zachodni charakteryzuje si¢ bardzo duza liczba silnych powigzan z subregionem
centralnym, ze szczegdlnym uwzglednienim powigzan pomig¢dzy Aglomeracjag Rybnicka
1 Metropolig Gornoslaska. W wigkszos$ci majg one charakter wyjazdowy. Stosunkowo stabe
natomiast s3 powigzania wewnatrz subregionu zachodniego - pomigdzy Aglomeracja
Rybnicka, a zachodnig czes$cig subregionu zachodniego, czyli powiatem raciborskim.
Dla tego obszaru zdecydowanie najwazniejszym osrodkiem jest nie miasto centralne
subregionu, ale Raciborz. Silne s3 natomiast powigzania wzdluz wschodniej granicy
subregionu, zar6wno z subregionem centralnym jak i z subregionem potudniowym. Gtownym
generatorem ruchu jest tu Jastrzebie-Zdroj, bedace zdecydowanie najsilniejszym osrodkiem
w zakresie przyjazdéw do pracy w subregionie zachodnim. Kolejne w tej klasyfikacji miejsca
zajete sg przez osrodki generujgce ruch znacznie mniejszy, sposrod ktorych najwigkszymi
warto$ciami liczby przyjazdow charakteryzuje si¢ Rybnik, a w dalszej kolejnosci: Raciborz,
Wodzistaw Slaski i Zory.
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Rys. 4. Kierunki i nat¢zenie powigzan w zakresie dojazdow do pracy powyzej 250 os6b
w subregionie zachodnim.
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Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Subregion poludniowy charakteryzuje si¢ istnieniem trzech gtownych osrodkéw w zakresie
dojazdéw do pracy, do ktorych naleza: Bielsko-Biata, Zywiec i Cieszyn. Z nich o$rodkiem
zdecydowanie najwickszym jest Bielsko-Biata. Analiza powigzan powyzej 250 o0s6b
wskazuje, ze bardzo widoczna jest duza rola wymienionych wyzej trzech osrodkow
powiatowych w generowaniu ruchu z obszaréw wlasciowych im powiatéw. Z drugiej strony
mozna zauwazy¢ cigzenie gmin polozonych w potnocnej cze$ci powiatu zywieckiego
do Bielska-Biatej oraz ze Skoczowa w powiecie cieszynskim rowniez do Bielska-Biate;j.
Silne s takze powigzania pomig¢dzy gldwnymi osrodkami subregionu oraz powigzania
zinnymi subregionami. Chodzi przede wszystkim o powigzania gmin potozonych
w pbinocnej cze$ci powiatu cieszynskiego z gming Jastrzgbie-Zdroj (wyjazdy) oraz Bielska-
Bialej (przyjazdy) igmin potozonych w potnocnej powiatu bielskiego (wyjazdy)
z potudniowg czg$cig subregionu centralnego.
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Rys. 5. Kierunki i natgzenie powigzan powyzej 250 osdb w zakresie dojazdéw do pracy
w subregionie potudniowym.
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Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Analiza powigzan przygranicznych wskazuje, ze wojewodztwo $laskie najsilniejsze
powiazania o$cienne posiada z wojewodztwem matopolskim. Najbardziej istotne (powyzej
250 osob) sa powigzania Dabrowy Gorniczej z Olkuszem (szczeg6lnie przyjazdy), Jaworzna
z Chrzanowem (rownowazne), Tychow z O$wiecimiem (szczeg6lnie przyjazdy), Bielska-
Biatej z Brzeszczami (jedynie przyjazdy), Bielska-Bialej z Os$wigcimiem (szczegdlnie
przyjazdy), Bielska-Bialej z Andrychowem (szczegélnie przyjazdy) i Porgbki z Ketami
(szczegolnie wyjazdy).

Analiza wszystkich dojazdow do szkot ponadgimanazjalnych wskazuje, ze przy liczbie
wszystkich relacji wynoszacej prawie 1,3 tys., maksymalna wielko$c jednej relacji wynosi
651, natomiast suma wszystkich przemieszczajacych si¢ uczniow to ponad 54,1 tys.
W odréznieniu od danych o dojazdach do pracy dane te obejmujg tylko przeptywy z gmin
zewnetrznych, nie uwzgledniajac dojazdow wewnetrznych.

Do gminy potozonej poza gming zamieszkania dojezdza ponad 22% sposrod prawie 245 tys.

ucznidow szkot ponadgimnazjalnych w wojewodztwie $laskim. Daje to ponad 54 tys. oséb,
codziennie przemieszczajacych si¢ poza granice swojej gminy.
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Maksymalna liczba oséb wyjezdzajacych do szkoty do innej gminy najwigkszg wartos¢
osigga z Sosnowca do Dagbrowy Gorniczej (651). Ponadto najwicksze warto$ci majg relacje:
Gorzyce — Wodzistaw Slaski (646), Swietochtowice — Chorzéw (632), Jasienica - Bielsko-
Biata (616), Mystowice — Katowice (572), Mykanow — Czgstochowa (558), Czerwionka-
Leszczyny — Rybnik (551), Bytom - Tarnowskie Gory (524).

Suma wszystkich o0séb przyjezdzajacych wskazuje, ze zdecydowanie najwigcej 0sOb
przyjezdza do szkot ponadgimnazjalnych zlokalizowanych w Czgstochowie (ponad 6 tys.).
Na nastepnych pozycjach znajduje si¢: Bielsko-Biata (3,8 tys.), Tarnowskie Gory (3,6 tys.),
Zywiec (2.6 tys.), Wodzistaw Slaski (2,6 tys.).

Analiza struktury przyjazdéw do szkot ponadgimnazjalnych z gmin zewnetrznych wskazuje,
ze najwigkszy udziat w catej liczbie przyjazdéw ma Czgstochowa (ponad 11% wszystkich
dojazdow do szkot ponadgimnazjalnych w wojewddztwie §laskim). Na kolejnych miejscach
znajduja sie: Bielsko-Biala (ponad 7%), Tarnowskie Gory (6,7%), Zywiec (5%), Wodzistaw
Slaski (4,8%), Raciborz (4,4%), Cieszyn (4,4%) i Katowice (4,3%).

Analiza kierunkéw i natezenie dojazdow do szkot ponadgimnazjalnych w subregionach
wskazuje, ze subregion poOlnocny charakteryzuje si¢ najmniejsza sumg powiazan w tym
zakresie sposrdd czterech subregionéw wojewodztwa Slaskiego. Na jego obszarze
zlokalizowany jest jednak najwickszy w skali wojewoddztwa osrodek dojazdow do szkot,
ktorym jest Czgstochowa. Jest ona generatorem ponad 6 tys. codziennych dojazdow do szkot
z gmin zewngetrznych. Stanowi gtowny os$rodek dojazdéw nawet z oddalonych o okoto
50 kilomterow gmin potozonych wzdluz wschodniej granicy subregionu takich jak
np. Koniecpol. Sita jej oddzialywania jest stabsza jedynie w poéinocno-zachodniej czgsci
subregionu, gdzie dominuja dojazdy do Klobucka oraz w poludniowej czesci, gdzie silnymi
osrodkami sg Myszkow i Zarki. Powigzania zewnetrzne subregionu z innymi subregionami sg
stosunkowo niewielkie 1 dotycza one glownie przyjazdéw do Czgstochowy z gminy Herby
oraz wyjazdow z Myszkowa do Zawiercia. Jedynym zidentyfikowanym powigzaniem
powyzej 50 ucznidow z innym wojewddztwem, sa przyjazdy do Czgstochowy z gminy
Nowa Brzeznica w wojewddztwie 16dzkim.
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Rys. 6. Kierunki 1 nat¢zenie powigzan powyzej 50 uczniow w zakresie dojazdoéw do szkot
ponadgimnazjalnych w subregionie pétnocnym.
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Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Subregion centralny charakteryzuje si¢ najwicksza sumg powigzan w zakresie dojazddéw
do szkot ponadgimnazjalnych. Najsilniejszym w subregionie o$rodkiem sg Tarnowskie Gory,
generujgce ponad 3,6 tys. codziennych dojazdow do szkot z gmin zewnetrznych. Struktura
powigzan w przypadku powiatow ziemskich stosunkowo wiernie odwzorowuje podziat
administracyjny, natomiast w przypadku miast na prawach powiatu potozonych w Metropolii
Goérnoslaskiej, zidentyfikowano stosunkowo silne powigzania pomi¢dzy nimi. Przykladem
tego moze by¢ najwigksze ilosciowo powigzanie w wojewodztwie, jakim sa przyjazdy
do Dabrowy-Goérniczej z Sosnowca. Powigzania zewnetrzne subregionu z innymi
subregionami omowiono przy okazji charakterystyki pozostalych subregionéw. Natomiast
powigzania powyzej 50 ucznidw z innymi wojewddztwami dotycza przyjazdow do Jaworzna
z Chrzanowa 1 do Bierunia z OSwigcimia w wojewodztwie matopolskim oraz przyjazdow
do Lublinca z Dobrodzienia w wojewodztwie opolskim.
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Rys. 7. Kierunki i nat¢zenie powigzan powyzej 50 uczniow w zakresie dojazdow do szkot
ponadgimnazjalnych w subregionie centralnym.
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Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Subregion zachodni charakteryzuje si¢ podzialem na trzy gldéwne osrodki w zakresie
wielkosci przyjazdow do szkot ponadgimnazjalnych, jakimi sa: Wodzistaw Slaski, Racibérz
1 Rybnik. Najwigksze terytorialnie oddziatywanie posiada Raciborz, ktory generuje przyjazdy
do szkot powyzej 50 ucznidéw nie tylko z calego powiatu raciborskiego, ale takze z zachodniej
czgsci powiatu rybnickiego oraz z graniczagcych z wojewodztwem $laskim gmin
wojewodztwa opolskiego. Najsilniejszym ilo§ciowo osrodkiem jest natomiast Wodzistaw
Slaski, z ktorym jest zwigzana najwieksza ilo§ciowo relacja w subregionie (z Gorzyc). Mozna
zauwazyé Wwzajemne powigzania Rybnika z Wodzistawiem Slaskim i powiatem
wodzistawskim (przyjazdy do Rybnika), nie zidentyfikowano natomiast powigzan powyzej
50 uczniow pomigdzy Rybnikiem, a Raciborzem. Powigzania zewnetrzne subregionu
z innymi subregionami dotyczg gléwnie jego wschodniej czeséci 1 przyjazdow do Jastrzebia-
Zdroju z poinocnej czesci subregionu potudniowego i potudniowo-zachodniej czgsci
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subregionu centralnego oraz przyjazdow do Zor i Rybnika oraz wyjazdéw z Czerwionki.
Leszczyny do potudniowo-zachodniej czesci subregionu centralnego.

Rys. 8. Kierunki 1 nat¢zenie powigzan powyzej 50 uczniow w zakresie dojazdow do szkot
ponadgimnazjalnych w subregionie zachodnim.
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Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Subregion poludniowy w zakresie dojazdéw do szkot ponadgimnazjalnych charakteryzuje si¢
podzialem na trzy gtéwne o$rodki, jakimi sa miasta powiatowe: Bielsko-Biata, Zywiec
i Cieszyn. Bielsko-Biata jest drugim po Czestochowie, najsilniejszym o$rodkiem w skali
wojewddztwa w tym zakresie 1 generuje ponad 3,8 tys. codziennych dojazdow do szkot
zgmin zewng¢trznych. Struktura powigzan bardzo wiernie odwzorowuje podziat
administracyjny 1 w zasadzie dla wszystkich gmin w subregionie najwazniejszymi
generatorami  ruchu sa ich o$rodki powiatowe. Z zauwazalnych powigzan
mig¢dzypowiatowych jedynie kilka gmin poinocnej czgsci powiatu zywieckiego oraz Skoczow
w powiecie cieszyhskim posiada powigzania z Bielskiem-Bialg. Powigzania miedzy
subregionami dotycza wyjazdow: z potnocnej czgsci powiatu cieszynskiego do Jastrzebia-
Zdroju (subregion zachodni) i Pawlowic (subregion centralny) oraz z pdinocnej czgsci
powiatu bielskiego do Pszczyny (subregion centralny). Jedynym zidentyfikowanym
powigzaniem powyzej 50 ucznidw z innym wojewddztwem s3 przyjazdy z gminy Kety
w Matopolsce do Bielska-Biatej.
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Rys. 9. Kierunki i nat¢zenie powigzan powyzej 50 uczniow w zakresie dojazdoéw do szkot
ponadgimnazjalnych w subregionie potudniowym.
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Zrodto: Opracowanie wlasne.

Wojewodztwo $laskie potozone jest w potudniowej czesci kraju przy granicy z Czechami
1 Stowacja. Sasiaduje z wojewodztwami: t6dzkim, §wigtokrzyskim, matopolskim i opolskim.
W promieniu 600 km od Katowic znajduje si¢ osiem europejskich stolic: Berlin, Bratystawa,
Budapeszt, Praga, Warszawa, Wieden, Zagrzeb i Ljubljana. Powierzchnia wojewodztwa
wynosi 12 333 km? i stanowi 3,9 % powierzchni kraju. Teren wojew6dztwa obejmuje swoim
zasiegiem wschodnia cze$é historycznych ziem Gornego Slaska i cze§¢ zachodniej
Matopolski, w tym Zaglebie Dabrowskie, Zaglebie Krakowskie, Ziemi¢ Zywiecka, znaczng
czescig Jury Krakowsko-Czgstochowskie;.
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Mapa 1.

Mapa podziatu administracyjnego Polski.
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Zrédlo: Opracowanie wlasne.

W wojewodztwie mozna wydzieli¢ cztery subregiony (obszary polityki rozwoju):

— pdnocny (obeymujacy podregion czestochowski) — 3 050 km?,

— zachodni (obejmujacy podregion rybnicki) — 1 353 km?,

— centralny (obejmujacy podregiony: bytomski, sosnowiecki, gliwicki, katowicki 1 tyski) —
5577 km?,

— potudniowy (obejmujacy podregion bielski) — 2 354 km?.

Teren wojewodztwa podzielony jest na 167 gmin (w tym 49 miejskich, 96 wiejskich 1 22
miejsko-wiejskie) zgrupowanych w 36 powiatach (w tym 17 ziemskich 1 19 grodzkich).
Stolica wojewddztwa sa Katowice.
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Mapa 2. Podzial administracyjny wojewddztwa §laskiego.
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Zrodto: Opracowanie wlasne.

W wojewodztwie Slaskim mieszka 4,63 mln ludzi, z czego 2,795 mln (tj. 60,4% ludnosci
regionu) w najwigkszym obszarowo subregionie centralnym, 0,662 mln w subregionie
potudniowym, 0,640 mln w subregionie potudniowym i 0,529 mln w subregionie pétnocnym.

Region ten jest najbardziej zurbanizowanym obszarem w kraju ze wskaznikiem urbanizacji
wynoszacym w 2011 roku 77,7% (dla poréwnania $rednia dla Polski w tym samym okresie
wyniosta 60,7%). W ramach zrdznicowania wewnatrzregionalnego zdecydowanie najbardziej
zurbanizowanym obszarem wojewodztwa jest subregion centralny (88%), a nastepnie



subregion zachodni (76,8%). Najmniejszy odsetek liczby ludno$ci miejskiej obserwuje si¢
w subregionach potnocnym (58,5%) i potudniowym (50,3%).

Sie¢ miejska wojewddztwa $laskiego tworzy 71 miast funkcjonujacych jako gminy miejskie
(49 os$rodkow miejskich, w tym 19 miast na prawach powiatu) oraz miasta zlokalizowane
w gminach miejsko-wiejskich (22 o$rodki). Ich wielko$¢ charakteryzuje duza rozpigtosc.
Najwigkszym miastem w 2011 r. w regionie byly Katowice — 309,3 tys. mieszkancow,
a najmniejszym So$nicowice — 1,9 tys. mieszkancow.

W miastach powyzej 100 tys. osob mieszka 46% populacji wojewddztwa $laskiego, jednak
w latach 2002-2011 odnotowuje si¢ najwigkszy wzgledny spadek ludnosci w tej grupie miast
(spadek o 5,3%). Do miast tych naleza: Katowice, Cz¢stochowa, Sosnowiec, Gliwice, Zabrze,
Bytom, Bielsko-Biata, Ruda Slaska, Rybnik, Tychy, Dabrowa Gornicza i Chorzow.
Wazrasta natomiast liczba ludnos$ci w mniejszych miastach (10-20 tys. mieszkancoéw)
oraz na terenach wiejskich, co odzwierciedla og6lnopolska tendencj¢ w tym zakresie.
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I[I. UWARUNKOWANIA ZEWNETRZNE

Mapa 3. Rozmieszczenie ludno$ci w miastach w wojewddztwie $laskim w 2011 r.
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Zrodho: Opracowanie whasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.

Rozmieszczenie ludnos$ci skoncentrowane jest gtownie na obszarze Metropolii Gornoslaskiej
i Aglomeracji Czestochowskiej, Rybnickiej i Bielskiej, gdzie mieszka ponad 66% ludnosci
wojewoOdztwa, a na terenie samej Metropolii Gornoslaskiej (23 miasta, w tym 14 miast na
prawach powiatu) mieszka ok. 48% ludno$ci wojewodztwa.

Z roku na rok liczba ludnosci w wojewodztwie spada. Jest to tendencja, ktora jest wypadkowa
wskaznikow przyrostu naturalnego oraz salda migracji. Analizujgc zmiany w liczbie ludnosci
nalezy wskaza¢ na problem dzietno$ci oraz malejgcego przyrostu naturalnego. W 2011 r.
wspotczynnik dzietnosci dla wojewoddztwa wyniost 1,26 1 byt nizszy od $redniej dla Polski
i UE. Rowniez bardzo niski byl przyrost naturalny, ktory wyniost w tym samym okresie dla
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wojewodztwa -0,6%o. Jest to bardzo niska wartos¢, ktora plasuje region pod koniec listy
wojewddztw. Na liczbe ludnosci istotny wptyw maja takze migracje. W 2011 r. w wyniku
zmiany miejsca zamieszkania w wojewodztwie ubyto 4,3 tys. mieszkancow. Wskaznik salda
migracji jest nizszy niz dla catej Polski, a gorsze warto$ci osigga tylko 5 wojewodztw.

Zardéwno wskaznik przyrostu naturalnego jak i salda migracji na przestrzeni ostatniej dekady
stale przyjmowaty warto$ci ujemne (za wyjatkiem roku 2010, dla ktérego przyrost naturalny
przyjat warto$¢ 95). Szczegdlnie niskie wartos$ci tych wskaznikow charakteryzuja tereny
miejskie. Tereny wiejskie charakteryzujg sie stalym wysokim dodatnim saldem migracji,
oraz od 2008 r., dodatnim przyrostem naturalnym.

W prognozie ludnosci do roku 2035 opracowanej przez Gtowny Urzad Statystyczny mozna
zauwazy¢, ze tendencja spadkowa liczby ludno$ci w wojewodztwie zostanie zachowana
1 wyniesie -12,4% (ok. 574 tys. osob). Pozytywne prognozy demograficzne sg kierowane
wylacznie do wojewodztwa mazowieckiego, natomiast wigkszy od regionu §laskiego spadek
zanotuja tylko wojewddztwa todzkie 1 §wigtokrzyskie.

Mapa 4. Gestos¢ zaludnienia  Mapa 5. Zmiany w liczbie Mapa 6. Prognozowana
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Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.

Wedlug prognozy Glownego Urzedu Statystycznego do roku 2035 najwigkszy spadek liczby
ludnos$ci zanotuje subregion poédtnocny (15,9%), nastgpnie centralny (13,7%) 1 zachodni
(12,9%). W subregionie potudniowym prognozowany spadek liczby ludno$ci wyniesie
zaledwie 3,9%. Powiatami, ktore do 2035 r. zwigkszg liczbg ludnosci bgda mikotowski,
bierunsko-lgdzinski oraz bielski. Natomiast najbardziej straca miasta na prawach powiatu:
Bielsko-Biata, Zory, Jastrzebie Zdrdj oraz Sosnowiec.

Obciazenie demograficzne w wojewodztwie §laskim wynosi 54,3, co oznacza ze na 100 os6b
w wieku produkcyjnym przypadaja 54,3 osoby w wieku nieprodukcyjnym. Dla poréwnania
dla kraju wskaznik ten wynosi 55,8. W wojewddztwie podobnie jak w kraju i w catej Unii
Europejskiej obserwuje si¢ tendencje malejacej liczby osob w wieku przedprodukcyjnym
1 produkcyjnym przy jednoczesnym wzroscie liczby os6b w wieku poprodukcyjnym. Proces
starzenia si¢ spoleczenstwa jest najbardziej nasilony w krajach Europy Zachodniej, jednak
w Polsce 1 tym samym w wojewodztwie $laskim jest rowniez coraz bardziej widoczny.
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Piramida wieku ukazuje dwa wyze demograficzne. Pierwszy to obecni 50-59-latkowie, drugi
obecni 25-34-latkowie (jako echo wyzu pierwszego). Niepokojacym jest fakt, ze nie mozna
zauwazy¢ wyzu dla os6b w wieku 0-4, ktéry moglby odzwierciedla¢ echo wyzu drugiego.
Nalezy wzia¢ pod uwage kwestie zwigzane z wydtuzeniem $redniego wieku macierzynstwa,
ale mimo to nastgpny wyz bedzie duzo mniejszy od juz obserwowanych. Efektem tego bedzie

depopulacja wojewddztwa oraz dynamizacja procesu starzenia si¢.

Rys. 10. Piramida wieku i ptci ludnosci wojewddztwa §laskiego w 2011 12035 1. (0s.)
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.

W 2010 r. warto$¢ wytworzonego Produktu Krajowego Brutto wyniosta 1,42 bln zt. Wérod
wojewddztw o najwigkszych udziatach w tworzeniu Produktu Krajowego Brutto w latach
2002-2010 niezmiennie pozostawaty dwa wojewodztwa: mazowieckie 1 §laskie, wytwarzajace
razem w kolejnych latach omawianego okresu ponad 1/3 krajowej wartosci PKB.
W kolejnych latach nastgpito zwigkszenie dystansu wojewddztwa S$laskiego w stosunku
do wojewddztwa mazowieckiego, posiadajacego najwiekszy udzial w wytwarzaniu PKB.
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[I. UWARUNKOWANIA ZEWNETRZNE

Rys. 11. Wojewodztwa o najwiekszych udziatach w tworzeniu PKB w latach 2002-2010 (mld
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Zrédho: Opracowanie whasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.

Subregion centralny wytworzyl 65,73% Produktu Krajowego Brutto w regionie. Wartos¢
wytworzonego PKB w pozostatych subregionach przedstawiala si¢ nastgpujaco: subregion
poludniowy 12,94%, subregion zachodni 12,56%, natomiast subregion potnocny 8,57%.

Rys. 12. Wartos¢ PKB wytworzonego w 2010 r.
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.

Warto$¢ PKB per capita w wojewodztwie w 2010 r. ksztattowata si¢ na poziomie 39,7 tys. zt.
Warto$¢ ta byla wyzsza od $redniej krajowej o 7% 1 byta trzecig warto$cig w Polsce pod tym
wzgledem. Warto§¢ PKB na 1 mieszkanca wojewodztwa slaskiego w 2010 r. stanowita 65,7%
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poziomu tego miernika dla mieszkafica wojewddztwa mazowieckiego (lidera).’
W wojewodztwie §lagskim w 2010 r. najwyzszy poziom produktu krajowego brutto na 1
mieszkanca odnotowano w podregionie tyskim — 55,5 tys. zl, a najnizszy w podregionie
bytomskim — 28,6 tys. zi4.

Analiza tempa wzrostu oraz warto$§ci PKB per capita w latach 2002-2010 w podziale na
podregiony (zgodnie z nomenklaturg GUS — NTS3) wskazata, ze najlepiej rozwijajacymi si¢
obszarami w wojewodztwie sa podregiony: gliwicki i tyski. Zaréwno wartos¢ PKB per capita
w tych podregionach jak i1 tempo jego wzrostu w ostatnich latach ksztattowato si¢ powyzej
sredniej wojewoddztwa. Do grupy podregionéw o wysokim tempie wzrostu PKB nalezy
dodatkowo podregion rybnicki. Natomiast podregion katowicki mimo wysokiej wartosci PKB
per capita charakteryzuje si¢ nizszym anizeli $rednia wojewodztwa tempem wzrostu tego
wskaznika. Najstabsze podregiony w wojewddztwie to: bytomski, czestochowski,
sosnowiecki 1 bielski.

Poziom PKB per capita dla wojewodztwa w 2009 r. stanowit okolo 65% poziomu unijnego.
Wojewodztwo $laskie bylo w 2009 r. jednym z dziesigciu wojewodztw w kraju, ktérych
wskaznik PKB per capita wyniost ponad 50% PKB per capita catej UE. Jedynym
wojewodztwem w kraju, dla ktorego wskaznik ten miescit si¢ powyzej 75% wskaznika dla
calej UE byto wojewddztwo mazowieckie5.

Warto$¢ dodana brutto na poziomie kraju wyniosta 1,25 bln zt, natomiast w wojewddztwie
slaskim 162 091 miIn zt. W latach 2002-2010 w wojewodztwie wskaznik wzrost o 67,8%
7 96,6 mld zt w roku 2002, do 162,1 mld zt w roku 2010. W analizowanym okresie liderem
we wskazanym zakresie bylo niezmiennie wojewodztwo mazowieckie, natomiast
wojewddztwo $laskie zajmowalo pozycje wicelidera.

W przeliczeniu na jednego pracownika warto$¢ dodana brutto w 2010 r. wyniosta 98,0 tys. zt
i byla o 8,6% wyzsza od $redniej krajowej. Wojewddztwo $laskie od 2003 r. znajduje si¢
na trzeciej pozycji pod wzgledem powyzszego wskaznika, za wojewoddztwami: mazowieckim
1 dolnoslaskim.

W wojewddztwie $laskim w 2010 r. najwyzszy poziom wartosci dodanej brutto na jednego
pracujacego odnotowano w podregionie tyskim — 127% $redniej krajowej, a najnizszy
w podregionie czgstochowskim — 84,6% sredniej krajowej. W 2010 r. warto$¢ dodang brutto
na jednego pracujacego przewyzszajaca przecigtng w kraju, oprocz podregionu tyskiego,
uzyskano rowniez w podregionach: gliwickim — 116,8%, katowickim — 116,2%, rybnickim —
114,1% oraz sosnowieckim — 112,3%. Najnizszy poziom wartosci dodanej brutto na jednego
pracujacego odnotowano w 2010 r. w podregionie czg¢stochowskim, gdzie stanowit 66,6%
warto$ci dodanej brutto na jednego pracujacego podregionu tyskiego®.

3 Produkt Krajowy Brutto w wojewédztwie Slgskim”. Gtéowny Urzad Statystyczny w Katowicach. Katowice
2013r.

* ibidem.

> http://epp.Eurostat.ec.europa.eu.

% Produkt Krajowy Brutto w wojewddztwie slgskim”. Glowny Urzad Statystyczny w Katowicach. Katowice
2013 .
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Najwiekszy udzial w tworzeniu warto$ci dodanej brutto wojewodztwa $laskiego osiagaly
jednostki prowadzace dzialalno$¢ w przemysle, odmiennie niz w gospodarce kraju, w ktorej
najwickszy udzial odnotowano dla jednostek prowadzacych dzialalnos¢ w zakresie handlu;
naprawy pojazdow samochodowych; transportu i gospodarki magazynowej; zakwaterowania
i gastronomii; informacji i komunikacji’.

W wojewddztwie $laskim jednostki przemystowe w 2010 r. wytworzyly 34% wartosci
dodanej brutto wojewodztwa. Udzial przemystu w generowaniu wartosci dodanej brutto
wojewddztwa $laskiego zwickszyt siec w poréwnaniu do 2009 r. 0 0,4 pp®.

W 2010 r. dochody do dyspozycji brutto w gospodarstwach domowych w Polsce wyniosty
885,2 mld zl, natomiast w wojewodztwie 121,6 mld zt. Wséréd wojewodztw o najwyzszej
wartosci wskaznika $laskie znalazto si¢ na drugiej pozycji, za mazowieckim (160,2 mld zt).
W porownaniu do 2009 r. dochody do dyspozycji brutto w gospodarstwach domowych
wojewddztwa w 2010 r. wzrosty o 4,1%.

W przeliczeniu na jednego mieszkanca w wojewoddztwie $laskim dochody do dyspozycji
brutto w 2010 r. wyniosty 26,2 tys. zl 1 byla to kwota wyzsza o 13,1% od $redniej krajowej,
ktéra wyniosta 23,2 tys. zt. W poréwnaniu do roku poprzedniego, wartos¢ wskaznika w 2010
r. wzrosta o 1,0 tys. zt (4,2%). W latach 2002-2010 utrzymywala si¢ tendencja wzrostowa
wartosci dochodow do dyspozycji brutto, jednak od 2007 r. obserwuje si¢ ostabienie
dynamiki wzrostu.

Wojewodztwo $laskie znajdowato si¢ rowniez wéréd wojewodztw o najwyzszym wskazniku
produkcji globalnej. W 2010 r. produkcja globalna wyniosta 390,9 mld zt, a uzyskany wynik
jest nizszy jedynie od wyniku uzyskanego w wojewodztwie mazowieckim wynoszacym 650,8
mld zl. Pozostate wojewddztwa znalazty si¢ w przedziale od 62,7 mld zt (podlaskie) do 273,6
mld zt (wielkopolskie). Suma produkcji globalnej w kraju w 2010 r. wyniosta 2,9 bln zl.
Wojewodztwo $laskie charakteryzuje si¢ nizsza liczba podmiotow gospodarczych
w przeliczeniu na 10 tys. ludno$ci niz wynosi $rednia krajowa (zajmuje 9. miejsce posrod
wszystkich wojewodztw). Jak pokazuje ponizszy rysunek liczba podmiotow gospodarczych
na 10 tys. ludno$ci wykazuje tendencje¢ rosnagca w wigkszosci wojewddztw (w okresie 2002-
2011 spadek nastgpit jedynie w wojewddztwach podlaskim 1 kujawsko-pomorskim).
W badanym okresie przyrost tego wskaznika w wojewodztwie §laskim byt nizszy o ponad
2 pp. niz przecietna dla kraju (8,5% w porownaniu do 10,7 %). Co za tym idzie wartos¢
wskaznika dla wojewddztwa $laskiego wynoszaca w 2002 r. 97,4% $redniej krajowej spadta
w 2011 r. do 95,4%.

7 Produkt Krajowy Brutto w wojewédztwie slgskim”. Gtowny Urzad Statystyczny w Katowicach. Katowice
2013r.
® ibidem.
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Rys. 13. Podmioty wpisane do rejestru REGON na 10 tys. ludnosci w latach 2002-2011.
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Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.

W 2011 r. z ogdlnej liczby podmiotéw gospodarczych w Polsce 3,15% stanowity podmioty
sektora publicznego. W wojewddztwie §laskim liczba podmiotéw w sektorze publicznym byla
wyzsza 1 wyniosta 3,70%. Sektor prywatny z kolei jest relatywnie najlepiej rozwinigty
w wojewoddztwie mazowieckim (98,10% podmiotéw), a takze malopolskim, wielkopolskim
1t6dzkim (w kazdym z nich byta to warto$¢ przekraczajaca 97%).

Na terenie wojewddztwa S$laskiego znajduje si¢ 13,2% potencjalu badawczo-rozwojowego
istniejacego w Polsce. Jest to drugi co do wielkosci po wojewodztwie mazowieckim osrodek
badawczy kraju, sktadajacy si¢ z 234 jednostek (w poréwnaniu do roku 2002 zauwazalny jest
wzrost az o 137 jednostek). W sektorze przedsiebiorstw w wojewodztwie §laskim ulokowane
jest 14,2% jednostek z dzialalno$cia badawczo-rozwojowa (175 jednostek 1 rowniez
2. miejsce za wojewodztwem mazowieckim).

Naktady na dzialalno$¢ badawczo-rozwojowa (B+R), stanowiagce jeden z najwazniejszych
sktadnikow naktadéw na dzialalno$¢ innowacyjng, wynosity w 2010 r. w wojewddztwie
$laskim 848,8 mln zt (4. 8,1% naktadéw krajowych ogoétem) i zmniejszyty si¢ o 11,26%
w porownaniu z rokiem 2009 (965,5 mln zl). Pomimo tego, ze region zajmowat pod tym
wzgledem trzecig pozycj¢ w kraju, byly one znacznie nizsze od wielkoSci nakladow
poniesionych w wojewodztwie mazowieckim (40,8% nakladow krajowych) 1 matopolskim
(10,5% naktadow kraju) i w przeliczeniu na jednego mieszkanca wyniosty 183,0 zl (Srednia
krajowa 272,8 zt), dajac 6sma pozycje w rankingu wojewodztw.

Relacja nakladow na dziatalno$¢ badawczg 1 rozwojowa do produktu krajowego brutto
(GERD/PKB) jest jednym 2z najwazniejszych wskaznikéw w statystyce nauki.
W wojewodztwie §laskim w 2010 r. wskaznik ten wyniost 0,46% 1 zmniejszyl si¢ w stosunku
do warto$ci wskaznika w poprzednim roku o 0,09 pp. (w kraju wyniést w 2010 r. 0,74%). Pod
wzgledem wyzej wymienionego wskaznika wojewodztwo znajduje si¢ na dziewiatej pozycji
w kraju.

Poréwnujac naktady na dziatalno$¢ innowacyjng w przedsiebiorstwach przemystowych

oraz w przedsiebiorstwach sektora ustug w wojewodztwie zauwaza si¢, iz w pierwszej grupie
prawie 30% wydatkéw jest zwigzana stricte z dzialalno$cig badawczo-rozwojowa, natomiast
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w sektorze ustug wskaznik ten wynosi 5,4% a 36,1% wydatkéw zwigzana jest z zakupem
oprogramowania.

Scisle zwiazane z rozwojem gospodarczym regionu sa tendencje zachodzace na rynku pracy.
Wspoétezynnik aktywnosci zawodowej w wojewddztwie $laskim (rozumiany jako procentowy
udzial aktywnych zawodowo w ogdlnej liczbie ludnosci) w 2011 r. wyniost 53,9% 1 byt
zdecydowanie wyzszy dla megzczyzn (62%). Wartos¢ wspotczynnika dla wojewodztwa
Slaskiego byla jedng z najnizszych w odniesieniu do pozostatych regionow kraju (gorsze
warto$ci osiagnety jedynie wojewddztwa: zachodniopomorskie - 51,9% oraz warminsko-
mazurskie - 52,2%), a takze byta zdecydowanie nizsza od wartosci wspdtczynnika aktywnosci
zawodowej dla Polski (56,1%) oraz UE (77%).

W koncu 2011 r. stopa bezrobocia w wojewddztwie $laskim wyniosta 10,1% 1 byta nizsza
od stopy krajowej, ktora wyniosta 12,5%. W odniesieniu do 2010 r. stosunek liczby
bezrobotnych zarejestrowanych do liczby cywilnej ludnosci aktywnej zawodowo zaréwno
w kraju jak 1 w regionie wzrost o 0,2 pp. W skali kraju wojewodztwo §laskie znajdowato sie¢
na trzecim miejscu wérod wojewodztw z najnizsza stopa bezrobocia, po wojewodztwach
wielkopolskim (9,2%) oraz mazowieckim (9,9%).

W ujeciu terytorialnym z koncem 2011 r. wystgpowato duze zrdéznicowanie stopy bezrobocia
w wojewddztwie, ktora zawierala si¢ w granicach od 4,3% (Katowice) do 19,1% (Bytom).
Miasta o najwigkszej stopie bezrobocia to oprocz wskazanego powyzej Bytomia:
Swietochtowice (17,0%), Piekary Slaskie (14,3%) i Siemianowice Slaskie (14,2%)
oraz powiaty: myszkowski (18,9%), czgstochowski (18,4%), zawiercianski (16,8%)
1 bedzinski (14,4%). Najnizsza stope w 2011 r. zanotowalty oprocz Katowic: powiat
bierunsko-ledzinski (5,1%), Tychy (5,5%) oraz Bielsko-Biata (6,2%).”

? na podstawie danych statystycznych Publicznych Shuzb Zatrudnienia (http://www.psz.praca.gov.pl).
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Mapa 7. Stopa bezrobocia w wojewodztwie $laskim w 2011 r. (%).
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych statystycznych Publicznych Shuizb Zatrudnienia
(http://www.psz.praca.gov.pl).

0 10 20km

W tym samym okresie zanotowano w wojewddztwie najnizszg w calym kraju wartos¢
dochodéw ogoétem wojewodztwa przypadajacych na 1 osobe (290,55 zlt/osobe) oraz jedng
z najnizszych wartosci wskazkika dochodéw w powiatach przypadajacych na 1 osobe (833,55
zt/osobg). Pod wzgledem wysokosci dochodow gmin miejskich oraz miast na prawach
powiatu przypadajacych na 1 osobe wojewddztwo slaskie plasowato si¢ na czwartym miejscu
po regionach mazowieckim, dolnos$laskim i pomorskimi (3 420,73 zl/osobg).

Analizujac sytuacje regionu na tle kraju nalezy zwroci¢ takze uwage na kwestie zwigzane
z edukacja, ochrong zdrowia oraz turystyka.

Wojewodztwo §laskie jest jednym z najwiekszych w kraju o$rodkéw naukowych
1 akademickich. W 2011 r. na terenie wojewodztwa funkcjonowato 45 szkot wyzszych
oraz 47 jednostek zamiejscowych, stanowiacych tacznie ponad 11% wszystkich szkot
wyzszych w Polsce. W wojewodztwie studiuje prawie 10% ogotu studentow w kraju. Jest to
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pod wzgledem ilosci studentow trzeci osrodek w kraju (po wojewddztwach mazowieckim
1 matopolskim). W 2011 r. w wojewddztwie studiowato tgcznie 170,2 tys. studentow, z czego
prawie 70% w publicznych uczelniach, natomiast nieco ponad 30% studentéw w uczelniach
niepublicznych. W trybie stacjonarnym studiowato ponad 51% studentéw, natomiast w trybie
niestacjonarnym 49% studentow.

Trwajace dziesiatki lat zaktocenia rownowagi ekologicznej wplyngty na zdrowie
mieszkancoOw regionu, ktorzy ptacg za to ceng skroconego okresu zycia i1 zwigkszong
w stosunku do innych regionéw kraju zachorowalnoscia. Najczestszymi przyczynami zgonow
w Polsce byly w 2010 r. choroby uktadu krazenia (46%) oraz nowotwory (25%).
W wojewodztwie $laskim wskaznik zgonéw z powodu choréb uktadu krazenia i nowotorow
jest nieco wyzszy od $redniej krajowej i wynosi odpowiednio 454,8 1 271 zgonow na 100 tys.
ludnosci. W regionie odnotowuje si¢ wigkszy niz w innych regionach Polski stopien
zachorowalnosci na choroby zawodowe, a wsrdd dzieci choroby zwigzane z emisjg z hut
metali niezelaznych oraz emisja z transportu w tym otowiu do atmosfery.'’

Region dzigki swojemu atrakcyjnemu potozeniu (m.in. Beskid Slaski, Beskid Maty, Beskid
Zywiecki, Jura Krakowsko-Czestochowska), wielu zabytkom zwigzanym z kulturg
przemystowa rozmieszczonym na calym terenie wojewddztwa, a takze organizacji licznych
imprez o charakterze ponadregionalnym 1 migdzynarodowym posiada bardzo dobrze
rozwinigta sie¢ infrastruktury turystycznej. W 2011 r. w regionie funkcjonowato 508
obiektéw zbiorowego zakwaterowania oferujacych ponad 42 tys. miejsc noclegowych.
Najbardziej rozwini¢tg bazg dysponuje subregion potudniowy — ponad 50% regionalnej bazy
noclegowej. W badanym okresie z noclegéw skorzystato prawie 1 800 tys. 0sob w tym prawie
274 tys. turystow zagranicznych.

Uzytkowanie gruntow

Wedhug podzialu zgodnego z Rozporzadzeniem z dnia 29 marca 2001 r. Ministra Rozwoju
Regionalnego i Budownictwa w sprawie ewidencji gruntow i1 budynkow (Dz. U. z 2001 r. Nr
38, poz. 454) w 2011 r. obszar wojewddztwa w prawie 52% byl pokryty uzytkami rolnymi —
jest to wspotczynnik nizszy od $redniej krajowej wynoszacej ok. 61%. Lasy zajmowaty ponad
33%, natomiast grunty zabudowane i1 zurbanizowane prawie 12%. Grunty pod wodami
zajmowaty 1,5%, natomiast nieuzytki 1,2% powierzchni obszaru wojewodztwa.

' Prognoza oddzialywania na srodowisko projektu Strategii Rozwoju Wojewodztwa Slaskiego ,,Slaskie 20207,
Katowice, kwiecien 2009.
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Rys. 14. Struktura gruntow w wojewodztwie $laskim w 2011 r. (w ha i %).
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Zrodto: Analiza struktury whasnosci i sposobu uzytkowania gruntéw w wojewodztwie $laskim w 2011 r.

Pokrycie terenu

W ramach projektu CORINE Land Cover 2006 (CLC2006), ktérego podstawowym celem jest
dokumentowanie zmian w pokryciu terenu'', jak réwniez gromadzenie i aktualizacja
poréwnywalnych danych w Europie, na obszarze wojewoddztwa §laskiego zewidencjonowano

27 sposérod 44 klas pokrycia terenu'?

W strukturze pokrycia terenu wojewddztwa $laskiego zdecydowanie najwiecej jest gruntow
ornych poza zasiggiem urzadzen nawadniajagcych oraz lasow (z przewagag laséw iglastych).
Tereny komunikacyjne i zwigzane z komunikacja (drogowa i kolejowa) zajmuja powierzchnig

prawie 20 km?, lotniska ponad 7.5, a porty prawie 0,6 km?.

Tab. 1. Klasy pokrycia terenu wystepujace na obszarze wojewodztwa §laskiego.*

Klasa Liczebnosé POWEE:f]hma % pow. woj.
Razem 11408,861 92,517
Grunty orne poza zasiegiem urzadzen nawadniajacych 974 4197171 34,032
Lasy iglaste 588 2440,039 19,785
Lasy mieszane 749 1109,889 9
Zabudowa luzna 654 1077,169 8,734
Ztozone systemy upraw i dziatek 1007 807,645 6,549

" http://clc.gios.gov.pl.

2 Pokrycie terenu kartowane jest metodg wizualnej interpretacji zdje¢ satelitarnych dostarczonych przez

satelity Landsat, SPOT i IRS.




Lasy lisciaste 536 531,744 4312
Tereny gtownie zajete przez rolnictwo z duzym udziatem roslin 568 376,314 3,052
Lasy w stanie zmian 320 270,077 2,19
Strefy przemystowe lub handlowe 236 237,217 1,924
Zbiorniki wodne 141 174,802 1,418
Tereny sportowe i wypoczynkowe 106 59,271 0,481
Zwatowiska i hatdy 45 40,026 0,325
Miejsca eksploatacji odkrywkowej 33 23,598 0,192
Tereny komunikacyjne i zwigzane z komunikacjg (drogowg i kolejowa) 23 19,886 0,162
Miejskie tereny zielone 34 17,21 0,14
Lotniska 3 7,52 0,061
Sady i plantacje 5 5,489 0,045
Cieki 2 3,624 0,03
Bagna $rodladowe 4 3,294 0,027
Zabudowa zwarta 2 2,166 0,018
Budowy 4 1,46 0,012
Roslinno$¢ rozproszona 2 1,223 0,01
Porty 1 0,59 0,005
Torfowiska 1 0,562 0,005
Wrzosowiska i zakrzaczenia 2 0,616 0,005
Murawy i pastwiska naturalne 1 0,259 0,003

* w bazie danych CLC sa przechowywane tylko dane powierzchniowe,

i szeroko$ci co najmniej 100 m.

Zrédto: Obliczenia whasne na podstawie Corine Land Cover 2006.

o minimalnej powierzchni 25 ha

Wojewddztwo charakteryzuje si¢ duzym zrdznicowaniem Srodowiska geograficznego
1 wg podziatu fizycznogeograficznego Polski J. Kondrackiego znajduje si¢ w obrebie trzech
prowincji: Nizu Srodkowoeuropejskiego, Wyzyn Polskich oraz Karpat Zachodnich

z Podkarpaciem.

34



Mapa 8. Podziat fizycznogeograficzny wojewodztwa §laskiego wg Kondrackiego.
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Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Panstwowego Instytutu Geologicznego.

Podtoze zbudowane jest ze skat o réznym wieku, utozeniu i réznych cechach litologicznych,
co decyduje o zroznicowanej odpornosci na erozj¢ i denudacj¢. Fundament geologiczny
stanowig prekambryjskie skaly krystaliczne zalegajace na duzych glgbokosciach. Przewazaja
natomiast skaty osadowe, powstale w srodowisku wodnym i lagdowym, takie jak wapienie,
dolomity i margle oraz tupki i piaskowce (w gorach).

35



Uksztaltowanie terenu wojewddztwa jest bardzo zréznicowane, na co wpltyw mialy réznego
rodzaju czynniki rzezbotwoércze. Wystepuja tu zar6wno gory, wyzyny i obszary nizinne,
obejmujace obszar od Beskidu Slaskiego i Zywieckiego, poprzez Pogorze Beskidzkie, Nizine
Slaska i zurbanizowany obszar Wyzyny Slaskiej, az po Wyzyne Krakowsko-Czestochowska.
Rzezba terenu charakteryzuje si¢ pasowym uktadem. Skladaja si¢ na niego: réwnoleznikowo
rozciagajaca sie na potnocy i w centralnej czeéci wojewodztwa - Wyzyna Slasko-Matopolska
o rzezbie krawedziowej i zrgbowej, a na potudniu - zapadliskowe Kotliny Podkarpackie
1 mtode gory faldowe - Karpaty. Cechy krajobrazu nizinnego posiada Dolina Matej Panwi,
wecinajaca sie klinem od zachodu w Wyzyne Slaska. W obrebie wymienionych paséw
morfologicznych wystepuja rdézne typy rzezby - glacjalna, fluwialno-denudacyjna, krasowa,
eoliczna i gorska.

Niektére obszary  wojewddztwa  charakteryzuja si¢  wystgpowaniem  licznych
antropogenicznych form terenu, powstatych wskutek gospodarczej dziatalnosci cztowieka,
przede wszystkim gornictwa wegla kamiennego, ponadto gornictwa rud zelaza i wydobycia
piaskéw podsadzkowych, a takze rozwoju miast i sieci infrastruktury komunikacyjne;.

Ponadto cze$é obszaru wojewodztwa $laskiego — Beskidy oraz Pogérze Slaskie - narazona
jest na niebezpieczenstwo wystgpienia osuwisk. Aktywacja proceséw osuwiskowych nastapic¢
moze wskutek podcigcia stoku robotami ziemnymi, nadmiernego obcigzenia stoku zabudowa,
zakldcenia powierzchniowego odptywu wod lub dopuszczenia do infiltracji wod opadowych
lub powierzchniowych w odstonigte warstwy ilaste.

Cechy litologiczne podloza oraz urozmaicona rzezba terenu majg duzy wplyw na
zréznicowanie pokrywy glebowej. Na terenie wojewddztwa wystepuja stosunkowo duze
zwarte kompleksy gleb dobrej jakosci nalezace do klas bonitacyjnych Illa 1 IIIb. Na takich
obszarach nalezy si¢ liczy¢ z potencjalnym konfliktem pomigdzy celami ochrony gruntow,
a potrzebami inwestycyjnymi i zwigzang z tym konieczno$cig przeznaczenia czesci gruntow
na cele nierolnicze".

Warunki klimatyczne cechuje przejsciowos¢, a wplyw na nie majg zarbwno masy powietrza
oceanicznego z zachodu, jak i kontynentalnego ze wschodu. Srednie roczne sumy opadéw sa
wysokie, ze wzgledu na przewazajacy wyzynny charakter obszaru, a $rednia roczna
temperatura waha sie¢ w przedziale 7 — 8°C. Przewazaja wiatry zachodnie o niewielkiej
predkosci. Na obszarze wojewodztwa §laskiego odnotowuje si¢ srednio w ciggu roku maksy-
malnie do 110 dni z mgl. Srednia roczna liczba dni z burza natomiast nie przekroczyta 40.
Zdecydowanie mniej odnotowano dni z gradem, srednio maksymalnie ok. 5. Na naturalne
procesy naktadaja si¢ ponadto czynniki antropogeniczne, co powoduje powstawanie
w obrgbie terenéow zurbanizowanych odrebnych warunkéw klimatycznych lokalnych,
roéznigcych si¢ od obszardéw otaczajacych.

Wody podziemne wystepuja w utworach: czwartorzedu, trzeciorzedu, kredy, jury, triasu,
karbonu 1 dewonu, a obszary charakteryzujace si¢ najwigkszymi ich zasobami wodnymi
oraz najlepszymi warunkami hydrogeologicznymi sg wyszczeg6élnione poprzez wydzielenie
ponad dwudziestu tzw. gtéwnych zbiornikoéw wod podziemnych (GZWP).

Najwigksza gesto§¢ sieci rzecznej wystepuje w beskidzkiej, potudniowej czesci
wojewodztwa, gdzie bardzo licznie wystepuja niewielkie zrodta zwietrzelinowe

1 Opracowanie ekofizjograficzne do Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slaskiego”.
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charakteryzujace si¢ duzymi wahaniami wydajnos$ci. Mniejsza gestoscig sieci charakteryzuje
si¢ srodkowa czgs¢ wojewodztwa, dodatkowo w znacznym stopniu przeksztatcona w wyniku
dziatalnosci cztowieka. Najmniejsza ggstos$¢ sieci rzecznej charakterystyczna jest dla terenow
potocnej czgsci wojewodztwa Slaskiego obejmujacej Wyzyne Krakowsko-Czgstochowska,
co jest zwigzane z wystgpowaniem na tym obszarze proceséw krasowych w skatach
weglanowych.

Staroglacjalny charakter rzezby terenu i deniwelacje (w gorach) powoduja, ze na obszarze
wojewoddztwa nie ma niesprzyjajacych warunkoéw wystepowania naturalnych zbiornikow
wodnych. Wystepuje natomiast kilka tysigecy antropogenicznych zbiornikow wodnych,
o roznej genezie, powstalych wskutek celowej (m.in. zbiorniki zaporowe, poeksploatacyjne,
betonowe), jak réwniez niezamierzonej dziatalnosci cztowieka (m.in. zbiorniki w nieckach
osiadania).

Powierzchnia lasow o kilka punktéw procentowych przekracza $rednig krajowa. Do najsilniej
zalesionych powiatow naleza: tarnogorski, lubliniecki, zywiecki. Najwigksze kompleksy lesne
ciggng si¢ wzdtuz Matej Panwi, w Beskidach oraz na pétnocny-zachdd od Rybnika.

Na obszarze wojewddztwa S$laskiego mozna zaobserwowaé wiele unikalnych wartos$ci
przyrodniczych, z ktorych cze$¢ objeta jest rdznymi formami ochrony przyrody. Zajmuja one
22,1% obszaru wojewddztwa. Sklada si¢ na to: 64 rezerwaty przyrody, 8 parkow
krajobrazowych, 15 obszaréw chronionego krajobrazu, 33 obszary Natura 2000, 5 stanowisk
dokumentacyjnych, 60 uzytkow ekologicznych, 18 zespoldw przyrodniczo-krajobrazowych
oraz cz¢$¢ otuliny Babiogorskiego Parku Narodowego o powierzchni 397 ha. Najwigkszy
odsetek terenow chronionych znajdowat si¢ w subregionie poludniowym (40,1%) a najnizszy
w subregionie centralnym (14,6%)"*.

Poza wskazanymi formami ochrony, w wojewddztwie mozna réwniez wyodrebni¢ obszary
Natura 2000 (istniejace 1 projektowane), ktore obejmuja 13,2% powierzchni wojewodztwa.

Bardzo istotne z punktu widzenia ochrony gatunkow jest zachowanie korytarzy
ekologicznychls, ktére dla prawidlowego funkcjonowania musza by¢ pozbawione barier
ekologicznych, poniewaz obecno$¢ barier utrudnia lub catkowicie hamuje przemieszczanie
si¢ gatunkow, ktorym korytarz powinien stuzyc.

' Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu Strategii Rozwoju Wojewédztwa Slaskiego Slaskie 2020”.
' Powszechnie uznawana, ale nie umocowana w polskim prawie jest koncepcja korytarzy ekologicznych ECO-
NET.

37



[I. UWARUNKOWANIA ZEWNETRZNE

Mapa 9. Obszary chronione w wojewodztwie §laskim.
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Bazy Danych Topograficznych (TBD), ,,Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego”, oraz danych Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska.
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I1I. TENDENCJE WPLYWAJACE NA ROZWOJ TRANSPORTU

W REGIONIE

TENDENCJE ZIDENTYFIKOWANE W ANALIZIE

POTENCJALNY WPLYW NA ROZWOJ
TRANSPORTU

Demograficzne:

spadek liczby ludnosci

starzenie sie spoteczenstwa

koncentracja ludnosci w aglomeracjach

Spadek liczby ludnosci wojewddztwa moze prowadzi¢ do
spadku natezenia ruchu na drogach zwitaszcza na terenie
subregiondéw pdtnocnego i centralnego, gdzie z roku na rok
liczba ludno$ci sukcesywnie maleje. Sytuacja ta moze
rowniez wplyng¢ posrednio na spadek ilosci 0s6b
korzystajacych z transportu zbiorowego.

Starzenie sie spoleczenstwa moze przyczynic sie do rozwoju
transportu publicznego — dostosowanie taboru do oséb o
ograniczonej sprawno$ci ruchowej oraz zmiany ftras
przejazdéw przyczyni sie do zwiekszenia mobilnosci ludzi
w wieku poprodukcyjnym.

Problemy z ptynnoscig funkcjonowania komunikacji moga
sie nasili¢ w miejscach o najwiekszej gestosci zaludnienia
oraz najwyzszym poziomie urbanizacji (subregionie
centralnym).

Gospodarcze:
wysoka warto$¢ PKB
wysoka warto$¢ dodana brutto
niskie tempo przyrostu PKB
wysoki udziat ustug w tworzeniu PKB
duzy udziat przedsigbiorstw innowacyjnych
znaczna koncentracja dziatan B+R

silny o$rodek produkcyjny

Zgodnie z rankingiem Instytutu Badan nad Gospodarkg
Rynkowa wojewddztwo $laskie jest najbardziej atrakcyjnym
regionem inwestycyjnym. Stad tez wynika wysoka warto$¢
PKB i wartosci dodanej brutto. Wojewoddztwo staje sie
centrum nowoczesnych technologii, co bedzie sprzyjato
w przysziosci rozwojowi transportu szczegolnie lotniczego
(turystyka biznesowa), drog szybkiego ruchu oraz szybkiej
kolei. Zycie gospodarcze pod tym wzgledem koncentruje sie
gtéwnie w subregionie centralnym. Ponadto usytuowanie
regionu na przecieciu szlakow transeuropejskich wptywa na
wzmozenie ruchu towarowego.

Specyfika regionu, operajaca sie gtéwnie na przemysle
wptywa znaczaco na rodzaj wykorzystywanego transportu.
W zwigzku z produkcjg przemystowg na drogach pojawiajg,
sie liczne samochody ciezarowe, ktére wymagajg drég
spetniajacych odpowiednie warunki techniczne. takich jak
m.in. no$no$¢ drogi, liczba paséw itp.

Spoteczne:
niski poziom aktywno$ci zawodowej mieszkancow

niski poziom wskaznika zatrudnienia

niska stopa bezrobocia

migracje wahadtowe ludnosci

Niski poziom aktywno$ci moze wskazywaé na niskg
mobilno$¢ ludnoSci zamieszkatej w wojewddztwie Slaskim.
Podanto osoby nalezace do tej grupy, jesli podejmujg podrédz
nie sg zobligowane godzinami pracy, co wptywa na
roztozenie natezenia ruchu w ciggu dnia.

Niska stopa bezrobocia w stosunku do innych wojewddztw
(szczegblnie ~w  subregionie  centralnym)  wplywa
nawzmozenie ruchu na drogach oraz w komunikacji
publicznej zwtaszcza w godzinach szczytu (dojazdy do

pracy).

Analiza powigzan funkcjonalnych wykazata wysoki wskaznik
migracji w zakresie dojazdow do pracy i szkot
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I1I. TENDENCJE WPLYWAJACE NA ROZWOJ TRANSPORTU

W REGIONIE

przecietny poziom wynagrodzen

niskie dochody samorzadéw

duza liczba studentow

dobra dostepno$¢ do specijalistycznych placowek ochrony
zdrowia, w tym rozwiniety system ratownictwa medycznego

ponadgimnazalnych. Moze to wplyna¢é na zmiane liczby
pasazerow transportu zbiorowego i natezenia ruchu na
drogach. Ponadto wskazuje na konieczno$¢ utrzymania iflub
poprawy sieci transportowej oraz dostosowania oferty
przewoznikow do potrzeb mieszkancow.

W wojewodztwie Srednie wynagrodzenie brutto ksztattuje sie
na poziomie nieco wyzszym od Sredniej krajowej. Wysokie
zarobki ludno$ci moga powodowaC przesiadanie sie na
witasne $rodki transportu. Z kolei niskie dochody
samorzadéw lokalnych przypadajagce na 1 osobe mogq
ograniczy¢  mozliwosci  dofinansowania  transportu
publicznego oraz poprawe jakosci lokalnej infrastruktury
transportowej.

Wojewodztwo $laskie jest istotnym osrodkiem akademickim
w kraju. Studenci podejmujacy nauke w regionie pochodzg
zardwno z terenu wojewddztwa $laskiego jak i z catej Polski.
llo$¢ studentdw wptywa na wzmozenie ruchu na drogach
zwlaszcza w ramach komunikacji publicznej (zjawisko
sezonowosci natezenia ruchu pasazerskiego).

Istotnym elementem polityki transportu jest zapewnienie
bezpieczenstwa. Wojewddztwo posiada dobrze rozwiniety
system ochrony zdrowia, w tym ratownictwa medycznego,
co wptywa na poczucie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu.

Przestrzenne:

suburbanizacja

defragmentacja przestrzeni

uzytkowanie gruntow

Efekt rozlewania sie¢ miast i rozwoj zabudowy podmiejskiej
oraz zmiana modelu zycia implikujg konieczno$cig, rozwoju i
przestrzennego infrastruktury komunikacyjnej. Moze to
wplywaC na wzrost natezenia ruchu na szlakach
komunikacyjnych.

Postepujaca i nadmierna defragmentacja przestrzeni
spowodowana m.in. staboScig  systemu planowania
przestrzennego, wymusza konieczno$¢ budowy nowej
infrastruktury komunikacyjne;j.

Duzy udziat lasow oraz gruntow zabudowanych i
zurbanizowanych utrudnia lokalizacie nowej infrastrktury o
znaczeniu ponadlokalnym.

Srodowiskowe:

zroznicowane uksztattowanie terenu

wystepowanie osuwisk

Zréznicowane  uksztattowanie  terenu  wojewodztwa,
szczegolnie w potudniowo-wschodniej jego czesci, ogranicza
mozliwosci przeprowadzenia nowych szlakow
transportowych, a takze utrudnia komunikacje w miesigcach
zimowych. Ponadto na terenach pogorniczych wystepuje
znaczna  antropogeniczna  degradacja  powierzchni
wmagajaca m.in. zastosowania drozszych technologii
budowy infrastruktury.

Realizacja inwestycji na terenach wystepowania tych ruchéw
masowych (Beskidy) moze prowadzic do katastrofy
budowlanej zaréwno w trakcie budowy jak i samej
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W REGIONIE

warunki klimatyczne

zagrozenie powodziowe

ochrona przyrody

eksploatacji inwestyciji.

Korzystne warunki klimatyczne lotniska w Pyrzowicach
(mata iloS¢ mgiet) zwiekszajg jego konkurencyjnosc
w stosunku do innych portéw.

Istnieje ryzyko degradacji infrastruktury komunikacyjnej
potozonej w dolinach rzecznych, w szczegdinosci potozonej
na obszarze bezpo$redniego zagrozenia powodziowego.

Wiele unikalnych form ochrony przyrody i duza powierzchnia
lasow  stanowi bariere dla lokalizacji  inwestycji
komunikacyjnych, szczegolnie liniowych.
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Nie jest mozliwa wiarygodna diagnoza sieci transportowych wojewddztwa $laskiego bez
ujecia rozwoju tych sieci w szerszym kontekscie — jako elementu krajowej 1 europejskiej sieci
transportowej. Podstawowym elementem usytuowania systemu transportu wojewodztwa
Slaskiego w europejskim systemie transportowym jest jego potozenie w zasiggu
paneuropejskich korytarzy transportowych oraz w sieci TEN-T. O ile funkcjonowanie
korytarzy paneuropejskich ma juz wymiar historyczny, to sie¢ TEN-T jest szkieletem, o ktory
opiera si¢ obecna polityka transportowa Unii Europejskie;j.

Paneuropejskie korytarze transportowe

Sa to ciagi infrastruktury transportowej mig¢dzynarodowego znaczenia, wzdtuz ktorej
przebiegaja  szlaki  transportowe o  odpowiednich  parametrach  technicznych
zrozmieszczonymi na nich wezlami transportowymi. Ich utworzenie miato wymiar
historyczny zwigzany z procesem integracji kontynentu europejskiego w latach 90-tych XX
wieku.

Wojewodztwo $laskie jest potozone w obszarze wezlowym dwoéch gtownych europejskich
korytarzy, ktore biegng z Zachodu na Wschdd i z Péinocy na Poludnie Europy, s3 to:

Korytarz III — relacja: (Madryt — Paryz - Bruksela) Berlin — Wroctaw — Katowice — Krakow
— Kijow — (Azja),

Korytarz VI — relacja: (Helsinki) Sztokholm - Gdansk — Katowice — Zylina - (Budapeszt —
Ateny), z odgat¢zieniem VIB dla relacji Czgstochowa — Ostrawa (Wieden — Wenecja).

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T)

Jest to sie¢ transportu drogowego, kolejowego, powietrznego i wodnego stworzona dla
zapewnienia spojnosci kontynentu europejskiego. Na realizacji tej sieci opiera si¢ polityka
transportowa UE. Celem TEN-T jest stworzenie infrastruktury niezbednej do prawidlowego
funkcjonowania rynku wewnetrznego Unii Europejskiej (UE). Ma ona przyczyni¢ si¢
do zapewnienia dostgpnosci i wzmocnienia spojnosci ekonomicznej, spotecznej, terytorialnej
1 stanowi podstawowa dla UE multimodalng sie¢ potaczen transportowych. Sieci te musza
spelnia¢ okreslone kryteria, ktore zostaly okre§lone w Rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej z dnia 19.10.2011 r.'°. Wytyczne tworza ogélne ramy odniesienia dla
wdrazania sieci 1 okreslaja projekty stanowigce przedmiot wspdlnego zainteresowania.
Podstawowym ich celem jest wytyczenie kompletnej 1 zintegrowanej transeuropejskiej sieci
transportowej, ktora bedzie obejmowac wszystkie panstwa cztonkowskie oraz zapewni
podstawe dla zréwnowazonego rozwoju wszystkich rodzajéw transportu, tak aby wykorzystac
ich odpowiednie zalety i maksymalnie zwigkszy¢ warto§¢ dodang sieci dla Europy.

Sie¢ TEN-T jest rozwijana w podejsciu dwupoziomowym, obejmujgcym sie¢ kompleksowsg
(comprehensive network), ktora ma powsta¢ najpozniej do dnia 31 grudnia 2050 r. i siec
bazowa (core network), ktora ma powsta¢ najpozniej do dnia 31 grudnia 2030 r., jako
priorytet w ramach sieci kompleksowe;j'”.

' http://eur-lex.europa.ew/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0650:FIN:PL:PDF.
' zaklada sie regularne wprowadzanie zmian do zalacznikéw wymieniajacych elementy sieci kompleksowej
oraz przewiduje si¢ przeglad sieci bazowej do 2023 roku.
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Sie¢ kompleksowa stanowi podstawowy poziom TEN-T i sklada si¢ z istniejacej
1 planowanej infrastruktury transeuropejskiej sieci transportowej oraz srodkoOw wspierajacych
efektywne wykorzystywanie tego rodzaju infrastruktury. Sie¢ kompleksowa powinna
zapewni¢ dostepnos¢ 1 spojnos¢ wszystkich regiondow w Unii, w tym regiondow peryferyjnych
1 najbardziej oddalonych. Kluczowe elementy sieci kompleksowej stanowia wezly miejskie
rozumiane jako punkty tgczace rézne rodzaje infrastruktury transportowej. Stanowig one
punkt wyjscia lub ostateczny cel podrézy dla osdb i towardOw przemieszczajacych sig
w ramach transeuropejskiej sieci transportowej oraz punkty transferu w obregbie
poszczegolnych rodzajow transportu lub pomigdzy nimi.

W sktad sieci kompleksowej (comprehensive network) na obszarze wojewoddztwa $laskiego
wchodzi:
1. transport drogowy:
a. S1 Bielsko-Biata — Cieszyn,
b. S11 Kepno — Pyrzowice,
2. transport kolejowy:
Gdynia — Tczew — Torun — Czgstochowa — Tarnowskie Gory — Katowice,
Trzebinia — O$wigcim — Czechowice-Dziedzice,
Katowice — Orzesze — Tychy — O$wiecim,
Kielce — Czestochowa — Fosowskie (Opole),
Gliwice — Kedzierzyn-Kozle,
Katowice — Ostrawa (linia planowana),
3. terminale kolejowo-drogowe:
a. Pyrzowice,
b. Gliwice,
4. transport lotniczy: brak,
5. transport wodny: brak.

moe a0 o

Sie¢ bazowa znajduje si¢ nad siecig kompleksow3a i obejmuje jej strategicznie najwazniejsze
czgsci. Sie¢ bazowa sklada si¢ z tych czgsci sieci kompleksowej, ktore maja najwigksze
znaczenie strategiczne pod wzgledem realizacji celow polityki transeuropejskiej sieci
transportowej. Stanowi ona kregostup multimodalnej sieci mobilno$ci obejmujacej wszystkie
rodzaje transportu 1 ich polaczenia oraz odpowiednie systemy zarzgdzania ruchem
1 informacjami. Jest ona podstawg rozwoju multimodalne;j sieci transportu i1 ma za zadanie
stymulowanie rozwoju catej sieci kompleksowej. Powinna umozliwia¢ koncentrowanie
dziatah unijnych na tych elementach transeuropejskiej sieci transportowej, ktoére maja
najwiekszg europejska wartos¢ dodang, w szczegodlno$ci na odcinkach transgranicznych,
brakujacych ogniwach, polaczeniach multimodalnych i najwazniejszych waskich gardlach.
Sie¢ bazowa w szczegdlnosci przyczynia si¢ do obstugi zwigkszonej mobilnosci i do rozwoju
niskoemisyjnego systemu transportu. Jest ona polaczona w weztach i zapewnia integracje
z sieciami infrastruktury transportowej panstw sgsiadujgcych.

W sklad sieci bazowej (core network) na obszarze wojewddztwa §laskiego wchodzi:
1. transport drogowy:
a. A4 Olszyna / Zgorzelec - Legnica - Bielany Wroctawskie (Wroctaw) - Gliwice
- Katowice - Krakow - Tarndéw - Rzeszow - Przemysl — Medyka,
b. Al Gdansk - £6dz - Czgstochowa - Pyrzowice — Gorzyczki,
c. DKI1/S86/DK1/S69 Gdynia/Gdansk - Torun - Wtoctawek - £.6dz - Piotrkow
Trybunalski - Czestochowa - Katowice - Bielsko-Biata - Zywiec — Zwardon,

45



IV. KORYTARZE I SIECI TRANSPORTOWE

2. transport kolejowy:
a. Gdynia - Gdansk - Tczew - [fawa - Warszawa - Zawiercie - Katowice -
Bielsko-Biata - Zwardon/Zebrzydowice,
b. Zgorzelec - Legnica - Wroctaw - Opole - Katowice - Krakow - Tarnow -
Przemysl — Medyka,
c. Kedzierzyn-Kozle — Chatupki,
3. terminale kolejowo-drogowe:
a. Slawkow,
4. transport lotniczy:
a. Miedzynarodowy Port Lotniczy ,,Katowice” w Pyrzowicach,
5. transport wodny: brak.

Sie¢ bazowa zostata zaprojektowana w dwoch etapach. Pierwszym etapem byla identyfikacja
gléwnych weztow:

— glowne wezty miejskie, obejmujace wszystkie stolice panstw cztonkowskich,
wszystkie ,,MEGA” miasta zgodnie z ESPON oraz wszystkie pozostate duze obszary
miejskie lub konurbacje, tacznie z calg ich infrastruktura multimodalng nalezaca
do sieci kompleksowej oraz porty i porty lotnicze nalezace bezposrednio do danego
wezta miejskiego stanowigce czg$¢ sieci bazowej,

— poza tymi glownymi weztami miejskimi: porty, ktore przekraczaja okreslony prog
wielkosci lub spetniajg okreslone kryteria geograficzne,

— najistotniejsze przejScia graniczne: jedno przejScie graniczne na kazdy rodzaj
transportu miedzy kazdym panstwem czlonkowskim a odpowiednim panstwem
sgsiadujacym.

Nastepnym etapem bylo skomunikowanie wskazanych wezlow gtownych potaczeniami
multimodalnymi (transport drogowy, kolej, zegluga §rédladowa) zgodnie z dostepnoscia
lub wykonalno$cia, z uwzglednieniem skutecznosci 1 wydajnosci, uwzgledniajac
wykorzystanie istniejgcej infrastruktury.

Aby wdrozy¢ sie¢ bazowag w okreslonym horyzoncie czasowym, mozna zastosowac podejscie
,korytarzowe”, jako narzedzie koordynacji r6znych projektow na szczeblu ponadnarodowym
oraz synchronizacji rozwoju korytarza, czerpigc tym samym maksymalne korzysci z sieci.
Korytarze sieci bazowej powinny rowniez pomoc w osiggnigciu ogolniejszych celéw polityki
transportowe] oraz utatwi¢ integracj¢ modalng 1 operacje multimodalne. Przedmiotowe
korytarze sieci bazowej beda obejmowaé zasadniczo trzy rodzaje transportu (w nalezycie
uzasadnionych przypadkach korytarz sieci bazowej moze obejmowac tylko dwa rodzaje
transportu) 1 przechodzi¢ przez co najmniej trzy panstwa cztonkowskie. W miar¢ mozliwosci
powinny tez utworzyC polaczenie z portem morskim. Korytarze sieci bazowej zapewnig
platform¢ do celow zarzadzania przepustowos$cia, inwestycji, tworzenia i1 koordynowania
multimodalnych os$rodkéw przetadunkowych 1 wdrazania interoperacyjnych systemow
zarzadzania ruchem. Kazde panstwo czlonkowskie uczestniczy w co najmniej jednym
korytarzu sieci bazowe;.
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1. Stan infrastruktury

Warunkiem koniecznym szeroko rozumianej dostepnosci transportowej danego obszaru jest
posiadanie dostgpu zarowno do sieci infrastruktury, jak 1 do ustug przewozowych. Nalezy
jednak bra¢ pod uwage, ze dostep do ustug nie jest mozliwy bez wystarczajacego dostepu
do infrastruktury, a dost¢p tylko do infrastruktury nie zapewnia jeszcze pozadanego poziomu
realnej dostepnosci transportowe;.
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Mapa 10. Infrastruktura transportu w wojewodztwie slaskim.

o miasta pow. 200 tys.
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0j. 0SCie
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©  miasta 50-100 tys.
granice wojewddztw
o miasta 10-50 tys. - . i
granice panstw
©  miasta pon. 10 tys. 0 10 20km korytarze transportowe

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Bazy Danych Topograficznych (TBD).
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1. Stan infrastruktury

Mapa 11. Infrastruktura transportu w czesci pdinocnej wojewddztwa §laskiego.
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Bazy Danych Topograficznych (TBD).

Mapa 12. Infrastruktura transportu w Metropolii Gornoslaskiej.
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Mapa 13. Infrastruktura transportu w czesci zachodniej wojewodztwa §laskiego.
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Bazy Danych Topograficznych (TBD).

Mapa 14. Infrastruktura transportu w czgsci potudniowej wojewodztwa $laskiego.
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Zrodho: Opracowanie whasne na podstawie Bazy Danych Topograficznych (TBD).
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Infrastruktura drogowa

Dhugos¢ sieci drég publicznych w  wojewodztwie $laskim  wynosita w2011 .
ok. 26,4 tys. km, co stanowito ok. 6,4% dtugosci sieci drog publicznych w Polsce (dtugos¢
sieci w Polsce — 412,3 tys. km).

Dhugos¢ drog publicznych o nawierzchni twardej w wojewddztwie §laskim wynosita
w2011 r. ponad 22 tys. km 1 wzrosta o prawie 12,08% w stosunku do roku 2001.
Towarzyszyta temu niewielka poprawa relacji drég o nawierzchni twardej ulepszonej
w stosunku do drog o nawierzchni twardej. Drogi publiczne utwardzone stanowily ok. 7,9%
og6tu tego typu drog w kraju (czwarta pozycja wsrod wojewddztw pod wzgledem dtugosci
drog publicznych utwardzonych).

Rys. 15. Dlugo$¢ drég publicznych utwardzonych w 2011 r. (km).
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.
Gestos¢  drog publicznych o nawierzchni twardej byla zdecydowanie najwigksza

w poréwnaniu z innymi wojewddztwami i wynosita 172,4 km/100 km?. Warto$é ta
dwukrotnie przekraczata §rednig krajowa 1 wzrosta w stosunku do lat poprzednich.
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Tab. 2. Drogi o nawierzchni twardej w przekroju wojewodzkim.

FEREE Al Gestos¢ drog o
Dtugo$¢ drog o twardej 0 naw. twardej Gestos¢ drog o € arogo
; : ; : ! . . nawierzchni twardej
nawierzchni ulepszonej/drogi nawierzchni twardej .
: ulepszone;
0 naw. twardej
e Zmiana e o
2011 Réznica 2002- 2011 | 2002- | 2011 Réznica 2002- 2011 Réznica 2002-
2011 2011 2011
2011
pkt
0 0 (km/10 | [km/10 | o1 |[km/10 | [km/10| |,
] | fkm} | T] | %] Procent | o kma | 0k " ok | okma | [
Polska 280400,5 | 30109,7 | 10,74 | 91,86 3,72 89,7 97 |1213| 824| 11,9| 14,44
tédzkie 19775,7| 3687,8|18,65| 91,59 324| 1085| 202 |2288| 994| 214| 2153
mazowieckie 345884 | 6018,3| 17,40 | 94,61 4,32 97,3| 17,0 | 21,17 920| 195| 21,20
matopolskie 23961,5| 22258| 9,29| 89,62 713| 1578| 139 | 966| 1414| 22,7| 16,05
$laskie 22147,3 | 2074,6| 9,37 | 92,63 347 1796 16,8 [10,32| 166,3| 21,2| 12,75
lubelskie 213251 | 3453,1| 16,19 | 95,58 1,18 849 13,7 |1924| 811| 139| 1714
podkarpackie 151486 | 1056,0| 6,97 | 94,28 7,20 849 63 802 800| 115| 14,38
podlaskie 12319,2| 15234 12,37 | 90,23| 13,01 610 75 |14,02| 551| 138| 25,05
$wietokrzyskie 134349 | 22319|16,61| 8528| 549| 1147| 189 [1973| 97,8| 21,3 2178
lubuskie 82852 | 4734 571| 8894 2,89 59,21 3,3 590 527 4.6 8,73
wielkopolskie 27193,0| 3147,0| 11,57 | 91,81 4,61 912| 10,6 |13,15| 837| 134| 16,01
zachodniopomorskie | 13550,6 | 540,4| 3,99 | 90,72 1,29 592| 24 423| 537 29 5,40
dolnoslaskie 18824,7| 4331| 2,30| 93,35 1,47 944 22 2,39 88,1 3.4 3,86
opolskie 84750| 218,3| 2,58 | 91,45 3,86 90,0f 23 262| 823 55 6,68
kujawsko- 16104,2| 2108,6|13,09| 8824| -042| 896| 117 |1502| 791| 100| 12,64
pomorskie
pomorskie 12391,3| 1001,6| 8,08| 9142| -0,78 67,7| 54 8,67 619 45 7,27
Warmifisko- 128758 | -836| 065 9331 092 533| 02 |-037| 497| 02| 040
mazurskie

Zrodto: Bank Danych Lokalnych GUS.

W 2011 r. w wojewodztwie §laskim wsrod drog o nawierzchni twardej 3,31% stanowity drogi
dwujezdniowe (najwyzszy odsetek wérdd wszystkich wojewodztw)'®.

Tab. 3. Dlugo$¢ drog publicznych na przestrzeni lat w podziale na miejskie 1 zamiejskie
w wojewddztwie $laskim (km).

drogi publiczne o nawierzchni twardej
2005 2007 2009 2011
ogotem 201831 20220,2 20 974,1 221473
miejskie 9205,3 9147,6 93559 9675,1
zamiejskie 109778 11072,6 11618,2 12472,2

Zrodho: Bank Danych Lokalnych GUS.

Wsrdd drog o twardej nawierzchni 44% stanowig drogi polozne na terenach miejskich.
W latach 2001-2011 odnotowano wigkszy przyrost drog zamiejskich niz miejskich.

'8 Rocznik Statystyczny Wojewodztw 20127,
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W drodze Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430) wprowadzone zostaty nast¢gpujace klasy drog:
1. autostrady, oznaczone dalej symbolem "A",
ekspresowe, oznaczone dalej symbolem "S",
gléwne ruchu przyspieszonego, oznaczone dalej symbolem "GP",
gléwne, oznaczone dalej symbolem "G",
zbiorcze, oznaczone dalej symbolem "Z",
lokalne, oznaczone dalej symbolem "L",
dojazdowe, oznaczone dalej symbolem "D".

Nowvbkwbd

W rozumieniu przepisOw o drogach publicznych, drogi zaliczone do jednej z kategorii,
powinny mie¢ parametry techniczne i uzytkowe odpowiadajgce nastepujagcym klasom drog:

1. drogi krajowe - klasy A, S, GP 1 wyjatkowo klasy G,

2. drogi wojewddzkie - klasy G, Z i wyjatkowo klasy GP,

3. drogi powiatowe - klasy G, Z i wyjatkowo klasy L,

4. drogi gminne - klasy L, D i wyjatkowo klasy Z.
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Mapa 15. Drogi istniejace wedtug klasy (bez zbiorczych, lokalnych i dojazdowych).

Miasta wg liczby ludnosci
® pow. 200 tys.

® 100-200 tys.

© 50-100 tys.

= 10-50 tys.

autostrady

=== odcinki proj.
drogi ekspresowe

drogi gtéwne ruchu przyspieszonego

drogi gtowne

0 10 20 km

Drogowa Trasa Srednicowa

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie Bazy Danych Topograficznych (TBD).
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Mapa 16. Drogi istniejagce wedlug kategorii zarzadzania (bez powiatowych i gminnych).

Miasta wg liczby ludnosci
® pow. 200 tys.

® 100-200 tys.

© 50-100 tys.

+ 10-50 tys.

drogi krajowe
== proj.
drogi wojewddzkie

Drogowa Trasa Srednicowa

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Bazy Danych Topograficznych (TBD).

W wojewodztwie §laskim dominujg drogi gminne stanowigce 60,83% ogétu drog publicznych
w regionie oraz drogi powiatowe stanowigce 27,47% ogotu drég. Na przestrzeni lat udziat
drog gminnych w ogblnej powierzchni droég publicznych roénie, natomiast udzial drog
powiatowych, wojewodzkich 1 krajowych maleje.
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Rys. 16. Drogi publiczne wg rodzaju w wojewodztwie $laskim w latach 2002-2011 (km).
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.

2010

2011

Naktady inwestycyjne na drogi publiczne w wojewodztwie $laskim ksztattujg si¢ na wysokim
poziomie (4 851,6 min zt w 2011 r.), jednak w odniesieniu do roku 2010 ich warto$¢ spadia
0 4,9%. Warto$¢ naktadéw inwestycyjnych ponoszonych w regionie jest najwyzsza wsrod
wszystkich wojewodztw w kraju 1 stanowi 12,3% og6lu nakltadow na drogi publiczne

w Polsce.

Tab. 4. Naktady inwestycyjne na drogi publiczne w wojewodztwie $laskimi 1 Polsce w 2011 r.

Wyszczegolnienie Naklad)((r:lr;nw;s)tycyjne Udziat %
Polska 38 048,0 100,0
Wojewédztwo Slaskie 4 851,6 12,3
(I pozycja w kraju)

Wartos¢ Il w kraju 4601,0 12,1
(wojewddztwo todzkie)

Warto$¢ minimalna w kraju 378,9 1,0
(wojewddztwo opolskie)

Zrédto: ,, Transport drogowy w Polsce w latach 2010 i 20117, GUS.
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Drogi o znaczeniu miedzynarodowym

Wedlug zapisow ratyfikowanej przez Polske w 1985 roku Umowy europejskiej o glownych
drogach ruchu miedzynarodowego (AGR)", miedzynarodowe znaczenie w wojewddztwie
slaskim majg nastepujace ciggi drogowe:

Drogi podstawowe:

— E 40 - Calais - Oostende - Gent - Bruxelles - Liege - Aachen - K&ln - Olpe - Giessen -
Bad Hersfeld - Herleshausen - Eisenach - Erfurt - Gera - Karl-Marx-Stadt - Dresden -
Gorlitz - Legnica - Wroctaw - Opole - Gliwice - Krakow - Przemysl - Lvov - Rovno -
Zhitomir - Kiev - Kharkov - Rostov na Donu (w woj. §laskim - A4).

— E 75 - Gdansk - Torun Wtoctawek — L.6dz — Piotrkow Trybunalski - Katowice -
Cesky Té&$in - Zilina - Tren¢in - PieStany - Bratislava - Wiener Neustadt
(w woj. slaskim — DK1, S1).

Drogi: odgalezienia, odnogi i Iacznikowe:

— E 462 - Brno - Olomouc - Cesky Té&sin — Katowice - Krakow (w woj. $laskim - SI,

DK1, A4).%

" AGR — umowa sporzadzono w Genewie w dniu 15 listopada 1975 r. Wedltug tej umowy Strony przyjmuja
projekt sieci drogowej, zwanej siecia migdzynarodowa drog ,,E”, jako uzgodniony plan budowy i rozbudowy
drog o znaczeniu migdzynarodowym, ktory zamierzaja realizowa¢ w ramach swoich programow krajowych.

%0 http://treaties.un.org.
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Rys. 17. Przebieg drég o znaczeniu mi¢dzynarodowym przez teren Polski.
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Zrodto: http://www.unece.org.

Drogi krajowe w tym sieé autostrad i drog ekspresowych

Laczna dhugos¢ drog krajowych w wojewodztwie §laskim wynosita w 2011 r. 1168 km.
Stanowilo to ponad 6% drég krajowych w Polsce i ok. 4,4% ogétu droég publicznych
w wojewddztwie §laskim.

Dhugos¢ sieci autostrad w wojewddztwie Slaskim wynosita w 2011 r. 130 km 1 stanowita
ponad 12,1% dhlugosci sieci autostrad w Polsce. Dtugos¢ sieci drog ekspresowych wynosita
w 2011 r. 114 km, byla ponad 59% wigksza w pordwnaniu z rokiem 2001 i stanowita ponad
15,5% dtugosci sieci drog ekspresowych w Polsce.
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Rys. 18. Autostrady i drogi ekspresowe w przekroju wojewodzkim w 2011 r. (km).
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.
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V. UWARUNKOWANIA WEWNETRZNE

1. Stan infrastruktury
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Wojewodztwo §laskie charakteryzuje si¢ najwigksza gestoscig autostrad 1 drog ekspresowych
w kraju wynoszaca 1,98 km/100 km?.

Tab. 5. Autostrady i drogi ekspresowe w przekroju wojewodzkim w latach 2002 1 2011 r.

Obszar Autostrady Ekspresowe Autostrady i ekspresowe (tacznie)
Dlugos¢ Zmiana Dlugosé Zmiana Dlugosé Zmiana Gestosé

2001 2001-11 2011 2001-11 2011 2001-11 2011

[km] [km] [km] [km] [km] [km] [km/100 km?]
Polska 1069,6 773,0 737,6 336,1 1807,2 1069,1 0,58
todzkie 77,2 59,6 0,0 0,0 77,2 59,6 0,42
Mazowieckie 0,0 0,0 133,8 112,6 133,8 112,6 0,38
Matopolskie 79,4 62,3 21,8 21,8 101,2 84,1 0,67
Slaskie 129,9 125,1 114,2 67,7 2441 192,8 1,98
Lubelskie 0,0 0,0 4,2 4,2 4,2 4,2 0,02
Podkarpackie 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Podlaskie 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Swietokrzyskie 0,0 0,0 54,1 30,4 54,1 30,4 0,46
Lubuskie 89,2 89,2 59,4 414 148,6 130,6 1,06
Wielkopolskie 2104 162,4 36,3 25,3 246,7 187,7 0,83
Zachodniopomorskie 21,6 7,6 139,5 1114 161,1 119,0 0,70
Dolno$laskie 2223 72,3 13,0 13,0 235,3 85,3 1,18
Opolskie 87,7 2,6 0,0 0,0 87,7 2,6 0,93
Kujawsko-Pomorskie 86,1 86,1 35,3 12,3 1214 98,4 0,68
Pomorskie 65,8 65,8 54 4 20,8 120,2 86,6 0,66
Warminsko- 0,0 0,0 71,6 -124,8 71,6 -124,8 0,30
Mazurskie

Zrodho: opracowanie whasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.

Docelowy przebieg autostrad i drog ekspresowych ustalony zostal w Rozporzadzeniu Rady
Ministréw z dnia 20 pazdziernika 2009 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie sieci
autostrad 1 drog ekspresowych (Dz. U. 2009 nr 187 poz. 1446). W wojewddztwie $laskim
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wyznaczony jest przebiegiem dwoch autostrad, ktore potozone sg w paneuropejskich
korytarzach transportowych III i VI i zapewniaja wiaczenie sieci drogowej wojewodztwa
slaskiego w europejska sie¢ drog szybkiego ruchu.

Autostrada A1l

Trasa tej autostrady biegnie od Gdanska przez Torun, £6dz, Czestochowe, Gliwice do granicy
panstwa z Czechami. W wojewodztwie §laskim przebiega w osi poélnoc — potudnie:
od granicy z wojewodztwem 16dzkim, nastgpnie wokdt Czgstochowy, w okolicach lotniska
w Pyrzowicach, przez Bytom, we¢zet z autostrada A-4 w Gliwicach az do granicy
w Gorzyczkach. Do chwili obecnej na obszarze wojewoddztwa $laskiego oddany zostat
do ruchu odcinek od wezta "Pyrzowice" (wraz z tacznikiem drogi ekspresowej S-1 Pyrzowice
— Lotnisko) do wezta ,,Gorzyczki”. Jednak cze$¢ tego odcinka zostala udostgpniona
kierowcom z jednoczesnym poprowadzeniem objazdéw wiaduktu w Mszanie. Docelowo
na terenie wojewodztwa $laskiego autostrada A1l bedzie miata dtugos¢ ok. 167 km.

Autostrada A4

Trasa tej autostrady biegnie od granicy panstwa z Niemcami w Jedrzychowicach przez
Zgorzelec, Legnice, Wroctaw, Opole, Gliwice, Katowice, Krakéw, Tarndéw, Rzeszéw,
do granicy pafnstwa z Ukraing w Korczowej. W wojewoddztwie $laskim przebiega w osi
wschod — zachéde: od granicy z wojewddztwem matopolskim, przez Jaworzno, Mystowice,
Katowice, Chorzoéw, Rude Slaska, Gliwice az do granicy z wojewoddztwem opolskim.
Na obszarze wojewodztwa $laskiego autostrada A4 w calosci jest oddana do uzytku i posiada
dhugos¢ ok. 84 km.

Sie¢ autostrad uzupelniaja drogi ekspresowe:

Droga ekspresowa S-1

Trasa tej drogi biegnie z wezla , Pyrzowice” na autostradzie Al (w sasiedztwie portu
lotniczego MPL ,,Katowice”) w kierunku Bielska-Bialej 1 granicy z Czechami w Cieszynie.
Obecnie status drogi ekspresowej posiadaja odcinki wezetl ,,Pyrzowice” - wezet ,,Podwarpie”
(z DK 86), Dabrowa Gornicza - Mystowice - Tychy, Bielsko-Biata - Cieszyn.

Przewidywany termin jej zakonczenia nie jest znany*'. Do wykonania zostaty jeszcze odcinki:
Mystowice Kosztowy - Bielsko-Biata: (termin zalezy od wydania DUS; prawopodobnie 2019
rok), wezet ,,Lotnisko” — wezet ,,Podwarpie” (brak zapewnionego finansowania) i wezet
,Podwarpie” - Dagbrowa Gornicza (brak zapewnionego finansowania).

Droga ekspresowa S-69

Trasa tej drogi ekspresowej biegnie z Bielska-Biatej (wezet z S-1) w kierunku granicy
panstwa ze Slowacja (Myto-Skalité¢) 1 w calo$ci przebiega przez obszar wojewddztwa
Slaskiego. Droga ekspresowa S-69 stanowi¢ bedzie szybkie potaczenie z potudniowa granica
panstwa ze Stowacjg 1 ma zastgpi¢ DK 69, ktorej niskie parametry techniczne uniemozliwiajg
prowadzenie cigzarowego ruchu miedzynarodowego. Przedluzeniem S-69 na terenie Stowacji
bedzie projektowana stowacka autostrada D-3 w kierunku Bratystawy. Docelowo na terenie

*! zgodnie z informacjami GDDKIA (stan na marzec 2013 r.).
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wojewodztwa S$laskiego droga ekspresowa S-69 bedzie miala dlugos¢ ok. 48 km, a do
wykonania zostaty:*

—  Mikuszowice — Zywiec - 2013 r.,

— obejscie Wegierskiej Gorki (brak zapewnionego finansowania).

Droga ekspresowa S-86

Trasa tej w caloSci oddanej do uzytku drogi ekspresowej taczy Katowice (wezet
»Rozdzienskiego”) 1 Sosnowiec (wegzet ,,Pogon”). Posiada ona dhlugos¢ 5,9 km
i charakteryzuje si¢ najwigkszym nat¢zeniem dobowym ruchu drogowego w Polsce.

2 Ibidem.
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Mapa 17. Stan przygotowania autostrad i1 drog ekspresowych (stan na czerwiec 2012 roku).

=
=
==

LEGENDA
- istniejgce drogi krajowe
- Istniejace drogi ekspresowe
- Istniejace autostrady

- droga ekspresowa w budowie

- autostrada w budowie

- planowane inwestycje

Zrédto: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.
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Rozw¢j sieci najwazniejszych ciggéw drog w latach 2000-2010 zostal przedstawiony w tabeli
ponizej.

Tab. 6. Dlugo§¢ autostrad i wybranych drég ekspresowych w wojewodztwie $laskim
w latach 2000-2010 (km).

Numer Dlugosé drég

drogi 2000 | 2001 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
A-4 0| 8175 | 8175 | 8175 | 8175 | 58,340 | 58,340 | 58,340 | 58,340 | 58,340 | 58,286
A1 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 15,848 | 23,728
S-1 37,439 | 37,439 | 37,439 | 37,439 | 37,439 | 45,685 | 69,750 | 77,227 | 78,276 | 78,276 | 78,276
S-69 0 0 0 0 0 0] 1,250 | 10,900 | 15,688 | 15,688 | 18,376

Zrédto: Opracowanie wilasne Wydziatu Komunikacji i Transportu Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Slaskiego.

Wyrazny wzrost dlugosci sieci autostrad i drog ekspresowych nastapit w latach 2004-2007,
kiedy to dlugos¢ sieci wzrosta z 45,6 km w 2004 r. do 146,5 km w 2007 r. (wzrost
0 221,7 %), gldwnie za sprawa rozbudowy autostrady A4 (z 8,2 km w 2004 r. do 58,3 km
w 2005 r.), drogi ekspresowej S-1 (sukcesywnie: w 2004 r. 37,4 km, w 2008 r. 78,3 km)
oraz budowy nowej drogi ekspresowej S-69 (w 2007 r. 10,9 km).

Tab. 7. Pozostale drogi krajowe w wojewodztwie §laskim.

Droga Trasa

1 |Gdansk — Torun — £6dz — Czestochowa — Dabrowa Gornicza — Tychy — Bielsko-Biata — Cieszyn - granica panstwa

11 |Kotobrzeg — Koszalin — Pita — Poznan — Jarocin — Ostrow Wielkopolski — Kepno — Lubliniec — Bytom

40 |granica panstwa — Gtuchotazy — Prudnik — Kedzierzyn Kozle — Ujazd - Pyskowice

42 Namystéw — Kluczbork — Praszka — Rudniki — Dziatoszyn — Pajeczno — Nowa Brzeznica — Radomsko — Przedbérz -
Ruda Melenicka — Konskie — Skarzysko-Kamienna - Rudnik

45 Zabetkow (Droga 78) — Krzyzanowice — Racibérz — Krapkowice — Opole - Bierdzany — Kluczbork — Praszka — Wielur -
Ztoczew

43 Wielur 45 — Rudniki — Ktobuck — Czestochowa

44 |Gliwice — Mikotow — Tychy — Owiecim — Zator — Skawina — Krakow

46 |Ktodzko — Nysa — Opole — Lubliniec — Czestochowa — Szczekociny

52 |Bielsko-Biata — Kety — Wadowice — Glogoczow

69 [Bielsko-Biata — Zywiec — Laliki — Zwardon

78 granica panstwa — Chatupki — Wodzistaw Slaski — Rybnik — Gliwice — Tarnowskie Géry — Siewierz — Zawiercie —
Szczekociny — Jedrzejéw — Chmielnik

79 Warszawa — Kozienice — Zwolen — Sandomierz — Potaniec — Nowe Brzesko — Krakdéw — Trzebinia — Chrzanow —
Jaworzno — Katowice — Chorzéw — Bytom

81 |Katowice — Mikotow — Zory — Skoczéw

86 |Wojkowice Koscielne — Bedzin — Sosnowiec — Katowice — Tychy

88 |Strzelce Opolskie — Nogawczyce - Gliwice — Bytom

91 Gdansk — Tczew — 1 (wezet "Nowe Marzy") — ... — Gtuchéw — Piotrkdw Trybunalski — Kamierisk — Radomsko —
Ktomnice — Czestochowa

4 (wezet "Zgorzelec") — Bolestawiec — Krzywa — Chojnéw — Legnica — Prochowice — Wroctaw — Brzeg — Opole -
94 |Strzelce Opolskie — Toszek — Pyskowice — Bytom — Bedzin — Sosnowiec — Dabrowa Gornicza — Olkusz — Krakow 7 —
... — Krakow 4 - Targowisko 4

Zrodho: Zarzadzenie nr 73 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z 2 grudnia 2008 r. w sprawie
nadania numer6w drogom krajowym.
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Wedlug informacji GDDKIiA stan nawierzchni na drogach krajowych 1 autostradach
w wojewddztwie §laskim przestawia si¢ nastepujaco:

— odcinki drég w stanie dobrym 52,6 %,
— odcinki drog w stanie niezadowalajagcym 34,3 %,
— odcinki drég w stanie ztym 13,1%.

Mimo statego rozwoju infrastruktury drogowej w wojewodztwie wystepuja tzw. ,,waskie
gardfa”. Punkty zidentyfikowane przez Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
(stan na marzec 2013 r.) przedstawia ponizsza tabela.

Tab. 8. Waskie gardta na drogach krajowych (stan na marzec 2013 r.).

dr,irgi Lokalizacja waskiego gardta Planowana przebudowa | Termin Zakres [km]
Ad
e . dobudowa drugiej jezdni,
s1 |V Lotnisko —W Podwarpie - bd przebudowa do parametréw
w. Podwarpie — Dabrowa Goérnicza . i
drogi ekspresowe;
. . budowa obwodnicy
S$69 | Wegierska Gorka odc. S69 bd 8,5km
1 -
11 | Tarnowskie Gory budowa obwodnicy bd w ramach S11
przebudowa wiaduktu
40 | Pyskowice kolejowego bd
nad DK40
43 | Kiobuck budowa obwodnicy bd 7,6 km
44 | Bierun budowa obwodnicy w bd 6.3 km
ramach S1
45 | Racibérz budowa obwodnicy bd 9,9 km
46 Janow budowa obwodnicy bd 4,5 km
Nakto budowa obwodnicy 1,5 km
50 |M Blelsko-.B|aia - gr. woj. Slaskiego orzebudowa bd 106 km
Imatopolskiego
69 |-
Poreba
Zawiercie
78 | Kroczyce budowa obwodnic bd 52 km
Pradta
Szczekociny
79
81
86
88
91
94 | Toszek budowa obwodnicy bd 4,0 km

Zrédto: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.

Oprocz miejsc, ktore wymagaja przebudowy ze wzgledu na ograniczong przepustowosc,
istotne jest okreSlenie takze tych, ktére wymagaja prac w celu poprawy ich stanu
technicznego. W sumie GDDKIiA zidentyfikowata ok. 166 km drég krajowych, ktorych stan
techniczny wymaga szybkiej interwencji w zakresie prac remontowych lub przebudowy.
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Drogi wojewodzkie

Najwigksza dlugos¢ drog wojewddzkich o twardej nawierzchni posiadajg wojewodztwa:
mazowieckie, wielkopolskie, dolnoslaskie, lubelskie oraz zachodniopomorskie (powyzej
2 tys. km). Wojewddztwo $laskie plasuje si¢ na 12 pozycji pod tym wzgledem. Dtugos¢ tych
drog w wojewodztwie $laskim wynosi 1422.2 km, stanowigc 5% dlugosci wszystkich drog
wojewddzkich w Polsce.

Rys. 19. Drogi wojewo6dzkie o twardej nawierzchni w Polsce w 2011 r. (km).

MAZOWIECKIE 2984,7
WIELKOPOLSKIE | ‘ ‘ ‘ ‘ — 26954
DOLNOSLASKIE | ‘ ‘ ‘ ‘ ] 2360,2
LUBELSKIE | ‘ ‘ ‘ — 2200
ZACHODNIOPOMORSKIE | ‘ ‘ ‘ — 21136
WARMINSKO-MAZURSKIE ] 1911,7
POMORSKIE ] 1803,1
KUJAWSKO-POMORSKIE | 1756,4
PODKARPACKIE | 1667.6
LUBUSKIE | ‘ ‘ ] 15840
MALOPOLSKIE | 1425,9
SLASKIE ] 1422,2
PODLASKIE ] 1240,9
L ODZKIE —] 1178.6
SWIETOKRZYSKIE 7 10754

OPOLSKIE ] 983,5

Q Q Q Q Q Q Q
0 AQP ABP km rLQQ @60 300

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,, Transport-wyniki dziatalnosci w 2011 roku”, GUS.
Wojewddztwo $laskie nalezy do regionow o jednym z najwyzszych wskaznikow gestoSci

drog wojewodzkich na 100 km®. Wyzsza gestoscig charakteryzuje sie wylacznie
wojewoddztwo dolnoslaskie.
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Mapa 18. Wskaznik gestosci drog wojewodzkich w Polsce w 2011 r. (km/100 km?).

Drogi wojewoddzkie (km/100 km2)
[ 161-84

[184-92

[C]192-94

Bl o4-104 0 100 200 km
Bl 104-11.8 I

Zrédho: Bank Danych Lokalnych GUS.
Ze wzgledu na duze natezenie ruchu réwniez na drogach wojewodzkich pojawiaja si¢ tzw.
,waskie gardta”. Ich zestawienie wraz z informacja o ich planowanej przebudowie,

jej zakresie, terminie 1 zrodle finansowania zamieszczono w ponizszej tabeli.

Tab. 9. Waskie gardta na drogach wojewddzkich (stan na marzec 2013 r.).

Lokalizacja
waskiego
gardia

Planowana Zrédto

Nr .
przebudowa Ueaillo e T finansowania

drogi

68




V. UWARUNKOWANIA WEWNETRZNE

1. Stan infrastruktury

gmina zadanie do realizacji budowa nowej obwodnicy miejscowosci Budzet
Sosnicowice w latach 2005 - 2015 Sosnicowice, poczatek obwodnicy w ciagu | Wojewddztwa
zamieszczone istniejacej drogi wojewddzkiej nr 408 Slaskiego
w Wieloletniej Prognozie | w Wezle Ostropa na terenie miasta Gliwice,
408 tak Finansowe; przebieg nowym sladem, koniec obwodnicy
Wojewodztwa Slaskiego | we wigczeniu do istniejacej drogi
na lata 2013 - 2020 wojewddzkiej 919 w kierunku Racibérz,
przewidywana sumaryczna dtugo$ ok. 10
km
gmina zadanie do realizacji budowa nowej obwodnicy miejscowosci Budzet
Wozniki w latach 2010 - 2016 Wozniki, wiaczenie w istniejacq droge Wojewddztwa
zamieszczone wojewddzka nr 791 w rejonie skrzyzowania | Slaskiego
789 tak w Wieloletniej Prognozie | z ul. Koziegtowska, przebieg nowym
Finansowe; $ladem, do wigczenia w istniejacq droge
Wojewddztwa Slaskiego | wojewddzka nr 791 w rejonie wezta
na lata 2013 - 2020 autostradowego ,Wozniki”; przewidywane
sumaryczna diugo$¢ obwodnicy ok. 5 km
gmina zadanie do realizacji budowa nowej obwodnicy miejscowosci Budzet
Myszkdow w latach 2006 - 2015 Myszkéw; poczatek wigczenie w istniejacq | Wojewddztwa
zamieszczone droge wojewddzka nr 791 w rejonie Slaskiego
791 tak w Wieloletniej Prognozie | Mrzygtodka, przebieg nowym $ladem,
Finansowe; wiaczenie w istniejacg droge wojewddzka nr
Wojewodztwa Slaskiego | 791 w rejonie granicy z miejscowoscia
na lata 2013 - 2020 Kozieglowy; przewidywana sumaryczna
diugos¢ ok. 10 km
gmina Poraj zadanie do realizacji przebudowa istniejgcej drogi wojewodzkiej | Budzet
- gmina w latach 2012 - 2014 na odcinku Poraj - Poczesna; przebudowa | Wojewodztwa
Poczesna zamieszczone ma na celu zwiekszenie ptynnosci ruchu Slaskiego
791 tak w Wieloletniej Prognozie
Finansowej
Wojewodztwa Slaskiego
na lata 2013 - 2020
gmina przebudowa istniejgcej drogi na odcinku od | Budzet
Ozarowice DK S1 "Wezet Lotnisko" do skrzyzowania Wojewddztwa
DW 913 z ul. Pitsudskiego w Pyrzowicach | Slaskiego
poprzez wykonanie drugiej jezdni o dwoch
913 tak pasach ruchu oddzielonej od istniejgce;
jezdni pasem dzielacym w wyniku czego
posiadac bedzie przekroj G2/2; przebudowa
jest zwigzana z planowang rozbudowg,
Miedzynarodowego Portu Lotniczego
Katowice w Pyrzowicach
gmina zadanie do realizacji budowa nowego odcinka drogi wojewodzkiej | Budzet
Mierzecice w latach 2009 - 2014 taczacej DK S1 od "Wezta Mierzecice" Wojewodztwa
zamieszczone z GTL CARGO w migjscowosci Mierzecice; | Slaskiego
tak w Wieloletniej Prognozie | budowa nowego odicnka drogi ma na celu
Finansowe; rozwigzane istniejgcych probleméw
Wojewddztwa Slaskiego | komunikacyjnych oraz ma stuzy¢ jako
na lata 2013 - 2020 dogodne potaczenie do planowanej Bazy
CARGO
gmina zadanie do realizacji budowa nowej obwodnicy miejscowosci Budzet
Pawtowice w latach 2005 - 2015 Pawtowice, wigczenie do istniejacej drogi Wojewddztwa
zamieszczone wojewodzkiej nr 933 w miejscowosci Slaskiego
933 tak w Wieloletniej Prognozie | Pawtowice, przebieg nowym sladem,
Finansowe; zakonczenie obwodnicy stanowi¢ bedze jej
Wojewddztwa Slaskiego | wtaczenie do istniejacej drogi wojewddzkiej

na lata 2013 - 2020

nr 933 na granicy z Jastrzebiem Zdrojem;
przewidywana dtugo$¢ obwodnicy ok. 3,3
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km

gmina planowana budowa nowego Sladu DW 933 | Budzet
Pszczyna - tzw. "Droga Regionalna Pszczyna - Wojewddztwa
Gmina Racibérz" na odcinku Ryduttowy - Raciborz | Slaskiego +
933 | Raciborz tak budzet Gmin
gmina zadanie do realizacji budowa nowej pdtnocnej obwodnicy Budzet
Pszczyna w latach 2009 - 2013 miejscowosci Pszczyna w ciggu drogi Wojewodztwa
zamieszczone wojewodzkiej nr 935, od wigczenia w km Slaskiego +
w Wieloletniej Prognozie | 56+606 istniejacej DW 935, przebieg RPO WSI
935 tak Finansowej nowym sladem, do wigczenia w km Priorytet VII
Wojewodztwa Slaskiego | 60+854,63 istniejacej DW 935, wraz Poddziatanie
na lata 2013 - 2020 z budowg nowego wezta w ciagu drogi 71.1.
krajowej nr 1; faczna diugos¢ projektowanej
obwodnicy ok. 5 km
Ustron zadanie do realizacji przebudowa skrzyzowania DW 941 z ul. Budzet
w latach 2012 - 2013 Skoczowska i ul. Wiejska w Ustroniu Wojewodztwa
zamieszczone Nierodzimiu; przebudowa skrzyzowaniama | Slaskiego
941 tak w Wieloletniej Prognozie | na celu zwigkszenie ptynnosci ruchu
Finansowe;
Wojewodztwa Slaskiego
na lata 2013 - 2020
gmina zadanie do realizacji budowa nowej obwodnicy miejscowosci Budzet
Buczkowice w latach 2009 - 2014 Buczkowice, stanowigcej potaczenie drogi | Wojewodztwa
zamieszczone ekspresowej S69 z drogq wojewddzka nr Slaskiego
w Wieloletniej Prognozie | 942; jeden z koricow obwodnicy bedzie
Finansowe; zlokalizowany na weZle drogi ekspresowe;
942 tak Wojewddztwa Slaskiego | S69 lub w niewielkiej odlegtosci od tego
na lata 2013 - 2020 wezta, w $ladzie drogi stanowigcej obecnie
przebieg drogi krajowej nr 69. Drugi koniec
drogi przewidziano w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 942 — ul. Bielskiej
w Buczkowicach
miasto zadanie do realizacji budowa nowej obwodnicy miasta Zywiec Budzet
Zywiec w latach 2008- 2014 jako nowy cigg drogi wojewodzkiej nr 945 Wojewodztwa
zamieszczone wzdtuz rzeki Soty wraz z przebudowg Slaskiego +
945 tak w Wieloletniej Prognozie | istniejacego mostu nad rzeka Soty w ciagu | RPO WS
Finansowe; drogi wojewddzkiej nr 945 Priorytet VI
Wojewddztwa Slaskiego Poddziatanie
na lata 2013 - 2020 7.1.1.

Zrodto: Zarzad Drog Wojewodzkich w Katowicach.

Szczegotowe zidentyfikowanie wszystkich ,,waskich gardel” nie jest mozliwe ze wzgledu
na rozproszenie jednostek zarzadzajacych drogami. Ponadto planowane zakonczenie budowy
autostrady Al dodatkowo wygeneruje problem ,,waskich gardel” na drogach wojewodzkich.

Oprocz wskazanych wyzej problemow na drogach wojewddzkich pojawiaja si¢ réwniez
niedogodnosci zwigzane ze zlym stanem technicznym infrastruktury.
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Tab. 10. Stan techniczny infrastruktury drog wojewodzkich (stan na marzec 2013 r1.).

Nr drogi Odcinek o ztym stanie technicznym
408 Sosnicowice - Sierakowice 22+820 - 28+430
416 Racibérz 69+726 - 73+070
. . 10+690 - 12+956
425 Kuznia Raciborska 12625 - 204020
491 tobodno - Kamyk 23+100 - 26+100
Ktobuck - Wreczyca 22+608 - 29+726
492 10+515 - 10+585
Ostrowy - Lobodno 134850 - 14+824
784 Ignacow - Sw. Anna 20+371 - 30+356
786 Ulesie - Luborcza 30+700 - 30+883
789 Brusiek 0+360 - 0+865
Lgota Mokrzesz Lgota Nadwarcie 33+290 - 34+800
791 Kolonia Poczesna - Poraj 0+000 - 6+270
Kopalnia 29+210 - 29+960
792 Jaworznik - Kroczyce 2+710 - 14+810
793 Janow 13+876 - 15+995
. . 24+0699 - 24+717
794 Pradta - Sierbowice 304429 - 314826
795 Celiny - Zarzecze 7+020 - 17+099
796 Chruszczobréd - D. Gérnicza 10+226 - 12+575
Kieleczka - Wielowie$ 42+710 - 46+700
901 Btazejowice - Pyskowice 48+350 - 50+640
Pniéw - Pyskowice 54+802 - 57+330
56+990 - 58+570
904 Rekszowice - Nierada 9+637 - 10+846
905 Boronow - Piasek 9+100 - 18+543
906 Strzebin - Piasek 17+145 - 21+501
907 Les$niaki - Boronow 74813 - 12+010
o 42+096 - 44+327
907 Toszek - Wielowie$ 444850 - 504200
908 Rekszowice 124746 - 13+796
. . 6+872 - 9+688
913 Siemonia - Psary 11020 - 134549
915 Zawada - Raciborz 0+000 - 6+228
917 Raciborz 0+000 - 0+975
919 Racibérz 0+000 - 1+910
Nedza - Jankowice 12+463 - 18+463
Przyszowice - Gierattowice 22+650 - 23+980
921 Pilchowice 8+410 - 12+420
Pilchowice - Stanice 4+280 - 4+700
5+500 - 7+545
26+980 - 32+240
Orzesze - Przegedza 32+899 - 33+145
95 33+335 - 33+855
33+975 - 35+265
., 14+610 - 15+910
Borowa Wie$ 16+000 - 184270
928 Kobior 14+230 - 15+500

71




V. UWARUNKOWANIA WEWNETRZNE

1. Stan infrastruktury

4y , 1+600 - 4+700
Mikotéw - Wyry - Gostyn 74630 - 124120
929 Rybnik - Swierklany 5+759 - 9+633
931 Miedzyrzecze 10+040 - 12+920
Bierun - Jajosty 0+090 - 2+240
932 Swierklany 7+510 - 8+700
Pszéw 14290 - 5+930
933 Wodzistaw Sl. - Jastrzebie 12+571 - 19+857
Goéra 61+330 - 63+040
Bierun 10+400 - 10+750
934 imielin 12+240 - 16+840
9+920 - 10+800
935 Racibérz 14245 - 2+845
Racibérz - Rzuchéw 4+202 - 11+316
936 Wodzistaw Sl. - Zawada 0+000 - 4+200
937 Zebrzydowice - Korczyce 11+180 - 13+690
938 Pawtowice 0+240 - 0+531
939 Strumien 1+260 - 4+230
Ustron - Wisa 13+100 - 14+200
941 Wista Gtebce 20+870 - 22+250
Istebna 30+030 - 33+230
942 Wista - Nowa Osada 37+440 - 40+870
943 Koniakow 11+300 - 13+050
946 od Dw 948 do gr woj. 7+205 - 24+137
Tresna - Oczkow 30+815 - 34+615
948 Miedzybrodzie Bielskie 214331 - 24+694
Kobiernice - Porgbka 17+651 - 18+885

Zrodto: Zarzad Drog Wojewédzkich w Katowicach.

Drogowa Trasa Srednicowa

Jedng z najwazniejszych inwestycji drogowych w wojewddztwie §laskim jest Drogowa Trasa
Srednicowa (DTS). Do tej pory oddany zostat do ruchu odcinek od Katowic przez Chorzéw,
Swietochtowice, Rude Slaska do Zabrza (wezet de Gaulle’a). Docelowo cata trasa przebiegaé
bedzie z Dabrowy Goérniczej do Gliwic 1 ma by¢ jednym z podstawowych elementéw
zintegrowanego systemu komunikacyjnego Metropolii Gornos$laskiej. Ma ona stworzy¢
mozliwo$¢ uruchomienia prawidtowej organizacji i sterowania ruchem w weztowej strefie
aglomeracji oraz zapewni¢ odcigzenie ulic osiedlowych, dzielnicowych, centrow miast itp.,
od ruchu bezposrednio z nimi niezwigzanego, szczegdlnie ruchu S$redniego i1 cigzkiego.
DTS ma by¢ réowniez podstawowa trasa zapewniajaca powiazania miedzymiejskie w
komunikacji indywidualne;.

Realizacja tej inwestycji podzielona jest na dwa, niezalezne od siebie odcinki:

— odcinek Katowice — Ruda Slgska — Gliwice - trase o dtugosci 31,3 km. (po osi
gléwnej) zaprojektowano dla predkosci 70 km/h; przepustowos¢ na kazdym kierunku -
do 5 tys. pojazdéw umownych (odcinek realizowany przez ,,DTS” S.A.),

— odcinek Katowice — Dgbrowa Gornicza - prace projektowe sa prowadzone tylko dla
odcinka Katowice — Mystowice; po uzyskaniu decyzji srodowiskowej bedzie mozliwe
opracowanie projektu budowlanego i wykonawczego, a nastgpnie uzyskanie decyzji
o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej; zakonczenie prac nad dokumentacjg
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1 uzyskanie decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ powinno nastgpi¢ w 2013 r. (za odcinek
odpowiedzialny jest Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego).

Drogi powiatowe i gminne

Najwigcej drog powiatowych o utwardzonej nawierzchni wystepuje w subregionie centralnym
(ponad potowa ogétu drog powiatowych w wojewodztwie), najmniej w subregionie
zachodnim (nieco ponad 11% ogotu drog powiatowych). Najwigcej drog powiatowych
wystepuje w powiecie czgstochowskim (543,8 km) oraz zawiercianskim (475,0 km), najmniej
w miastach na prawach powiatu: Swigtochtowicach (22,2 km) oraz Piekarach Slaskich (35,8
km).

Rys. 20. Drogi powiatowe o nawierzchni utwardzonej w subregionach wojewddztwa
slaskiego w 2011 r. (km).

DOSUBREGION CENTRALNY
0, .
18% @BSUBREGION POLNOCNY
OSUBREGION POLUDNIOWY

BSUBREGION ZACHODNI

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.

Pod wzgledem gestosci drog powiatowych réwniez dominuje subregion centralny z gestoscia
55,6 km/100km®, ktéry wyprzedza subregion zachodni (50 km/100km?®) i potudniowy
(47,3 km/100km?). Najmniejsza gestoscia charakteryzuje sie subregion pdhocny
(39,2 km/100km?).

Najwieksza gestoscig droég powiatowych charakteryzuja si¢ powiaty grodzkie potozone
w granicach Metropolii tzn. miasta: Siemanowice Slqskie, Swi@toch%owice, Chorzéw,
Katowice, Sosnowiec, Tychy i Mystowice (powyzej 1 km/km?). Najnizsza gestosé drog
powiatowych zauwazalna jest w Myszkowie, Zywcu, Lublificu i Raciborzu (0,3 km/km?).
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Mapa 19. Gestos¢ drog powiatowych w powiatach wojewodztwa $laskiego w 2011 r.
(km/km?).

Drogi powiatowe (km/km2)
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Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.
Pod wzgledem dlugosci drég gminnych réwniez wyraznie dominuje subregion centralny,

gdzie wystepuje 47,10% ogotu drog gminnych w wojewddztwie, najmniej wystepuje ich
w subregionie zachodnim (13,59% ogétu dréog gminnych). Najwiecej drog gminnych
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wystepuje w powiatach gliwickim (1354,4 km) i cieszynskim (1236,7 km), natomiast
najmniej w Swietochtowicach (44,5 km) i Siemianowicach Slgskich (53 km).

Rys. 21. Drogi gminne o nawierzchni utwardzonej w subregionach wojewo6dztwa $laskiego
w 2011 r. (km).

OSUBREGION CENTRALNY

DSUBREGION POLUDNIOWY
BSUBREGION POENOCNY

BSUBREGION ZACHODNI

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.

Pod wzgledem gesto$ci drog gminnych dominujg subregiony potudniowy (143,3 km/100
km?) i zachodni (135,3 km/100km?), kolejne miejsce zajmuje subregion centralny (113,8/100
km?), a najnizsza warto$¢ posiada subregion potnocny (63,1 km/100 km?).

Do powiatéw o najwyzszej gestosci drog gminnych mozna zaliczyé miasta: Swietochtowice,
Bielsko-Biata, Jastrzebie Zdr6j, Zabrze, Chorzéw i Sosnowiec (powyzej 2,30 km/km?).
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Mapa 20. Gegstos¢ drog gminnych w powiatach wojewodztwa slaskiego w 2011 r. (km/km?).

Drogi gminne (km/km2)
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS.

Cze$¢ inwestycji w zakresie drog powiatowych i gminnych realizowana jest w ramach
ustanowionego w 2008 r. Narodowego Programu Przebudowy Drog Lokalnych. Program
przewiduje dofinansowanie z budzetu panstwa kosztow przebudowy, remontow lub budowy
drog powiatowych i gminnych.
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Infrastruktura szynowa

Linie kolejowe

Catkowita dhlugos¢ linii kolejowych eksploatowanych w wojewddztwie S$laskim jest
najwicksza w Polsce. Sktada si¢ na nig ponad 2,1 tys. km linii normalnotorowych, krotki
odcinek najdtuzszej w Polsce linii szerokotorowej oraz kilka odcinkow linii waskotorowych.
Prawie 80% sieci kolejowej jest zelektryfikowane, a niewiele ponad potowa wszystkich linii
to linie dwu 1 wiecej torowe.

Roéwniez pod wzgledem gestosci sieci kolejowej wojewoddztwo jest zdecydowanym liderem
w kraju. Gesto$é sieci kolejowej w regionie wynosi 17,4 km/100 km? i jest prawie dwukrotnie
wyzsza od wskaznika gestosci przypadajacego na drugie pod tym wzgledem wojewodztwo
w kraju — opolskie (9,2 km/100 km?).

Mapa 21. Gesto$¢ sieci kolejowej w Polsce w 2011 r. (km/100 km?).

Linie kolejowe (km/100 km2)
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.
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Mierzac gesto$¢ sieci dlugoscig linii kolejowych przypadajacych na 10 tys. ludnosci,
wojewodztwo $laskie znajduje si¢ na 13 miejscu w kraju wyprzedzajac tylko wojewddztwa:
mazowieckie, malopolskie oraz 16dzkie. W regionie 4,6 km linii kolejowych przypada na
10 tys. ludnosci, za§ w dominujacym pod tym wzgledem wojewodztwie lubuskim ten
wskaznik wynosi 9,5.

Rozmieszczenie linii kolejowych w wojewodztwie jest rOwnomierne, co pokazuje mapa
przedstawiona ponize;j.
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Rys. 22. Schemat linii kolejowych w zarzadzie PKP PLK S.A. w wojewddztwie $laskim.
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zrodto: PKP PLK S.A
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Wedlug danych PKP PLK S.A. w wojewodztwie $laskim eksploatowanych jest 158 linii
kolejowych, ktorych zestawienie zawiera ponizsza tabela.

Tab. 11. Wykaz linii kolejowych eksploatowanych w wojewodztwie $laskim.

Nr linii Nazwa Linii Dlugos¢ [km]

1 Warszawa Centralna - Katowice 119,836
4 Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie 51,815
61 Kielce - Fosowskie 101,352
62 Tunel - Sosnowiec Gtéwny 25,996
64 Kozidw - Koniecpol 11,700
64 Kozidw - Koniecpol 3,786
90 Zebrzydowice - Cieszyn 16,520
93 Trzebinia - Zebrzydowice 42,012
97 Skawina - Zywiec 18,065
117 Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona - Bielsko Biata Gtéwna 11,907
127 Radzionkéw - Tarnowskie Gory Tgb T3 10,385
128 Radzionkow - Nakto Slaskie T4 3,720
129 Tarnowskie Géry Tgb - Kalety T3 5472
129 Tarnowskie Géry Tgb - Kalety T3 1,803
130 Tarnowskie Géry Tgd - Kalety T4 11,542
131 Chorzéw Batory - Tczew 105,779
132 Bytom - Wroctaw Gtéwny 11,224
132 Bytom - Wroctaw Gtéwny 18,054
133 Dabrowa Gérnicza Zabkowice - Krakéw Gtéwny Osobowy 25,317
134 Jaworzno Szczakowa - Mystowice 11,937
135 Gliwice tabedy - Pyskowice 6,097
137 Katowice - Legnica 51,278
138 Oswiecim - Katowice 30,436
139 Katowice - Zwardon 113,695
140 Katowice Ligota - Nedza 67,203
141 Katowice Ligota - Gliwice 26,497
142 Katowice Ligota - Tychy 15,133
143 Kalety - Wroctaw Mikotajow Wp2 37,556
144 Tarnowskie Gory - Opole Gtéwne 22,771
145 Chorzéw Stary - Radzionkéw 17,463
146 Wyczerpy - Chorzew Siemkowice 16,409
147 Zabrze Biskupice - Gliwice 13,901
148 Pszczyna - Rybnik 36,612
149 Zabrze Makoszowy - Leszczyny 23,563
150 Most Wista - Chybie 13,459
151 Kedzierzyn KoZle - Chatupki 39,101
152 Paczyna - Lubliniec 35,701
153 Toszek Pétnoc - Rudziniec Gliwicki 19,740
154 tazy - Dabrowa Gérnicza Towarowa 25,326
155 Kucelinka - Poraj 11,063
156 Bukowno - Jaworzno Szczakowa 3,005
157 Pawtowice Slaskie - Skoczow 4,609
157 Pawtowice Slgskie - Skoczéw 19,771
158 Rybnik Towarowy - Chatupki 25,327
159 Zory - Pawtowice 14,720
160 Zawiercie Zw - Dabrowa Gornicza Zabkowice Za T3 16,650
161 Katowice Szopienice Pétnocne - Chorzéw Stary 12,975
162 Dabrowa Gérnicza Strzemieszyce -Dabrowa Gornicza Huta Katowice 2,928
163 Sosnowiec Kazimierz - Sosnowiec Maczki 5,015
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164 Chorzéw Batory - Ruda Kochtowice 6,071
165 Bytom Bobrek - Bytom Karb 1,428
167 Szobiszowice - Gliwice Port 1,822
168 Gliwice - Gliwice Labedy 5,286
169 Tychy - Orzesze Jaskowice 17,730
171 Dabrowa Gérnicza Towarowa - Panewnik 11,117
171 Dabrowa Gérnicza Towarowa - Panewnik 26,368
172 Gierattowice - Chudow 4,400
173 Rybnik - Sumina 13,853
176 Raciborz Markowice - Olza 20,745
177 Racibérz - Glubczyce 15,193
179 Tychy - Mystowice Kosztowy Mksh1 15,646
179 Tychy - Mystowice Kosztowy Mksh1 5,948
180 Dorota - Mystowice Brzezinka 15,561
181 Herby Nowe - Ole$nica 32,869
182 Tarnowskie Gory - Zawiercie 5,391
182 Tarnowskie Géry - Zawiercie 25,902
183 Dabrowa Gérnicza Zabkowice - Bedzin Grodziec 9,901
186 Zawiercie - Dabrowa Gornicza Zabkowice T4 16,867
187 Ruda Czarny Las - Ruda Orzegéw 4,771
188 Bytom Bobrek - Zabrze Biskupice 3,252
189 Ruda Chebzie - Zabrze Biskupice 7,225
190 Bielsko Biata Gtéwna - Cieszyn 40,658
191 Goleszow - Wista Glebce 20,598
192 Syrynia - Pszéw 7,846
194 Pietrowice Wielkie - Kietrz 5,974
200 Gliwice - Gliwice Sosnica Kwk So$nica Makoszowy 6,969
570 Psary - Starzyny 0,530
651 Radoszowy - Gottwald 3,545
652 Katowice Muchowiec Kmb - Staszic 1,737
653 Katowice Muchowiec - Katowice Ochojec Koc 2,001
654 Szabelnia - Katowice Szopienice Pétnocne 1,359
655 Mystowice Mwb - Katowice Muchowiec Kma 4,440
656 Katowice - Brynéw 3,030
657 Katowice Szopienice Poinocne - Katowice Muchowiec Kma 9,651
658 Stawiska Sk1 R 3 - Stawiska Sk1 R 2 0,466
660 Sosnowiec Potudniowy - Sosnowiec Gtéwny 1,516
661 Okradzionéw - Koziot 2,966
663 Sosnowiec Kazimierz Skz2 - Sosnowiec Kazimierz Skz1 0,957
666 Sosnowiec Maczki Sma - Jaworzno Szczakowa Jsc 2,718
667 Sosnowiec Maczki - Dlugoszyn 1,864
668 Jaworzno Szczakowa Jsb - Dlugoszyn 2,002
669 Jaworzno Szczakowa Jse - Pieczyska T4p 4,890
670 Borowa Gorka - Jaworzno Szczakowa T4b 1,669
671 Gliwice Gla - Gliwice T3 2,259
672 Maciejow Pdtnocny - Zabrze Makoszowy Kopalnia 2,687
675 Szobiszowice - Gliwice Port 0,848
676 Gliwice Sosnica R 1 - Gliwice Sosnica Gsc 1,030
677 Zabrze Makoszowy Kopalnia - Mizeréw 2,137
678 Borki - Katowice Dabréwka Mata 1,146
679 Chatupki - Granica Panstwa 0,571
684 Borowiany - Krupski Mtyn 1,571
685 Droniowiczki - Jawornica 3,317
686 Herby Nowe - Liswarta 2,713
687 Kalina - Herby Stare 2,216
688 Rybnik Towarowy Rta - Rybnik Rbc 1,078
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689 Studzionka - Debina 2,507
691 Nedza Wie$ - Turze 1,485
693 Zabrzeg - Bronéw R 4 5,664
694 Brondw - Bieniowiec 3,217
695 Cieszyn R 103 - Cieszyn R 102 0,657
698 Mystowice Kosztowy R 103 - Mystowice Kosztowy R 205 1,703
700 Czestochowa - Czestochowa Stradom 2,542
701 Czestochowa - Kucelinka 6,522
702 Czestochowa Towarowa - Czestochowa Stradom 1,809
703 Kucelinka - Czestochowa Towarowa Cta 4,494
704 Herby Stare - Herby Nowe 1,878
705 Zawiercie R125 - Zawiercie R97 1,292
706 Katowice Muchowiec Kmb - Katowice Ochojec Koc1 1,082
707 Katowice Muchowiec Kmb - Staszic 4,029
1 Maciejow Pdétocny - Gliwice T4 2,848
713 Katowice - Chorzéw Batory 0,880
713 Katowice - Chorzéw Batory 1,564
714 Jaworzno Szczakowa Jse - Pieczyska T3p 4,273
715 Borowa Gorka - Jaworzno Szczakowa T3b 3,462
716 Piekary Slaskie Szarlej - Barbara 2,106
719 Jezor Centralny Jca - Sosnowiec Jezor Gt 0,275
720 Sosnowiec Jezor - Soshowiec Jezor Gt 0,555
859 Szczyglowice Kopalnia - Kwk Szczygtowice 0,149
862 Rybnik Towarowy Rtb - Radlin Obszary 1,414
863 Knuréw - Kwk Budryk 1,216
864 Katowice Ligota - Kwk Wujek 0,828
873 Pawlowice Slaskie - Pawtowice Gornicze 0,104
874 Kleszczow - Cieptownia 0,033
874 Kleszczow - Cieptownia 0,033
876 Wodzistaw Slaski - Radlin Marcel 1,395
877 Radlin Obszary - Radlin Marcel 0,460
878 Suszec Rudziczka - Suszec Kopalnia 0,033
880 Czerwionka - Kwk Debiefisko 0,544
880 Czerwionka - Kwk Debiefisko 0,117
883 Mystowice Kosztowy Mksc - Kwk Wesota 4,300
884 Ledziny - Kwk Ziemowit 0,051
885 Nowy Bierun - Kwk Piast 0,103
887 Jup R 1 - Kwk Julian 0,279
888 Bytom Pétnocny - Kwk Centrum 0,093
893 Zabrze Makoszowy - Kwk Makoszowy - Zabrze Makoszowy Kopalnia 1,602
893 Zabrze Makoszowy - Kwk Makoszowy - Zabrze Makoszowy Kopalnia 0,175
894 Ruda Bielszowice - Kwk Halemba 0,216
895 Gottwald - Kwk Kleofas 0,172
896 Panewnik - Kwk Slask T2 1,205
897 Panewnik - Kwk Slask T1 0,080
898 Staszic - Kwk Staszic 0,117
950 Tarnowskie Géry Tga1 - Tarnowskie Géry Tge 6,020
951 Tarnowskie Géry Tga - Tarnowskie Gory Tge 0,905
951 Tarnowskie Géry Tga - Tarnowskie Gory Tge 2,791
954 Tarnowskie Géry Tgb - Tarnowskie Géry Tgd (Grupa Toréw "C") 0,621
957 Rybnik - Rybnik Towarowy Rtf 5,086
958 Rybnik Towarowy Rt11 - Rybnik Towarowy Rtb 0,476
959 Rybnik Towarowy Rtd - Rybnik Towarowy Rte 1,332
979 Tarnowskie Géry Tgc - Tarnowskie Gory Tgc 0,317

Zrodto: PKP PLK S.A.
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Linie normalnotorowe (o rozstawie szyn 1435 mm)
W wojewodztwie $laskim zdecydowana wiekszos¢ lini kolejowych to linie normalnotorowe,
wykorzystujace tory, w ktorych odleglo$¢ miedzy szynami wynosi 1435 mm.

Rys. 23. Linie kolejowe w przekroju wojewodztw w 2011 r. (km).
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.

Wsréd linii normalnotorowych na szczeg6lng uwage zasluguje Centralna Magistrala
Kolejowa, bgdaca cze$cia miedzynarodowego korytarza transportowego C-E 65, objetego
umowami AGC 1 AGTC. Jest to linia kolejowa o dlugosci 223,8 km taczaca Grodzisk
Mazowiecki z Zawierciem 1 umozliwiajaca szybkie polaczenie Warszawy z Katowicami
1 Krakowem (poprzez odgatezienie w Psarach w wojewodztwie swigtokrzyskim). Ta oddana
do uzytku w 1977 r. linia obecnie jest modernizowana, dzigki czemu w 2014 r. mozliwe
bedzie poruszanie si¢ po niej pociggow z predkoscia maksymalng 200 km/h (obecnie
ok. 160 km/h).

W Tarnowskich Goérach zlokalizowana jest jedna z najwigkszych stacji rozrzadowych
w Europie, ktora jest takze najwigkszym towarowym weztem kolejowym w kraju®.

W wojewddztwie istnieje rowniez sie¢ normalnotorowych linii przemystowych, w tym
ok. 330 km tzw. ,linii piaskowych” (kopalh piasku ,,Kotlarnia”, ,,Kuznica Ware¢zynska”
1,,Maczki-Bor”, ,,Szczakowa”). Linie te stanowig infrastrukture samodzielng, powigzang
z siecig PKP PLK S.A. tylko w celach technicznych lub w zwigzku z wykonywang praca
przewozowa. Przez wiele lat linie te byly wykorzystywane wylacznie przez kopalnie,
elektrownie i inne zaktady przemystowe. Charakteryzuja si¢ niskimi parametrami i ztym
stanem technicznym, a z roku na rok sg sukcesywnie likwidowane z powodu zmniejszajacej
si¢ ilo$ci przewozonych tadunkow. Z uwagi na dogodne powigzanie z siecig linii kolejowych,

> Wstepne studium wykonalnoéci dla zadania: Modernizacja i rozbudowa Katowickiego Wezta Kolejowego".
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bedacych pod zarzadem PKP, mogg by¢ jednak wykorzystywane do usprawnienia transportu
szynowego, szczegblnie w potnocnej czesci Metropolii Gérnoslaskiej®.

Ponadto istnieje takze sie¢ bocznic obstugiwanych przez prywatne przedsiebiorstwa, zarowno
kolejowe m.in. PTK Holding S.A., Nadwiglanski Zaktad Transportu Kolejowego Sp. z 0.0. %,
jak i nie m.in. GTL S.A. (na terenie MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach).

Na terenie wojewodztwa $laskiego wystepuje tez szereg linii nieeksploatowanych. Cze$¢
z nich nie nadaje si¢ juz do uzytku lub zostata rozebrana. Sg to jednak potencjalne korytarze
do wznowienia dziatalno$ci kolejowej w przysztosci. Przykladem moze by¢ linia kolejowa
nr 182 relacji Tarnowskie Gory — Zawiercie, ktora przebiega w poblizu lotniska Pyrzowice.
Jest ona eksploatowana obecnie na odcinku Zawiercie — Siewierz (w ruchu towarowym).
Reaktywacja tej linii 1 budowa przystanku osobowego w Pyrzowicach da mozliwos¢
szybkiego przemieszczenia si¢ w przyszto$ci pasazerow korzystajacych z MPL Katowice
do Metropolii Gornoslaskie;j.

** Wstepne studium wykonalnoéci dla zadania: Modernizacja i rozbudowa Katowickiego Wezta Kolejowego".
25 . -
ibidem.
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Mapa 22. Przebieg linii normalnotorowych w wojewodztwie Slaskim.
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Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Bazy Danych Topograficznych (TBD).

Linie szerokotorowe (o rozstawie szyn 1520 mm)

W wojewodztwie $laskim zlokalizowany jest odcinek koncowy niezelektryfikowanej Linii
Hutniczej Szerokotorowej (poprzednia nazwa: Linia Hutniczo-Siarkowa). Jest to najdalej
na zachod wysunigta linia kolejowa szerokotorowa w Europie. Na terenie kraju linia ta
zaczyna si¢ na granicy ukrainskiej Hrubieszow — Izow 1 biegnie do Stawkowa Potudniowego.
Dodatkowo funkcjonuje szerokotorowa bocznica do przewozu rudy Zelaza, ktéra ciggnie si¢
od Stawkowa Potudniowego do Bazy Przetadunku Rudy Huty Katowice mieszczacej sig¢
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w Dabrowie Gorniczej Wschodniej. L.aczna dlugos¢ linii to ok. 394,65 km, z czego na terenie
wojewodztwa $laskiego funkcjonuje ok. 2,2 km (co stanowi ok. 0,6% caltej dtugosci linii).
Linia ta poprzez ukrainski system kolejowy posiada bezposredni dostep do Kolei
Transsyberyjskich. Stwarza to mozliwo$¢ potaczenia z kolejowym systemem Ukrainy 1 Rosji

oraz stworzenia paneuropejskiego Korytarza transportu ladowego Europa - Azja.

Mapa 23. Przebieg Linii Hutniczej Szerokotorowej (LHS).

—m Linia Hutnicza Szerokotorowa (LHS - 1520 mm) -.-.— Stacje i mijanki na LHS —0O—— Posterunki LHS planowane w czasie budowy linii

—El Linie normalnotorowe ("N” - 1435 mm) ~—— Stacje na liniach normalnotorowych -O0— P ki LHS idziane do odbudowy
Kolsjka Dojazdowa (SWKD - 750 mm) —@——-  Stacje lub przystanki na $wKD =B Przystanki osobowe
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Zrodto: PKP LHS S.A.

Linie waskotorowe (o rozstawie szyn 1000, 750, 600 mm)

Obecnie na obszarze wojewodztwa $laskiego funkcjonuje kilka odcinkdéw linii kolei
waskotorowych. Sa to linie:

—  Bytom - Tarnowskie Géry — Miasteczko Slgskie - przewozy ta linig sa wykonywane
od maja do sierpnia/wrzesnia 1 wynoszg od 25 do 30 tysiecy pasazerow rocznie. Pasazerowie
wsiadaja gldwnie w rejonie Bytomia (centrum), Suchej Gory 1 Tarnowskich Goér (centrum).
Wykonywana praca przewozowa wynosi 14 tys. pociggokilometréw 1 od 450 tys. do 540 tys.
pasazerokilometrow. Gtownym zadaniem linii jest obstuga komunikacyjna Zalewu Nakto-
Chechto, ktory jest popularnym miejscem weekendowego i1 wakacyjnego wypoczynku.
Linia stanowi alternatywe dla transportu indywidualnego i komunikacji autobusowe;j, ktora
odbywa si¢ po drodze wojewodzkiej nr 908. Zarzadcg infrastruktury 1 przewoznikiem na tej
linii jest Stowarzyszenie Gornos$laskich Kolei Waskotorowych w Bytomiu. Linia znajduje si¢
na Szlaku Zabytkow Techniki Wojewodztwa Slaskiego.
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—  Rudy — Stanica - jest to cze$¢ funkcjonujacej dawniej linii Gliwice Trynek — Rudy —
Raciborz Markowice. Od 2005 r. przejazdy turystyczne odbywaja si¢ na odcinku Rudy-
Stanica. Obecnym operatorem linii jest Miejski Osrodek Kultury, Sportu i Rekreacji w Kuzni
Raciborskiej, a wiascicielem Urzad Gminy Kuznia Raciborska. Zabytkowa Stacja Kolei
Waskotorowej w Rudach jest cze$cia Szlaku Zabytkow Techniki Wojewoddztwa Slaskiego.
Znajduje si¢ na niej skansen z taborem waskotorowym, w tym parowozy. Podpisane zostato
porozumienie pomi¢dzy Miastami Gliwice, Rybnik i Gming Kuznia Raciborska, Pilchowice
o odbudowie zniszczonej linii waskotorowej na odcinku Rudy — Gliwice 1 przedtuzeniu jej do
Rybnika. Pierwszym etapem przedsigwzigcia jest sporzadzenie Studium wykonalnos$ci dla tej
inwestycji.

Obok niewatpliwych atutow sieci kolejowej w regionie jakimi sg jej gestos¢ 1 rozmieszczenie
nalezy zwroci¢ uwage rowniez na stan techniczny linii. Zgodnie z danymi PKP PLK S.A.
uzyskanymi w marcu 2013 r. linie o niezadawalajagcym stanie technicznym to 54,5%
wszystkich linii kolejowych w wojewddztwie $laskim, natomiast linie o zlym stanie
technicznym to 0,8% wszystkich linii kolejowych w wojewoddztwie §laskim (tabela ponizej).

Tab. 12. Stan techniczny linii kolejowych w wojewodztwie §laskim.

Wyszczego6lnienie Dtugos$é (km) Struktura (%)
Dtugosc linii 17877 100%
Stan techniczny dobry?6 378,3 21,2%
Stan techniczny dostateczny?’ 420,3 23,5%
Stan techniczny niezadowalajgcy?® 975,0 54,5%
Stan techniczny zty?® 14,0 0,8%

Zrodto: PKP PLK S.A.

W sieci kolejowej wojewodztwa wystepuje szereg ograniczen predkosci, ktore sa
spowodowane: ogo6lnym zlym stanem technicznym toréw, nieodpowiednim ukladem
geometrycznym torow (w tym np. za krotkimi krzywymi przejsciowymi, zbyt matlymi
promieniami tukéw) 1 ztym stanem rozjazdow. ,,Waskimi gardtami” moga by¢ takze
posterunki ruchu (m.in. stacja Sosnowiec Maczki, potaczona torem bocznicowym
z terminalem w Stawkowie)™.

Sie¢ kolejowa w Polsce dzieli si¢ na linie o znaczeniu panstwowym oraz linie o znaczeniu
lokalnym. Wykaz linii kolejowych na terenie wojewodztwa $laskiego, ktore ze wzgledow
gospodarczych, spotecznych, obronnych lub ekologicznych maja znaczenie panstwowe,
zamieszczono ponizej. Zostaly one okreSlone w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia
20 sierpnia 2010 r. w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym (Dz. U. z
dnia 7 wrzesnia 2010 r.).

2 wymagana tylko konserwacja, niezbedne pojedyncze wymiany elementéw nawierzchni, brak ograniczen.

*7 potrzeba wymiany do elementéw nawierzchni 30%, znaczne obnizenie predkosci rozktadowych lub
wprowadzenie ograniczen.

*¥ konieczna wymiana kompleksowa, znaczne obnizenie predkosci rozktadowych oraz duza iloéé ograniczen.
** predko$é rozktadowa V=0 km/h.

0 Wstepne studium wykonalnoéci dla zadania: Modernizacja i rozbudowa Katowickiego Wezta Kolejowego".
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Tab. 13. Wykaz linii kolejowych o znaczeniu panstwowym.

Nr linii Nazwa linii/lodcinka Nr linii Nazwa linii/odcinka
1 Warszawa Centralna - Katowice 157 Debina - Skoczéw
4 Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie 159 Zory - Studzionka
93 Trzebinia - Zebrzydowice - granica panstwa 161 Katowice Szopienice Potnocne - Chorzéw Stary
131 Chorzoéw Batory - Tczew 164 Chorzéw Batory - Hajduki
132 Bytom - Zabrze Biskupice 165 Bytom Bobrek - Bytom Karb
132 Pyskowice - Wroctaw Gtowny 171 Dabrowa Gérnicza Towarowa - Panewnik
133 l\Dﬂzt();rztl)(\;va Gérnicza Zabkowice - Sosnowiec 173 Rybnik - Sumina
133 Jaworzno Szczakowa - Krakéw Gtowny Osobowy 180 Dorota - Mystowice Brzezinka
134 Jaworzno Szczakowa - Mystowice 190 Skoczéw - Goleszow
135 Gliwice tabedy - Pyskowice 191 Goleszdw - Wista Glebce
136 Kedzierzyn-KoZle - Opole Groszowice 655 Mystowice MWB - Katowice Muchowiec KMA
. . Katowice Szopienice Potnocne - Katowice
137 Katowice - Prudnik 657 Muchowiec KMA
138 Oswiecim - Katowice 661 Okradziondéw - Koziot
139 Katowice - Zwardor - granica panstwa 666 JSé)(s:nowmc Maczki SMA - Jaworzno Szczakowa
140 Leszczyny - Rybnik 667 Sosnowiec Maczki - Diugoszyn
140 Sumina - Nedza 672 Maciejc'?w Pétnocny - Zabrze Makoszowy
Kopalnia
141 Katowice Ligota - Gliwice 677 Zabrze Makoszowy Kopalnia - Mizeréw
143 Kalety - Wroctaw Mikotajow 680 Kedzierzyn-Kozle KKD - Ktodnica
146 Wyczerpy - Chorzew Siemkowice 681 Nowa Wie$ - Stare Kozle
147 Zabrze Biskupice - Gliwice 685 Droniowiczki - Jawornica
148 Pszczyna - Rybnik 686 Herby Nowe - Liswarta
149 Zabrze Makoszowy - Leszczyny 687 Kalina - Herby Stare
150 Most Wista - Chybie 689 Studzionka - Debina
151 Kedzierzyn-KoZle - Chatupki - granica panstwa 691 Nedza Wie$ - Turze
152 Paczyna - Lubliniec 693 Zabrzeg - Brondw R4
153 Toszek Pétnoc - Rudziniec Gliwicki 694 Brondw - Bieniowiec
154 | tazy - Dabrowa Gornicza Towarowa 700 Czestochowa - Czestochowa Stradom
155 Kucelinka - Poraj 702 Czestochowa Towarowa - Czestochowa Stradom
156 Bukowno - Jaworzno Szczakowa 704 Herby Stare - Herby Nowe

Zrodlo: Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 20 sierpnia 2010 r. w sprawie wykazu linii kolejowych
o0 znaczeniu panstwowym (Dz. U. Z dnia 7 wrze$nia 2010 r.).

Wiele linii kolejowych w regionie jest wiaczonych w miedzynarodowe 1 krajowe systemy
transportu kolejowego. Polska jest sygnatariuszem dwoch migdzynarodowych umoéw
o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych tj. AGC®' i AGTC?.

*1 AGC - Umowa europejska o gléwnych migdzynarodowych liniach kolejowych sporzadzona w Genewie dnia
31 maja 1985 r. W Polsce obowigzuje od 27 kwietnia 1989 r. Umowa wyznacza sie¢ linii kolejowych o
znaczeniu migdzynarodowym, ktére powinny by¢ dostosowane do predkosci: 160 km/godz. w ruchu
pasazerskim i 120 km/godz. w ruchu towarowym, przy nacisku osi 225 kN (Dziennik Ustaw 1989 r. nr 42 poz.
231).

** AGTC - Umowa europejska o gtéwnych migdzynarodowych liniach kolejowych transportu kombinowanego
i obiektach towarzyszacych sporzadzona w Genewie dnia 1 lutego 1991 r. W Polsce obowiazuje od 14 stycznia
2002 r. Umowa wyznacza sie¢ linii kolejowych dla migdzynarodowych przewozéw kontenerowych transportem
kolejowym oraz terminale kontenerowe, polozone na sieci kolejowej. Umowa ta ma form¢ planu rozwoju
i funkcjonowania linii mig¢dzynarodowego transportu kombinowanego i obiektow towarzyszacych, ktory
powinien by¢ realizowany poprzez programy krajowe (Monitor Polski 2004 r. nr 3 poz. 50).
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Umowa mi¢dzynarodowa AGC
— E 59 Swinoujscie - Szczecin - Kostrzyn - Zielona Géra - Wroctaw - Opole — Chatupki,
— E 65 Gdynia - Gdansk - Warszawa - Katowice - Zebrzydowice (- Petrovice
u. Karvine),
— E 30 (Gorlitz -) Zgorzelec - Wroctaw - Katowice - Krakow - Przemysl - Medyka (-
Mostiska).
Umowa miedzynarodowa AGTC”
— C-E 59 Swinoujécie — Szczecin — Kostrzyn - Zielona Goéra - Wroctaw - Opole-
Chatupki / (-Bohumin),
— C-E 65 Gdynia-Gdansk — Tczew — Warszawa — Katowice - Zebrzydowice /
Bydgoszcz (-Petrovice u. Karviné),
— C-E 30 (Gorlitz-) Zgorzelec — Wroctaw — Katowice — Krakéw — Przemysl - Medyka /
(-Mostiska),
— C 65/2 Chorzew Siemkowice — Czestochowa — Zawiercie - Jaworzno Szczakowa -
Czechowice Dziedzice.

Rys. 24. Przebieg linii o znaczeniu mi¢dzynarodowym przez teren Polski.
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Zr6dio: http://www.unece.org

3 nC - E" oznacza linie kolejowe zasadniczo identyczne z liniami E wedlug Umowy europejskiej o gléwnych
migdzynarodowych liniach kolejowych (AGC) z 1985 roku. "C" oznacza inne wazne linie migdzynarodowego
transportu kombinowanego. Numery linii "C" s3a identyczne z numerami najblizszych linii E i s3 czasem
uzupetniane numerem serii. Liter¢ E umieszczono dla tatwego odniesienia i poréwnania z liniami zawartymi w
AGC.
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Projekty inwestycyjne planowane do realizacji na obszarze wojewddztwa $laskiego
w najblizszych latach zawarte sa w Wieloletnim Programie Inwestycji Kolejowych do roku

2015 (tabela ponizej).
Tab. 14. Projekty inwestycyjne zawarte Wieloletnim Programie Inwestycji Kolejowych do
roku 2015.
Zakres Termi
Nrlinii | kilometrowy e,r-m'"-- Zrédio
. realizacji i
kolejowej projektu g Nazwa projektu finansowania
od do od | do
1 2 3 5 6 7 8
1 312,100 | 318,686 | 2011 | 2013
4 0,000 | 181,358 | 2011 | 2013
93 48,418 | 75,860 2011|2013
93 79,628 | 80,662 | 2011|2013
97 80,500 | 82,025|2011 | 2013
117 57,900 | 59,007 | 2011|2013
133 55,400 | 56,100|2011 | 2013
137 0,070 | 2,000 2011|2013
138 28,117 | 33,286|2011|2013
Prace przygotowawcze dla modernizacji linii kolejowej E 65 —
139 0,090 | 43,495|2011 (2013 ; ) , oo . Iy
Potudnie, odcinek Grodzisk Mazowiecki — Krakéw/Katowice — POIiS
139 46,548 | 112,330 | 2011 | 2013 Zebrzydowice/Zwardon — granica panstwa — faza Il
140 0,659 | 1,450|2011 (2013
141 -0,570| 2,000 (2011|2013
142 12,255 | 15,889 | 2011 | 2013
150 0,000 | 2,544 2011|2013
169 0,246 | 2,000 | 2011 | 2013
179 0,647 | 1,500 2011|2013
652 0,000 | 1,000 | 2011 | 2013
656 -0,025| 3,005(2011|2013
707 0,000 | 1,000 | 2011 | 2013
133 15,810 | 67,200 | 2009 | 2015 | Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il, odcinek Zabrze — POIS
134 0,000 | 6,847 | 2009 | 2015 | Katowice — Krakow
131 7,750 | 15,727 | 2010 | 2013
VrZowi zmi i i iej, odci i
649 | 15218] 16,055 2010 2013 | katowice - Pyrzowice - PRACE PRZYGOTOWAWCZE
650 14,876 | 35,923 | 2010 | 2013
%0 12898 | 14,648 | 2012 | 2019 Studium wykonalnosci dokumentacja przedprojektowa dla
93 43,595 | 46,548 | 2012 2015 | Modernizacji linii kolejowej E65/C~E65 na odcinku Grodzisk ,
93 75,860 | 79,628 | 2012 | 2015 | Mazowiecki — Krakéw/Katowice — Zwardor/Zebrzydowice — POIIS
139 43.495| 46,584 | 2012 | 2015 | granica paristwa, stacje kolejowe: Czechowice Dziedzice,
139 | 112,330 | 113,785 | 2012 | 2015 | Ze0ravdowice, Zwardon
1 ]200000| 229,245 | 2012 | 2015 | Polepszenie jakosci ushug przewozowych poprzez poprawg POIIS
stanu technicznego linii kolejowej nr 1 na odcinku Koluszki -
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Czestochowa

61 116,736 | 175,110 | 2013 | 2015 | Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe

700 0307| 2205|2013 | 2015 stanu technicznego linii kolejowej nr 611 700 na odcinku POIiS

Czestochowa - Fosowskie
! 273,246 | 291,722 | 2012 | 2015 Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe

133 -1,224 | 15,439 | 2012 | 2015 | stanu technicznego linii kolejowych nr 1, 133, 160, 186 na

160 | 273,246 | 291,722 | 2012 | 2015 | odcinku Zawiercie - Dabrowa Gornicza Zgbkowice - Jaworzno POIiS
186 | 273,246 | 291,722 | 2012 | 2015 | S2cZakowa
Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe ]
143 0,759 | 70,122 | 2012 | 2015 | stanu technicznego linii kolejowej nr 143 na odcinku Kalety - POIiS
Kluczbork
4 172,000 | 224,915 | 2013 | 2015
64 -0,526 | 32,570 (2013|2015
93 46,664 | 76,374 | 2013 | 2015 Budowa infrastruktury systemu GSM-R; etap 1: na liniach POIIS
131 5,900 | 110,000 | 2013 | 2015 | kolejowych zgodnych z harmonogramem NPW ERTMS
132 40,110 | 59,000|2013 | 2015
139 0,379 | 44,203 |2013|2015
140 38,904 | 43,871 | 2013|2015 | Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe
158 10201] 25036 2013 | 2015 ;t;gﬁi;%cgﬂzir;i?oliniikolejowychnr140i158naodcinku POIiS
64 1,045 | 33,762 | 2011 | 2015 | Modernizacja linii kolejowej nr 64 Psary — Koztow BUDZET
4 1,995 | 224,790 | 2010 | 2015 l}\(/lglgforcviazacja linii kolejowej nr 4 - Centralna Magistrala BUDZET
132 40,600 | 58,859 | 2010 | 2014 Rewitalizacja linii kolejowej nr 132/135 na odcinku Gliwice BUDZET

tabedy — Pyskowice — Btotnica Strzelecka

1 318,081 | 318,595 | 2010 | 2012

137 0,103 0,622 | 2010 | 2012 Modernizacja uktadu tOfOWGgO na liniach nr 1,137,139 i

infl k tuzacej tugi 6znych i i BUDZET
138 32742 33227 | 2010 | 2012 infrastruktury stuzacej do obstugi podrdznych w obrebie stacii U

Katowice Osobowa
139 0,139| 0,636|2010 2012

1 274,232 318,379 | 2012 | 2013 | Linia kolejowa nr 1 Zawiercie — Katowice BUDZET

137 6,500 | 32,577 | 2013 | 2015 | Rewitalizacja linii kolejowych nr 134, 137 i 138 Gliwice Labedy

. . BUDZET
138 25,100 | 32,979 | 2013|2015 |- Katowice — Sosnowiec Jezor
Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew, _
131 22,870 | 55,000 | 2012 | 2016 | odcinek Bydgoszcz Gtéwna — Zduriska Wola — Chorzéw BUDZET
Batory
140 37,839 | 37,839 2007|2012
141 14,430 | 18,962 | 2007 | 2012 o o
152 27.900| 40262 | 2007 | 2012 Udroznienie podstavyovyych ciggow wywozowych w ruchu BUDZET
towarowym na terenie Slaska, etap I134
165 -0,143| 1,2852007 | 2012
173 8,550 | 12,179 2007 | 2012
61 58,904 | 116,794 | 2013 | 2016 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 61 i 572 na odcinku :
. BUDZET
572 0,470 | 7,608 2013|2016 | Wioszczowa Poinoc - Czgstochowa Stradom
64 0,000 | 32,570 | 2014 | 2015 | Wdrozenie systemu ERTMS/ETCS poziom 1 na liniach BUDZET

570 0,253 | 2,932 2014 | 2015 | kolejowych 570 i 64 na odcinku Psary - Koztow

** wg stanu WPIK na dzien 1 marca 2013 . - zadanie jest zrealizowane.
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179 0.647 | 16100 | 2012 | 2012 Rewitqlizacja linii kolejowej nr 179 na odcinku Tychy - Gérki FK
Sciernie
Projekt i zabudowa systemu ETCS poziom 1 na odcinku linii i
4 0,000 224,044 2010 2013 kolejowej E 65, CMK, Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie TEN-T
137 0381| 0381|2011 2013 Studium Wykonalnoéci modernizacji i rozbudowy TEN-T
Katowickiego Wezta Kolejowego

Zrédto: PKP PLK S.A. (stan na 1 marca 2013 roku)

Z wymienionych wyzej inwestycji na szczegdlng uwage zastuguje ,,Budowa polgczenia
kolejowego MPL Katowice w Pyrzowicach z miastami Metropolii Gornoslgskiej, odcinek
Katowice — Pyrzowice” (obecnie trwajg prace nad wykonaniem dokumentacji projektowe;j).
Trasa przedmiotowej linii poprowadzona zostanie planowanymi do modernizacji liniami
nr 137 na odcinku Katowice — Chorzéw Batory i nr 131 na odcinku Chorzéw Batory — Bytom
Rozbark oraz planowang do budowy linig nr 463 na odcinku Bytom Rozbark — Pyrzowice.
Dhtugos¢ projektowanej linii kolejowej wyniesie ok. 35 km, a czas przejazdu z Katowice
do MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach przewidywany jest na ok. 28 minut.

Mapa 24. Projektowana linia kolejowa laczaca Metropoli¢ Gornoslaska z MPL ,,Katowice”
(wariant rekomendowany przez PKP PLK S.A. w Raporcie Oddziatywania Przedsigwzigcia
na Srodowisko z wrzesnia 2011 roku).

, 3»

Katowice-Pyrzowice
Q(\, >

=

lotnisko

kolej do lotniska

pozostate linie
I Metropolia Gornoslaska
" pozostate gminy

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych PKP PLK S.A.
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Linie tramwajowe

Sie¢ tramwajowa wojewodztwa sktada si¢ z dwoch czesci tj. sieci w Metropolii Gornoslaskiej
oraz sieci w Czestochowie.

Sie¢ tramwajowa w Metropolii Gornoslaskiej jest najwicksza siecig tramwajowa w Polsce.
Dhugos¢ sieci w 2011 r. wynosita 312 km (nie liczac 24 km bedacych torami na terenie
zajezdni), w tym 89,2 km (29% ogoétu linii tramwajowych) stanowily odcinki jednotorowe,
a222,8 km (71%) odcinki dwutorowe. Wigkszo$¢ odcinkéw jest wydzielonych z jezdni
(227,5 km, co stanowi 73% wszystkich odcinkow), a dlugos$¢ odcinkdow gdzie tory sg w jezdni
wynosi 84,5 km (27%).

Sie¢ tramwajowa obejmuje cztery zajezdnie: Gliwice, Bytom, Katowice i Bedzin, a takze
Zaktad Ustugowo Remontowy w Chorzowie-Batorym.

Na terenie Metropolii Gornoslaskiej funkcjonuje obecnie 25 linii tramwajowych. Najdiuzsza
linig tramwajowa jest linia nr 21 taczaca Milowice (Sosnowiec) z Hutg Katowice, a najkrotsza
linia nr 38 w Bytomiu (o dlugosci 1,3 km). W ostatnich latach kilka linii tramwajowych
zostato zlikwidowanych. Nalezg do nich linia Bedzin-Wojkowice (w 31.03.2006 r.) oraz linie:
Chorzow Stary — Bytkow — Alfred (1.01.2009 r.) oraz Zajezdnia Gliwice — Gliwice Wojtowa
Wies (1.09.2009 r.).

Sie¢ tramwajowa w Czestochowie jest najmtodszg siecig tramwajowa w Polsce, powstala
w 1959 roku. Obecnie liczy ok. 14,7 km dlugosci. W Czgstochowie funkcjonuja obecnie trzy
linie tramwajowe, w tym jedna oddana do uzytku we wrzesniu 2012 r. Linia nr 1 biegnie od
przystanku Fieldorfa - Nila przez Rakow Dworzec PKP w kierunku do Kucelina. Natomiast
linia nr 2, bedaca skrocong wersjg linii nr 1, biegnie od przystanku Fieldorfa-Nila
do przystanku Rakéw Dworzec PKP. Nowa linia - nr 3, biegnie od przystanku Fieldorfa-Nila
do przystanku Estakada po starych torach, nast¢pnie po nowo wybudowanej trasie, ulicami:
Jagiellonska, Orkana, 11 Listopada, Jesienng, Rakowska i Limanowskiego do petli Stadion
Rakow. Dotychczas funkcjonujace linie nr 1 1 2 sg jednymi z najbardziej obcigzonych linii
tramwajowych w Polsce.

Planowane/projektowane inwestycje w zakresie linii tramwajowych

W trakcie realizacji jest obecnie przedsiewzigcie pn. ,,Modernizacja infrastruktury
tramwajowej i trolejbusowej w Metropolii Gornoslgskiej wraz infrastrukturg towarzyszgcq”.
Projekt podzielony jest na dwa podprojekty: podprojekt 1 — realizowany przez Tramwaje
Slaskie S.A. oraz podprojekt 2 — realizowany przez Miasto Tychy i Tyskie Linie
Trolejbusowe Sp. z 0.0. Inwestycje realizowane w ramach podprojektu 1 zlokalizowane sg na
trzech tramwajowych ciggach komunikacyjnych, taczacych gtowne miasta Metropolii
Gornoslaskiej (Bytom, Chorzow, Katowice, Ruda Slaska, Sosnowiec i Zabrze), natomiast
inwestycje realizowane w ramach podprojektu 2 usytuowane sa na terenie miasta Tychy.
Podprojekt 1 obejmuje zmodernizowanie ok. 46 km toru pojedynczego, rozbudowe
infrastruktury torowej 1 sieciowej, zakup 30 szt. nowoczesnego taboru czeSciowo
niskopodtogowego oraz modernizacje 75 szt. tramwajow 105N. Podprojekt 2 obejmuje
modernizacj¢ 15 km sieci trakcji trolejbusowej, zakup 15 nowoczesnych trolejbusow, budowe
2 wielopoziomowych parkingow.

Catkowity przewidywany koszt realizacji Projektu wynosi 801,1 mln zt brutto, z czego koszty
kwalifikowalne wynosza 651,8 mln zt. Przy obecnym poziomie dofinansowania w wysokosci
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59% wydatkow kwalifikowalnych wnioskowana wysoko$¢ dofinansowania wynosi 384,6 mln
zt.

Realizacja zadan infrastrukturalnych oraz modernizacja i dostawa taboru przewidziana jest
na lata 2012 — 2013.

Dworce i przystanki

Stan 1 wiek budynkéw dworcowych jest bardzo zréznicowany, ale w wigkszosci przypadkow
zly. Zanczaca ilo$¢ wymaga szybkich remontéw. Niektoére prace modernizacyjne utrudnia
fakt, ze cze$¢ budynkow dworcéw pochodzi jeszcze z XIX wieku 1 podlega ochronie
konserwatora zabytkow. Wiele obiektow zostato wybudowanych w pierwszej potowie XX
wieku, a nastgpnie odbudowanych lub przebudowanych po II wojnie $wiatowej. Pozostate
zostaly zbudowane w latach 70-tych 1 80-tych ubieglego wieku. Ponadto problemem sg takze
kwestie wtasnosci budynkoéw, ktore wydtuzajg lub uniemozliwiajg prowadzenie remontow.

Wiekszos¢ tych obiektow jest niedostosowana do potrzeb 0séb niepetnosprawnych.>” Dopiero
nowe inwestycje w infrastrukture przystankowa charakteryzuja si¢ duzym naciskiem na
potrzeby o0sob niepetnosprawnych. Niestety kosztowne rozwigzania wcigz nie tworzg spojnej
catosci, umozliwiajacej swobodne poruszanie si¢ 0sOb o ograniczonej mobilnosci. Prowadzi
to do tego, ze pojazdy przystosowane dla osdb niepelnosprawnych zatrzymuja si¢
na przystankach, ktore nie sg do potrzeb tych os6b dostosowane i odwrotnie.

Na dworcach kolejowych w Katowicach i Gliwicach roczna odprawa podroéznych ksztattuje
si¢ na poziomie powyzej 2 min 0s6b™.

Infrastruktura transportu lotniczego

Miedzynarodowy Port Lotniczy ,, Katowice” w Pyrzowicach

MPL , Katowice” w Pyrzowicach, zgodnie z podziatem portéw lotniczych, zaproponowanym
przez Komisje Europejska’’, zaliczony zostal do kategorii C — duzych regionalnych portow
lotniczych 1 pelni wazng funkcje transportowg w relacjach miedzynarodowych
(oraz potencjalnie krajowych) w zakresie przewozow pasazerskich i towarowych.

Port dostosowany jest do przyjmowania wszystkich typoéw samolotow $redniego i1 dalekiego
zasiegu, oraz posiada najkorzystniejsze w kraju warunki meteorologiczne 1 przestrzenne dla
rozbudowy, a w  przyszlosci nawet do uzyskania parametréw  lotniska
mig¢dzykontynentalnego.

MPL potozony jest na terenie gmin Ozarowice 1 Mierzecice, na pélnocnym krancu Metropolii
Gornoslaskiej, okoto 30 km na potoc od Katowic i zajmuje powierzchnig 5,72 km®.
Jest czeScig Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T. W poblizu lotniska przebiega

* Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku; Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa,
sierpien 2008.

%% Wstepne studium wykonalnoéci dla zadania: Modernizacja i rozbudowa Katowickiego Wezta Kolejowego"
2008-PL-92001-S. PKP PLK S.A.

7 Podzial uwzgledniony zostal w ,,Programie rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzadzen naziemnych”
opracowanym przez Ministerstwo Transportu w 2007 roku.
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austostrada Al, ktora obecnie komunikuje MPL z potudniowa 1 zachodnig czgs¢
wojewoOdztwa, a w przyszlo$ci polaczy je z poinocng czgscia wojewodztwa Slaskiego.
Autostrada Al faczy si¢ z drogg ekspresowa S-1, ktora poprzez potaczenie z DK1 komunikuje
port z Metropolig Gornoslaska i z miastem Bielsko-Biata. Ponadto w uktadzie wschod-zachod
w poblizu portu przebiega droga krajowa DK78 w kierunku Tarnowskich Gor i Gliwic
z jednej strony oraz Zawiercia i wojewodztwa swigtokrzyskiego z drugiej.

Mapa 25. Otoczenie infrastrukturalne MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach.
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Zrédto: Zmiana Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slaskiego, 2010.

Dojazd komunikacja publiczng umozliwiaja trzy linie autobusowe taczace lotnisko
z Mierzecicami, Bytomiem i Katowicami. Ponadto kursuje specjalna linia autobusowa
do Katowic oraz busy prywatnych przewoznikoéw do Krakowa i Czgstochowy. Na chwile
obecng nie ma mozliwosci dojazdu do lotniska koleja, gltownie ze wzgledu
na niewykorzystanie niezelektryfikowanej linii  kolejowej w kierunku Zawiercia
oraz Tarnowskich Gor.

Budowa portu rozpoczeta sie jeszcze przed II wojng $Swiatowg, natomiast w czasie wojny
lotnisko zostalo rozbudowane przez Niemcow, ktoérzy wykorzystywali je do celow
wojskowych. Po wojnie lotnisko znajdowalo si¢ w uzytkowaniu Ministerstwa Obrony
Narodowej 1 dopiero w latach siedemdziesiatych XX wieku zostalo udostgpnione dla
lotnictwa cywilnego. Od 1991 r. jest zarzadzane przez specjalnie powotane w tym celu
Gornoslaskie Towarzystwo Lotnicze (GTL S.A.).
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Obecnie lotnisko posiada pojedyncza droge startowg o wymiarach 2800x60 m, system drog
kotowania sktadajacy si¢ z drogi rownolegtej do drogi startowej i pigciu potaczen z droga
startowg oraz trzy ptyty postojowe, wykorzystywane przez regularne samoloty pasazerskie,
lotnictwo ogdlne i samoloty firm kurierskich™.

Port obstugiwany jest obecnie przez dwa potaczone ze soba terminale pasazerskie A i B
o dostepnej powierzchni okoto 22 000 m” i przepustowosci okoto 4 mln pasazeréw. W 2015 r.
zostanie oddana do uzytku nowa hala przylotow, ktéra bedzie obstugiwaé przyloty z obszaru
Schengen jak i Non Schengen. Dzigki niej, po modernizacji, w terminalach A 1 B zwickszy
si¢ powierzchnia dla pasazerow wylatujacych z Katowice Airport. Nowa hala przylotow
bedzie miala 6,9 tys. m% pomieéci m.in. 6 karuzel do odbioru bagazu. Skroci to znacznie
oczekiwanie podréznych na bagaz a przepustowos$¢ terminali zwigkszy si¢ do okoto 5,5 min
pasazerow/rok.”

Ponadto port posiada terminal cargo o powierzchni magazynowej 2 380 m? i powierzchni
biurowej 3 600 m’, umozliwiajacy odprawe okoto 18 tys. t towaréw w ciagu roku™.
W planach zarzadzcy lotniska jest budowa nowego terminalu cargo wraz z plytami
postojowymi.

Obecna przepustowo$¢ lotniska wynosi 32 operacje na godzing.

Przed lotniskiem zlokalizowane sg parkingi: parking P1 — przed terminalami pasazerskimi
posiadajacy 1130 miejsc parkingowych, parking P2 — wzdluz drogi dojazdowej do portu
lotniczego — 115 miejsc, parking strzezony o pojemnosci 200 miejsc parkingowych. Ponadto
do dyspozycji pracownikow zatrudnionych w porcie przeznaczono okoto 300 miejsc
parkingowych.

W 2011 r. rozpoczeta si¢ budowa plyt postojowych o powierzchni ok. 140 tys. m® dla
samolotow po wschodniej stronie istniejacej PPS—1 (APRON 1), dzieki czemu lotnisko
zwigkszy swoje mozliwosci postojowe o 10 miejsc dla samolotow kodu C 1 o 3
dla samolotow kodu D. Ponadto dla zapewnienia sprawnej i bezpiecznej obstugi samolotow,
drogi kotowania E1 1 E2 zostang zmodernizowane do nosnos$ci projektowanej nawierzchni dla
samolotow kodu D, jak rowniez zostang poszerzone. Planowany termin rozbudowy lotniska
to czerwiec 2013 roku.

W styczniu 2012 r. Wojewoda Slaski wydal pozwolenie na realizacje inwestycji w zakresie
lotniska uzytku publicznego dla zamierzenia pn: ,, Port lotniczy w Katowicach — rozbudowa
i modernizacja infrastruktury lotniskowej i portowej.” Zadanie — Budowa nowej drogi
startowej wraz z niezbedng infrastrukturq, Zadanie przeksztalcenie istniejqcej drogi startowej
w droge kotowania, planowanej do zrealizowania na terenie Mig¢dzynarodowego Portu
lotniczego ,,Katowice” w Pyrzowicach, zlokalizowanego przy ul. Wolnosci 90. Nowa droga
startowa ma zosta¢ wykonana do 30 wrzes$nia 2014 r. 1 bedzie miata 3200 m dlugosci
z mozliwosciag przedtuzenia o 400 m 1 zostanie zlokalizowana 195 m na pétnoc od istniejace;j
drogi startowej. Nowa infrastruktura lotniska bedzie dostosowana do CAT II operacji

*¥ Plan Generalny Migdzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach — Studium Rozwoju, 2008 r.
%% Gornoslaskie Towarzystwo Lotnicze S.A. — strona www.katowice-airport.com.
* Plan Generalny Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach — Studium Rozwoju, 2008 r.
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lotniczych, co znacznie zwigkszy mozliwosci operacyjne portu lotniczego w gorszych
warunkach atmosferycznych.

Istniejaca droga startowa docelowo bedzie przeksztatcona na droge kotowania®'.

Projekt ,, Port lotniczy w Katowicach — rozbudowa i modernizacja infrastruktury lotniskowej
i portowej” znalazt si¢ na zaktualizowanej liScie podstawowej projektow indywidualnych dla
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 (przewidywany okres
realizacji projektu to lata 2010 — 2014). Ponadto na liscie rezerwowej programu znalazty si¢
takze dwa inne projekty dotyczace portu. Jeden to ,, Port lotniczy Katowice — budowa budynku
administracyjnego wraz z parkingami i siecig drog” (przewidywany okres realizacji projektu
to rok 2013), a drugi to , Rozbudowa infrastruktury w celu zwiekszenia mozliwosci
operacyjnych lotniska MPL Katowice”.

Lotniska lokalne i lgdowiska

Poza portem lotniczym w Pyrzowicach, wojewodztwo §laskie posiada sie¢ lotnisk lokalnych,
sportowo dyspozycyjnych i ladowisk, ktora tworza:
lotnisko Katowice — Muchowiec,
— lotnisko Bielsko—Biala — Aleksandrowice,
— lotnisko Gliwice — Trynek,
— lotnisko Rybnik — Gotartowice,
— lotnisko Miedzybrodzie Zywieckie — Gora Zar,
— ladowisko Bestwina — Kaniow,
— ladowisko Czestochowa — Rudniki.

Powierzchnia lotnisk lokalnych jest bardzo zréznicowana — od 12 ha w przypadku lotniska
Zar i 16 ha w przypadku Bielskiego Parku Technologicznego, przez 88 ha w przypadku
Katowic - Muchowca 1 90 ha w przypadku lotniska w Gliwicach, do 250 ha w przypadku
Czgstochowy - Rudnik. Wszystkie lotniska cechuje natomiast blisko$¢ potozenia wzgledem
centrow nzziast. Szacowany maksymalny czas dojazdu do centrow miast z lotnisk wynosi 10 —
15 minut.

W wojewddztwie ma siedzibg jedna stala baza operacyjna lotniczego pogotowia ratunkowego
(Gliwice) oraz 6 ladowisk sanitarnych ujetych w ewidencji ladowisk prowadzonej przez
Urzad Lotnictwa Cywilnego (Bielsko-Biata, Dagbrowa Gornicza, Pszczyna, Raciborz,
Sosnowiec, Zawiercie). Ponadto w wojewodztwie zlokalizowanych jest 11 szpitalnych
oddziatow ratunkowych oraz 7 izb przyjec.

*! ibidem.
#Koncepcja samorzadu wojewoddztwa §laskiego w zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych”.
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Mapa 26. Rozmieszczenie lotnisk, ladowisk i innych miejsc startow i lagdowan statkow
powietrznych (stan na marzec 2013 r.).
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
Infrastruktura lotnisk w wigkszo$ci przypadkéw jest stosunkowo dobrze rozbudowana. Stan
zainwestowania poszczegdlnych portow lokalnych zostat przedstawiony w formie

tabelarycznej ponize;j.
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Tab. 15. Charakterystyka lokalnych obiektéw lotniskowych w wojewodztwie §laskim.

lotnisko Bielsko-Biafa Bielski Park Czestochowa Gliwice Katowice Rybnik IMqtziSk: ”ﬁa.’"
wyszczegdlnienie Aleksandrowice | Technologiczny Rudniki Trynek Muchowiec Gotartowice Igy:v%etr:?(iem

Powierzchnia 34 ha 15,9 ha 250 ha 92 ha 88,1 ha 36,3 ha 12 ha
Czas dojazdu do 5 - 8 minut 4 minuty 15 minut 5 minut 5 minut 10 minut ?
centrum
Obiekty na terenie
lotniska:
= Hangar X X X X X X X
= Zabudowania portu

. X X X X X X

lotniczego

=  Hotel X X X
= Stacja paliw X X X X X
= Budynek kontroli

) X X

lotow
Media X X X X X X X
Nawierzchnia Trawiasta Utwardzona | Utwardzona | Trawiasta | Utwardzona | Trawiasta | Trawiasta
Drogi kotowania X X X X
Plyty postojowe X X X X X X
Ladowisko dla
o . X X X
$migtowcow
Urz. nawigacyjne
Oswietlenie state X
Oswietlenie przenosne X X X X X X
Ruph Igtmgzy na ) . Kllkal- | 0d 5500 do
obiekcie (liczba operacii 12000 1400 11500 7000 10700 kilkanascie 6200
rocznie) tysiecy
Aktualna struktura
uzytkowania:
—  Sportowe 10% 15% 85,68% 35% 90% 82%
—  Szkoleniowe 80% 90% 50% 35%
—  Biznesowe 5% 10% 15% 7,16% 15% 5% 3%
—  Turystyczne 5% 15% 7,16% 15% 15%
—  Aero-taxi
- Baza ' 5% 5%
przeciwpozarowa

Pozadana struktura
uzytkowania:
—  Sportowe 10% 70% 25% 45% 65%
—  Szkoleniowe 50% 90% 30% 25% 10%
—  Biznesowe 20% 10% 35% 15% 25% 15% 10%
—  Turystyczne 20% 10% 15% 25% 15% 25%
—  Aero-taxi 10% 10% 10%
— Baza ppoz 5% 5%

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie ,JKoncepcji Samorzadu Wojewodztwa Slaskiego w Zakresie
Wspierania Rozwoju Sieci Lotnisk Lokalnych”.
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Infrastruktura transportu wodnego srodladowego

Drogi wodne i porty

Czynnikiem determinujgcym rozwdj srodladowego transportu wodnego jest funkcjonowanie
drog wodnych. Zgodnie z klasyfikacjg $rodladowych drog wodnych (zat. nr 3 do
Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srodlgdowych
drog wodnych (Dz. U. z dnia 18 czerwca 2002 r.) drogi wodne w Polsce posiadajg klasy od
I do Vb. Klasy w kategoriach Ia, Ib, I i III) majg charakter lokalny, natomiast pozostate klasy
czyli IV, Vai Vb odznaczajg si¢ zasiggiem mi¢dzynarodowym.

Na terenie Europy funkcjonuje klasyfikacja drég wodnych ustalona przez Europejska
Komisje Gospodarcza, ONZ i ETMC w 1992 r. Polska nie podpisata wspomnianej konwencji
1 wprowadzita wlasng klasyfikacje $rodladowych drog wodnych. Obecnie jesteSmy jedynym
krajem Europy Srodkowo — Wschodniej i jedynym krajem UE, ktore nie podpisato
(i prawdopodobnie w najblizszym czasie to nie nastapi) Umowy o srodlgdowych drogach
wodnych miedzynarodowego znaczenia (AGN)®, ktora okresla wymagane parametry dla
europejskiej sieci $rodladowych drég wodnych.** Do sieci tej moga by¢ zaliczone drogi
wodne co najmniej IV klasy, natomiast modernizowane i budowane winny mie¢ juz klas¢ Vb.
Zaleca si¢ budowe drog wodnych o znaczeniu migdzynarodowym 1 przypisanie im
wlasciwych parametrow eksploatacyjnych, oraz wskazuje réwniez na brakujace w sieci
europejskiej drogi wodne oraz pozadang rozbudowe szlakow wodnych, ktére moga mied
europejskie znaczenie transportowe. Dla obszaru Polski wyodrgbniono trzy trasy drog
wodnych (w tym Kanal Gliwicki) oraz kilka portow $rédladowych (w tym Port Gliwice),
ktére potencjalnie moglyby stanowi¢ elementy jednolitej sieci europejskich drog wodnych
o znaczeniu migdzynarodowym. Przystgpienie Polski do tego porozumienia oznaczatoby wole
pelnego wywiazania si¢ z jego postanowien 1 realizacji sugerowanych inwestycji.
Podstawowym kryterium dla drog wodnych o migedzynarodowym znaczeniu jest posiadanie
parametrow co najmniej IV klasy drogi wodnej. Wpisane do AGN drogi wodne przebiegajace
przez terytorium Polski nie spelniajg tego kryterium. Zgodnie ze stanowiskiem Ministra
Infrastruktury jest to podstawowa bariera dla podpisania przez Polsk¢ przedmiotowej

4
umowy™.

* AGN (European Agreement On Main Inland Waterways of International Importance) — umowa sporzadzonea
zostala 19 stycznia 1996 r. na forum Komitetu Transportu Srodladowego EKG-ONZ i okresla wymagane
parametry dla europejskiej sieci srodladowych drég wodnych.

* Ekspertyza w zakresie transportu wodnego; Andrzej Adamczyk; pazdziernik 2011 r.

* Odpowiedz Ministra Infrastruktury Cezarego Grabarczyka na Interpelacje nr 21171 w sprawie przyjecia przez
Polske konwencji AGN i kierunkoéw rozwoju transportu wodnego.
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Rys. 25. Schemat gtownych $rodladowych drog wodnych w Europie wynikajacy z umowy
AGN.
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Zrodio CMNI Theorle und Anwendung in der DonaupraXIS

Krajowa sie¢ drég wodnych jest bardzo zréznicowana jako$ciowo i nie tworzy jednolitego
systemu komunikacyjnego. Z 3 640 km dtugosci drog wodnych zlokalizowanych na terenie
kraju, 94,5% stanowig drogi o charakterze regionalnym, a zaledwie 5,5% to drogi o znaczeniu
miedzynarodowym, ktére odpowiadaja parametrom klasy IV i1 wyzszej (). dla statkow
o fadownosci od 1000 i1 1250 ton). Zlokalizowana czg$ciowo na terenie wojewodztwa
$laskiego Odrzanska Droga Wodna wraz z kanatami Gliwickim 1 Kedzierzynskim jest
najsprawniejszym ciggiem komunikacyjnym w kraju, za pomocag ktorego realizuje si¢
przewozy na trasie Szczecin — Kedzierzyn-Kozle. Ograniczone mozliwos$ci rozwoju
transportu wodnego pogtebiajg warunki techniczne drogi dotyczace konstrukcji mostéw ze
zbyt niskimi przeswitami (bariera rozwoju transportu konteneréw) czy warunki nawigacyjne
na $rodkowym odcinku (Brzeg Dolny — ujscie Warty) uniemozliwiajace zegluge pomiedzy
gbrnym i dolnym odcinkiem Odry. *°

 Diagnoza polskiego transportu (stan w 2009 roku)”.
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Mapa 27. Drogi wodne klas III-V w Polsce.
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Zrédto: ,,Zegluga $rodladowa w Polsce w latach 2006-2009”.

Na terenie wojewodztwa §laskiego funkcjonuje obecnie tylko kilka krotkich odcinkéow drog
wodnych. Sg one czgécig Odrzanskiej Drogi Wodne;.

Kanal Gliwicki

Jest to droga wodna III klasy*’, ktéra umozliwia potaczenie wojewoddztwa $laskiego z Europa
Zachodnia przez Wroctaw, Szczecin i1 kanaty $rodladowe Niemiec. Poczatek drogi wodnej
znajduje sie¢ w Kedzierzynie-Kozlu (wojewodztwo opolskie) na 98,00 kilometrze rzeki Odry,
natomiast koniec w basenie portowym Portu Gliwice. Wybudowana zostala w latach 30-tych
XX w. w miegjsce istniejagcego wezesniej Kanatu Ktodnickiego. Kanal Gliwicki rozpos$ciera
si¢ na dtugosci 40,6 km. Spad catego odcinka wynosi 43,6 m. Maksymalna gleboko$¢ kanatu
wynosi 3,5 m, natomiast szeroko$¢ waha si¢ od 38 m w wykopie do 41 m w nasypie. Kanat
zasilany jest w gtoéwnej mierze przez rzekg Klodnice oraz zbiorniki polozone w gornej jego
czesci. W regionie zlokalizowane zostaty trzy z szesciu $Sluz Kanalu (wszystkie
dwukomorowe blizniacze). Naleza do nich:

*” Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srodladowych drog
wodnych (Dz. U. 2002 nr 77 poz. 695).
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—  $luza Labedy,

—  Sluza Dzierzno,

—  $luza Rudziniec.

Kanat charakteryzuje sic wysokim stopniem zamulenia®®. Ponadto problemem jest dtugosé
Sluz, ktéra kazdorazowo umozliwia wykorzystanie tylko jednej barki lub barki i pchacza.
Kazdorazowe rozpinanie zestawoéw przy przejsciu przez $luzy jest duzym utrudnieniem przy
przewozie tadunkow.

Obecnie w ramach projektu ,, Modernizacja sluz odrzanskich na odcinku bedgcym w zarzqdzie
RZGW Gliwice - przystosowanie do Il klasy drogi wodnej” prowadzone sg prace zmierzajace
do modernizacji $luz na odcinku bedacym w zarzadzie RZGW Gliwice®. Przedmiotem
projektu jest m.in. modernizacja betondw glowy goérnej i dolnej $luzy, modernizacja dna
i $cian komory pdtnocnej i potudniowej oraz modernizacja migdzysluzia. Realizacja projektu

., . .. . . , v, . , . , . 50
shuzy¢ bedzie zmniejszeniu awaryjnos$ci §luz i skrdceniu czasu procesu $luzowania™.

Rzeka Odra (km 51,2 - 98,6)
Fragment rzeki zlokalizowany na terenie wojewodztwa §laskiego to droga wodna klasy Ia.
Biegnie od Raciborza do portu Kozle w wojewoddztwie opolskim.

Port Gliwice

Port ten stanowi poczatek Odrzanskiej Drogi Wodnej i Kanalu Gliwickiego. Polozony jest
w okolicach stanowiska szczytowego Kanalu Gliwickiego. Port w Gliwicach charakteryzuje
si¢ wysoka dostepnoscia komunikacyjng. W poblizu portu przebiega autostrada Al,
autostrada A4 oraz droga DK88, a docelowo planowany jest przebieg DTS. Ponadto do portu
prowadzi linia kolejowa.

Planowane inwestycje w zakresie drog wodnych

Kanal Odra-Dunaj

Jest to istniejgce w fazie koncepcyjnej potaczenie Odry z Dunajem, dzigki ktéremu
powstataby ciagta droga wodna taczaca Battyk z Morzem Czarnym o tacznej dlugosci ok.
2900 km. W Polsce potaczenie to przebiegatoby przez wojewddztwa: S$laskie i opolskie.
Realizacja projektu zakonczyta si¢ na wybudowaniu i oddaniu do uzytku w 1970 r. Kanatu
Kedzierzynskiego o dtugosci 5,6 km, glebokosci 2,25 m 1 szeroko$ci dna 15 m (wojewddztwo
opolskie).

Budowa potaczenia Odry z Dunajem jest czeScig dziatan na rzecz ksztaltowania systemu drog
wodnych w Europie Srodkowo-Wschodniej. Cze$é tej trasy stanowi¢ bedzie istniejaca
Odrzanska Droga Wodna i szlak zeglugowy rzeki Dunaj. Aby mozliwe byto potaczenie tych
dwoéch drog wodnych konieczne jest wykonanie w pierwszym etapie odcinka Odrzanskiej
Drogi Wodnej od Kozla do Ostrawy, ktéry ma by¢ przedluzeniem istniejacej drogi wodne;j
053,4 km w kierunku poludniowym. Dalej mozliwe jest poprowadzenie drogi w dwoch
wariantowych trasach do Dunaju, tj. poprzez rzekg Olze i Wag lub poprzez Odrg i Morawg.

* Adamczyk A., 2011, Ekspertyza dotyczaca transportu wodnego w wojewodztwie $laskim.
* Strona internetowa Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gliwicach.
*% Strona internetowa firmy Hydroprojekt Sp. z 0.0.
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Dla rozpoczecia budowy polaczenia Odra-Dunaj najbardziej istotny jest stan uwarunkowan
migdzynarodowych, szczeg6lnie Polski, Czech i Stowacji. Na podstawie podpisanego polsko-
czeskiego ,, Memorandum o wspoilpracy przy przygotowaniu realizacji Odrzanskiej Drogi
Wodnej na odcinku Kozle - Ostrawa” przeanalizowano sposob poprowadzenia drogi wodne;j
Odra-Dunaj na odcinku Kozle — Ostrawa. Wybrana zostala optymalna trasa, ktora najlepiej
odpowiada warunkom lokalnym. Jest to tzw. wariant kanalowo-rzeczny, w czesci
poprowadzony korytem rzeki Odry, a w cz¢$ci kanatem zeglugowym. Jednocze$nie w ramach
pracy polsko-czeskiej grupy roboczej ustalono podstawowe parametry techniczne przyszlej
drogi wodne;.

W wariancie optymalnym catkowita dtugos¢ trasy, liczac od uj$cia Kanatu Gliwickiego do
granicy panstwa przy ujsciu Olzy do Odry, liczy 54,3 km, z czego okoto 32 km
w wojewodztwie §laskim. Spad zwierciadta wody przy przeptywie srednim na tym odcinku
wynosi¢ bedzie 19,7 m, ktory pokonywany bedzie stopniami. Ptynac od strony Kozla trasa
poprowadzona zostanie korytem rzeki Odry az do miejscowosci Bierawa, skad dalej
prawobrzeznym kanatem lateralnym (biegngcym obok rzeki) do miejscowosci
Grzegorzowice, gdzie poczatek mialby kolejny odcinek rzeczny, az do Kanatu Ulgi
w Raciborzu. Z Kanatu Ulgi droga wodna wchodzitaby w obszar Zbiornika Raciborz, gdzie
przebiegalaby prawdopodobnie kanatlem wykonanym na lewym brzegu, przechodzac
w koryto rzeki Odry na obszarze Polderu Bukow. Powyzej polderu trasa bieglaby korytem
rzeki az do stopnia Kopytov lub Zabetkéw. Nastepnie az do tzw. Granicznych Meandrow
Odry, ktore objete zostaly ochrong przyrodnicza zaréwno na terenie Polski, jak i Czech
1 wilaczone do sieci Natura 2000, w zwigzku z czym pierwotny wariant rzeczny na tym
odcinku nie moze zosta¢ zrealizowany. Ewentualnej modyfikacji wymaga korekta rozwigzan
w przypadku potaczenia Odry z Dunajem poprzez Olze i Wag. Jednak w tym przypadku
mozliwe bedzie stworzenie na przygranicznym obszarze Gorzyczek 1 Vefnovic
rozbudowanego centrum logistycznego, w ktorym krzyzowac si¢ bedzie szlak kolejowy,
autostrada, droga wodna, a w niewielkiej odleglosci znajduje si¢ lotnisko.

Kanat Slaski

Kanat Slaski docelowo ma stanowié¢ odgatezienie do Wisty planowanego potaczenia Odra-
Dunaj i1 by¢ integralng czescig Kanatu Dunaj — Odra - Laba. Projekty potaczenia Odry 1 Wisty
siegaja XIX w., ale od tego czasu udalo si¢ zrealizowa¢ jedynie kilka elementéw tego
systemu zlokalizowanych na Wisle w wojewodztwie matopolskim.

Ostatnie koncepcje budowy Kanalu pochodza z drugiej potowy lat 70-tych, kiedy to
rozpoczeto prace projektowe Kanatu Slaskiego, ktory potaczytby zeglowny odcinek Gérnej
Wisly z odrzanskim systemem drég wodnych 1 przebiegatby na zdecydowanej dlugosci przez
wojewodztwo $laskie. Przewidywano wtedy etapowa budowe kanatu, z czego w pierwszej
kolejnosci mial powsta¢ odcinek wschodni, ktéry zaczynatby si¢ na gérnym stanowisku
stopnia wodnego ,,Dwory” w rejonie O$wigcimia i przebiega¢ mial na poludnie od miasta
Tychy (Bierun Stary), doling rzeki Gostynki na potnoc od miasta Zory. Odcinek zachodni
przebiega¢ miat od miasta Zory, na potnoc od miasta Rybnik, doling rzeki Rudy i dalej przez
Kuznie Raciborska do portu w Kozlu nad Odra. Ogélna dhugo$¢ Kanatu Slaskiego wynosié
miata ok. 95 km.

Przedmiotowe plany po roku 1980 uleglty jednak zahamowaniu, a w latach transformacji
ustrojowej po 1989 r. ostatecznie zaniechano realizacje tego projektu. W ostatnim czasie
nasility si¢ dzialania, przede wszystkim RZGW w Krakowie, zmierzajagce do powrotu
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do realizacji idei polaczenia Odry z Wista 1 do wilaczenia istniejacej drogi wodnej z Krakowa
do Oswigcimia w europejski system drog wodnych.

Infrastruktura logistyczna i multimodalna

Obecne tendencje na rynku polegajace na coraz wickszym udziale transportu samochodowego
w przewozach towaré6w powodujg, ze konieczne sg dziatania zmierzajace do odcigzenia
infrastruktury drogowej na rzecz innych gatezi transportu. Dlatego tez polityka UE ktadzie
duzy nacisk na rozwdj transportu multimodalnego, tak aby stal si¢ on konkurencyjny
w stosunku do transportu samochodowego. Poza infrastrukturg transportowa do systemow
logistycznych naleza:

— magazyny

— centra logistyczne

— infrastruktura telekomunikacyjna etc.”!

Centra logistyczne

Centra logistyczne sa to kompleksowe obiekty posiadajace wyspecjalizowang infrastrukture,
na terenie ktorych dzialaja podmioty $wiadczace ustugi logistyczne (przyjmowanie,
magazynowanie, rozdziat, wydawanie towardw) oraz ustugi towarzyszace niezalezne od stron
obrotu towarami. Sg to wigc obiekty o bardzo szerokim spektrum dziatalno$ci,
nieograniczajace sie tylko to pojedynczych funkcji np. magazynowych. >

W $wietle standardow przyjetych w wyzej rozwinigtych krajach cztonkowskich UE, Polska
jest na etapie poczatkowym tworzenia sieci duzych nowoczesnych centrow logistycznych.
W wielu przypadkach centrami logistycznymi nazywane sg obiekty bedace w rzeczywistosci
jedynie nowoczesnymi magazynami do wynaj¢cia (okre$§lanymi tez mianem parkow
logistycznych), lub sa to jedynie branzowe badz firmowe punkty dystrybucyjne™. Taki
charakter ma tez wigkszo$¢ centrow, ktoére na swoim terenie wskazaty gminy w ramach
przeprowadzonej wsréd nich ankiety™®. Zgodnie z jej wynikami centra logistyczne
1 przeladunkowe znajduja si¢ w 20 gminach, co stanowi 12% gmin wojewddztwa. Wigkszo$¢
gmin posiadajacych takie obiekty (14) potozonych jest w subregionie centralnym, natomiast
w kazdym z pozostatych subregiondow znajduja si¢ po dwie takie gminy. Mozna tu dostrzec
istotng prawidtowos¢ — infrastrukture logistyczng posiadajag gminy potozone w okolicach
waznych drog komunikacyjnych. Wida¢ to wyraznie w centrum wojewodztwa, gdzie
infrastruktura logistyczna koncentruje si¢ wokdt gmin potozonych wzdtuz trasy europejskiej
E40, szczeg6lnie wokot waznych weztow komunikacyjnych: w okolicach Gliwic (przecigcie
autostrad Al 1 A4), a takze w okolicy Mystowic (przecigcie tras europejskich: E40 1 E75).
Ponadto tego typu infrastruktura istnieje w gminach okalajacych gming Stawkoéw, w ktorej
znajduje si¢ terminal linii szerokotorowej prowadzacej w kierunku Ukrainy. Poza tym
infrastruktura logistyczna jest potozona w dwoch gminach niedaleko Czestochowy
(gm. Ktobuck 1 Kamienica Polska), w Bielsku-Biatej 1 sgsiadujgcej z nig gminie Czechowice-
Dziedzice oraz w Rybniku i w Raciborzu. Obiekty infrastruktury logistycznej ujete sa

> Diagnoza polskiego transportu (stan w 2009 roku)”.

> Ibidem.

> Ibidem.

>* Ankieta pn. ,,System transportowy wojewodztwa w ocenie jednostek samorzadu terytorialnego”.

105



V. UWARUNKOWANIA WEWNETRZNE

1. Stan infrastruktury

w planach lokalnych lub ponadlokalnych 24 gmin, co stanowi 14% gmin wojewodztwa. Ich
potozenie pokrywa si¢ w wigkszo$ci z rozmieszczeniem gmin juz posiadajacych takie
obiekty.

Ponizej zamieszczono charakterystyke najwazniejszych multimodalnych centrow
logistycznych w wojewodztwie §laskim oraz miejsc posiadajacych odpowiednie warunki do
rozwoju tego typu dzialalnosci. Ich niewatpliwg zaletg jest potozenie w poblizu przecigcia
Paneuropejskich Korytarzy Transportowych taczacych Wschéd z Zachodem (Paneuropejski
Korytarz Transportowy III) oraz Potnoc z Poludniem (Paneuropejski Korytarz Transportowy
VI) kontynentu. Do multimodalnych centréw logistycznych istotnych ze wzgledow
strategicznych zlokalizowanych na terenie wojewddztwa mozna zaliczy¢:

—  Stawkéw — Euroteminal Stawkoéw, Terminal Stawkow Poludniowy,

—  Pyrzowice — Centrum Logistyczne MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach,

—  Gliwice — Port Gliwice, Centrum dystrybucyjne w Gliwicach — Sosnicy.
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Mapa 28. Lokalizacja multimodalnej infrastruktury logistycznej na tle systemu
transportowego w wojewddztwie §laskim.
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Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Stawkoéw

Euroterminal Stawkow Sp. z o.o.

Jest terminalem logistycznym usytuowanym na granicy wojewodztwa S$laskiego
i matopolskiego, na styku najdalej na zachéd wysunigtego odcinka linii kolejowych
o szerokim rozstawie toru (1520 mm) oraz linii funkcjonujacych wedlug standardow
europejskich (1435 mm). Bezposrednie polaczenie z miedzykontynentalng Magistralg
Transsyberyjska oraz biegnacym z Chin via Kazachstan tzw. Nowym Jedwabnym Szlakiem
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umozliwia rozwoj transportu kontenerowego na trasie Daleki Wschod 1 Azja — Europa
Zachodnia. Wtascicielem Euroterminalu jest Centrala Zaopatrzenia Hutnictwa S.A.

W ostatnich latach w Euroterminalu zrealizowano wiele inwestycji, dzigki ktorym dysponuje
on infrastrukturg techniczng zapewniajaca kompleksowe ustugi spedycyjno - transportowe
z wykorzystaniem transportu kolejowego i1 samochodowego. Mozliwy jest przetadunek
w relacjach:  wagon  szerokotorowy-wagon  normalnotorowy,  wagon  szeroko-
/normalnotorowy-samochod, oraz samochdd-samochod, ktéory dotyczy: kontenerdw,
tankkontenerow, naczep samochodowych, nadwozi wymiennych, towaréw sypkich luzem,
wyrobow stalowych, szkla, towaréow paletyzowanych, ptynnych produktow chemicznych
przewozonych w cysternach. Terminal zapewnia ponadto ustugi sktadowania kontenerow,
towarow paletyzowanych 1 towaré6w masowych, a laczna powierzchnia magazynowa,
obejmujaca sktadowisko zadaszone, hale magazynowg oraz plyty kontenerowe, wynosi
obecnie 8 500 m?. Zapewniony jest pelny zakres ustug agencji celnej, oraz mozliwa jest
realizacja ustug dodatkowych takich jak kruszenie, sortowanie i mieszanie sypkich towarow
masowych.

W kolejnych latach planowane s3 inwestycje, ktore maja prowadzi¢ do dalszego zwickszania
jego konkurencyjnosci na rynku spedycyjno-transportowym.

Terminal Stawkéw Poludniowy

Terminal zlokalizowany jest na koncu Linii Hutniczej Szerokotorowej — jest miejscem styku
z linig funkcjonujacg wedtug standardow europejskich. Na terenie terminala dokonywane sa
przetadunki towardw/materialdw oraz dzigki zainstalowanej wysokiej rampie czolowej
réwniez pojazdow samochodowych z wagondéw. Wilasdcicielem terminalu jest PKP Linia
Hutnicza Szerokotorowa Spotka z 0.0.”

Poza wspomnianymi wyzej terminalami na terenie Stawkowa dzialaja jeszcze dwa: baza
przetadunku Rudy PHS o/Huta Katowice oraz terminal na terenie Kopalni Piasku
Podsadzkowego ,,Maczki Bor” przystosowany do przetadunku gazéw plynnych.56

Pyrzowice

Centrum Logistyczne Miedzynarodowy Port Lotniczy ,,Katowice” w Pyrzowicach

MPL ,,Katowice” posiada terminal cargo o powierzchni magazynowej 2 380 m”i powierzchni
biurowej 3 600 m?, umozliwiajacy odprawe okolo 18 tys. ton towaréw w ciagu roku.
Terminal jest budynkiem jednokondygnacyjnym, bez ramp i nie posiada bezposredniego
dostgpu do ptyt postojowych dla samolotow. W przysztosci planuje si¢ budowe nowego
terminala cargo o wartosci ok. 16 mln euro, 60% kwoty pochodzi¢ bedzie ze Srodkéw
unijnych. Terminal zostanie usytuowany bezposrednio przy plytach postojowych
dla samolotow. Zwiekszy to znacznie mozliwosci odprawy tadunkéw towarowych.

Gliwice

Port Gliwice

> Strona internetowa Urzedu Miasta Stawkowa.
> ibidem.
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Port w Gliwicach to najwigkszy 1 najnowoczesniejszy tego typu obiekt w kraju. Przetadunek
towarow odbywa si¢ tutaj za pomocag zurawi portowych o udzwigu do 20 t lub poprzez
wykorzystanie systemu roztadunku wagonow kubtowych typu FAS. Wszystkie tadunki moga
by¢ na miejscu wazone przy uzyciu elektronicznych wag kolejowych i samochodowych.

Powierzchnie magazynowe zapewniaja mozliwo$¢ skltadowania do 200 tys. t towarow
masowych.

Dostepnos¢ komunikacyjna poszczegdlnych centrow logistycznych zostala przedstawiona
w tabeli ponize;j.

Tab. 16. Dostepno$¢ komunikacyjna centrow logistycznych w wojewodztwie §laskim.

Centrum Dostepnos$¢ komunikacyjna
logistyczne drogowa kolejowa lotnicza wodna
Stawkow S1-8km LHS Krakéw Balice - Odrzanska Droga
57 km Wodna (Kanat
A4 -10km Zgorzelec-Wroctaw- Gliwicki) — poprzez
Katowice-Krakow- Katowice Pyrzowice — | DK1i A4
DK94 -5 km Przemysl-Medyka 44 km

Gdynia-Gdansk-
Warszawa-Katowice-

Zebrzydowice
Pyrzowice S1 Zawiercie — Tarnowskie | Krakow Balice — Odrzanska Droga
Gory (nieczynna) poprzez S1, DK1i A4 | Wodna (Kanat
A1 Gliwcki) — poprzez
Pyrzowice-Katowice DK78
DW913 (planowna)
Gliwice A1 Wroctaw-Gliwice- Katowice Pyrzowice — | Odrzanska Droga
(Port) Zabrze-Krakow poprzez DK78 Wodna - poprzez
Ad Kanat Gliwicki
Gliwice-Bytom Krakow Balice -
DK78 poprzez A4

Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Oprocz wskazanych wyzej centrow logistycznych warto zwroci¢ roOwniez uwage na parki
logistyczne 1 centra magazynowe potozone wzdluz korytarza transportowego Baltyk-
Adriatyk. Szczegdlnie korzystna lokalizacja wptywa bardzo pozytywnie na ich rozwdj.
Do obiektow tych naleza:

—  Slaskie Centrum Logistyki S.A. (port Gliwice),

— Silesian Logistic Center (Sosnowiec),

— Alliance Silesia Logistics Center (okolice Dgbrowy Goérniczej),

—  Tulipan Park Gliwice,

— Millennium Logistic Park Tychy,

— Tesco BTS Gliwice,

—  Panattoni Park Gliwice 1111,

— Panattoni Park Bielsko-Biala,

— Panattoni Park Czeladz,

— Panattoni Park Myslowice,

— ProLogis Park Dabrowa,

— Diamond Business Park Gliwice,
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—  ProLogis Park Bedzin,

—  ProLogis Park Bedzin 11,

—  ProLogis Park Chorzow,

—  ProLogis Park Sosnowiec,

— SEGRO Business Park Gliwice (planowany).

Ponadto jednym z 19 multimodalnych terminali kolejowych®” w Polsce jest terminal Spedcont
w Sosnowcu Poludniowym.

Miejsca o potencjalnych moZzliwosciach budowy centrow logistycznych

Oprocz miejsc, gdzie zlokalizowane sg centra logistyczne w regionie, mozna rowniez

wskaza¢ takie lokalizacje, ktérych potozenie wzglgdem sieci komunikacyjnych moze

w przysztosci mie¢ decydujacy wptyw na budowe kolejnych terminali multimodalnych, m.in.:

—  Czestochowa (rejon Koscielec - lotnisko Rudniki) — miejsce przebiegu projektowanej
autostrady Al oraz istniejacej DK1, a takze linii kolejowej o przebiegu potudnikowym
i ladowiska w Rudnikach,

—  Bielsko-Biata/Czechowice-Dziedzice — miejsce lokalizacji lotnisk w Kaniowie
i Aleksandrowicach, przebiegu mig¢dzynarodowej linii kolejowej E65 i DK1 oraz stacji
rozrzadowej Zabrzeg — Czarnolesie,

—  Sosnowiec — miejsce lokalizacji linii kolejowej E65, drogi ekspresowej S1 Pyrzowice —
Cieszyn oraz DK94 w kierunku Krakowa, a takze terendw poprzemystowych ,,Maczki-
Bor”,

—  Tarnowskie Gory — miejsce lokalizacji najwigkszej w kraju stacji rozrzadowej, linii
kolejowej CE-65 (Magistrala Weglowa), skrzyzowania DKI11 i1 DK78, potozone
w niewielkiej odlegtosci od Portu Lotniczego w Pyrzowicach,

—  Raciborz — miejsce weztowe linii kolejowej CE-59 z Kedzierzyna Kozla do Chatlupek
(nalezy do sieci TEN-T) oraz linii kolejowej z Rybnika do Raciborza, potencjalne
miejsce przebiegu drogi wodnej Odra-Dunaj,

—  Lubliniec — miejsce lokalizacji linii kolejowej, skrzyzowania DK46 1 DK11,

—  Zywiec — miejsce lokalizacji drogi ekspresowej S-69 w kierunku Stowacji, linii kolejowe;
C-63 w kierunku Zwardonia,

— Zawiercie — miejsce lokalizacji linii kolejowej C-65 1 poczatek Centralnej Magistrali
Kolejowej, miejsce lokalizacji DK78,

—  Cieszyn — miejsce przebiegu S-1, linii kolejowej CE-65.

Infrastruktura transportu rowerowego

Wojewodztwo $lagskie nie posiada jednolitego systemu tras rowerowych. Wynika to z faktu,
ze wytyczanie szlakéw lezy w gestii gmin, ktore czgsto nie konsultujg z innymi jednostkami
terytorialnymi swoich planéw rozbudowy infrastruktury rowerowej. Ponadto istniejace drogi
rowerowe w zalezno$ci od miejsca znakowane sa w r1dzny sposob (lokalny system
oznakowan). Mimo braku koordynacji w zakresie infrastruktury drog rowerowych, mozna
wskazac na terenie wojewodztwa migdzynarodowe i1 krajowe szlaki, ktorych oznakowanie jest
jednolite 1 sg elementem wigkszej koncepciji.

*’ Wg Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku).
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Mapa 29. Przebieg tras rowerowych gtownych i1 drugorzednych.

gtéwne trasy rowerowe

drugorzedne trasy rowerowe

gminy

0
L

Zrodto: Slaska Inicjatywa Rowerowa na podstawie informacji ze Slaskiego Klubu Znakarzy Tras Turystycznych.
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Trasy rowerowe miedzynarodowe

Miedzynarodowe trasy rowerowe przebiegajace przez wojewoddztwo Slaskie poprowadzone
zostaly w ramach dwoch projektéw realizowanych niezaleznie od siebie. Sg to trasy: Eurovelo
1 Greenways.

Eurovelo

Jest to projekt Europejskiej Federacji Cyklistow, ktérego celem jest budowa dwunastu

dlugodystansowych  szlakow  rowerowych  biegnagcych  przez  cata  Europe.

Przez wojewodztwo $laskie przebiegaja dwie miedzynarodowe trasy bedace czescig tej sieci

szlakow rowerowych:

— R4 Middelburg — Bonn — Frankfurt — Praga —Brno — Pszczyna — Krakow — Rzeszow —
Lwow — Kijow (4000 km, w tym odcinek $lagski 92 km),

— R11 Ateny — Saloniki — Skopje — Belgrad — Koszyce — Krakow — Czestochowa —
Warszawa — Suwatki — Kowno — Wilno — Ryga — Tallin — Helsinki — Przylgdek Poinocny
(5984 km).

Greenways

Jest to projekt realizowany przez Fundacje Partnerstwo dla Srodowiska wspolnie z Zespotem
Koordynatoréw Greenways. Celem inicjatywy jest stworzenie sieci szlakow dla
niezmotoryzowanych oraz zapewnienie ochrony $rodowiska naturalnego. W ramach sieci
Greenways przez wojewoddztwo $laskie biegnie szlak Krakow - Morawy — Wieden o lacznej
dhugosci 780 km, ktory laczy zabytkowe miejsca oraz ciekawe przyrodniczo, krajobrazowo
i kulturowo tereny Europy Srodkowej. Na sie¢ tras sktadajg si¢ drogi rowerowe, piesze,
wodne, konne i edukacyjne $ciezki tematyczne.™®

Trasy rowerowe krajowe

Wislana Trasa Rowerowa

Jest to projekt, ktorego celem jest stworzenie trasy rowerowej wzdtuz Wisly (od miejscowosci

Wista w Beskidzie Slaskim do ujscia rzeki do Zatoki Gdanskiej). Przebieg trasy zostat

tak zaprojektowany, aby trasa stata si¢ narzgdziem promocji atrakcji turystycznych regionow

przez ktore przebiega.”” Na terenie wojewoddztwa §laskiego budowa trasy, ktéra ma tworzyé
oS scalajacg caty obszar regionu, ma charakter pilotazowy i posiada przebieg:

— zapora zbiornika Wista-Czarne (gm. Wista) — Ustron - Nierodzim (gm. Ustron) -
Skoczéw (gm. Skoczéw) — Ochaby (gm. Skoczéw) — Drogomysl (gm. Strumien) —
Zaborze (gm. Chybie) - Landek (gm. Jasienica) — Zabrzeg (gm. Czechowice-Dziedzice) -
gm. Goczatkowice Zdrdj — gm. Czechowice-Dziedzice — Kaniow (gm. Bestwina) -
Dankowice (gm. Wilamowice) - granica wojewddztwa §laskiego.

Koncepcija Slaskiej Sieci Tras Rowerowych

W ramach programu ,,Rowerem po Slgsku” Slaski Zwigzek Gmin i Powiatow w latach 1999-
2003 pracowal nad koncepcja sieci tras rowerowych, ktora obejmowataby cate wojewodztwo
Slaskie. Prace te stara si¢ obecnie kontynuowa¢ Klub Znakarzy Tras Turystycznych PTTK

¥ www.greenways.pl
>’ Strategia Rozwoju Produktu Turystycznego ,,Wislana Trasa Rowerowa” na terenie Wojewodztwa Slaskiego.
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w Pyskowicach. Dziatania skoncentrowane sg teraz nad pofaczeniem siecig gléwnych tras
miast powiatowych i siedzib gmin, a takze zwigkszeniem ilosci i1 dtugosci tras lokalnych.

Inteligentne systemy transportowe (ITS)60

W wojewodztwie $laskim, podobnie jak w catej Polsce, zastosowanie inteligentnych
systemOw transportowych jest malo rozpowszechnione. Zauwaza si¢ znaczne opdznienie we
wdrazaniu tych technologii w stosunku do krajow Europy Zachodniej. Kwestie zwigzane
z implementacja nowoczesnych rozwigzan ITS nie sg rowniez uregulowane
w ustawodawstwie polskim. Na poziomie europejskim zostala uchwalona Dyrektywa
2010/40/EU w sprawie ram wdrazania inteligentnych systemow transportowych w obszarze
transportu drogowego oraz interfejsoOw z innymi rodzajami transportu, jednak nie posiada ona
swojego unormowania w zapisach krajowych. Ponadto wystepuja braki personalne w zakresie
wysoko  wykwalifikowanych  specjalistow, ktorzy mogliby by¢ odpowiedzialni
za opracowywanie i wdrazanie rozwigzan ITS. Pojedyncze inwestycje w tym zakresie maja
zazwyczej charakter punktowy, zauwaza si¢ brak podejscia interoperacyjnego.

Obecnie w wojewodztwie $laskim prowadzone sg prace lub juz wdrozone s3
m.in. nast¢pujace projekty w ramach ITS:

1. ,,Rozbudowa systemu detekcji na terenie miasta Gliwice wraz z modernizacjg
wybranych sygnalizacji Swietlnych, etap 1"

Celem projektu jest zwigkszenie ptynnosci ruchu i1 roztadowanie korkow ulicznych,

a w konsekwencji zmniejszenie liczby emitowanych przez pojazdy zanieczyszczen

oraz natezenia hatasu. Projekt swoim zakresem obejmuje montaz/wdrozenie nast¢pujacych

elementow:

— punktéw pomiaru ruchu pojazdéw w obszarze skrzyzowan,

— systemu automatycznego zbierania danych o ruchu pojazdow,

— aplikacji udostgpniania w trybie on-line danych o natg¢zeniu ruchu w obszarze skrzyzowan,

— modernizacji sygnalizacji §wietlnych na skrzyzowaniach,

— punktow dostgpu do sieci radiowej WiMAX oraz sieci transmisji obrazu video
na skrzyzowaniach z sygnalizacja §wietlna,

— Centrum Sterowania Ruchem,

— inteligentnego sterowania sygnalizacjami $wietlnymi na ciagach ulic,

— adaptacyjnego sterowania sygnalizacjami $wietlnymi na ulicach: Kosciuszki — Andersa —
Okulickiego,

— sprawnego przejazdu autobusu A4 przez skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng.

2. ., System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na obszarze dziatalnosci KZK GOP”

5 TInteligentne systemy transportowe (ITS) - to ogodt technologii telekomunikacyjnych, informatycznych,
automatycznych 1 pomiarowych oraz technik zarzadzania, ktérych celem jest poprawa efektywnosci
i bezpieczenstwa transportu — na podstawie ,,Analiza mozliwosci zastosowania zintegrowanych rozwigzan
w systemie transportu miejsckiego w wojewodztwie $laskim™ Raport koncowy z badania realizowanego
na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Slaskiego.

61 Analiza mozliwoéci zastosowania zintegrowanych rozwigzan w systemie transportu miejsckiego
w wojewoddztwie §laskim” Raport koficowy z badania realizowanego na zlecenie Urzgdu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Slaskiego.
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Celem projektu jest wdrozenie informatycznego systemu usprawniajgcego proces zarzadzania

drogowym transportem publicznym poprzez wykorzystanie rozwigzan z zakresu

inteligentnych systemow transportowych. Przedsigwzigcie zwigzane jest z pilotazowym

wdrozeniem systemu monitorowania ruchu na kluczowych ciggach komunikacyjnych

Metropolii  Gornoslaskiej wraz z informowaniem o aktualnej sytuacji ruchowe;.

Projekt swoim zakresem obejmuje montaz/wdrozenie nastgpujacych elementéw:

— Centrum Zarzadzania Systemem Dynamicznej Informacji Pasazerskiej,

— infrastruktury komunikacyjnej z dwukierunkowa transmisjg danych i sygnatéw sterujacych
pomiedzy poszczegolnymi komponentami systemu,

— tablic informacyjnych wraz z niezb¢dnymi urzadzeniami przystankowymi,

— oprogramowania uzytkowego dla systemu wraz z licencjami, w tym specjalistycznego
oprogramowania wspierajacego analizy ruchu na terenie KZK GOP.%

3., e-karta - Elektroniczna Karta Miejska”

Jest to system dzialajacy na terenie miasta Rybnika, dzigki ktoremu mozna ptaci¢ za szereg
ustug w miescie m.in. za przejazdy autobusami, za parkingi. Uzywajac e-karty mozna np.
optaci¢ przejazd zarowno catej rodziny jak i poszczegdlnych jej cztonkéw niezaleznie
od rodzaju biletu. E-karta pozwala na zoptymalizowanie rozkladu jazdy celem dostosowania
go do potrzeb mieszkancow. Umozliwia realne $ledzenie potokoéw pasazerskich poprzez
analize obcigzenia autobusow, kontrol¢ realizacji umow z przewoznikami oraz tworzenie
statystyk i analiz biletowych.

4., Sie¢ Tablic Elektronicznej Informacji Pasazerskiej na terenie Miasta Rybnika”

Celem projektu jest wdrozeniu systemu informowania podréznych Kkorzystajacych
z komunikacji miejskiej na terenie Miasta Rybnika. Polega na zainstalowaniu
na 167 przystankach na terenie Rybnika elektronicznych tablic, ktére begda informowaé
pasazeréw korzystajacych z komunikacji zbiorowej o faktycznej godzinie odjazu autobusu.
Projekt stanowi dopelnienie systemu elektronicznej obslugi w transporcie publicznym
na terenie Rybnika, zlozonego z wdrozonych wczesniej lub bedacych w trakcie wdrozenia
takich systemow jak: elektroniczny bilet, system pozycjonowania autobusoéw, monitoring
wizyjny, system alarmowy.

62 Analiza mozliwoéci zastosowania zintegrowanych rozwigzan w systemie transportu miejsckiego

w wojewodztwie §laskim” Raport koficowy z badania realizowanego na zlecenie Urzgdu Marszalkowskiego
Wojewoddztwa Slaskiego.
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Whioski — rekomendacje do dalszych prac

Wojewodztwo §laskie jest regionem wyrozniajagcym si¢ na tle kraju pod wzgledem rozwoju
infrastruktury transportowej. Budowa i modernizacja sieci transportowej regionu powinna by¢
projektowana z mysla o stworzeniu zintegrowanego systemu transportu uwzgledniajacego
zrbwnowazony rozwo0j regionu oraz poprawe bezpieczenstwa. Przedmiotowy system
powinien w szczegdlnosci mie¢ charakter multimodalny. Na wszystkich szczeblach
planowania rozwoju infrastruktury nalezy dazy¢ do wdrazania innowacyjnych mysli
i rozwigzan. Nie mozna dopusci¢ do tego, zeby zaniedbania w inwestycjach 1 stabosci
planistyczne spowodowaty niewykorzystanie w pelni waloréw systemu transportu
w wojewodztwie. Trzeba takze dazy¢ do ograniczenia zatoréw komunikacyjnych 1 ,,waskich
gardel” w sieciach transportowych oraz do uzupetnienia brakujacych odcinkéw i poprawy
dostgpnosci obszarow peryferyjnych. Zwigkszy to przepustowos¢ poszczegolnych odcinkow
sieci 1 weztow, a przez to doprowadzi do zwickszenia szybko$ci podrézowania i zmniejszenia
kosztéw operacyjnych dziatalno$ci transportowe;.

Infrastruktura drogowa

Wojewodztwo $laskie charakteryzuje si¢ najwiecksza gestoscig drog w Polsce, w tym réwniez
najwickszym odsetkiem autostrad i drog ekspresowych. Jest to niewatpliwa przewaga regionu
nad innymi obszarami kraju, zwigkszajaca znaczaco dostepno$¢ komunikacyjng
wojewodztwa.

W ciagu ostatnich kilkunastu lat wigcej przybyto drog zamiejskich niz miejskich, co §wiadczy
o stopniowym doganianiu pod wzgledem rozwoju infrastruktury drogowej terenéw miejskich
przez tereny wiejskie.

Korzystne jest rowniez rozmieszczenie infrastruktury drogowej w regionie w tym waznych
droég migdzynarodowych jakimi sg autostrady Al i A4 (poéinoc — potudnie i wschod — zachod).
Dobrze skomunikowane miedzy sobg sg osrodki subregionalne wojewddztwa 1 Metropolia
Goérnoslaska, jak rowniez wazne o$rodki wojewddztwa ze znaczacymi osrodkami regiondw
osciennych.

Do podstawowych obszarow problemowych zwigzanych z infrastrukturg drogowa naleza
coraz czgsciej pojawiajace si¢ ,,waskie gardta”, powodujace zatory w ruchu. Ponadto zty stan
techniczny wielu drog i1 jego niedostosowanie do pojawiajacych si¢ obcigzen powodujg
obnizanie si¢ komfortu, szybko$ci 1 bezpieczenstwa podroézy. Problem ten poglebia
wprowadzenie oplat za przejazd drogami krajowymi 1 zwigzana z tym degradacja
infrastruktury lokalne;.

Szczegblnych dzialan wymaga poprawa stanu drog oraz ich przystosowanie do obecnych
1 przysztych obcigzen. Nalezy stale dazy¢ do poprawy krajowych i kontynentalnych potaczen
komunikacyjnych pomig¢dzy osrodkami zycia gospodarczego kraju i UE oraz wewnatrz
regionu, jak réwniez inwestowa¢ w infrastrukture uzupetniajacg tzn. budowe drog miedzy
weztami autostrad, budowe obwodnic czy udroznienie potaczen migdzy osrodkami
metropolitarnymi. Trzeba pamigtaé, ze przyrost infrastruktury drogowej ma male szanse
nadazy¢ za przyrostem natezenia ruchu drogowego, dlatego konieczne jest zintensyfikowanie
ilosci wdrozen rozwigzan ITS, ktore pozwolg na efektywne wykorzystanie istniejgcego
potecjatu infrastrukturalnego wojewodztwa.

115



V. UWARUNKOWANIA WEWNETRZNE

1. Stan infrastruktury

Infrastruktura szynowa

Infrastruktura kolejowa wojewodztwa charakteryzuje si¢ najwigksza w kraju gestoscig sieci
kolejowej, porownywalng z regionami europejskimi. Rozmieszczenie linii kolejowych
w wojewodztwie jest rownomierne, co $wiadczy o potencjale skomunikowania kolejowego
regionu.

Na dostgpnos¢ komunikacyjng duzy wplyw ma istnienie polaczenia kolejowego
o podwyzszonych parametrach szybkosci taczacego Katowice z Warszawa oraz liczne dobrze
zlokalizowane wezly kolejowe poprawiajace komunikacje zwlaszcza na poziomie
wojewodztwa. Dostepnos¢ do rynkow wschodnich zwigksza istnienie linii szerokotorowej
majacej swoja stacje koncowa w Stawkowie. Brak natomiast linii kolejowych duzych
predkosci, poniewaz Polska jest ostatnim duzym krajem Unii Europejskim, ktory nie posiada
ani kilometra linii o takich parametrach.

Stan techniczny infrastruktury kolejowej wojewodztwa §laskiego jest bardzo zty,
w szczegldlnoSci w  obszarach eksploatacji  goérniczej. Zdegradowana sie¢ kolejowa
o znaczeniu regionalnym i lokalnym w matym stopniu jest remontowana i modernizowana.
Na znacznej czg$ci sieci predkosci maksymalne zostaly zmniejszone 1 w szeregu waznych
relacji czas przejazdu ulegl powaznemu wydtuzeniu. Zaleglo$ci w remontach infrastruktury
liniowej powoduja wydluzanie si¢ czasu i1 komfortu przejazdéw. Ponadto planowane
inwestycje ze wzgledu na opory spoteczne, skomplikowane procedury czy braki
w finansowaniu coraz bardziej wydtuzaja si¢ w czasie, co potgguje zalegloSci w zakresie
rozwoju transportu w stosunku do krajow rozwinigtych. Wystepuje duze zagrozenie
zamykaniem linii z przyczyn technicznych oraz polityczno-ekonomicznych (decyzje PLK
o wylaczeniu z eksploatacji wybranych linii) przez co sie¢ kolejowa staje si¢ mniej dostepna
dla pasazeréw. Fakt ten dodatkowo potgguje ograniczona integracja z innymi $rodkami
transportu. Sukcesywnie zamykane sg tez kolejne dworce kolejowe 1 kasy dworcowe. Ze
wzgledu na permanentny brak wystarczajacych srodkéw finansowych, wiele obiektow jest
w bardzo ztym stanie 1 wymaga niezwlocznych i kompleksowych prac modernizacyjnych
w celu radykalnej poprawy ich estetyki i stanu technicznego. Jedynie bardzo niewielka cze$¢
dworcow kolejowych jest przystosowana do obstugi pasazerow o ograniczonych
mozliwo$ciach ruchowych. Ponadto pasazerowie zwracaja uwage na niewystarczajacy
poziom bezpieczenstwa osobistego na dworcach i przystankach.

W zakresie infrastruktury kolejowej podstawowa kwestig jest jej modernizacja oraz adaptacja
do potrzeb przewozowych, zarowno obecnych jak i przysztych. Nalezy dazy¢ do eliminacji
,waskich gardel” oraz statej poprawy jakosci ustug kolejowych (czas przejazdu, komfortu).
Ponadto niektore linie wymagaja przedtuzenia do nowych osiedli, zarowno tych powstalych
w latach siedemdziesiagtych ubieglego wieku, jak 1 tych dopiero planowanych. Zapewni to
nowe, konkurencyjne polaczenia oraz potoki przewozowe, a takze efektywno$¢ pdzniejszej
eksploatacji.

Z nowych inwestycji na szczegdlng uwage zastuguje budowa potaczenia kolejowego MPL
Katowice w Pyrzowicach z miastami Metropolii Gornos$laskiej, odcinek Katowice —
Pyrzowice. Jego realizacja spowoduje zdecydowang poprawe dostepnosci portu lotniczego,
przyspieszy rozwdj centrum logistycznego 1 multimodalnego wezta przesiadkowego
oraz usprawni dojazdy (m.in. do pracy 1 do szkot) wewnatrz Metropolii Gornoslaskie;.
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Zdecydowanej poprawy wymaga zty stan dworcoéw i przystankow kolejowych, ktory obecnie
w istotnym stopniu wplywa negatywnie na wizerunek transportu kolejowego w Polsce.
Pewnym rozwigzaniem bytoby przejecie przez samorzady gminne budynkéw dworcowych
i terenow przyleglych do wybranych stacji kolejowych celem organizacji w ich sasiedztwie
lokalnych centréw ustugowo-komunikacyjnych, co pozwolitoby na wzrost multimodalno$ci
sieci kolejowej wojewodztwa.

Nowe inwestycje w infrastrukture przystankowa charakteryzuja si¢ duzym naciskiem na
potrzeby osob niepetnosprawnych. Niestety kosztowne rozwigzania wcigz nie tworzg spojnej
calo$ci. Pojazdy przystosowane dla osob niepelnosprawnych zatrzymujg si¢ na przystankach,
ktore nie sg do potrzeb tych osob dostosowane i odwrotnie. Dworce powinny by¢
przebudowywane w sposéb zapewniajacy polaczenie niskich kosztow z poczuciem
bezpieczenstwa pasazerow.

Dhugos¢ sieci tramwajowej w wojewddztwie stanowi istotny odsetek dlugosci tej sieci
w Polsce. Zdecydowana wigkszo$¢ odcinkow jest wydzielona z jezdni, co jest niewatpliwym
atutem 1 przewaga tego Srodka komunikacji publicznej nad autobusami. Dzigki takiemu
rozwigzaniu tramwaje przyczyniaja si¢ do zmniejszenia kongestii w miastach. Dzialan
inwestycyjnych wymaga jednak dalsza rewitalizacja torow, ktéra umozliwitaby podniesienie
predkosci eksploatacyjnej tego transportu oraz wprowadzenie inteligentnych rozwigzan
na skrzyzowaniach, ktore z kolei umozliwityby ptynny przejazd tramwajoéw po catej trasie.

Infrastruktura transportu lotniczego

Nastepuje systematyczny rozwoj MPL | Katowice”, ktdry poprzez inwestycje w infrastrukture
lotniskowa podnosi swoj standard i zwicksza przepustowos$¢. Niewatpliwa zaletg lotniska
w Pyrzowicach jest jego zlokalizowanie w centrum wojewddztwa, dzigki czemu jest dobrze
skomunikowany z o§rodkami regionalnymi. Ponadto lotnisko posiada mozliwo$¢ rozbudowy
oraz charakteryzuje si¢ sprzyjajagcymi warunkami klimatycznymi. Duzym mankamentem jest
natomiast brak potaczenia kolejowego z miastami Metropolii Goérnoslaskiej. Kwestia
niedoinwestowania dotyczy przede wszystkim mniejszych lotnisk lokalnych, i to zar6wno
w zakresie infrastruktury lotniskowej 1 nawigacyjnej, jak 1 szybkiego skomunikowania
z o$rodkami regionalnymi. Trzeba mie¢ takze na uwadze, ze brak odpowiednich systemow
1pomocy nawigacyjnych na lotniskach 1 lagdowiskach ogranicza ich przepustowosé
1 elastycznos$¢.

Aby sprosta¢ coraz wigkszej konkurencji na rynku lotniczym nalezy dazy¢ do tego, aby MPL
byl obiektem nowoczesnym, speiniajagcym najwyzsze standardy w zakresie obstugi pasazerow
oraz przewozu towaréw. Zdecydowanej poprawy wymaga skomunikowanie portu
z otoczeniem poprzez transport publiczny (autobusowy 1 kolejowy). Dopelieniem MPL
powinna sta¢ si¢ zwigkszajaca swoje znaczenie przewozowe siec lotnisk lokalnych. Wymaga
to jednak nakltadéw finansowych w infrastruktur¢ lotniskowa, jak 1 infrastrukture
towarzyszaca, zwigkszajaca ich dostepno$¢ komunikacyjng. W zakresie lotnisk lokalnych
nalezy dazy¢ do budowy 1 modernizacji wszelkiej infrastruktury dojazdowe;j
oraz infrastruktury zapewniajacej sprawne funkcjonowanie samego lotniska. Zaréwno
w przypadku MPL jak 1 w przypadku lotnisk lokalnych wazne jest tez zabezpieczenie
gruntéw, ktore powinny zosta¢ objete miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego.
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Infrastruktura transportu wodnego srodlgdowego

W wojewddztwie $laskim funkcjonuje najnowoczesniejszy $rodladowy port wodny w kraju
oraz Kanat Gliwicki, bedacy poczatkiem Odrzanskiej Drogi Wodnej. Powoduje to, ze region
moze potencjalnie mie¢ dostep do migdzynarodowej komunikacji wodnej. Mozliwos$ci te
jednak sg niewykorzystane ze wzgledu na wysoki stopien zdekapitalizowania istniejacej
infrastruktury wodnej oraz ograniczenia w przepustowosci §luz. Brak jest takze efektywnego
1 niezawodnego powigzania z europejska siecig dréog wodnych. Powoduje to, ze transport ten
bez dodatkowych inwestycji, takze poza obszarem wojewodztwa $laskiego, nie ma
mozliwos$ci rozwoju i zwigkszenia swojego znaczenia w transporcie fadunkow.

Dziatania, ktére moglyby przyczyni¢ si¢ do rozwoju tej gatezi transportu to podpisanie przez
Polsk¢ Umowy o $rédladowych drogach wodnych migdzynarodowego znaczenia (AGN),
modernizacja istniejgcej drogi wodnej, a takze budowa potaczenia Odra-Dunaj 1 Odra-Wista.
Wazne jest takze podjecie dziatan na rzecz zwigkszenia roli transportu wodnego w transporcie
multimodalnym.

Infrastruktura logistyczna i multimodalna

Istnienie na terenie wojewddztwa réznych galezi transportu i rownomierne roztozenie sieci
transportowych wptywa pozytywnie na mozliwo$ci rozwoju centréw logistycznych. Trzeba
jednak mie¢ na uwadze, ze w $wietle standardow przyjetych w lepiej rozwinigtych krajach
cztonkowskich UE, Polska jest na etapie poczatkowym tworzenia sieci duzych nowoczesnych
centrow logistycznych. W wielu przypadkach centrami logistycznymi nazywane sa u nas
obiekty bedace w rzeczywistosci jedynie nowoczesnymi magazynami do wynajecia
(okre$lanymi tez mianem parkéw logistycznych) lub sg to jedynie branzowe badz firmowe
punkty dystrybucyjne.

Niezaleznie od powyzszego poprawienie dostgpnosci centrow logistycznych powinno by¢
jednym z wyznacznikOw przysztego rozwoju sieci transportowej, w zwigzku z czym nalezy
dazy¢ do realizacji waznych przedsigwzig¢ zwigkszajacych multimodalno$¢ m.in. do budowy
potaczenia kolejowego do Pyrzowic, do poprawy dostepnosci drogowej terminali
w Stawkowie. Dobre skomunikowanie tych punktéw z glownymi szlakami komunikacyjnymi
w wojewddztwie bedzie w przysztosci stanowi¢ punkt oparcia dla polityki rozwoju
wojewodztwa. Wazne jest takze ustalenie sieci weztow komunikacyjnych dla transportu
multimodalnego, ktére wyposazone zostang w nowoczesne 1 sprawnie dziatajace urzadzenia
przetadunkowe.

Multimodalno$¢ powinno si¢ takze wdraza¢ w transporcie pasazerskim. W wojewddztwie
obecnie praktycznie nie istnieje infrastruktura sprzyjajgca integracji transportu zbiorowego
1 indywidualnego (np. systemy Park&Ride), chociaz wystepuje na nig duze zapotrzebowanie,
czego przyktadem moze by¢ pojawianie si¢ licznych ,,dzikich” parkingdéw tego typu.

Infrastruktura transportu rowerowego
Najwigkszym problemem jest brak spdjnosci przestrzennej tras wytyczanych przez gminy lub
grupy gmin. Funkcjonuja one w oderwaniu od otoczenia, niekiedy sa potaczone z otoczeniem

tylko formalnie - trzeciorzednymi tacznikami. Skutkiem tego wiele szlakow urywa si¢ na
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granicach gmin, ktore sg bardziej zainteresowane rozwojem tras rowerowych od swoich
sasiadow. Problemem jest tez przystgpowanie do wykonywania przypadkowych tras
rowerowych bez szerszej koncepcji ich rozbudowy w gminie, a takze stosowanie lokalnych
systemow oznakowan, zmieniajgcych si¢ na granicy gmin.

Wydaje si¢ zasadnym dazenie do uwzglednienia rozwoju infrastruktury systemu rowerowego
(tworzenie drog dla roweré6w w obrebie pasa drogowego) w procesie planowania ciggow
komunikacyjnych. Natomiast jedynym sposobem usunigcia probleméw zwigzanych
z oznakowaniem jest przyjecie przez wszystkich jednolitych standardow oznakowania.
Wazne byloby réwniez stworzenie mechanizméw zachecajacych gminy do wspotpracy przy
przygotowywaniu tras rowerowych.
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W wojewddztwie $laskim w 2011 r. w ramach sekcji H PKD ,, Transport i gospodarka
magazynowa”® zarejestrowanych byto 29 495 podmiotow, co stanowito 11,7% wszystkich
tego rodzaju podmiotéw w Polsce. Najwigcej z nich (27 135) funkcjonuje w ramach
transportu ladowego 1 rurociggowego, koncentrujagc 92% wszystkich podmiotow z sekcji
H oraz 11,8% wyzej wskazanych w Polsce. Ponadto duzo podmiotéw funkcjonuje w ramach
dziatalnos$ci magazynowej i ustugowej wspomagajacej transport (1764).

Tab. 17. Liczba podmiotéw gospodarczych w sekcji H PKD w wojewodztwie §laskim i kraju
w 2011 r. (szt.).

Sekcja Hé
Magazynowanie
Transport i dziatalnos¢ Dziatalnos$¢
i Transport Transport
Ogoélem ladowy oraz X ustugowa pocztowa
. wodny lotniczy . S
rurociaggowy wspomagajaca i kurierska
transport

POLSKA 252 820 230 639 1110 319 16 627 4125
SLASKIE 29 495 27 135 14 16 1764 566

Zrodto: Bank Danych Lokalnych GUS.

Wartos$¢ srodkow trwatych, jakimi dysponuja przedsigbiorstwa zajmujace si¢ transportem
drogowym w wojewddztwie $laskim wynosi 3 221,4 mln zt 1 stanowi 10,6% aktywow kraju.
Po wojewodztwie mazowieckim jest to najwyzsza wartos¢ w Polsce. Okoto 72% majatku firm
stanowig Srodki transportu o Srednim zuzyciu ksztattujacym si¢ na poziomie 57,6%. Zuzycie
majatku w przedsigbiorstwach zajmujacych si¢ transportem drogowym jest wyzsze
od $redniej krajowej, ale w odniesieniu do roku 2005 wyraznie spadto.

Tab. 18. Warto$¢ brutto 1 stopien zuzycia srodkéw trwatych w przedsiebiorstwach transportu
drogowego w latach 20051 2011.

st UL Stopien zuzycia Stopien zuzycia
Srodkoéw trwatych Srodkéw transportu P Y otop y
Obszar » majatku ogétem Srodkow transportu
ogdtem (min z4) (min z})
2005 2011 2005 2011 2005 2011 2005 2011
Polska 16 361,0 30 355,5 11762,0 21898,0 54,6% 50,4% 58,7% 53,5%
Wojewoddztwo 1819,6 32214 1145,8 2184,6 59,8% 55,1% 64,3% 57,6%
Slaskie
(I'miejsce w | (Il miejsce w | (Il miejsce w | (I miejsce w | (VI miejsce w (Vi (VI miejsce (IX miejsce
kraju) kraju) kraju) kraju) kraju) miejsce W w kraju) w kraju)
kraju)
Warto$¢ 4770,7 8913,7 3 567,6 6746,9 69,3% 61,3% 74,2% 67,1%
maksymalna (woj. (woj. (woj. (woj. (woj. (woj. (woj. (woj.
w kraju mazowieckie) | mazowieckie) | mazowieckie) | mazowieckie) podlaskie) opolskie) podlaskie) warminsko-
mazurskie)
Warto$¢ 309,5 459,1 209,2 2814 50,3% 39,1% 51,8% 43,9%

% Sekcjia H PKD ,,Transport i gospodarka magazynowa” obejmuje: dziatalno$¢ zwiazang z przewozem o0sob lub
towarow realizowang przez transport kolejowy, rurociggowy, drogowy, wodny lub powietrzny, dzialalno$¢
wspomagajaca przewozy $wiadczong przez stacje, porty, dworce kolejowe, autobusowe itp., terminale
w zakresie kontroli ruchu, obstugi pasazerow, bagazu i1 fadunkow, wynajem sprzetu transportowego z kierowca
lub zatoga, dziatalno$¢ pocztowa i kurierska (wg www.stat.gov.pl).

% Dziat 49 — Transport ladowy oraz rurociggowy; dziat 50 — Transport wodny; dziat 51 — Transport lotniczy;
dziat 52 — Magazynowanie i dziatalno§¢ ustugowa wspomagajaca transport; dzial 53 — Dziatalno$¢ pocztowa
i kurierska.

121



V. UWARUNKOWANIA WEWNETRZNE

minimalna
. (woj. (woj. (woj. (woj. (woj. (woj. (woj. (woj.
w kraju warminsko - warminsko - warminsko - warminsko - | mazowieckie) pomorskie) | mazowieckie) pomorskie)
mazurskie) mazurskie) mazurskie) mazurskie)

Zrodto: ,, Transport drogowy w latach 2010-20117, GUS.

Firmy dziatajace w branzy transportu drogowego inwestujg jednak mato w nowe $rodki
transportu. Uczestnictwo naktadéw inwestycyjnych na $rodki transportu w ogoéle naktadow
ksztaltuje sie w wojewddztwie $laskim na poziomie 75,5.%

Wojewodztwo charakteryzuje si¢ bardzo duza liczba zarejestrowanych pojazdow (6 648 tys.),
co stanowi 11% ogotu pojazdow w kraju. Wigkszg liczbe pojazdow posiada tylko
wojewoddztwo mazowieckie.

Rys. 26. Liczba pojazdow samochodowych w przekroju wojewddzkim w 2011 r. (szt.).

MAZOWIECKIE ] 3702
SLASKIE ] 2648
WIELKOPOLSKIE 2464
MALOPOLSKIE 1992
DOLNOSLASKIE ] 1755
LODZKIE ] 1648
LUBELSKIE ] 1386
POMORSKIE ] 1384
KUJAWSKO-POMORSKIE ] 1307
PODKARPACKIE ‘ ] 1236
ZACHODNIOPOMORSKIE 993
WARMINSKO-MAZURSKIE 820
SWIETOKRZYSKIE 817
PODLASKIE 730
OPOLSKIE 664
LUBUSKIE 646
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.

Wsrod pojazdow zdecydowanie dominujg samochody osobowe. Zaréwno w tej grupie
pojazdow jak 1 w ilo$ci autobuséw 1 samochodoéw specjalnych wojewodztwo $laskie plasuje
si¢ na drugiej pozycji w kraju tuz za wojewodztwem mazowieckim. W przypadku ilosci
zarejestrowanych motocykli wigkszg ilo§¢ rejestracji tych pojazdow zanotowano jedynie
w wojewodztwach mazowieckim 1 wielkopolskim. Samochody cigzarowe oraz ciggniki

6> Zrodto: ,, Transport drogowy w latach 2010-2011”; GUS.
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samochodowe zarejestrowane w wojewodztwie $laskim stanowig ok. 10% ogoétu tego typu
pojazdéw w kraju. Nizszym udzialem, gltownie ze wzgledu na uksztaltowanie terenu,
charakteryzuje si¢ liczba ciagnikdéw rolniczych.

Tab. 19. Pojazdy w wojewddztwie §laskim 1 w Polsce w 2011 r. (szt.).

w tym

Wyszczegoélnienie | Ogétem pojazdy Motocykle Szr::::x:y Autobusy Scair:iz:gev(:y
Polska 24 189 370 1069 195 18 125 490 100 299 2 892 064
Wojewoddztwo 2648070 97 437 2144 926 10 526 295472
$laskie (Il pozycja w (Il pozycja w (Il pozycja w (Il pozycja w (Il pozycja w
kraju) kraju) kraju) kraju) kraju)
Warto$¢ 3701596 131703 22 737 901 14 891 516 463
maksymalna (wojewddztwo (wojewddztwo (wojewodztwo (wojewddztwo (wojewodztwo
w kraju mazowieckie) mazowieckie mazowieckie mazowieckie mazowieckie
Warto$¢ minimalna 645 744 22 872 491784 2338 66 476
w kraju (wojewodztwo (wojewodztwo (wojewodztwo (wojewodztwo (wojewodztwo
lubuskie) opolskie) podlaskie) lubuskie) opolskie)

Zrodto: Bank Danych Lokalnych GUS.

Wedtug danych na rok 2011 liczba pojazdow w wojewodztwie §laskim wzrosta w stosunku
do roku 2010 o 5%. W strukturze zarejestrowanych pojazdéw dominujg samochody osobowe
(81% wszystkich pojazdow zarejestrowanych w wojewddztwie $laskim), samochody
cigzarowe stanowig natomiast 11,2% wszystkich pojazdow w regionie.

Z analizy ilosci pojazdow w stosunku do liczby ludnosci w 2011 r. wynika jedna
z najmniejszych w porownaniu z innymi wojewodztwami ilo$¢ motocykli, ciggnikéw
rolniczych 1 samochodow ci¢zarowych w przeliczeniu na 1000 mieszkancow. W innych
typach pojazdow wojewodztwo $laskie nie wyrdznia si¢ na tle reszty wojewodztw, ale nalezy
zaznaczyC, ze liczba samochoddéw osobowych na 1000 osd6b w wojewodztwie $laskim jest
ponizej wartosci dla catej Polski, ktéra wynosi 468 samochodéw na 1000 ludnosci.
Liczba autobusow we wszystkich wojewodztwach waha si¢ migdzy 2 a 3 na 1000 ludnosci.

Tab. 20. Pojazdy w wojewodztwie $laskim 1 w Polsce w przeliczeniu na 1000 ludno$ci
w2011 r.

Wyszczegélnienie Motocykle Samochody osobowe Samochody ciezarowe
Polska 28 468 81
Wojewédztwo sSlaskie 21 464 69

(XVIXVI pozycja w kraju) (IX pozycja w kraju) | (XINI/XIV/IXV pozycja w kraju)
Warto$¢ maksymalna w kraju 41 535 109
(wojewddztwo podkarpackie (wojewodztwo (wojewddztwo mazowieckie
wielkopolskie)
Warto$¢ minimalna w kraju 21 415 67
(wojewddztwo (wojewddztwo podlaskie) | (wojewddztwo podkarpackie)
dolno$lgskie/Slgskie)

Zrodto: » L ransport-wyniki dziatalno$ci w 2011 roku”, GUS.

W wojewddztwie $laskim najwigcej pojazdow przypadajacych na 1000 os6b wystepuje
w subregionie poéinocnym, najmniej w centralnym i zachodnim. Samochodéw osobowych na
1000 ludnos$ci jest najwiecej w powiecie myszkowskim (601,3) a najmniej
w Swietochtowicach (358,8). Samochodéw ciezarowych najwiecej jest w powiecie
myszkowskim (115,9 pojazdéw na 1000 osdéb), a najmniej w Jastrzebiu Zdroju (40,1
pojazdow na 1000 osob), natomiast motocykli najwigcej jest w powiecie klobuckim (59,6
pojazdéw na 1000 osob), a naymniej w Chorzowie (13,1 pojazdow na 1000 os6b).
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Rys. 27. llo$¢ pojazddéw w poszczegdlnych subregionach wojewodztwa w 2011 r.
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS.

KZK GOP w 2012 roku miat do dyspozycji 977 autobusow, wsérod ktorych okoto 77%
stanowily autobusy niskopodtogowe. Sredni wiek autobusow niskopodtogowych wynosit
prawie 8 lat, a pozostatych ponad 18 lat.

MZK Tychy w 2012 roku miat do dyspozycji 125 pojazdéw komunikacji miejskiej, w tym na
drogach poruszaly si¢ 103 autobusy (okoto 91% stanowity niskopodlogowe). Sredni wiek

pojazdow w przypadku autobuséw niskopodtogowych wyniost okoto 6 lat.

MZDiM w Jaworznie w 2012 roku mial do dyspozycji 59 autobuséw, ktérych sredni wiek
przekroczyl 6 lat.

MZK w Bielsku-Biatej w 2012 roku miat do dyspozycji 132 autobusy, wsrod ktorych prawie
53% stanowily autobusy niskopodiogowe. Sredni wiek autobusoéw wynosit ponad 9 lat.

124



V. UWARUNKOWANIA WEWNETRZNE

MZDiT w Czgstochowie mial do dyspozycji 144 autobusy, z tego ponad 52% bylo
dostosowanych do przewozu o0sO6b niepelnosprawnych. Sredni wiek autobusow
niskopodtogowych wynosil ponad 7 lat, natomiast pozostatych ponad 17.

ZTZ w Rybniku w 2012 roku miat do dyspozycji 108 autobuséw, z tego ponad 58% bylo
niskopodtogowych, ktérych §redni wiek to ponad 11 lat.

Tab. 21. Tabor komunikacji miejskiej w osrodkach regionalnych w wojewddztwie Slaskim
w2012 r.

Rodzaj taboru liczba Sredni wiek
KZK GOP
Autobusy niskopodtogowe 757 8
Autobusy pozostate® 220 18,5
w tym autobusy dostosowane do 0s6b niepetnosprawnych b.d. b.d.
Tramwaje (wagony) 319 32
w tym tramwaje dostosowane dla 0sob niepetnosprawnych b.d. b.d.
MZK Tychy
Autobusy niskopodtogowe 94 6,1
Autobusy pozostate 9 10,7
w tym autobusy dostosowane do 0sob niepetnosprawnych 94 6,1
Trolejbusy 22 20,5
w tym trolejbusy dostosowane do 0séb niepefnosprawnych 6 6,6

MZDiM w Jaworznie

Autobusy niskopodtogowe 59 6,5

Autobusy pozostate

w tym autobusy dostosowane do 0s6b niepetnosprawnych 59 6,5
MZK Bielsko-Biata
Autobusy niskopodtogowe 70
Autobusy pozostate 62 9,64
w tym autobusy dostosowane do 0sob niepetnosprawnych 70
MZDiT w Czestochowie
Autobusy niskopodtogowe 76 7,78
Autobusy pozostate 68 17,46
w tym autobusy dostosowane do 0s6b niepetnosprawnych 76 7,78
Tramwaje 55 24,95
w tym tramwaje dostosowane dla 0sob niepetnosprawnych 7 ponizej roku
ZTZ Rybnik
Autobusy niskopodtogowe 63 11,9
Autobusy pozostate 45 15,9
w tym autobusy dostosowane do 0s6b niepetnosprawnych 70 11,6

Zrédto: Opracowanie na podstawie danych przestanych przez organizatoréw publicznego transportu zbiorowego.

Tabor tramwajowy na terenie wojewddztwa kursuje w granicach Metropolii Gornoslaskiej
oraz w Czgstochowie. Tabor poruszajacy si¢ na terenie Metropolii Gornoslaskiej liczy 319
tramwajow. Sredni wiek tramwajoéw wynosi ponad 32 lata. Po trasach Czestochowy porusza
si¢ 55 tramwajow. Wiek wiekszosci z nich przekroczyt 20 lat. Wyjatek stanowi 7 pojazdow
dostosowanych do potrzeb 0so6b niepetnosprawnych, a ich wiek nie przekroczyt roku.

W strukturze taboru tramwajowego oprocz standardowych wagonéw serii 105N (produkcji
Chorzowskiej Wytworni Konstrukeji  Stalowych “Konstal” — obecnie funkcjonujacej
w ramach koncernu Alstom), w tym zmodernizowanych, znajduja si¢ wagony

% Liczba autobuséw obejmuje takze te, ktore s3 w rezerwie u przewoznikow.
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niskopodtogowe 116Nd (rowniez produkcji Alstom) oraz zakupione jako uzywane
dwukierunkowe wagony typu PT8 z Frankfurtu n/M (produkcji Duwag) i wagony typu El
z Wiednia (produkcji Lohner i SGP)®’.

Tab. 22. Zmiana liczby taboru komunikacji miejskiej w o$rodkach regionalnych
w wojewodztwie $Slaskim w latach 2005-2012.

| 2005 | 2008 | 2009 | 2010 2011 2012
KZK GOP
Liczba autobusowe® bd bd 772 793 b.d. 798
Liczba tramwajow bd bd 173 173 b.d. 167
MZK Tychy
Liczba autobuséw 92 99 96 98 105 103
Liczba trolejbusow 22 21 21 21 22 22
MZDiM w Jaworznie
Liczba autobuséw | 58 | 58 | 60 | 62 | 61 | 59
MZK Bielsko-Biata
Liczba autobusow | 126 | 135 | 134 | 135 139 132
MZDiT w Czestochowie
Liczba autobusow 154 144 146 147 141 144
Liczba tramwajéw 48 48 48 48 48 55
ZDZ Rybnik
Liczba autobuséw | 102 | 107 | 110 | 112 108 108

Zrédto: Opracowanie na podstawie informacji przestanych przez organizatoréw publicznego transportu

zbiorowego.

Liczba
i w Czestochowie.

tramwajow  wzrosla

zarOwno

na terenie

Metropolii

Gornoslaskiej

jak

Oprocz sieci autobusowej 1 tramwajowej na terenie Metropolii Gérnoslaskiej - w Tychach
funkcjonuje powstata w 1982 r. sie¢ trolejbusowa. Jest to jedna z trzech sieci trolejbusowych
w Polsce. Posiada dtugos$¢ ok. 40 km. Obstuguja ja Tyskie Linie Trolejbusowe. Na 5 liniach
trolejbusowych oznaczonych literami alfabetu kursuja 22 trolejbusy, marki Jelcz i Solaris.

W zakresie przewozu pasazerdow w uzytkowaniu Slgskiego Zaktadu Przewozow
Regionalnych w 2010 roku byly 83 wagony osobowe, 3 lokomotywy 1 173 elektryczne
zespoty trakcyjne. W latach 2005-2010 znacznie zmniejszylta si¢ liczba wagondéw osobowych.
Pozostale pozycje taboru utrzymywaty si¢ na zblizonym poziomie.

Tab. 23. Tabor kolejowy Slaskiego Zaktadu Przewozéw Regionalnych w latach 2005-2010.

2005 2006 2008 2009 2010

Liczba wagondw osobowych 374 323 302 106 83*

Liczba lokomotyw SM 42 5 5 3

Liczba elektrycznych zespotow trakcyjnych (ezt) 171+ 30| 171+ 30™ 170 170 169
Liczba elektrycznych zespotow trakcyjnych (flirt) 4 4 4
Liczba autobuséw szynowych o e i 1

%7 http://www.tram-silesia.pl.
68 . .
Dotyczy pojazdow w ruchu.
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* wagony w dyspozycji Biura Eksploatacji i Utrzymania Taboru; ** jednostki przydelegowane z innych zaktadow,
**E dzierzawa
Zrédlo: Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

Wedtug stanu na marzec 2013 r. aktualny przewoznik czyli Koleje Slaskie Sp. z 0.0. posiada
42 sztuki elektrycznych zespotow trakcyjnych, 11 sztuk spalinowych zespotow trakcyjnych,
24 sztuki lokomotyw elektrycznych oraz 82 wagony pasazerskie.

Tab. 24. Tabor Spotki Koleje Slaskie (stan na 05.03.2013 r.).

Lp. Seria Typ Rodzaj pojazdu llosé
1. EN75 Flirt Polska L-4158 Elektryczny Zesp6t Trakeyjny 4
2. EN76 22WE Elektryczny Zesp6t Trakeyjny 9
3. EN57 KM 5B 6B 5B EN57KM Elektryczny Zesp6t Trakcyjny 2
4, EN57 AKS 5B 6B 5B EN57AKS Elektryczny Zesp6t Trakcyjny 6
5. EN57 5B 6B 5B Elektryczny Zespdt Trakeyjny 10
6. EN71 AKS 5B 6B 6B 5B EN71AKS Elektryczny Zesp6t Trakcyjny 2
7. ENG1 14WE Elektryczny Zesp6t Trakcyjny 2
8. - 35WE Elektryczny Zesp6t Trakeyjny 1
9. - 27WEb Elektryczny Zesp6t Trakeyjny 6
10. SN82 DH1 Spalinowy Autobus Szynowy 3
1. SN83 DH2 Spalinowy Autobus Szynowy 5
12. SA109 212M Spalinowy Autobus Szynowy 2
13. SA138 221M Spalinowy Zespot Trakcyjny 1
14, EU43 E186 Lokomotywa elektryczna 8
15. - E483 Lokomotywa elektryczna 7
16. EU06 4E Lokomotywa elektryczna 1
17. EU07 303E Lokomotywa elektryczna 1
18. ET22 201E Lokomotywa elektryczna 7
19. - 111A, 141A Wagony pasazerskie 15
20. B249 Wagony pasazerskie 50
21. Bimz 264, Bimdz 268 Wagony pasazerskie 17

Zrédto: Koleje Slaskie Sp. z 0.0.

W wojewddztwie $laskim w 2011 r. transportem samochodowym zarobkowym zostato
przewiezionych tacznie ponad 41 mln osob (o ponad 36 min mniej niz w wojewoddztwie
kujawsko-pomorskim i prawie 3 razy wiecej niz w opolskim). Stanowi to ok. 8% ogoétu
przewiezionych pasazerow w kraju. W ostatnich latach liczba przewozonych pasazeréw stale
maleje - w odniesieniu do roku 2010 o ponad 22%, co bylo najwickszym spadkiem wsréd
wszystkich wojewodztw.

Odlegtos¢ przewozu 1 pasazera regionu wyniosta 46 km. W pordwnaniu do roku
poprzedniego wzrosta 1 przewyzszyta warto$¢ sredniej krajowe;.

127




V. UWARUNKOWANIA WEWNETRZNE

Tab. 25. Przewozy pasazeréw transportem samochodowym zarobkowym w wojewddztwie
$lagskim na tle kraju w 2011 r.

W A Pasazerowie Pasazerokilometry Srednia odlegtosé
yszczegolnienie ;
(min) (min) przewozu 1 pasazera (km)
Polska 534,9 20651,0 39
Wojewddztwo Slaskie 41,1 1902,4 46
(V pozycja w kraju) (Il pozycja w kraju) (VI pozycja w kraju)
Warto$¢ maksymalna 78,6 3220,2 150
w kraju (wojewddztwo kujawsko- |  (wojewddztwo mazowieckie) (wojewddztwo opolskie)
pomorskie)
Warto$¢ minimalna 11,7 4949 23
w kraju (wojewddztwo opolskie) | (wojewddztwo Swietokrzyskie) (wojewddztwo kujawsko-
pomorskie)

Zrodto: ,, Transport-wyniki dziatalnosci w 2011 roku” GUS.

Wykorzystywane w transporcie samochodowym zarobkowym autobusy wykonaly lacznie
w wojewddztwie $laskim 74 mln wozokilometrow (ok. 8% calego przebiegu tych pojazdoéw
w kraju). Wykorzystanie autobuséw w postaci dziennego przebiegu 1 autobusu w regionie
ksztaltowato si¢ nieco powyzej Sredniej krajowej. W odniesieniu do roku 2010 zwigkszyto si¢
wykorzystanie pojazdéw w regionie o ok. 6% (z 233 km w 2010 r. do 219 km w 2011 r.).

Tab. 26. Przebiegi autobuséw w transporcie samochodowym zarobkowym w wojewddztwie
$lagskim na tle kraju w 2011 r.

Przebieg roczny LRI [P
Wyszczegolnienie (min wozokilometréw) 1 autobusu
(km)
Polska 976,8 225
Wojewodztwo sSlaskie 74,0 219
(IV pozycja w kraju) (VIIVIINIX pozycja w kraju)
Warto$¢ maksymalna w kraju 127,1 377
(wojewddztwo mazowieckie) (wojewddztwo opolskie)
Warto$¢ minimalna w kraju 28,9 188
(wojewodztwo lubuskie) (wojewddztwo lubuskie)

Zrodto: ,, Transport-wyniki dziatalnosci w 2011 roku” GUS.

Dhugos¢ sieci komunikacji miejskiej w wojewodztwie $laskim w 2011 r. wynosita 10 634 km,
na co oprocz linii autobusowych ztozylo si¢ 358 km linii tramwajowych 1 72 km linii
trolejbusowych. Byta to warto$¢ o 5,7% wieksza w stosunku do roku 2010, a linie
komunikacyjne miejskie zlokalizowane na terenie wojewddztwa charakteryzowaly si¢
najwigksza dlugoscig wérdd regionow kraju 1 stanowily ok. 20% dlugosci wszystkich linii
miejskich w Polsce.®’

Z sieci tej w 2011 r. skorzystalo 570,3 miIn pasazeréw, co stanowito 14,7% wszystkich
pasazeroéw przewiezionych w Polsce (najwigkszy odsetek obstuzonych pasazeréw w kraju po
wojewodztwie mazowieckim). W latach 2007-2010 nastgpit duzy spadek ilosci

69 , Transport — wyniki dziatalnosci w 2011 r.”, GUS.
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przewiezionych pasazeréw o 182 mln oséb (czyli o 27%). W 2011 r. zauwazono tendencj¢
pozytywna — wzrost liczby pasazeréw o ponad 100 tys.”

Rys. 28. Przewozy pasazerow taborem komunikacji miejskiej w 2011 r. (mln. os.).
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ,, Transport-wyniki dziatalno$ci w 2011 roku” GUS.
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Najwiecej pasazerow wsrod osrodkow regionalnych obstluguje KZK GOP. Jest to zwigzane
z gestoscig zaludnienia obszaru Metropolii Gornoslaskiej. Na tym terenie wystepuje tez
najdtuzsza sie¢ komunikacji publicznej. Ze wszystkich o$rodkdéw regionalnych jedynie
w Jaworznie zaobserwowano wzrost liczby pasazerow. W ostatnim roku nastapit takze wzorst
dlugosci sieci we wszytkich osrodkach regionalnych za wyjatkiem Rybnika, gdzie dtugosé
trasy nie ulegta zmianie.

Tab. 27. Liczba pasazerdw na tle dlugosci sieci w o$rodkach regionalnych wojewddztwa

§laskiego w latach 2005-2012""

2005 2008 2009 2010 2011 2012
KZK GOP
Liczba pasazeréw [min]72 b.d.* 356,1 3481 328,7 318,3 b.d.
Dtugos¢ sieci [km] 1896 1829 1894 1888 1909 1912
MZK Tychy
Liczba pasazerow [min] 28,5 27,1 25,9 22,5 21,6 211
Dtugos¢ sieci [km] 404,3 413,2 413,22 412,8 409,5 415,2
MZDiM w Jaworznie
Liczba pasazerow [min] b.d. b.d. 8,6 8,6 8,8 9
Dtugos¢ sieci [km] b.d. b.d. 159 157 160 162

70 ,»Transport — wyniki dziatalnosci w 2011 r.”, GUS.
! doktadna analiza porownawcza liczby pasazeréw w poszczegolnych oérodkach regionalnych nie jest mozliwa
ze wzgledu na roznice metodologi zbierania danych.
> KZK GOP przeprowadza pomiary napetnien wg jednolitej metody od 2008 roku.
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MZK Bielsko-Biata

Liczba pasazeréw [min] 28,0 26,9 26,1 25,3 25,3 25,2
Diugo$¢ sieci [km] 400,6 4595 4727 467,0 4849 497 1
MZDiT w Czestochowie™

Liczba pasazerow [min] 69,4 552 | 37,4/49,4 36,1/42,2 35,4 34,6
Diugos$c¢ sieci [km] 603,2 532,8 601 615,6 183,2 187,8
ZTZ Rybnik

Liczba pasazeréw [min] 6,5 7,3 74 79 7,7 7,7
Diugos$e¢ sieci [km] 1351 142,3 142,3 161,5 161,5 161,5

Zrodlo: Opracowanie na podstawie informacji przestanych przez organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego.

W 2012 r. najwigkszg liczbe biletow jednorazowych wydano z magazynow KZK GOP (58,6
mln sztuk), natomiast najmniej z magazynow MZDiT w Czestochowie (14,3 tys. sztuk).
Najwigcej biletow okresowych sprzedano w Bielsku-Biatej (18,5 min sztuk), a najmniej
w Czgstochowie (20,2 tys. sztuk). Zarowno w przypadku biletow jednorazowych jak
1 okresowych ilo$¢ sprzedanych biletow ulgowych i normalnych byla zblizona. Wyjatek
stanowi Rybnik, w ktorym udziatl biletow ulgowych w ogoélnej liczbie biletow okresowych
wyniost 68,6%.

Na podstawie badan ankietowych zleconych przez KZK GOP w 2009 r., szacuje si¢ iz ok.
20% wszystkich pasazerow stanowig uczniowie i studenci (w tym studenci pracujacy), a ok.
23% emeryci 1 renci$ci (w tym osoby powyzej 70 roku zycia uprawnione do przejazdow
bezptatnych).”

73 <. o . . .
Rozbieznos¢ w danych w trakcie wyjasniania.
™ Dane KZK GOP — informacja z wrzeénia 2011 r.
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Rys. 29. Schemat sieci tramwajowej w Metropolii Gérnoslaskiej (stan na 16.08.2011 r.).
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W przypadku Bielska-Biatej i Czgstochowy zardwno wsrdd biletow jednorazowych jak
1 okresowych dominujg przejazdy os6éb uprawnionych do ulgi. Tylko w przypadku
przejazdow jednorazowych w Rybniku dominujg bilety normalne.

Tab. 28. Liczba 1 rodzaj sprzedanych biletow komunikacji publicznej w osrodkach
regionalnych w wojewodztwie $laskim w 2010 r. (tys. szt.).

. . Bilety jednorazowe Bilety okresowe
Przewoznik
normalne | ulgowe normalne | ulgowe
62 4514 1994,7
KZK GOP 255032 | 36 9482 9322 | 1062,5
: . 8822,5 16 450,37
MZK Bielsko-Biata 34592 | 53633 636354 | 10 086,8
: 17 018,476 258,5
MZDiT Czgstochowa 77044 | 93140 1258 | 132,7
, 43239 93,6
ZTZ Rybnik 22241 | 20998 239 | 69,7

Zrodto: KZK GOP — dane z wrzesnia 2011 r., MZK w Bielsku-Bialej — dane z wrzeénia 2011 r., ZTZ Rybnik —
dane z pazdziernika 2011 r., Miasto Czg¢stochowa (MZDiT)- dane z listopada 2011 r.

Na tereniec wojewodztwa $laskiego migdzynarodowe kolejowe przewozy pasazerskie
realizowane sg przez PKP Intercity S.A.

Analiza rozktadu jazdy (waznego od 14.04.2013 do 8.06.2013 r.) przeprowadzona dla stolic
subregionow wskazuje, ze:
— z Katowic dzialajg bezposrednie potaczenia kolejowe do stacji docelowych:
= Bohumin (przez Chatupki),
= Breclav (przez Bohumin i Ostrava hl.n. ),
= Budapest-Keleti pu (przez Ostrava hl.n., Breclav i Bratislava hl.st.),
* Moskva Belorusskaja (przez Warszawa Wsch., Brest Central i Minsk; dodatkowo
wagon do stacji St. Petersburg),
= Nice Ville (przez Bohumin, Wien Meidling, Villach Hbf, Verona Porta Nuova
1 Monaco-Monte-Carlo),
= Praha hl.n. (przez Bohumin i Ostrava hl.n),
= Villach Hbf (przez Ostrava hl.n 1 Wien Meidling),
=  Wien Westbahnhof (przez Ostrava hl.n, Breclav i Wien Meidling).

— z Rybnika dziatajg bezposrednie potaczenia kolejowe do stacji docelowych:
= Bohumin (przez Chatupki),
= Moskva Belorusskaja (przez Warszawa Wsch., Brest Central i Minsk; dodatkowo
wogon do St. Petersburg).

7> analize przewozu sporzadzono na podstawie statystyki sprzedazy biletow wg algorytméw: w grupie biletdw
miesigcznych na 1 linie ér.1 bilet - 45 przejazdow, w grupie biletdow miesigcznych na wszystkie linie miejskie $r.
1 bilet - 90 przejazdow, w grupie biletow okresowych — bilet jednodniowy $r. 1 bilet - 4 przejazdy, 7-dniowy na
1 linig¢ ér. 1 bilet - 14 przejazdow, 7-dniowy na wszystkie linie §r. 1 bilet - 28 przejazdow, weekendowy $r.
1 bilet - 32 przejazdy.

" Dane dotycza przejazdéow nie wydanych biletow, w danych nie uwzgledniono ilosci biletow ulgowych
i normalnych dotadowanych na elektroniczne portmonetki. Kwota pobrana za przejazd jest uzalezniona od
kwoty dotadowania i ilosci przejechanych przystankow. Ilos¢ wykorzystanych biletow z elektronicznej
portmonetki ujeta jest na podstawie skasowan w liczbie pasazerow.

132


http://rozklad-pkp.pl/bin/stboard.exe/pn?ld=s26&input=2100001&boardType=dep&time=now&selectDate=today&maxJourneys=99&productsFilter=1111&showAdvancedProductMode=yes&start=yes
http://rozklad-pkp.pl/bin/stboard.exe/pn?ld=s26&input=8300120&boardType=dep&time=now&selectDate=today&maxJourneys=99&productsFilter=1111&showAdvancedProductMode=yes&start=yes
http://rozklad-pkp.pl/bin/stboard.exe/pn?ld=s26&input=8300120&boardType=dep&time=now&selectDate=today&maxJourneys=99&productsFilter=1111&showAdvancedProductMode=yes&start=yes
http://rozklad-pkp.pl/bin/stboard.exe/pn?ld=s26&input=2100001&boardType=dep&time=now&selectDate=today&maxJourneys=99&productsFilter=1111&showAdvancedProductMode=yes&start=yes

V. UWARUNKOWANIA WEWNETRZNE

— z Bielska-Bialej i Czestochowy nie ma obecnie zadnego migdzynarodowego potaczenia
kolejowego.

Na terenie wojewodztwa $laskiego miedzywojewodzkie przewozy pasazerskie realizowane sg
przez PKP Intercity S.A. oraz Przewozy Regionalne Sp. z o.0.

Analiza rozktadu jazdy (waznego od 14.04.2013 do 8.06.2013 r.) przeprowadzona dla stolic

subregiondw wskazuje, ze PKP Intercity S.A. realizuje potaczenia’’:

— z Katowic do stacji docelowych: Rzeszoéw, Szczecin, Krakow, Poznan, Opole, Wroctaw,
Warszawa, Biatystok, Olsztyn, Gdansk, Lo6dz, Torun, Bydgoszcz, Lublin, Kielce
1 Ziclona Gora.

— z Czestochowy do stacji docelowych: Warszawa, Torun, Gdansk, Opole, Wroctaw,
Lodz, Bydgoszcz, Krakow, Biatystok, Olsztyn, Kielce, Poznan 1 Szczecin.

— z Bielska-Bialej do stacji docelowych: Warszawa, Gdansk, Torun, Opole, Wroctaw,
Krakow, Zielona Gora, Poznan, 1.6dz, Torun, Bydgoszcz i Szczecin.

— z Rybnika do stacji docelowych: Wroctaw Gtowny, Kostrzyn, Biatystok, Kotobrzeg.

Przewozy Regionalne realizujg potaczenia z Katowic do stacji docelowych’: Chelm, Jelenia
Gora, Kedziezyn-Kozle, Kielce, Krakow, Lublin, Przemys$l, Sedziszow, Swinoujscie,
Warszawa Wschodnia, Wegliniec, Wroctaw, Zakopane.

Ponadto od 15 grudnia 2012 r. Przewozy Regionalne realizuja tzw. migdzywojewodzkie
potaczenia stykowe w relacjach:

- Czg¢stochowa -Radomsko (L0dz),

- Czestochowa- Kielce,

- Kedzierzyn Kozle — Raciborz,

- Kedzierzyn-Kozle — Gliwice,

- Gliwice - Strzelce Opolskie.

Wojewodzkie przewozy pasazerskie na terenie wojewodztwa Slaskiego w 2012 r. realizowane
byty przez Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. oraz Koleje Slaskie Sp. z o. o.

W 2012 r. Slaski Zaktad Przewozéw Regionalnych na terenie wojewoddztwa $laskiego
przewidzt 9,5 mln pasazeréw, w tym 8,95 mln w ramach przewozow wojewodzkich.
Liczba sprzedanych biletow wyniosta 4,54 mln, w tym 2,485 mln normalnych 1 2,055 min
ulgowych.

Liczba pasazerow obstugiwanych przez Slaski Zaklad Przewozéw Regionalnych
w Katowicach systematycznie spada juz od wielu lat i tendencja ta utrzymywatla si¢ na dtugo
przed przejeciem potaczen przez Koleje Slaskie. Dla poréwnania pociagi tego przewoznika
w 2010 r. przewiozly prawie 18,4 mln pasazerow, z czego prawie 2,8 mln pociggami
interREGIO. Calkowita liczba przewiezionych pasazeréw byla wtedy o okoto 10,7% mniejsza

77 Opracowanie nie zawiera informacji na temat liczby przewiezionych pasazeréw oraz liczby sprzedanych
biletow poniewaz spotka PKP Intercity odmowita przekazania przedmiotowych danych, thumaczac to tajemnica
handlowa.

¥ Na podstawie analizy rozktadu jazdy z aktualnego na dzien 19 czerwca 2013 .
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niz w roku 2009, a prawie o 25% mniejsza niz w roku 2008, kiedy to w posiadaniu éwczesne;j
PKP PR znajdowaty si¢ réwniez pociagi pospieszne.

Koleje Slaskie Sp. z 0.0., ktore wezesniej obstugiwaty jedynie potaczenia kolejowe na trasach
Gliwice — Katowice — Czgstochowa oraz Czgstochowa — Wista Glebee, od 9 grudnia 2012 r.
przejety wszystkie potaczenia kolejowe w wojewodztwie §laskim. Wynika to z podpisane;j
z Zarzadem Wojewodztwa Slaskiego we wrzeéniu 2012 r. umowy, ktéra obowiazuje od
I stycznia 2013 do 31 grudnia 2015 r. Wskazana umowa umozliwia takze spotce
wykonywanie pracy przewozowej poza granicami wojewoddztwa S$laskiego w przypadku
zawarcia przez Samorzad Wojewodztwa planowanych porozumien z wojewddztwami
o$ciennymi. W ramach przedmiotowej umowy Koleje Slaskie przez trzy lata otrzymaja
z budzetu wojewodztwa ok. 470 miIn zt dofinansowania. W zwigzku z problemami,
ktoére wynikly w pierwszym okresie obstugi potaczen, w potowie grudnia 2012 r. obstuga
miedzywojewddzkich polaczen stykowych przekazana zostala Przewozom Regionalnym.
Firma ta obstugiwac¢ bedzie je przez okres jednego roku.

Analiza dotyczaca biletow liniowych sprzedanych w styczniu 2013 r. przez Koleje Slaskie
wskazuje, ze najbardziej obleganymi sg linie Gliwice - Katowice Szopienice Pid., Katowice
Zalgze - Dabrowa Gornicza Gotondg oraz Katowice - Tychy Lodowisko. Analiza dotyczaca
biletow strefowych wskazuje, ze zdecydowanie najwiecej tego rodzaju biletow w styczniu
2013 r. zostato sprzedanych na przejazdy w strefie Strefie C obejmujacej Bytom, Rude Slaska
Chebzie, Mikotéw, Tychy Zwakéw, Tychy Lodowisko i Katowice Szopienice Pid.

Tab. 29. Ilo$¢ biletdw liniowych i strefowych sprzedanych przez Koleje Slaskie w styczniu
2013 roku.

Taryfa Bilety Zakres obowigzywania (relacja) Jednorazowe Miesigczne
Normalne | Ulgowe | Normalne | Ulgowe
Liniowy | L11 Gliwice - Ruda Chebcie 4687 | 2404 120 57
L14 Ruda Chebzie - Katowice Szopienice Pid. 4503| 1900 11 18
L16 Katowice Zateze - Dgbrowa Gérnicza Gotonog 15108| 6769 476 101
i L18 Pyskowice - Gliwice™ 2 4 0 0
L41 Katowice - Tychy Lodowisko 14972 8696 110 40
L51 Bielsko Biata Lipnik - Czechowice Dziedzice 1045 282 8 1
L71 Rybnik - Wodzistaw Slaski 417 240 4 2
L73 Rybnik - Zory 87 35 0 0
L12 Gliwice - Katowice Szopienice Pid. 349441 7810 910 1155
L15 Ruda Chebzie - Dabrowa Gérnicza Gotondg 2226 1111 91 26
TL2 L52 Bielsko Biata Lipnik - Kety 582 897 1 12
L58 Cieszyn — Zebrzydowice 419 365 2 13
L72 Laziska Gorne Brada - Katowice 746 516 13 25
L17 Katowice Zateze - Dabrowa Gérnicza Sikorka 2004 | 1343 91 50
L3 L31 Oswiecim Katowice 640 350 21 0
L53 Zywiec - Bielsko Biata Komorowice 5944 | 4821 97 85
L54 Bielsko Biata - Wadowice 1033] 1075 13 3

79 T . . . . . 7z , . . .
na linii, na ktdrej usytuowana jest ta relacja wiekszos¢ kurséw realizowana jest przez Przewozy Regionalne.
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TL4 L13 Gliwice - Bedzin Ksawera 3637 4844 92 222

L20 Lubliniec - Czestochowa 1396 | 1049 1 9
TLS L61 Sosnowiec Gt. - Skoczow 1116| 1553 3 5
TL6 L62 Sosnowiec Gt. - Ustron Polana 1985 1122 0 0
TL7 L63 Sosnowiec - Gt. - Wista Glebce 2123 1917 0 0
L8 L64 Gliwice - Wista Glebce 661 1103 0 0

L65 Cieszyn - Sosnowiec Gt 270 577 3 3

Strefowy | Strefa Z — Miasteczko 81, Gliwice Kuznica, Gliwice

Labedy, Bytom, Ruda Chebzie 803 312 9 5

Strefa C - Bytom, Ruda Chebzie, Mikotow, Tychy

Zwakéw, Tychy Lodowisko, Katowice

Szopienice Pid., 16897 | 9164 600 217

Strefa N — Katowice Zateze, Katowice Piotrowice,

Katowice Podlesie, Dabrowa Gérnicza

Gotondg, Stawkdw, Jaworzno Szczakowa, Nowy

Bierun 6758 2783 169 64

Strefa Z+C - Miasteczko SI., Gliwice Kuznica, Gliwice

Labedy, Mikotéw, Tychy Zwakow,

Tychy Lodowisko, Katowice Szopienice Pid. 3357 | 2602 80 82

Strefa C+N — Bytom, Ruda Chebzie, Mikotow, Tychy

Zwakéw, Tychy Lodowisko, Katowice

Piotrowice, Katowice Podlesie, Dabrowa Gérnicza

Gotonog, Stawkéw, Jaworzno Szczakowa, Nowy

Bierun 3045 1807 70 78

Strefa Z+C+N — Miasteczko $1., Gliwice Kuznica,

Gliwice tabedy, Mikotow, Tychy Zwakdw,

Tychy Lodowisko, Dabrowa Gérnicza Gotondg,

Stawkéw, Jaworzno Szczakowa, Nowy Bierun, 2862 3179 42 81

Zrodto: Koleje Slaskie Sp. z 0.0.
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Rys. 30. Schemat sieci kolejowej obstugiwanej przez Koleje Slaskie od 9 grudnia 2012 r.
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Ruch lotniczy w wojewodztwie $laskim jest realizowany w gléwnej mierze poprzez MPL
,Katowice” w Pyrzowicach. W 2012 r. MPL , Katowice” obstuzyl 2 512 tys. pasazerow
(4. miejsce w kraju, spadek o jedng lokate na rzecz portu w Gdansku), natomiast liczba
operacji lotniczych wyniosta 24 310 (8,8% lotow w catej Polsce)*.

Na przestrzeni ostatniego dziesigciolecia udzial portu lotniczego w Pyrzowicach w krajowych
przewozach pasazerskich wzrost z 2,9% w 2000 r. do 10,3 % w 2012 r. Szczegolnie
dynamiczny wzrost liczby obslugiwanych pasazerow jest obserwowany od 2004 r., co
zwigzane bylo z wejsciem Polski do Unii Europejskiej oraz pojawieniem si¢ w polskiej
przestrzeni powietrznej niskokosztowych przewoznikéw lotniczych (w przypadku Pyrzowic
jest to przede wszystkim wegierski Wizzair). Liczba pasazerow w roku 2008 w poroéwnaniu
do roku 1996 byla wigksza o 3558%. Nieznaczny spadek liczby odprawionych pasazerow
nastapit w 2009 r., co prawdopodobnie spowodowane bylo §wiatowym kryzysem. Mialo to
jednak charakter przejsciowy, poniewaz w 2010 r. nastgpit niewielki wzrost liczby pasazerow
odprawionych w Pyrzowicach 1 to pomimo zamknigcia na krotki czas przestrzeni lotniczej
z powodu wybuchu wulkanu Eyjafjallajokull na Islandii. Stagnacja ilo$ci przewiezionych
pasazerow nastgpita w 2012 r., a dynamika mi¢dzy rokiem 2011 a 2012 wyniosta zaledwie
0,7% wzrostu.

W ogolnej liczbie przewozow pasazerskich realizowanych przez port lotniczy w Pyrzowicach
zdecydowanie dominuje ruch regularny. Mozna jednak zauwazy¢ wyrazny wzrost liczby
lotow czarterowych szczeg6lnie w miesigcach letnich, co jest zwigzane ze zwigkszong liczba
wyjazdow wakacyjnych w tym okresie. W miesigcach letnich (lipiec, sierpien) liczba
pasazerdw linii regularnych i czarterowych jest zblizona.

% Na podstawie danych ULC, statystyki nie uwzgledniaja ruchu General Aviation.
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Mapa 30. Polaczenia lotnicze realizowane z MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach w 2012 r.
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych GTL S.A.

Z opracowane] przez Urzad Lotnictwa Cywilnego prognozy ruchu lotniczego w Polsce do
roku 2030 wynika, Ze liczba pasazeréw obstugiwanych przez krajowe porty lotnicze wzrosnie
w poréwnaniu z rokiem 2008 prawie trzykrotnie (z 20,7 mln do 59,0 mln osob). Liczba
operacji w ruchu krajowym i1 mig¢dzynarodowym wzro$nie natomiast w okresie objetym
prognoza prawie dwukrotnie, z 259 tys. w roku 2008 do 431 tys. w roku 2030. Ponadto
z prognozy ruchu lotniczego przygotowanej dla MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach wynika,
ze liczba pasazeréw do roku 2015 powinna rosnaé¢ o ok. 150-200 tys. osob rocznie. Bedzie to
oznaczato, ze w 2015 roku Ilotnisko to powinno obstuzy¢ 2,9 miliona pasazerow,
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czyli o ok. 20% wigcej niz w roku 2010. Obecna przepustowos¢ lotniska w Pyrzowicach
pozwala na odprawienie okoto 4 mln pasazeréw rocznie.

Brak jest regularnych polaczen pasazerskich realizowanych przez lotniska lokalne. Ruch
pasazeroOw ogranicza si¢ na nich jedynie do nieregularnych potaczen biznesowych
1 turystycznych. Brak jest informacji na temat ich nat¢zenia, natomiast mozna przyjac ze sg to
warto$ci niewielkie. Wiekszo$¢ operacji lotniskowych skupia si¢ w segmencie lotow
sportowych 1 szkoleniowych. Niektore z lotnisk wykorzystywane sg takze dla lotow
przeciwpozarowych oraz lotnictwa sanitarnego (lotnisko w Czestochowie i w Rybniku).
Ruch lotniczy na lotniskach lokalnych jest zroznicowany i ksztattuje si¢ od 1,5 tys. operacji
do kilkunastu tysiecy operacji lotniczych rocznie®'.

W roku 2011 wojewddztwo $laskie miato bardzo wyrownany bilans przewozoéw, z lekkim
bilansem dodatnim — 0,1 mln ton. Region charakteryzuje si¢ tez najwickszym po
wojewodztwie mazowieckim obrotem w przewozie fadunkow transportem samochodowym —
ogdtem nadano ponad 138 mln t, co stanowi 11,2% ogoétu dla Polski, a przyjeto 138 mlin t
(11,3% ogoétu dla Polski). W stosunku do roku 2010 nastapit spadek zaré6wno obrotow jak
1 procentowego udzialu wojewddztwa §laskiego w obrocie krajowym ogotem.

Pod wzgledem wielkosci przewozu tadunkéw wewnatrz regionow wojewodztwo $laskie
znajduje si¢ na drugiej pozycji w kraju po wojewddztwie mazowieckim (spadek
w poréwnaniu z rokiem 2010). Przewozy te w 2011 r. wyniosty ponad 95 min t
(w mazowieckim - ponad 107 miln t). Przewozy te stanowig 10,7% ogdélu obrotu wewnatrz
wojewodztw w kraju.

8! Koncepcja samorzadu wojewodztwa $laskiego w zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych.
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Rys. 31. Przew6z tadunkow wewnatrz poszczegdlnych wojewddztw w 2011 1. (tys. t).
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie ,, Transport-wyniki dziatalnosci w 2011 roku”, GUS.

Wojewodztwo Slaskie znajduje si¢ takze na drugiej pozycje pod wzgledem wielkosci
tadunkéw nadawanych do innych regionow kraju. W 2011 r. bylo to prawie 35 min t.
W przypadku przyjmowanych tadunkéw wojewddztwo $laskie z tadunkami o wielkos$ci
ponad 35 mln t plasowalo si¢ na 2 pozycji w kraju (po wojewodztwie mazowieckim — ponad
38 min t). Jako jeden z 10 regionow, wojewddztwo $laskie charakteryzuje si¢ ujemnym
bilansem przewozoéw mi¢dzy wojewoddztwami (wiecej tadunkoéw jest przyjmowanych anizeli
nadawanych). Przewozy tadunkéw nadawanych i1 przyjmowanych w obrocie migdzy
wojewodztwami stanowig odpowiednio 12,1% 1 12,4% ogotu przewozow tego typu w kraju.
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Rys. 32. Przew6z tadunkow miedzy wojewodztwami w 2011 r. (tys. t).

MAZOWIECKIE Faats 2
SLASKIE [32067
WIELKOPOLSKIE oees
L ODZKIE T '2425’14060
SWIETOKRZYSKIE | 10919 | ] 23120
MALOPOLSKIE sy
DOLNOSLASKIE ] 16?4%234
KUJAWSKO-POMORSKIE mEr
POMORSKIE AR
OPOLSKIE b ‘| 16151
WARMINSKO-. Hoaas
LUBELSKIE oy 00
PODLASKIE f———] 9253
PODKARPACKIE e | 16309 Bprzyjete
ZACHODNIOPOMORSKIE rhon 164 Onadane
LUBUSKIE [f——7l %%
tys.ton O 8000 16000 24000 32000 40000

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie ,, Transport-wyniki dziatalnosci w 2011 roku”, GUS.

Wojewodztwo $laskie jest liderem w eksporcie tadunkow — ponad 8 min t tadunkéow w 2011 r.
Nastepne w kolejnosci sg wojewodztwa: kujawsko-pomorskie, mazowieckie 1 wielkopolskie,
w ktorych w 2011 r. wyeksportowano ponad 5 min t tadunkéw. Rowniez w przypadku
importu tadunkéw dominuje wojewddztwo S$laskie - charakteryzuje si¢ nawieksza ze
wszystkich regionéw w kraju warto$cig przyjetych w 2011 r. tadunkéw z zagranicy (ponad
7 min t). Kolejne pod tym wzgledem wojewddztwa mazowieckie 1 wielkopolskie przyjety po
ok. 6,5 mln t fadunkow. Jako jedno z 12 regionow $laskie charakteryzuje si¢ dodatnim
bilansem przewozow mig¢dzynarodowych (wigcej tadunkéw jest eksportowanych anizeli
importowanych). Przewozy tadunkéw nadawanych 1 przyjmowanych w obrocie
migdzynarodowym w regionie stanowig odpowiednio 16,2% i 15,8% ogotu przewozéw tego
typu w kraju.
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Rys. 33. Obrot miedzynarodowy tadunkami w wojewodztwach w 2011 r. (tys. t).
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ,, Transport-wyniki dziatalnosci w 2011 roku”, GUS.

W strukturze przewozowej tadunkow w wojewddztwie $laskim najwiecej tadunkow
przewozono wewnatrz wojewddztwa (68,8% nadanych tadunkéw 1 68,9% przyjetych
tadunkéw). Ruch tadunkéw miedzy wojewodztwami stanowit 25,3% (dla tadunkow
nadanych) 1 37,5% (dla fadunkéw przyjetych).

W latach 2005-2011 przewozy na wszystkich poziomach obrotu zar6wno w Polsce jak
1w wojewodztwie $laskim wzrosty, jednak wojewodztwo Slaskie charakteryzuje si¢ nizszym
tempem wzrostu obrotu fadunkami ogétem anizeli Polska. Wigksze tempo wzrostu wystepuje
w przypadku obrotu miedzynarodowego oraz w przypadku ladunkow przyjmowanych
w obrocie mi¢dzy regionami.

Tab. 30. Zmiany w przewozach ladunkéw w wojewddztwie $laskim i w Polsce w latach 2005-
2011.

Wyszczegélnienie | Wojewodztwo $laskie | Polska
tadunki nadane 2011/2005
Ogétem +21,1% +47,9%
Obrot wewnatrzregionalny +14,2% +47,6%
Obrot miedzy regionami +25,3% +39,8%
Obrét migdzynarodowy +178,1% +135,1%
tadunki przyjete 2011/2005
Ogobtem +26,9% +47,7%
Obrot wewnatrzregionalny +14,2% +47,6%
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Obrot miedzy regionami +53,3% +39,8%

Obro6t miedzynarodowy +222,6% +135,7%

Zrédto: ,, Transport-wyniki dziatalnosci w 2011 roku”, “Transport drogowy w Polsce w latach 2005-2009”, GUS.

Niekorzystnie dla wojewodztwa $lgskiego zmienia si¢ bilans przewozu fadunkow. W 2005 r.
ogélem dla regionu wynidst 5282 tys. t, a w 2011 r. 109 tys. t. Znaczy to, ze coraz wigcej
tadunkow jest przywozonych do regionu, anizeli wywozonych na zewnatrz. W przypadku
Polski liczby te ksztattuja si¢ na poziomie 1 755 tys. t (2005 r.) i 4 007 tys. t (2011 r.).
Tendencje w ksztattowaniu si¢ bilansu przewozow w kraju sg wigc zdecydowanie lepsze.

Najwigkszym przewoznikiem tadunkéw w transporcie kolejowym w wojewddztwie $laskim
tak jak i w calym kraju jest PKP CARGO S.A. Najwigkszy odsetek przewozow realizuje on
wewnatrz wojewddztwa. Dominujagcymi kierunkami wywozu tadunkow sa wojewodztwa:
opolskie, matopolskie, zachodniopomorskie, pomorskie. Waznym kierunkiem wywozu s3
takze Czechy. W kierunku wojewddztwa $laskiego towary przywozone sa z wojewodztw:
matopolskiego, swigtokrzyskiego, dolnoslaskiego i opolskiego, a takze z Ukrainy. W 2012 r.
wielko§¢ eksportu tadunkéow z wojewddztwa S$laskiego znacznie przewyzszala wartosé
importu (prawie 2 razy). W przewozach tadunkéw zaréwno w imporcie jak i eksporcie
zdecydowanie dominowat wegiel kamienny. Jego eksport z wojewddztwa w 2012 r. wyniost
ponad 29,5 min t (67,7% catosci eksportu za posrednictwem kolei). ROwniez wysoka wartos¢
tego tadunku byta importowana — prawie 11 mln t (49% wszystkich ladunkow
importowanych). Poza weglem kamiennym duze znaczenie w obrocie miaty fadunki koksu,
wegla brunatnego oraz metali i wyrobow z metali.

Analiza warto$ci przewozoéw w ostatnich latach wskazuje na systematyczny wzrost
przewozow od roku 2009, czyli od roku, w ktorym miato miejsce znaczne zatamanie zarOwno
w imporcie jak i eksporcie tadunkow.

Tab. 31. Struktura, wielkos¢ i kierunek przewozow tadunkow koleja w wojewddztwie $laskim
w latach 2005-2012.

Import [tys. t] Eksport [tys. t]

Grupa fadunkowa 2005 2009 2011 2012 2005 2009 2011 2012
razem 17 027,2 | 13387,1 | 20758,9 | 22426,6 | 58 544,7 | 38 865,8 | 40882,3 | 43671,0
wegiel kamienny 83365 | 6554,3 | 10163,6 | 10980,1 | 391659 | 26 000,9 | 27 673,2 | 29 562,8
koks, wegiel brunatny 17108 | 13450 | 20857 | 22533 | 6430,7| 42691 | 40596 | 43348
rudy 1112,0 8743 | 13557 | 14646 491,2 326,1 3475 370,7
kamien, Zwir i wapno 1043,0 8200 | 12716 | 1373,7| 17393 | 11547 | 12306 | 13128
piasek 165,0 129,7 201,2 2173 2,0 1,3 0,0 1,5
ropa i przetwory naftowe 182,9 143,8 223,0 2409 310,8 206,4 220,8 234,6
metale i wyroby z metali 28532 | 22432 | 34785 | 37580 | 56657 | 37612 | 40024 | 42765
cement 58,2 45,8 71,0 76,7 | 11678 775,3 825,8 881,5
nawozy 46,2 36,3 56,3 60,8 180,0 119,5 126,7 135,9
inne artykuty chemiczne 499,1 3924 608,5 657,3 7445 4942 5274 561,9
zboze 0,0 0,0 0,0 0,0 1,7 1,1 0,0 1,3
inne ptody i przetwory rolne 148,9 171 181,5 196,1 280,0 185,9 196,2 211,3
drewno i wyroby z drewna 44,6 35,0 54,3 58,7 4256 282,6 302,5 321,3
pozostate razem 588,6 462,8 717,6 7753 | 1509,3 | 10020 | 1067,0| 11393
przewozy intermodalne 238,3 187,3 290,5 313,8 430,2 285,6 302,5 324,7

Zrodlo: PKP CARGO S.A.
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W 2010 r. PKP CARGO uruchomito w wojewodztwie ponad 112 tys. pociaggéw realizujacych
przewozy ladunkow droga kolejowa. Jest to warto§¢ dwukrotnie mniejsza niz w latach
poprzednich.

Tab. 32. Ilo$¢ uruchamianych pociggdéw z obszaru wojewodztwa §laskiego w latach 2008-
2011.

2005 2008 2009 2010 2011

Ilo§¢ uruchamianych pociagdw (tys. szt) b.d. 299,6 2274 226,2 112,5%

Zrodto: PKP CARGO S.A.

W ostatnich latach zaobserwowa¢ mozna duza dynamike wzrostu ilo$ci towardw
przewozonych Linig Hutnicza-Szerokotorowa. W 2010 r. w stosunku do roku 2001 taczna
lo$¢ tadunkow importowanych wzrosta o ponad 82%, a eksportowanych prawie 6-krotnie.
Jeszcze lepsze wyniki osiggnigto w latach 2011 i 2012, ktore okazaly si¢ rekordowymi pod
wzgledem przewiezionej masy - wolumen przetransportowanych towarow wynosit powyzej
10 min t tadunkéw (10,2 min ton w 2012 r.). Dominujacym towarem w strukturze przewozow
byta ruda zelaza, ktéra stanowita odpowiednio 47% 1 2011 r. 1 52% w 2012 r. ogdlnej masy
przewiezionego towaru. W kierunkach przewozéw dominowal import, ktory w 2012 r.
osiagnat warto§¢ ponad 9,1 mln t., co stanowito ponad 90% ogdlnej masy przewiezionego
towaru. Wsrdéd tadunkéw importowanych zdecydowanie dominowata ruda zelaza, ktora
w 2010 r. stanowita ok. 58% ogétu importu. Na zdecydowanie nizszym poziomie znajduje si¢
eksport, a towarami najczesciej eksportowanymi w 2012 r. byty koks i wegiel kaminny.

Rys. 34. Wielko$¢ eksportu i importu drogg kolejowa LHS w latach 2001-2010 (mln t).
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Zrodlo:  Opracowanie wlasne na podstawie danych przekazanych przez PKP LHS S.A,,
oraz http://www.lhs.com.pl/.

82 Dane za okres 01.01.2011 — 26.09.2011.
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Zaréwno w przypadku eksportu jak 1 importu zauwaza si¢ coraz wigkszg dywersyfikacje
tadunkéw, o czym $wiadczy zmniejszajacy si¢ na przestrzeni lat udziat gtownych grup
tadunkow w ogole przewozow.

Najwazniejsza 1 najwickszg stacjag pod wzgledem poziomu przyjmowanych i wysytanych

towarow na Linii Hutniczo-Szerokotorowej jest stacja Stawkéw LHS. Jej udziat w catosci

przewozow po linii LHS wynosi ok. 75%. W strukturze jej przetadunkéw do gtownych

towar6w w imporcie zalicza si¢ rude zelaza, wegiel kamienny, gazy, biomasg, a takze

kamienie 1 sol, kontenery, natomiast w eksporcie dominujg przewozy koksu i wegla

kamiennego. Od stacji Stawkow odgateziaja si¢ trzy bocznice t;.:

— bocznica Polski Gaz — terminale przetadunkowe gazéw plynnych - w 2012 r.
przetadowano w niej 250 tys. t,

— bocznica przetadunkowa rudy zelaza ArcelorMittal Poland S.A. — w 2012 r.
przetadowano w niej prawie 5,5 min t.,

— bocznica Euroterminal — $wiadczaca gtownie ustugi intermodalne i przetadunek towardéw
masowych — w 2012 r. przetadowano w niej 502 tys. t w imporcie oraz 509 tys. t
w eksporcie.

Wsrod nich na szczegdlng uwage zastuguje Euroterminal Stawkow.

W dziatalno$ci Euroterminalu dominuje przetadunek towaréw masowych, ktéry w 2012 r.
wynidst ponad 994 tys. t. Przeladowywane sg takze kontenery, ktorych ilos¢ wyniosta w 2012
r. 57,3 tys. TEU™.

Gltowne kierunki przewozow z/do Euroterminalu przedstawione zostaty w ponizszej tabeli.

Tab. 33. Gléwne kierunki przewozu z/do Euroterminalu.

Grupa towarowa wejscie wyjscie
Wyroby Hutnicze | Kolej normalnotorowa (Polska, kraje UE)- 50% Transport samochodowy
(T Kolej szerokotorowa (wschdd) - 50% (Polska) -100%

. - 3
Towary masowe | Kolej normalnotorowa (Polska,) — 70% Kolej szerokotorowa (wschod) 70%
(M Kolej szerokotorowa (wschod) - 30% Transport samochodowy

(Polska, Niemcy) - 30%

Towaru Transport samochodowy Transport samochodowy

(Polska) - 30%

i - 0
paletyzowane (T) | (Polska, Niemcy) - 100% Kolej szerokotorowa (wschod) - 70%

Kolej normalnotorowa (Polska — porty Gdarsk, Kolej normalnotorowa (Polska — porty Gdansk,
Gdynia, kraje UE)-40% Gdynia, kraje UE) - 40%

Kontenery (TEU) | Kolej szerokotorowa (wschod) - 20% Kolej szerokotorowa (wschéd) - 20%
Transport samochodowy Transport samochodowy
(Polska) - 40% (Polska) - 40%

Zrédto: Euroterminal Stawkéw Sp. z o.0.

Transport tadunkéw w ruchu lotniczym w wojewddztwie slaskim jest realizowany w gtownej
mierze poprzez MPL , Katowice” w Pyrzowicach. Port ten zajmuje drugie miejsce w kraju

%31 szt. to pojemno$é jednego kontenera dwudziestostopniowego.
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pod wzgledem przewiezionych tadunkéw (w tonach), po warszawskim Okeciu, ktére jest
zdecydowanym liderem z iloScia ponad 69% ogélu przewozéow (62,5 tys. t). MPL
w Pyrzowicach notuje jednak bardzo wyrazny wzrost przewozéw cargo. W latach 2004-2010
charakteryzowal si¢ najwigkszym rozwojem mierzonym udziatem w krajowym rynku cargo.
Port w Warszawie w tym samym okresie odnotowal najwickszy spadek udziatu
w przewozach tadunkow w kraju. W roku 2012 przewozy cargo, obejmujace tadunki
1 przesytki pocztowe, realizowane poprzez port lotniczy w Pyrzowicach wyniosty 11,6 tys. t
i stanowily 12,9% krajowych przewozéw tego typu. Porty w Gdansku oraz Krakowie,
zajmujace odpowiednio trzecie i czwarte miejsca, charakteryzowaly si¢ ponad dwukrotnie
mniejszym udziatem rynkowym.

Rys. 35. Udzial poszczegolnych portéw lotniczych w ogole przewozéw cargo w kraju
w latach 2004, 20101 2012.
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Zrodlo: Opracowanie whasne na podstawie informacji uzyskanych od zarzadzajacych lotniskami, Warszawa,
ULC, czerwiec 2013.

Obroét towarowy w MPL , Katowice” charakteryzuje si¢ ujemnym bilansem. W 2012 r. prawie
2/3 przewozonych towarow trafialo z importu.

Pod wzgledem masy przewozonego tadunku najwigkszym przewoznikiem towarowym na
lotnisku w 2012 r. byt DHL (3,8 tys. t przesytek) oraz UPS (2 tys. t) i TNT (1,7 tys. t).

W krajowym systemie transportowym zegluga $rodladowa ma bardzo mate znaczenie.
Z danych GUS wynika, ze udziat transportu srodladowego w przewozach tadunkéw ogodtem
w okresie 2000-2010 zmniejszyt sie z 0,8% do 0,3%** i warto$¢ ta stale maleje. Taki fakt
wynika zarOwno ze zmian w strukturze popytu jak 1 warunkow infrastrukturalnych tej gatezi

8  Transport wodny $rédladowy w Polsce w 2011 r.”, GUS.
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transportu. Problemy z rozwojem zeglugi $rodladowej wiazg si¢ z koncentracjg transportu na
niewielkich fragmentach droznych drég wodnych niepotaczonych w krajowa/europejska siec.
Gtownymi drogami, na ktérych obecnie prowadzony jest transport fadunkéw to Odra na
odcinku Gliwice-Wroctaw oraz Szczecin-Europa Zachodnia.

Najwigkszg warto$¢ przewozow krajowych generujg potaczenia wewnagtrzwojewodzkie
(wojewodztwa kujawsko-pomorskie i1 zachodniopomorskie). Wojewodztwo $laskie jest
liderem w kraju pod wzgledem przewozow miedzyregionalnych (282 tys. t na trasie $lgskie —
dolnoslaskie w 2011 r.).

Z pordwnania przewozoéw tadunkow zegluga $rodladowa wedhug wojewddztw wynika,
ze z wojewodztwa $laskiego najwiecej tadunkow przewozonych jest do wojewddztwa
dolnoslaskiego. Ladunki te to przede wszystkim wegiel kamienny przewozony poprzez Kanat
Gliwicki 1 rzeke Odre do Elektrocieptowni Wroctaw. Na tej trasie najwicksza w kraju jest tez
praca przewozowa, bedaca iloczynem odlegtosci i masy tadunku.

Tab. 34. Przewozéw tadunkow zegluga srédladowa wedlug wojewodztw w 2011 r.

wojewddztwo lub kraj tony | tonokilometry
skad | dokad w tys.
Przewozy krajowe?
Dolno$laskie Dolno$laskie 174 1555
Kujawsko-Pomorskie Kujawsko-Pomorskie 478 1121
Matopolskie Matopolskie 209 1515
Opolskie Opolskie 64 387
Opolskie Slaskie 78 7478
Slaskie Dolnoslaskie 282 53 827
Swietokrzyskie Swietokrzyskie 14 238
Warminsko-Mazurskie Pomorskie 5 140
Zachodniopomorskie Zachodniopomorskie 520 30 303
Przewozy miedzynarodowe — eksport
Opolskie Niemcy 2 1176
Zachodniopomorskie Niderlandy 2 1504
Zachodniopomorskie Niemcy 968 228 586
Przewozy migdzynarodowe — import
Niemcy Lubuskie 14 246
Niemcy Opolskie 0,3 404
Niemcy Zachodniopomorskie 168 41143

Zrédto: ,, Transport-wyniki dziatalnosci w 2011 roku”, GUS.

W 2011 r. wojewddztwo Slaskie nie uczestniczylo w przewozach migdzynarodowych.
W tych przewozach najwigksze znaczenie mialo wojewddztwo zachodniopomorskie, ktore
uczestniczyto w wymianie handlowej przede wszystkim z Niemcami.

Poczatek Odrzanskiej Drogi Wodnej i zarazem Kanatu Gliwickiego stanowi Port Gliwice,
w ktorym dominuje przetadunek towaréw masowych. Wsrod nich najczeséciej stosowany jest
przetadunek kolej/samochdd. W 2010 r. w ten sposob przewiezionych zostato ponad 246 tys. t
kruszyw, pospotki i1 innych tadunkoéw sypkich. Ponadto w tym ukladzie transportowana byta
takze bardzo czesto stal. Wegiel kamienny w najwicekszych ilo$ciach przewozony jest droga

% wojewodztwa, w ktorych przewozy wyniosty co najmniej 4 tys. t.
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wodng do Wroclawia. W 2010 r. warto$¢ tych dostaw wyniosta ponad 195 tys. t. W 2012 r.
wartos¢ przetadunku wegla kamiennego w relacji import-eksport wyniosta 280 tys. t.

Tab. 35. Struktura, wielkos¢ i kierunek przewozéw w Porcie Gliwice 2010 r.

Dostawy krajowe

Grupa tadunkowa [tony] Eksport [sztuki] Uwagi
Wegiel dla EC Wroctaw 195 609 Transport wodny (barki)
tadunki masowe (kruszywo, pospotka) 246 874 Transport kolejov:);;](jgﬁggg\?vc
Stal 28 230 Transport kolejowy + Transport
samochodowy
Samochody z linii Generals Motors ,
Manufacturing Poland Sp. z 0.0. (OPEL) 16 552 Transport kolejowy

Zrédto: Slaskie Centrum Logistyki S.A.

W eksporcie najwigksze znaczenie ma transport samochodow z linii General Motors
Manufacturing Poland Sp. z 0.0. W 2010 r. przewieziono transportem wodnym srédladowym
ponad 16,5 tys. samochodow.

Przewozy na Kanale Gliwickim $wiadczy glownie firma Odratrans S.A., ktéra w Polsce
koncentruje swa dziatalno$¢ na rzece Odrze na odcinku Gliwice - Wroctaw i w rejonie
Szczecina.

Z ostatniego Generalnego Pomiaru Ruchu przeprowadzonego w 2010 roku®, przez Generalna
Dyrekcje Drog Krajowych 1 Autostrad, wynika, ze wojewodztwo §laskie charakteryzuje sig¢
zardwno najwigkszym nat¢zeniem ruchu na drogach krajowych, jak i najwigkszym wzrostem
tego natezenia w ciggu ostatnich pieciu lat. W 2010 r. natezenie na drogach regionu wyniosto
ok. 18,3 tys. pojazdow/dobe i1 bylo wyzsze od $redniej krajowej prawie dwukrotnie. Na
drugiej pozycji w kraju plasuje si¢ wojewodztwo matopolskie z natezeniem wysokosci
ok. 13 tys. pojazdéw/dobe. W odniesieniu do roku 2005 ruch na drogach w regionie wzrost
0 32% (w tym samym okresie tempo wzrostu dla Polski zostalo oszacowane na poziomie
22%).

Ponadto na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Slaskiego zostato
przeprowadzone w 2010 roku badanie pn. ,, Zorganizowanie i przeprowadzenie pomiarow
ruchu na sieci drog wojewodzkich w wojewodztwie slgskim w 2010 roku wraz z dokonaniem
wybranych obliczen i analiz”. Jego wyniki wskazuja, ze drogg krajowa charakteryzujaca si¢
najwigkszym natezeniem jest droga DK86, ktdra rozpoczyna si¢ na wezle drogowym z DK1
1 S1 w Podwarpiu i biegnie przez Bedzin, Sosnowiec i Katowice do Tychoéw. Najmniejsze
natezenie wystepuje na drodze DK42 biegnacej z Kamiennej k/Namystowa do Rudnika
k/Starachowic. Roznica pomigdzy drogami o najwigkszym 1 najnizszym natezeniu ruchu
w regionie wynosi prawie 52 tys. pojazdéw/dobeg.

% Generalny Pomiar Ruchu w 2010 roku (GPR 2010) zostal wykonany na istniejacej sieci drog krajowych
z wyjatkiem tych odcinkow, dla ktorych zarzadcami sg prezydenci miast na prawach powiatu.
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Tab. 36. Drogi krajowe o najwigkszym 1 najmniejszym natg¢zeniu ruchu w wojewoddztwie
slaskim w 2010 1.

Najwieksze wartosci SDR Najmniejsze warto$ci SDR
Droga Natezenie Droga Natezenie
DK 86, S86 52 990 DK 42 983
A4 41134 DK 40 3608
DK1,S1 31137 DK 45 4621
DK 81 22 001 DK 46 5978
DK 44 16 835 DK 11 6 964

Zrbdlo: Zorganizowanie i przeprowadzenie pomiardw ruchu na sieci drog wojewodzkich w wojewodztwie
$laskim w 2010 roku wraz z dokonaniem wybranych obliczen i analiz.
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Mapa 31. Drogi krajowe o najwigkszym i najmniejszym natezeniu ruchu w wojewddztwie
slaskim w 2010 r.
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Zrodto: Zorganizowanie i1 przeprowadzenie pomiaréw ruchu na sieci drog wojewddzkich w wojewddztwie
$laskim w 2010 roku wraz z dokonaniem wybranych obliczen i analiz.
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Na niektorych odcinkach drog krajowych nat¢zenie ruchu charakteryzuje si¢ szczegdlng
intensywnoscia®’. Naleza do nich:

— Sosnowiec — Katowice (6,6 km) ok. 104,3 tys. pojazdéw/dobg;
— Katowice (3,6 km) ok. 75 tys. pojazdéw/dobg;

— Wezet Sosnica — Chorzow (16 km) ok. 54,6 pojazdéw/dobg;

— Czeladz — Sosnowiec (2,4 km) ok. 51,3 pojazdéw/dobg;

— Chorzéw — Katowice (4,6 km) ok. 50,7 pojazdow/dobg.

Sa to odcinki przebiegajace przez centrum Metropolii Gornoslaskiej 1 tworzace podstawe jej
systemu transportu drogowego.

Najwiecej pod wzgledem rodzajowym po drogach krajowych regionu porusza si¢
samochoddéw osobowych 1 mikrobusow (72% ogoétu pojazdéw). Ponadto duzy odsetek
stanowig takze samochody ci¢zarowe z naczepami (13,8% ogotu pojazdow) i lekkie
samochody ciezarowe - dostawcze (9% pojazdow). Najnizszy odsetek pojazdéw stanowig
ciaggniki rolnicze, motocykle i autobusy (w sumie ok. 1% ogoétu pojazdow). W ciaggu ostatnich
5 lat zwieszyt si¢ udziat motocykli, samochodéw osobowych i mikrobuséw oraz samochodow
cigzarowych z przyczepami, natomiast spadl udziat w ogdlnej liczbie pojazdéw samochodow
dostawczych, samochodow cigzarowych bez przyczep, autobuséw i ciagnikéw rolniczych.
Mimo stosunkowo niewielkiego udziatu motocykli (0,4% w 2010 r.) ich liczba w 2010 r.
wzrosta prawie trzykrotnie w poréwnaniu z 2005 r. — byt to najwyzszy zanotowany wzrost

wérod wszystkich kategorii pojazdow™®.

Dhugo$¢ sieci drog wojewddzkich w regionie nie jest znaczgca w porOwnaniu z innymi
wojewoddztwami, ale ze wzgledu na duza liczbe pojazdow charakteryzuje si¢ drugim po
wojewoOdztwie matopolskim natgzeniem ruchu (4899 pojazdow/dobe w 2010 r.).
Wojewodztwo $laskie razem z opolskim 1 lubelskim charakteryzuja si¢ najnizszym tempem
wzrostu nat¢zenia ruchu w stosunku do roku 2005 (17-18%). Najwyzszym tepem wzrostu
charakteryzowato si¢ wojewodztwo mazowieckie (28%).%

Najwigkszy wzgledny wzrost ruchu wystapit na drodze DWO9I1, ktora laczy Bytom
i Swierklaniec oraz komunikuje MPL , Katowice” w Pyrzowicach, a takze stanowi jedna
z arterii wylotowych Metropolii Gornoslaskiej. Najwigkszy spadek wzgledny ruchu wystapit
natomiast na drodze wojewodzkiej DW425, taczacej Bielsko-Biatg z Wisla.

Tab. 37. Najwigkszy wzgledny wzrost 1 najwiekszy wzgledny spadek ruchu na drogach
wojewodzkich w wojewodztwie $laskim w latach 2005-2010.

Najwiekszy wzgledny wzrost SDR Najwigkszy wzgledny spadek SDR
Droga Zmiana natezenia Droga Zmiana natezenia
DW 911 +131% - 8 100 pojazdéw | DW 425 - 26% - 694 pojazdy
DW 492 +80% - 1 675 pojazdéw | DW 936 - 20% - 1 069 pojazdéw
DW 794 +80% - 751 pojazdow | pw 929 - 17 - 2 005 pojazdow

%7 Zorganizowanie i przeprowadzenie pomiaréw ruchu na sieci drog wojewoddzkich w wojewodztwie $laskim
w 2010 roku wraz z dokonaniem wybranych obliczen i analiz.

% Zorganizowanie i przeprowadzenie pomiaréw ruchu na sieci drog wojewédzkich w wojewodztwie $laskim
w 2010 roku wraz z dokonaniem wybranych obliczen i analiz.

% Synteza wynikow Generalnego Pomiaru Ruchu 2010 na drogach krajowych.
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DW 915 +62% - 634 pojazdy | pw 917 - 10% - 90 pojazdéw

Zrbdlo: Zorganizowanie i przeprowadzenie pomiardw ruchu na sieci drog wojewodzkich w wojewodztwie
$laskim w 2010 roku wraz z dokonaniem wybranych obliczen i analiz.

Najwiecej pod wzgledem rodzajowym po drogach wojewoddzkich regionu porusza si¢
samochodéw osobowych 1 mikrobuséw (83,8% ogotu pojazdow). Ponadto duzy odsetek
stanowig samochody ci¢zarowe z naczepami (7,4% ogoédtu pojazddéw) i lekkie samochody
cigzarowe - dostawcze (4,1% pojazdow). Najnizszy odsetek pojazdow stanowia ciagniki
rolnicze i autobusy (w sumie ok. 1,1% ogoétu pojazddéw). W ciggu ostatnich 5 lat zwigszyt si¢
udziat motocykli, samochodéw dostawczych oraz samochodéw ci¢zarowych z przyczepami,
natomiast spadl udzial samochodéw osobowych i mikrobusow, samochodow ci¢zarowych bez
przyczep, autobuséw 1 ciggnikow rolniczych. Mimo stosunkowo niewielkiego udziatu
motocykli (1,1% w 2010 r.) ich liczba w SDR w 2010 r. wzrosta prawie trzykrotnie
w porownaniu z 2005 r. — byl to najwyzszy zanotowany wzrost wsrod wszystkich kategorii
pojazdow.”

Poroéwnujac drogi krajowe i wojewodzkie pod wzgledem rodzaju srodkéw transportu jaki
dominuje w ruchu nalezy podkresli¢, ze na drogach krajowych wigksze znaczenie ma
transport ciezki, a na drogach wojewddzkich transport indywidualny.

Okoto 81,6% drog wojewodzkich w regionie stanowig drogi o charakterze gospodarczym.
Pozostate to drogi o charakterze rekreacyjnym (17,3%) 1 turystycznym (1,1%). Najwigksze
natezenie ruchu wystepuje na drogach o charakterze turystycznym (6 tys. pojazdow/dobe)
1 gospodarczym (5,3 tys. pojazdéw/dobe). ol

W ramach badania ,, Pomiary ruchu na sieci drog wojewddzkich w wojewddztwie Slgskim
w 2010 roku wraz z dokonaniem wybranych obliczen i analiz” przeanalizowany zostat takze
ruch na drogach wojewddzkich pod wzgledem klas technicznych drog. Zauwazono, ze im
wyzsza klasa techniczna drogi, tym ruch na niej jest intensywniejszy. Najwigkszym
obcigzeniem w 2010 r. charakteryzowaly si¢ drogi gldéwne ruchu przyspieszonego, na ktorych
mimo niewielkiej dlugosci (procentowo 0,6% wszystkich drog wojewodzkich) SDR wynosit
ponad 17 tys. pojazdéw na dobg. Podobnie ma si¢ sytuacja w przypadku podziatu drog na
dwujezdniowe 1 jednojezdniowe. Ruch na tych pierwszych w 2010 r. wynidst ponad 18 tys.
pojazdow/dobe, a na drugich niecate 5 tys. pojazdow/dobe.

Waznym wskaznikiem oceny istotnosci drog w calym systemie transportowym regionu jest
okreslenie pracy przewozowej >. Wsérdd drog wojewddzkich najwicksza praca przewozowa
jest wykonywana w potudniowej cze$ci wojewodztwa — na drogach DW933, DW941 oraz
DW 935.

% Zorganizowanie i przeprowadzenie pomiaréw ruchu na sieci drog wojewddzkich w wojewoddztwie $laskim
w 2010 roku wraz z dokonaniem wybranych obliczen i analiz.

°! Zorganizowanie i przeprowadzenie pomiaréw ruchu na sieci drog wojewédzkich w wojewodztwie $laskim
w 2010 roku wraz z dokonaniem wybranych obliczen i analiz.

%2 praca przewozowa drog w danej kategorii (wyrazana w pojazdokilometrach na dobe) jest iloczynem dtugosci
drog w tej kategorii wyrazonej w kilometrach i sredniej wielkosci ruchu na tych drogach wyrazonej w pojazdach
rzeczywistych na dobe.
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Wojewodztwo $laskie charakteryzuje si¢ duzym obcigzeniem toréow spowodowanym przede
wszystkim bardzo duzym ruchem towarowym, skoncentrowanym szczegolnie w Metropolii
Goérnoslaskiej, a takze funkcjonowaniem w tym rejonie wielu weztow kolejowych.

Przewozy pasazerskie

Wedlug danych PKP PLK S.A. do tras o najwickszej pracy eksploatacyjnej” wykonanej
w ruchu pasazerskim w 2012 r. nalezaty w kolejnosci:

— Warszawa Centralna — Katowice (odcinek Poraj — Zawiercie),

— Katowice — Legnica (odcinek Chorzow Batory — Gliwice),

—  Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie (odcinek Psary — Zawiercie),

— Warszawa Centralna — Katowice (odcinek Lazy — Dabrowa Gornicza Zabkowice),

—  Warszawa Centralna — Katowice (odcinek Piotrkow Trybunalski — Wyczerpy).

Wedlug danych PKP PLK S.A. do tras o najwigkszym natezeniu pociagéw pasazerskich
w 2010 roku’ nalezaty (trasy/odcinki gdzie $rednia dobowa liczba pociagdw przekracza 100):
— Katowice — Legnica (odcinki na trasie Katowice — Gliwice),

— Katowice — Zwardon (odcinki na trasie Katowice Ligota — Tychy),

— Warszawa Centralna — Katowice (odcinki na trasie Zawiercie — Katowice).

Najwieksze natezenie wystepuje na odcinku Katowice — Chorzow Batory — 133 pociagi/dobg.

Najwigksze natgzenie ruchu pociggow pasazerskich kategorii Eurocity 1 Intercity wystgpuje
na trasie Warszawa Centralna — Katowice (odcinek Psary — Zawiercie) i wynosi
18,75 pociaggow/dobe. Przewozy miedzywojewodzkie dominuja na trasie Dabrowa Gornicza
Zabkowice — Krakow Gléwny (odcinek Pieczyska — Trzebinia), gdzie natezenie ruchu wynosi
prawie 48 pociggow/dobe. Przewozy o zasiegu regionalnym dominujg na trasie Katowice —
Zwardon (odcinek Brynow — Katowice Ligota), gdzie natgzenie ruchu siega ponad
132 pociagi/dobeg.

Tab. 38. Trasy i1 odcinki z najwieksza przecietng dobowa liczba pociagéw pasazerskich na
sieci zarzadzanej przez PKP PLK S.A. w wojewddztwie §laskim w 2010 r.

E, | (kwalifikowane) M (miedzywojewédzkie) R (regionalne)
powyzej 18 pociggéw/dobe powyzej 37 pociggéw/dobe powyzej 60 pociggéw/dobe
Warszawa Centralna — Katowice Dabrowa Gornicza Zabkowice - | Katowice — Zwardon

(odcinki na trasie
Zawiercie — Katowice Zawodzie)

Krakéw Gtoéwny Osobowy
(odcinki na trasie
Jaworzno Szczakowa — Trzebinia)

(odcinki na trasie: Katowice — Tychy i
Pszczyna — Most Wista)

Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie
(odcinek Psary — Zawiercie)

Jaworzno — Szczakowa — Mystowice
(cata trasa)

Katowice - Legnica
(odcinki na trasie Katowice — Gliwice)

Koziéw — Koniecpol
(odcinek Koztéw — Starzyny Podg)

Katowice — Legnica
(odcinek Katowice — Chorzéw Batory)

Warszawa Centralna — Katowice

(odcinki:
Zawiercie — tazy i Sosnowiec Gtowny
— Katowice Zawodzie)

Psary — Starzyny (cata trasa)

Oswiecim — Katowice
(odcinki na trasie
Katowice)

Mystowice

Zrodto: PKP PLK S.A. — dane z pazdziernika 2011 r.

% wyrazonej w pociggokilometrach.

% brak danych o natezeniu pociagoéw w 2012 roku.

153




V. UWARUNKOWANIA WEWNETRZNE

Analizujgc natgzenie ruchu nalezy takze zwrocic uwage na jego skorelowanie z iloscig
przewozonych pasazeréw, czyli napelieniem taboru. Z analiz przeprowadzonych przez
spotke Przewozy Regionalne wynika, ze trasy, z ktorych korzysta najwiecej podroéznych
to Katowice — Bielsko-Biata oraz Katowice — Zawiercie. Przewozy realizowane sg najczgsciej
na trasach Katowice — Zawiercie oraz Zebrzydowice — Czechowice-Dziedzice.

Tab. 39. Trasy o najwickszym natezeniu iloSci pasazerow w wojewodztwie slaskim w 2010 r.

Podrézni ogétem oraz podrézni z biletami | Katowice - Bielsko-Biata
jednorazowymi Katowice — Zawiercie
Katowice — Rybnik
Katowice — Krakéw
Katowice - Czestochowa

Podrézni z biletami okresowymi Katowice — Zawiercie

Zebrzydowice — Czechowice-Dziedzice
Lubliniec — Czestochowa

Gliwice — Katowice

Katowice - Rybnik

Zrédto: Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

W wigkszosci przypadkow na tych trasach wystepuje zwigkszone natgzenie ruchu pociagdow
regionalnych.

Transport ladunkow

Wedtug danych PKP PLK S.A. do tras o najwickszej pracy eksploatacyjnej’ wykonanej
w ruchu towarowym w 2012 roku nalezaly w kolejnosci:

—  Chorzow Batory - Tczew (odcinek Kalina — Chorzew Siemkowice),

— Kalety - Wroctaw Mikotajow Wp2 (odcinek Lubliniec — Kluczbork),

— Warszawa Centralna — Katowice (odcinek Poraj — Zawiercie).

Wedtug danych PKP PLK S.A. do tras o najwigkszym natgZeniu pociagéw towarowych
w 2010 r.”® nalezaty (trasy/odcinki gdzie $rednia dobowa liczba pociagdéw przekracza 60):

—  Chorzow Batory - Tczew (odcinki na trasie Bytom Karb — Tarnowskie Gory),

— Trzebinia - Zebrzydowice (odcinki na trasie Czechowice-Dziedzice - Zabrzeg),

— Kedzierzyn Kozle - Chatupki (odcinki na trasie Stare KoZle - Turze),

—  Os$wiecim — Katowice (odcinek Mystowice — Mystowice Mwb).

Najwicksze natezenie wystepuje na odcinku Naklo Slaskie — Tarnowskie Gory — 70,53
pociagoéw/dobe.

Najwigksze natgzenie ruchu pociggéw towarowych multimodalnych wystepuje na trasie
Warszawa Centralna — Katowice (odcinek Poraj — Zawiercie) 1 wynosi 4,51 pociggow/dobe.
Przewozy towarowe ekspresowe i pos$pieszne dominujg na trasie Trzebinia - Zebrzydowice
(odcinek Zebrzydowice — Zebrzydowice Gp), gdzie natezenie ruchu wynosi ponad
5 pociagdéw/dobg. Najwigksze natezenie pociggami towarowymi do przewozow niemasowych
wystepuje na trasie Chorzéw Batory - Tczew (odcinek Nakto Slaskie — Tarnowskie Gory) —
ponad 16 pociggdéw/dobe, a pociggami towarowymi do przewozdw masowych na trasie
Kedzierzyn Kozle — Chatupki (odcinek Stare Kozle — Bierawa) ponad 51 pociagéow/dobe.

% wyrazonej w pociggokilometrach.
% brak danych o natezeniu pociagoéw w 2012 roku.

154




V. UWARUNKOWANIA WEWNETRZNE

W tabeli ponizej zamieszczono zestawienie tras i odcinkow w podziale na rodzaj pociagow
o najwigkszej przecig¢tnej dobowej liczbie pociggow.

Tab. 40. Trasy i odcinki z najwigcksza przecigtng dobowa liczbg pociagdéw towarowych
na sieci zarzadzanej przez PKP PLK S.A. w wojewddztwie §laskim w 2010 .

Pociagi towarowe

Intermodalne

Ekspresowe i po$pieszne
(bez intemodalnych)

Do przewozéw
niemasowych

Do przewozéw masowych

powyzej 3 pociggow/dobe powyzej 3 pociggéw/dobe powyzej 8 pociggéw/dobe powyzej 42 pociggow/dobe
Warszawa  Centralna - | Trzebinia - Zebrzydowice Chorzow Batory — Tczew Kedzierzyn Kozle — Chatupki
Katowice (odcinki na trasie (odcinki na trasie (odcinki na trasie

(odcinki na trasie
Czgstochowa Towarowa
Zawiercie)

Ochodzita - Zebrzydowice)

Bytom Karb - Tarnowskie
Gory i Tarnowskie Goéry Tge —
Kalina)

Stare Kozle — Turze)

Dabrowa Gérnicza Zgbkowice
- Krakow Gtoéwny Osobowy
(odcinki na trasie

Dabrowa Gérnicza Zabkowice
— Sosnowiec Maczki)

Katowice — Zwardon
(odcinki na trasie:
Tychy — Most Wista)

Bytom — Wroctaw Gtéwny
(odcinek:

Bytom Bobrek -
Biskupice)

Zabrze

Trzebinia - Zebrzydowice
(odcinek:
Czechowice
Ochodzita)

Dziedzice

Katowice — Zwardon
(odcinki na trasie:
Brynéw — Most Wista)

Kalety — Wroctaw Mikotajow
Wp2

(odcinek:

Lubliniec — Kluczbork)

Zabrze Biskupice — Gliwice
(odcinek:

Zabrze Biskupice — Maciejow
Péinocny)

Gliwice — Gliwice Labedy
(cata trasa)

Tychy — Mystowice Kosztowy
(odcinek: Tychy — Ledziny)

Zrodto: PKP PLK S.A. — dane z pazdziernika 2011 r.

Z analizy ruchu tramwajowego’’ wynika, Ze najwicksze natezenie tramwajow wystepowato
na linii Koszutka Stoneczna Petla — Brynow Petla (linia nr 16), a nast¢pnie na trasach Bytom
Plac Sikorskiego — Zabrze Petla (linia nr 5), Gliwice Zajezdnia — Chebzie Pgtla (linia nr 1)
oraz Chorzow Ratusz — Zawodzie Petla (linia nr 20).

Tab. 41. Nate¢zenie ruchu (w jednym kierunku) na liniach tramwajowych w Metropolii

Gornoslaskiej (stan na 30.09.2011 r.).
N linii Trasa Sredr_lia liczba Sre(_i'nia liczba

tramwajow na dobe | tramwajow na godzine
1 Gliwice Zajezdnia - Chebzie Petla 75 3
3 Mikulczyce Petla - Makoszowy Petla 60 3
4 Gliwice Zajezdnia - Zaborze Petla 43 2
5 Bytom Plac Sikorskiego - Zaborze Petla 88 4
6 Brynéw Petla - Bytom Politechnika Slaska 69 3
7 tagiewniki Targowisko - Szopienice Petla 73 3
9 Bytom Plac Sikorskiego - Chorzéw Ratusz 56 2
11 Katowice Plac Wolno$ci - Chebzie Petla 71 3

97

tramwajow - zostaty przeanalizowane kierunki oraz ilo$¢ uruchamianych pojazdow.

natgzenie ruchu na trakcjach tramwajowych zostalo oszacowane za pomoca badania rozktadu jazdu
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13 Siemianowice Plac Skargi - Chorzow Batory Zajezdnia 73 3
14 Wetnowiec Plac Alfreda - Mystowice Dworzec PKP 70 3
15 Katowice Plac Wolno$ci - Zagérze Petla 71 3
16 Koszutka Stoneczna Petla - Bryndw Petla 136 6
17 Chorzéw Ratusz - Chebzie Petla 67 3
18 Stroszek Zajezdnia - Chebzie Petla 35 1
19 Stroszek Zajezdnia - Katowice Plac Miarki 67 3
20 Chorzéw Ratusz - Zawodzie Petla 75 3
21 Milowice Petla - Tworzen Huta Katowice 56 2
22 Czeladz Kombatantow - Tworzen Huta Katowice 57 2
23 Chorzow Stadion Slaski - Zawodzie Petla 28 1
24 Osiedle Zamkowe Petla - Konstantynéw Okrzei 48 2
26 Milowice Petla - Mystowice Dworzec PKP 54 2
27 Pogon Akademiki - Kazimierz Gérniczy Petla 57 2
28 Osiedle Zamkowe Petla - Gotondg Podstacja 42 2
31 Stroszek Zajezdnia - Bytom Plac Sikorskiego 10 0
38 Bytom Kosciot $w. Tréjcy - Bytom Powstaricow Slaskich 38 2
Suma 1519 63

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych z przedsigbiorstwa Tramwaje Slaskie S.A.

W zalezno$ci od linii oraz $rodka transportu, liczba pasazeréw korzystajacych z publicznych
srodkéw komunikacji jest inna. W przypadku tramwajow najczesciej wybierane sg linie
taczace Katowice z Bytomiem lub Chorzowem (co cze$ciowo taczy si¢ z natgzeniem ruchu
na liniach tramwajowych), natomiast w przypadku autobuséw linie taczace Gliwice
z Zabrzem i1 komunikujace Bytom. Ponizej przedstawiono kierunki o najwigkszym natezeniu
pasazeréw komunikacji publicznej w 2011 r.”®

Tab. 42. Trasy autobusowe i tramwajowe w ramach KZK GOP o najwigkszej liczbie
przewiezionych pasazeréw w 2011 r.

Autobus Tramwaj

liczba pasazeréw powyzej 3 min

liczba pasazeréw powyzej 8 min

Katowice — Piekary Slaskie (linia nr 5);
Gliwice — Zabrze (linia nr 32);

Bytom (linia nr 623);

Gliwice (linia nr Ad);

Katowice — Chorzéw (linia nr T20);
Bytom — Katowice (linia nr T6 i T19);

liczba pasazeréw 2 — 3 min

liczba pasazeréw 4-7 min

Katowice — Gliwice (linia nr 6 i 840);

Katowice — Zabrze (linia nr 7 i 23);

Katowice — Czeladz (linia nr 11);

Katowice (linia nr 12, 657, 297);

Dabrowa Gérnica — Katowice (linia nr 807 i 811);
Chorzow — Siemianowce Slaskie (linia nr 22);
Katowice — Chorzéw (linia nr 48);

Bytom — Ruda Slaska — hipermarkety (linia nr 146);
Gliwice — hipermarkety (linia nr 194);

Gliwice — Zabrze MZKP (linia nr 617);

Bytom — Chorzéw (linia nr T9);

Ruda Slaska — Katowice (linia nr T11);
Katowice — Mystowice (linia nr T14);
Sosnowiec — Dabrowa Gérnicza (linia nr T21);
Bedzin — Mystowice (linia nr T26);

Bytom — Gliwice (linia nr T5);

Katowice (T16);

liczba pasazerow 2-4 min

Chorzéw — Zabrze (linia nr T17);
Gliwice — Bytom (linia nr T1);

%8 dane KZK GOP z marca 2013 r.
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Katowice — Tarnowskie Gory MZKP (linia nr 820);
Dabrowa Gérnicza — Sosnowiec (55).

Katowice — Sosnowiec (Bedzin) (linia nr T15);
Dabrowa Gérnicza — Czeladz (linia nr T22);
Sosnowiec — Bedzin (linia nr T24);

Bedzin — Sosnowiec (linia nr T27);
Siemianowice Slaskie — Katowice (T13);
Bytom - Gliwice (T18).

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych udostepnionych przez KZK GOP.
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Globalizacja 1 rosngca wymiana handlowa skutkujag zwiekszeniem mobilnosci ludzi
i tadunkow. Wzrasta przeptyw oséb i towarow zarowno w skali regionalnej, krajowej jak
1 migdzynarodowej. Wymusza to wzmocnienie potencjatu przewozowego oraz implikacje
nowoczesnych rozwigzan transportowych i komunikacyjnych, tak aby sprosta¢ rosngcym
wymaganiom wspotczesnej gospodarki. Wyzwania stojace przed wojewddztwem w zakresie
rozwoju systemu transportu powinny by¢ realizowane réwnolegle w ramach wszystkich
galezi. Rynek przewozow musi by¢ traktowany jako system wzajemnie powigzanych ze sobg
elementow. Planowanie jednego z nich musi by¢ bezposrednio zwigzane z funkcjonowaniem
pozostatych, zarowno z tej samej jak 1 z innych gatezi transportu. Tylko skoordynowane
dzialania nakierowane na poprawe funkcjonowania calego systemu pozwolg na jego rozwoj
1 dostowanie do potrzeb mieszkancoOw regionu.

W wojewddztwie $laskim wystepuje najwicksze w kraju natezenie ruchu na drogach
publicznych. Wynika to z polozenia regionu na mig¢dzynarodowych szlakach TEN-T,
na obszarze przygranicznym oraz duzej liczby zarejestrowanych samochodoéw. Szczegélnie
duze nasycenie samochodami osobowymi zauwazalne jest na drogach wojewddzkich.
W przypadku ruchu na drogach krajowych duze znaczenie maja takze samochody ci¢zarowe
i dostawcze. Efektem tych uwarunkowan jest wysoki przewdz tadunkow oraz zwigzana z tym
duza liczba firm sektora TSL. Aby wplyna¢ na zmniejszenie kongestii na drogach nalezy
dazy¢ do maksymalnego rozwoju systemow multimodalnych, w tym do zwigkszenia nacisku
na transport kolejowy. Odcigzenie drog powinno sta¢ si¢ jednym z priorytetOw rozwoju
systemu transportowego. Dalszy wzrost nat¢zenia ruchu na drogach bedzie prowadzit
do zmniejszenia dostgpnosci komunikacyjnej catego regionu.

Wojewodztwo $laskie charakteryzuje sie jedng z najwyzszych wartosci przewozoéw tadunkow
transportem samochodowym wewnatrz regionu oraz do innych wojewddztw. Duzym tempem
wzrostu odznacza si¢ takze wielko§¢ importu tadunkow z zagranicy. Fakt ten powoduje, Ze na
przestrzeni lat zauwaza si¢ negatywng tendencje w ksztaltowaniu si¢ bilansu przewozow.
Aby ograniczy¢ negatywne oddziatywanie transportu drogowego nalezy dazy¢ do jego
przeniesienia na inne galezie transportu.

W regionie wystepuje najwigksza taczna dtugos¢ linii komunikacyjnych. Mozna tez zauwazy¢
zwiekszenie szybkosci 1 bezpieczenstwa transportu oraz zmniejszenie ucigzliwosci transportu
dla $rodowiska. Niestety zauwazalna jest takze tendencja spadku ilosci pasazerow
korzystajacych z komunikacji publicznej. Sposrdd analizowanych przewoznikow jedynie
w Jaworznie mozna zauwazy¢ wzrost liczby pasazerow korzystajacych z komunikacji
publicznej. Bardzo istotnym elementem rozwoju powinny by¢ starania o unowocze$nianie
1 dostosowywanie do potrzeb odbiorcow oferty transportu publicznego. Chodzi zaréwno
o0 jakos¢ 1 ilos¢ taboru, jak 1 jego dostosowanie do nat¢zenia ruchu. W swojej polityce
operatorzy publiczni powinni szczegoélnie zwrdci¢ uwage na dostosowanie warunkow
przewozéw do osoOb o ograniczonej sprawnosci ruchowej. W przypadku tramwajow tylko
kilka w regionie umozliwia swobodne poruszanie si¢ osobom z problemami ruchowymi.
Jest to szczegolnie wazne, jesli wskaze si¢ na fakt, Zze ok. 23% osOb poruszajacych si¢
transportem publicznym to emeryci powyzej 70 roku zycia. Ponadto inwestycji wymaga
rowniez jakos$¢ taboru — $rednia wieku autobuséw 1 tramwajow jest bardzo wysoka, co wigze
si¢ zarowno zjako$cia przejazdow jak 1 ich Dbezpieczenstwem. Dalszych prac
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koordynacyjnych i wdrozeniowych wymaga takze integracja rozktadow jazdy i wprowadzenie
wspolnych biletow dla roznych srodkéw transportu.

Tworzenie zintegrowanego transportu publicznego na terenach aglomeracyjnych z punktu
widzenia rozwoju systemu transportowego wydaje si¢ konieczno$cig. Dostosowanie oferty do
potrzeb odbiorcow powinno si¢ odbywac takze poprzez badania zachowan komunikacyjnych
(transportowych) mieszkancéw realizowanych poza badaniami na przystankach
oraz w $rodkach komunikacji zbiorowej. Porzadane jest rOwniez wlaczenie przedsiebiorcow
oraz szerokiej gamy interesariuszy do procesu tworzenia polityki transportowej. Przykladem
integracji systemowej sg istniejace i planowane Karty Ustug Publicznych, ktére powoduja nie
tylko usprawnienie poruszania si¢ mieszkancoOw w ramach aglomeracji i utatwiajg korzystanie
z ustug publicznych, ale takze sg pomocne w biezgcym badaniu kierunkow 1 potokéw ruchu
pasazerdéw, celem dostosowania oferty do ich potrzeb.

W wojewddztwie wystepuje duze obcigzenie torow kolejowych, spowodowane przede
wszystkim bardzo duzym ruchem towarowym. Po zalamaniu jakie miato miejsce w 2009 r.,
mozna zauwazyC¢ pozytywnag tendencje w zakresie wielkosci przewiezionych tadunkéw
zard6wno w imporcie jak i eksporcie. Przewozy te oparte sg jednak w gldéwnej mierze o wegiel
kamienny, a w dalszej kolejnosci o koks, wegiel brunatny i metale. Pozytywnym zjawiskiem
jest wzrost znaczenia kolei LHS 1 Euroterminalu w Stawkowie. Jednak poprzez LHS tadunki
w przewazajacej ilosci s3 importowane, a eksportowany jest glownie wegiel
kamienny.W ostatnich latach zauwaza si¢ znaczace zalamanie w ilo$ci przewiezionych
pasazerow na trasach regionalnych. Ma to zwigzek z pogorszeniem si¢ jakosci oferty, brakiem
integracji (zar6wno taryfowej jak 1 z innymi rodzajami transportu) oraz negatywnym
wizerunkiem przewozow kolejowych wsrod spoleczenstwa. W zwigzku z powyzszym
konieczne jest dazenie do podnoszenia jakos$ci oferty, dopracowanie systemu informacji
pasazerskiej oraz podejmowanie dziatan promujacych ten rodzaj transportu. Bledem jest
organiczanie kosztow, poprzez rezygnacj¢ z czeSci polaczen i traktowanie zredukowanych
kosztow jako rzeczywistych oszczednosci. Duza czgs¢ kosztow w systemie pozostaje
iwdlugim okresie wplywa na podwyzszenie stawek jednostkowych. Nalezy rowniez
pamigta¢ o duzym potencjale zwigkszenia przewozow (glownie kolejowych) oraz
prowadzeniu intensywnych przewozow. Istotne jest takze utrzymanie linii, tam gdzie duzy
odsetek sprzedanych biletoéw stanowig taryfy okresowe.

Bardzo pozytywnym zjawiskiem jest zwigkszajace si¢ w ciggu ostatnich lat znaczenie portu
lotniczego MPL , . Katowice” w Pyrzowicach, zarowno w zakresie transportu pasazerow jak
1 transportu cargo. Niezbedne sg jednak dziatania w kierunku rozwoju rynku przewozow
na liniach regularnych. Konieczne jest takze dostosowanie 1 integracja infrastruktury
komplementarnej, tak aby sprosta¢ wzrastajacemu nat¢zeniu ruchu lotniczego 1 zapewnié
efektywne polaczenie waznych osrodkow wojewodztwa z portem, w tym budowa polaczenia
kolejowego. Ponadto warto zauwazy¢ matg dynamike wzrostu ilosci przewiezionych
pasazerow, szczegoOlnie na rynku przewozow czarterowych, do czego przyczynily si¢
zawirowania w krajach arabskich, upadek biur podrézy i coraz wigksza konkurencja lotnisk
w Krakowie 1 Wroctawiu.

Niewykorzystane sa tez mozliwosci transportowe matych lotnisk, zwigzane z ewentualnym

popytem na ich ustugi. Ich lokalizacja sprawia, ze przy odpowiednich inwestycjach
oraz promocji mogg sta¢ si¢ miejscami o nasilonym ruchu, szczegdlnie biznesowym.
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Znaczenie zeglugi $rodladowej jest niewielkie - w 2010 r. zaledwie 0,3% tadunkéw bylo
transportowanych tg drogg 1 warto$¢ ta z roku na rok jest coraz mniejsza. Obecnie drogg
wodng przewozi si¢ glownie wegiel do Elektrocieptowni Wroctaw. Bez realizacji
wymaganych inwestycji w drogi wodne Port w Gliwicach dalej bedzie miat charakter lokalny
i obstugiwal gléwnie masowy przew6z tadunkow na trasie do Opola lub Wroctawia.

Analizujac sektor TSL nalezy wskaza¢, ze mimo znacznej liczby firm transportowych,
w regionie  zlokalizowanych jest malo duzych przedsigbiorstw o  znaczeniu
migdzynarodowym lub krajowym. Firmy zlokalizowane w wojewddztwie $laskim
charakteryzuja si¢ duzg warto$cig majatku, ale niskimi nakladami inwestycyjnymi.
Stad konieczno$¢ prowadzenia takich dzialan, ktére pozwolityby na rozwdj tych
przedsigbiorstw oraz wzmocnily ich innowacyjnos¢. Tylko w taki sposob moga konkurowac
na szerszych rynkach w dobie globalizacji oraz wszechobecnej cyfryzacji.
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Transport drogowy

Zarzqgdzanie infrastrukturg drogowq

Zgodnie z Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985 nr 14 poz. 60
z p6zn. zm.) drogi publiczne dzieli si¢ na drogi:

—  krajowe,

— wojewddzkie,

—  powiatowe,

—  gminne.

Drogi krajowe stanowig wiasno$¢ Skarbu Panstwa, natomiast drogi wojewodzkie, powiatowe
i gminne stanowig odpowiednio wlasno$¢ wilasciwego samorzadu wojewddztwa, powiatu
1 gminy. Drogi zlokalizowane na terenie miast na prawach powiatu (za wyjatkiem drog
ekspresowych i autostrad) sg zarzadzane przez prezydentow tych miast.

Drogi krajowe

Organem administracji rzadowej, ktory odpowiedzialny jest za zarzadzanie infrastruktura na

drogach krajowych w wojewodztwie $laskim jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych

1 Autostrad. Do jego kompetencji nalezy przede wszystkim wykonanie budzetu panstwa

w zakresie drog krajowych. Dodatkowo Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad:

— wspolpracuje z samorzadami terytorialnymi w zakresie rozbudowy i utrzymania drog
krajowych,

— wspoOlpracuje z administracjami drogowymi innych panstw 1 organizacjami
miedzynarodowymi,

— przygotowuje 1 koordynuje budowe i pozniejsza eksploatacje (lub tylko eksploatacje)
autostrad ptatnych,

— jest odpowiedzialny za pobieranie optat za korzystanie z drég ptatnych,

— bierze udzial w realizacji polityki transportowe;j kraju,

—  gromadzi informacje o sieci drog publicznych.”

Generalny Dyrektor Drog Krajowych 1 Autostrad swoje zadania realizuje przy pomocy
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, na ktora sktada si¢ centrala w Warszawie
oraz 16 oddziatow regionalnych. W wojewodztwie Slaskim oddziat regionalny GDDKiA
miesci si¢ w Katowicach.

Drogi wojewodzkie

Organem odpowiedzialnym za zarzadzanie drogami wojewodzkimi jest Zarzad
Wojewddztwa. W wojewodztwie $laskim zadania zarzadcy droég wojewoddzkich zostaty
powierzone Zarzadowi Drég Wojewddzkich w Katowicach (samorzadowa jednostka
organizacyjna Wojewédztwa Slaskiego). Jednostka ta realizuje zadania na obszarze catego
wojewddztwa wytgczajgc miasta na prawach powiatu.

Do zadan Zarzadu Drog Wojewodzkich w Katowicach nalezy w szczegdlnosci:
— opracowywanie projektow planow finansowania budowy, przebudowy, remontu,
utrzymania i ochrony drog oraz drogowych obiektow inzynierskich,

 http://www.gddkia.gov.pl/
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— petnienie funkcji inwestora,

— utrzymanie nawierzchni drogi, chodnikdéw, drogowych obiektow inzynierskich, urzadzen
zabezpieczajacych ruch i innych urzadzen zwigzanych z droga,

—  przeprowadzanie okresowych kontroli stanu drég i drogowych obiektow inzynierskich
oraz przepraw promowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem ich wplywu na stan
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— wykonywanie rob6t interwencyjnych, rob6dt utrzymaniowych i zabezpieczajacych;

—  przeciwdziatanie niszczeniu drog przez ich uzytkownikow,

—  utrzymanie zieleni przydroznej, w tym sadzenie i usuwanie drzew oraz krzewow.”'"’

Drogi powiatowe i gminne

Zarzadca drog powiatowych jest Zarzad Powiatu, realizujacy swoje zadania przy pomocy

Zarzadu Drog Powiatowych. Zarzadcg drog gminnych jest odpowiednio - prezydent miasta,

burmistrz, wojt.

Zarzady Drog Powiatowych oraz zarzadcy dréog gminnych dzialaja na terenie powiatow
ziemskich oraz gmin, a zakres ich kompetencji jest tozsamy z zakresem kompetencji Zarzadu
Drog Wojewodzkich i umocowany w Ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(art. 20 — zakres kompetencji zarzadcoOw drog).

Na terenach miast na prawach powiatu funkcje zarzadcoéw drog wojewodzkich, powiatowych
i gminnych pehnig prezydenci. Zakres ich kompetencji jest tozsamy z innymi zarzadcami drog
wskazanymi wyze;j.

19 art. 20 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (wybrane punkty).
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Rys. 36. Schemat zarzadzania drogami publicznymi w wojewodztwie §laskim.

Drogi publiczne

Drogi Krajowe Generalny Dyrektor _|Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
[klasy A, S, GP i wyjatkowo klasy G] Drég Krajowych i Autostrad i Autostrad, Oddziat w Katowicach

> Drogi Wojewddzkie L R Zarzad Drog Wojewdédzkich
[klasy G, Z i wyjatkowo klasy GP] Zarzad Wojewodztwa w Katowicach
> Drogi Powiatowe ’ X .
[Klasy G, Z i wyjatkowo Klasy L] Zarzad Powiatu Zarzad Drog Powiatowych
> Drogi Gminne Wéjt (Burmistrz,
[klasy L, D i wyjatkowo klasy Z] Prezydent Miasta)

Wszystkie drogi w miastach
na prawach powiatu,
z wyjatkiem klas Ai S

Prezydent Miasta
na prawach powiatu

v

Zrodto: Opracowanie wilasne.

Zarzgdzanie ruchem drogowym

Podobnie jak w przypadku zarzadzania infrastruktura, rowniez w zakresie zarzagdzania ruchem
wystepuje podzial kompetencji uzalezniony od rodzaju drogi oraz jednostki administrujace;j
terenem, na ktorym zlokalizowana jest droga.

Ruchem na drogach krajowych w tym autostradach i1 drogach ekspresowych na terenie catego
wojewodztwa administruje Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad, ktéry wykonuje
swoje zadania przy pomocy Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad (Oddziat
Katowice).

Na drogach wojewddzkich organem odpowiedzialnym za zarzadzanie ruchem jest marszatek

wojewddztwa. Do jego zadan nalezy m.in.:

— zatwierdzanie 1 ewidencjonowanie projektow organizacji ruchu na drogach
wojewoddzkich,

— opiniowanie projektow organizacji ruchu dla innych drog niz wojewodzkie,

— opiniowanie rozwigzan geometrycznych drog w projektach budowlanych,

—  kontrolowanie oznakowania drog.
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Na drogach powiatowych oraz gminnych potozonych poza terenem miast na prawach powiatu
zarzadzaniem ruchem zajmuje si¢ starosta powiatu. Dla drog wojewddzkich, powiatowych
oraz gminnych zlokalizowanych na terenach miast na prawach powiatu zarzagdcami ruchu sg
odpowiedni prezydenci tych miast.

Drogami innymi niz publiczne zlokalizowanymi w strefie zamieszkania kierowanie ruchem
nalezy do podmiotéw zarzadzajacych tymi drogami.

Rys. 37. Schemat zarzadzania ruchem na drogach publicznych w wojewodztwie §laskim.

Drogi publiczne

Drogi Krajowe Generalny Dyrektor Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
[klasy A, S, GP i wyjatkowo klasy G] Drég Krajowych i Autostrad i Autostrad, Oddziat w Katowicach

A4

Drogi Wojewddzkie
[klasy G, Z i wyjatkowo klasy GP]

Zarzad Drog Wojewodzkich
w Katowicach

Marszatek Wojewddztwa

> Drogi Powiatowe
[klasy G, Z i wyjatkowo klasy L]

Starosta Powiatu Zarzad Drog Powiatowych

N

Drogi Gminne
[klasy L, D i wyjatkowo klasy Z]

Wszystkie drogi w miastach
na prawach powiatu,
z wyjatkiem klas A i S

Prezydent Miasta
na prawach powiatu

v

Zrodto: Opracowanie wilasne.

Jednostka powotang do prowadzenia i1 zlecania dziatan w zakresie bezpieczenstwa na drogach
jest Wojewodzka Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Katowicach. Radzie
przewodnicza Marszatlek Wojewodztwa Slaskiego, Wojewoda Slaski i Komendant
Wojewodzki Policji w Katowicach. W sktad rady wchodza przedstawiciele nastgpujacych
instytucji/zwigzkow:

—  Urzad Marszatkowski,

— Urzad Wojewodzki,

—  Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego w Katowicach, Bielsku-Biatej, Czestochowie,

—  Slaski Zwigzek Gmin i Powiatow,

—  Konwent Prezydentoéw Slaskich Miast na Prawach Powiatu,

—  Konwent Dyrektoréw Powiatowych Zarzadéw Drog Wojewodztwa Slaskiego,
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— Oddziat Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w Katowicach,

—  Zarzad Drog Wojewodzkich w Katowicach,

— Oddzial Wojewoddzki Zwigzku Ochotniczych Strazy Pozarnych Rzeczypospolitej Polskiej
Wojewodztwa Slaskiego w Katowicach,

—  Wojewodzkie Pogotowie Ratunkowe w Katowicach,

—  Slaski Kurator O$wiaty,

—  Slaski Komendant Wojewédzki Pafistwowej Strazy Pozarnej,

—  Slaski Wojewodzki Inspektor Transportu Drogowego.'”!

Rada zostala powotana na podstawie ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu

drogowym. Zgodnie z ustawg do zadan rady naleza:

— opracowywanie regionalnych programow poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— opiniowanie projektow aktow prawa miejscowego w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

— zatwierdzanie planu wydatkow Wojewodzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego w czesci
przeznaczonej na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— inicjowanie ksztatcenia kadr administracji publicznej 1 szkolenie w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— inicjowanie wspotpracy miedzywojewddzkiej,

—  wspolpraca z wlasciwymi organizacjami spolecznymi i instytucjami pozarzadowymi,

— inicjowanie dziatalno$ci edukacyjno-informacyjnej,

. .. . . , 102
— analizowanie i ocena podejmowanych dziatan.

Zarzqgdzanie transportem autobusowym

W transporcie regionalnym funkcjonujg obecnie nastepujace przedsiebiorstwa'%:

— PKS w Bielsku-Biatej S.A.

— PKS Sp. z 0.0. Cieszyn w likwidacji,
— PKS S.A. Czgstochowa,

— PKS w Katowicach S.A.,

— PKS Sp. z 0.0. Lubliniec,

— PKS Sp. z 0.0. Myszkow w likwidac;ji,
—  PKS Sp. z 0.0. Raciborz,

— PKS Rybnik w likwidacji,

— PKS S.A. Zawiercie w likwidacji,

—  PPKS Zywiec.

Ponadto funkcjonuje takze kilkadziesigt podmiotéw zajmujacych si¢ przewozami
w mie¢dzynarodowym transporcie autobusowym. Bardzo zrdéznicowany jest poziom ustug
1 komfort obstugi pasazerow jaki oferuja.

" http://www.wrbrd katowice.pl/

12 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym.

19 Janecki R., Tomanek R., 2011, Metodologia prac nad Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewodztwa
Slgskiego (zmienione).
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Publiczna komunikacja miejska

W s$wietle Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.
2011 nr 5 poz. 13), komunikacja miejska to gminne przewozy pasazerskie wykonywane
w granicach administracyjnych:

— miasta lub

— miasta i gminy lub

— miast lub

— miast i gmin s3gsiadujacych,
jezeli zostalo zawarte porozumienie lub zostal utworzony zwigzek migedzygminny w celu
wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego.

W wojewodztwie §laskim wyrdzni¢é mozna nastepujacych organizatorow'® komunikacji

miejskiej':

—  Zwigzek gmin (KZK GOP),

—  Tarnowskie Gory (MZKP, zintegrowany taryfowo z KZK GOP),

—  Tychy (wraz z m.in. Ledzinami, Mikotowem, Laziskami),

— Jaworzno (z liniami wybiegowymi do Katowic i Sosnowca),

—  Czestochowa,

—  Rybnik (z liniami wybiegowymi, m.in. do Ryduttow),

— Jastrzebie Zdroj (Migdzygminny Zwigzek Komunikacyjny, skupiajacy cze$¢ miast
ROW),

— Racibérz,

— Bierun (z liniami wybiegowymi, przede wszystkim do Tychéw),

—  Czechowice Dziedzice (z liniami wybiegowymi do Bielska Biatej),

— Bielsko Biata (z liniami wybiegowymi, w tym do Czechowic Dziedzic),

— Porabka (komunikacja wspdlna z Ketami i Andrychowem w woj. matopolskim),

—  Zywiec,

—  Cieszyn,

—  Myszkow,

— Zawiercie.

Ponizej przedstawiono krotka charakterystyke tych z nich, ktére sa odpowiedzialne za
zorganizowanie publicznej komunikacji miejskiej w stolicach trzech subregionow
oraz w Metropolii Gorno$laskiej.

Metropolia Gornoslgska

Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Gornoslaskiego Okregu Przemystowego

Najwiekszym organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Metropolii Gornoslaskiej
jak 1 w calym wojewodztwie S$laskim jest Komunikacyjny Zwigzek Komunalny
Gornoslaskiego Okrgegu Przemystowego (KZK GOP). Powotany zostat w 1991 r. na mocy

1% organizator publicznego transportu zbiorowego — jest to wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze (zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym).

193 Analiza benchmarkingowa polityki transportowej wojewodztwa §laskiego w kontekscie diagnozy poziomu
rozwoju regionalnych ushug publicznych oraz prognozy ich zapotrzebowania i wptywu na sytuacj¢ rynku pracy
w $wietle tendencji demograficznych oraz spoteczno-gospodarczych”.
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Ustawy o samorzadzie gminnym z 8 marca 1990 r. Obecnie obstuguje 25 gmin (zaréwno
z terenu Metropolii Gornoslaskiej jak 1 z obszaréw sgsiadujgcych z nig) tj. obszar
o powierzchni ponad 1,4 tys. km?, zamieszkaty przez ponad 1,9 mln os6b. Do KZK GOP
aktualnie naleza:

— miasta Metropolii Gornoslaskiej: Bytom, Bedzin, Chorzéw, Czeladz, Dgbrowa Goérnicza,
Gliwice, Katowice, Mystowice, Piekary Slqskie, Ruda Slqska, Siemianowice Slqskie,
Sosnowiec, Swi@tochlowice, Zabrze, Radzionkow;

—  miasta spoza Metropolii Gornoslaskiej: Bobrowniki, Chetm Slaski, Gierattowice, Imielin,
Knurow, Psary, Pyskowice, Siewierz, Stawkow, Wojkowice.

Komunikacja organizowana przez KZK GOP obsluguje tez tereny nie nalezace do zwiazku

np. Tychy czy Mikotow.'*

Mapa 32. Gminy nalezace do KZK GOP.
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Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie http://www.kzkgop.com.pl/.

Komunikacja organizowana przez KZK GOP obejmuje transport autobusowy i tramwajowy.
Ustugi przewozowe na rzecz KZK GOP w zakresie komunikacji tramwajowej $wiadczy
spotka Tramwaje Slaskie S.A. z siedziba w Katowicach. Udzialowcami spotki sa miasta:
Bytom, Chorzow, Czeladz, Dabrowa Gornicza, Katowice, Mystowice, Ruda Slqska,
Siemianowice Slaskie, Sosnowiec, Swietochtowice i Zabrze.'"’

1% http://www.kzkgop.com.pl/.
"7 http://www.tram-silesia.pl/www/.
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Miejski Zarzad Komunikacji w Tychach

W Tychach funkcj¢ operatora transportu publicznego pelni Miejski Zarzad Komunikacji
w Tychach (MZK), utworzony w 1996 r. jako zaktad budzetowy Miasta Tychy. Do jego
podstawowych zadan nalezy organizowanie komunikacji zbiorowej. MZK w Tychach
organizuje komunikacj¢ dla miasta Tychy oraz dla 7 innych gmin: Mikolowa, Lazisk
Gornych, Orzesza, Ornontowic, Wyr, Kobiora i Ledzin. Ze wzgledu na koniecznosé
zaspokajania potrzeb komunikacyjnych mieszkancow, pasazerowie dowozeni sg réwniez
do sgsiednich miast takich jak Katowice, Gliwice, Zory, Bierun i Ruda Slaska. Ushugi
przewozowe na rzecz MZK $§wiadczg dwie tyskie spotki przewozowe: Przedsiebiortswo
Komunikacji Miejskiej Spotka z 0.0. oraz Tyskie Linie Trolejbusowe Spétka z 0.0.'"

Przedsi¢biortstwo Komunikacji Miejskiej Sp. z 0.0. w Jaworznie

W Jaworznie w czerwca 2009 r. role zarzadcy komunikacji miejskiej objgt Miejski Zarzad
Drég i Mostéw w Jaworznie, natomiast Przedsiebiortstwo Komunikacji Miejskiej Sp. z o.o.
(PKM) pelni role tzw. operatora wewngtrznego. Obecnie Spotka na zlecenie gminy Jaworzno
zapewnia komunikacj¢ wewnatrz gminy, docierajagc réwniez do miast o$ciennych:
Chrzanowa, Mystowic, Sosnowca 1 Katowic.

Czestochowa

Miejskie Przedsi¢biorstwo Komunikacyjne w Czestochowie Sp. z o.o.

W stolicy subregionu pdinocnego funkcje operatora transportu publicznego wykonuje
Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne w Czgstochowie Sp. z o.0. (MPK), w ktérym
100% udzialéw posiada Miasto Czestochowa. Przedsigbiorstwo realizuje zadania na zlecenie
Miejskiego Zarzadu Drog 1 Transportu w Czestochowie. W chwili obecnej MPK obstuguje
mieszkancow miasta Czestochowa oraz gmin: Blachownia i Poczesna.

MPK w Czestochowie wykonuje rowniez ustugi przewozowe w zakresie komunikacji
tramwajowe;j.

Bielsko-Biala

Miejski Zaklad Komunikacyjny w Bielsku-Bialej

W stolicy subregionu potudniowego funkcj¢ operatora transportu publicznego wykonuje
Miejski Zaktad Komunikacyjny w Bielsku-Bialej (MZK), ktory jest zaktadem budzetowym
miasta Bielsko-Biala. Zaspokajanie potrzeb przewozowych spoteczenstwa jest realizowane
w granicach administracyjnych miasta, a takze za zgoda Rady Miejskiej rowniez poza jego
granicami. Dotychczas miasto podpisalo porozumienia komunalne na przewozy realizowane
przez MZK z nastepujacymi gminami:

—  Czechowice-Dziedzice,

— Bestwina,

— Jasienica,

—  Wilkowice.'”

"% http://www.mzk.pl/.
1% http://www.mzk bielsko.pl/.
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Rybnik

Zarzad Transportu Zbiorowego w Rybniku

W stolicy subregionu zachodniego obstugg transportu zbiorowego zajmuje si¢ jednostka
organizacyjna miasta - Zarzad Transportu Zbiorowego (ZTZ). Obecnie obstuguje, oprocz
mieszkancoOw Rybnika 1 jego dzielnic, rOwniez mieszkancéw miejscowosci:

Czerwionka-Leszczyny,
Gaszowice,
Jejkowice,

Kuznia Raciborska,
Lyski,

Marklowice,
Pszow,

Radlin,

Ryduttowy,
Swierklany,

Zory.

Zintegrowany transport publiczny

110 .

W wojewodztwie $laskim przyktadami projektow z zakresu ZTP ' sa:

»~Przystanek Europa — regionalne centrum obstugi pasazerskiej w Tarnowskich Gorach”
— jak zapisano w dokumencie ,,celem projektu jest rozwoj zintegrowanego transportu
publicznego poprzez podniesienie jakosci transportu publicznego w Tarnowskich
Gorach. Jego realizacja wplynie takie pozytywnie na ochrong srodowiska poprzez
zastosowanie nowoczesnych i funkcjonalnych rozwigzan. Ostatecznie inwestycja pozwoli
na nadanie obszarowi miana wizytowki wojewddztwa Slgskiego”. Projekt dotyczy
budowy nowego dworca autobusowego oraz wdrozenia systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej (SDIP), zainstalowanej na dworcu w Tarnowskich Gorach oraz na
przystanku Swierklaniec-Park, kompatybilnej z systemami wdrazanymi przez PKM
Swierklaniec oraz KZK GOP.

»Budowa nowoczesnego systemu transportu zbiorowego w Czegstochowie — rozbudowa
infrastruktury tramwajowej, drogowej i pasazerskiej dla obstugi osiedli: Wrzosowiak,
Rakow i Bleszno” — jak zapisano w dokumencie ,,celem projektu jest uksztattowanie
efektywnego i zintegrowanego systemu transportowego w Czestochowie poprzez budowe
nowoczesnego systemu transportu zbiorowego. Ponadto, celem jest zmniejszenie
negatywnego wphywu transportu na srodowisko naturalne poprzez zwigkszenie udziatu
transportu publicznego w przemieszczaniu si¢ osob w Czegstochowie w stosunku do stanu
istniejgcego ”. Projekt dotyczy budowy nowej linii tramwajowej, czgsciowa przebudowe
obecnej oraz przebudowe drog i1 skrzyzowan.

"% zgodnie z informacjami zamieszczonymi w raporcie zrealizowanym na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego
Wojewoddztwa Slaskiego.
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Transport szynowy

Zarzgdzanie infrastrukturq kolejowq

W 2011 r. w Polsce dziatatlo 10 zarzadcoéw liniowej infrastruktury kolejowej. Nalezeli do
nich:

—  PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca,

— Infra SILESIA S.A. — zarzadca,

— Kopalnia Piasku ,,Kotlarnia” — Linie Kolejowe Sp. z 0.0. — zarzadca,

— Jastrzebska Spotka Kolejowa Sp. z 0.0. — zarzadca,

— CTL Maczki-Bor Sp. z 0.0. — zarzadca,

— UBB Polska Sp. z 0.0 — zarzadca,

— PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. — zarzadca,

— PKP SKM w Trojmiescie Sp. z 0.0. — przewoznik i zarzadca (dostep dla wszystkich),

—  WKD Sp. z 0.0. — przewoznik i zarzadca (dostep tylko dla firmy),

—  PKP LHS Sp. z 0.0. - przewoznik i zarzadca (dostep tylko dla firmy).'"!

Dominujacym zarzadcg sieci linii kolejowych w Polsce jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Do kompetencji spotki nalezy m.in. udostepnianie linii kolejowych przewoznikom, ich
utrzymanie 1 modernizacja, przygotowywanie rozkladow jazdy oraz organizowanie ruchu
pociagdébw na trasach kolejowych. Podstawowym dochodem spotki sg optaty pobierane od
przewoznikow za dostep do infrastruktury.

Utrzymaniem 1 obstuga infrastruktury kolejowej zajmuja si¢ Zaklady Linii Kolejowych
(w wojewodztwie $laskim zaktady PKP PLK S.A. znajduja si¢ w Tarnowskich Gorach,
Sosnowcu 1 Czgstochowie). Celem ich dzialania jest utrzymanie stanu infrastruktury na
poziomie umozliwiajagcym ptynng realizacje zadan transportowych.

W celu rozwoju infrastruktury kolejowej powotane zostalo przy PKP PLK S.A. Centrum
Realizacji Inwestycji, ktore odpowiedzialne jest za wdrazanie programu budowy
1 modernizacji linii kolejowych. Zarzadzanie catym cyklem projektéw, poczawszy od planow
rzeczowo-finansowych, a skonczywszy na nadzorze inwestorskim ma stuzy¢ dostosowaniu
linii do parametréw okreSlonych w umowach AGC 1 AGTC. Na terenie wojewodztwa
§laskiego zlokalizowany jest jeden z oddziatéow centrum.''” Uzupelnieniem w zakresie
prowadzonych inwestycji jest powstate w 2010 r. Centrum Kolei Duzych Predkosci, ktoérego
podstawowym celem jest zarzadzanie projektem budowy kolei duzych predkosci na terenie
kraju.

Zadania dotyczace planownia rozktadéw jazdy, nadzoru 1 kierowania ruchem pociggow
naleza do Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym. Jednostka ta w sytuacjach kryzysowych
przejmuje funkcje Centrum Zarzadzania Kryzysowego (nadzér i koordynacja dziatan).'"

""" Funkcjonowanie rynku transportu kolejowego w Polsce w 2011 roku”.
"2 http://www.plk-inwestycje.pl/
' Ibidem.
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Nad techniczng strong maszyn i urzadzen wykorzystywanych w robotach torowych czuwa
Zaktad Maszyn Torowych. Do kompetencji zakladu nalezy produkcja, naprawa i obstuga
sprzetu, a takze ich administrowanie i eksploatowanie.'*

Kolejng jednostka organizacyjng PKP PLK jest Centrum Diagnostyki, ktorego gldéwnym
celem jest kontrola bezpieczenstwa. W ramach centrum prowadzona jest diagnostyka
infrastruktury kolejowej, nadzorowane sg dziatania zwigzane ze spawaniem nawierzchni
kolejowych oraz dokonywane odbiory techniczne.''

Ostatnig jednostkg organizacyjng PKP PLK jest Straz Ochrony Kolei. Jej zadaniem jest
ochrona zdrowia, zycia i mienia uczestnikow przewozow kolejowych.

Rys. 38. Schemat organizacyjny PLK S.A.

Zarzad PKP PLK S A,

|

Centrala Spolki
w Warszawie

3 3

Zeklady Centrum Realizacji Zaktad Maszyn Komenda Glowna Centrum Zarzadzania
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Linii Kolejowych ) . . w Warszawie .
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Zakfad Linii Kolejowych
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Zaktad Linii Kolejowych
w Sosnowcu

Zaktad Linii Kolejowych
w Czestochowie

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie www.plk-sa.pl.

Zarzgdzanie transportem kolejowym pasazerskim

Strona podazowa na rynku transportu kolejowego pasazerskiego jest mato rozproszona.

W 2011 r. na pasazerskim rynku kolejowym w Polsce dziataty''®:

114
115
116

ibidem
ibidem
,Funkcjonowanie rynku transportu kolejowego w 2011 roku”, UTK.
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— spolki z grupy PKP S.A.: PKP Intercity S.A., PKP Szybka Kolej Miejska w Trdjmiescie
Sp. z 0.0. i PKP CARGO Sp. z 0.0.,

— spolki samorzadowe: Przewozy Regionalne Sp. z o0.0., Koleje Mazowieckie Sp. z o.0.,
Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0. w Warszawie, Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o.0.,
Koleje Dolnoslaskie S.A., Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. oraz Koleje Slaskie Sp. z o.0.,

— spolki zalezne od koncernu Deutsche Bahn AG: Usedomer Baederbahn GmbH, Arriva
RP Sp. zo.0.,
inne przedsiebiorstwa: S&K Train Transport Sp. z 0.0. 1 Freightliner PL Sp. z o.0.

PKP CARGO Sp. z 0.0., S&K Train Transport Sp. z o.0. i Freightliner PL Sp. z o.o.

wykonujg przewozy pasazerskle okazjonalnie.

Na terenie wojewddztwa $laskiego obecnie funkcjonujg trzej przewoznicy realizujacy
kolejowe przewozy pasazerskie tj.:

— PKP Intercity S.A.,

—  Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.,

—  Koleje Slaskie Sp. z 0.0.

PKP Intercity S.A.

PKP Intercity S.A. jest najwi¢cksza polska spotka kolejowa, ktora realizuje przewozy na
poziomie krajowym i mi¢dzynarodowym. Spotka powstata w 2001 r. przejmujac segment
przewozow dalekobieznych. Obecnie firma tworzy swoja strategi¢ rozwoju opartg
na 3 podstawowym markach:

—  Premium,

—  Medium — (Express Ex i Express Intercity EIC),

—  Economy — (TLK).

Najwyzszy standard reprezentowany jest przez marke EIC (najszybsze, najnowszy tabor,
poczgstunek w cenie, bezptatna prasa, wagon gastronomiczny). Pociagi klasy Ex to szybkie
polaczenia miedzy Warszawa a wigkszymi miastami kraju (zmodernizowany tabor,
poczestunek w cenie, bezplatna prasa, wagon gastronomiczny). Pociggi TLK nalezace
do kategorii ekonomicznej obejmuja pociggi realizujace tanie przewozy na dlugich
dystansach po gestej sieci kolejowej w Polsce.'"”

Przewozy na obszarze wojewodztwa §laskiego realizuje Zaktad Potudniowy PKP Intercity
S.A. z siedzibg w Krakowie.

Przewozy Regionalne Sp. z o.o.

Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. do grudnia 2012 roku byly gtownym przewozZnikiem na
rynku kolejowego transportu pasazerskiego w wojewoddztwie $laskim. Spotka ta powstata
w 2008 r. poprzez wydzielenie z PKP S.A. i przekazanie udziatéw samorzadom wojewddztw.
Wojewodztwo $laskie posiada w niej 9,2% udziatow.

Koleje Slaskie Sp. z o.o.

Koleje Slaskie Sp. z 0.0. powotane zostaty w 2010 roku w celu realizacji regionalnych zadan
przewozowych na terenie wojewodztwa $laskiego. Zadania te ralizuja od pazdzierniku 2011
r., z czego od grudnia 2012 roku obstuguja caty ruch regionalny z wyjatkiem polaczen
stykowych. Spotka ta jest w catosci wlasnoscia Samorzadu Wojewodztwa Slaskiego.

"7 http://intercity.pl/pl/.
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Zarzgdzanie transportem kolejowym towarowym

W 2011 r. z sieci kolejowej w Polsce korzystato lacznie 53 przedsigbiorcéw realizujacych

przewozy towarowe na liniach normalno i szerokotorowych oraz 4 na liniach waskotorowych.

Do pierwszej grupy nalezeli:

— 4 spoiki Grupy PKP,

— 8 spotek Grupy CTL,

— 3 spotek Grupy DB Schenker,

— 30 przewoznikow towarowych,

— 8 spotek realizujacych prace zwigzane z budowa, utrzymaniem, remontami
insfrastruktury kolejowej.'

Przewoznikbw mozna podzieli¢ na dwie grupy ze wzgledu na podstawowa dziatalnosé
gospodarcza''’. Pierwsza grupe stanowia przewoznicy, dla ktorych przewéz tadunkow jest
podstawowg dziatalno$cig gospodarczg m.in. PKP Cargo S.A., CTL Logistics Spotka z o.0.,
DB Schenker Rail Polska S.A. Do drugiej grupy naleza przewoznicy, ktorzy $wiadcza ushugi
przewozowe przede wszystkim dla innych firm — swoich wlascicieli. Do tej grupy nalezy
m.in. LOTOS Kolej, ktora swiadczy ustugi firmom i klientom Grupy LOTOS. Szczegdlnie
istotnym zadaniem tej spotki jest obstuga rafinerii w Czechowicach.

Najwigkszy udzial w przewozach towarowych generuja spotki z Grupy PKP - PKP Cargo

oraz PKP LHS. Wedlug danych za I kwartat 2011 obie spotki przewiozly tacznie 57,1% ogotu

tadunkéw przewozonych koleja i wykonaly 70,4% ogolnej pracy przewozowej w tym
. 120

czasie.

PKP Cargo S.A.

PKP Cargo powstalo w 2001 r. na bazie Dyrekcji Przewozéw Towarowych CARGO
Przedsigbiorstwa Panstwowego PKP. Skarb Panstwa (reprezentowany przez Ministra
Finansow) posiada 97,33% udziatow w spotce, a 2,67% PKP S.A. Spotka prowadzi krajowy
1 miedzynarodowy transport tadunkéw oraz $wiadczy ustugi logistyczne z wykorzystaniem
srodka transportu jakim jest kolej. Zaktad posiada 10 oddziatow w catej Polsce w tym dwie
centrale: w Warszawie i Katowicach.'?'

PKP LHS Sp. z o.0.

PKP LHS Sp. z o0.0. powstata w 2001 r., a jej siedzibg jest Zamos¢. W 2008 r. ze wzgledu na

duza koncentracje przedsiebiorstw, zostato utworzone jej przedstawicielstwo w Katowicach,

ktore swoim zasiegiem obejmuje wojewodztwa $laskie, matopolskie i dolnoslaskie.'*

Glownymi obszarami dziatalnos$ci spotki sg:

— zarzadzanie linig szerokotorowg oraz infrastrukturg towarzyszaca,

— $wiadczenie ustug przewozowych oraz dodatkowych zwigzanych z przewozami
tadunkow dla nadawcow 1 odbiorcoOw towardow.

18 ,,Funkcjonowanie rynku transportu kolejowego w Polsce w 2011 roku”.

Wstepne studium wykonalnosci dla zadania: Modernizacja i rozbudowa Katowickiego Wezta Kolejowego".
http://www.rynek-kolejowy.pl/.

http://www.pkp-cargo.pl/.

http://www.lhs.com.pl/.
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Transport lotniczy

Zarzqgdzanie infrastrukturqg lotniskowq

Miedzynarodowy Port Lotniczy ,,Katowice” w Pyrzowicach

MPL ,Katowice” w Pyrzowicach znajduje si¢ w zarzadzie Gornoslaskiego Towarzystwa
Lotniczego (GTL S.A.), ktorego drugim akcjonariuszem pod wzgledem ilosci glosow
na walnym zgromadzeniu jest Wojewodztwo Slaskie (38,159%). GTL S.A. powstato w 1991
r., aw 1994 r. przejeto od Przedsigbiorstwa Panstwowego ,,Porty Lotnicze” zarzad nad MPL
,Katowice” w Pyrzowicach. Podstawowymi celami dzialania spoétki jest rozbudowa
infrastruktury portu oraz stale podwyzszanie jako$ci $wiadczonych ustug.'?

W skiad spotek zaleznych GTL S.A. wchodza'**:

— GTL - LOT Ushugi lotniskowe Sp. z 0.0. — spoétka zajmuje si¢ kompleksowa obstuga
ptytowa samolotdéw, zatdg, pasazerow oraz towarow.

— GTL SERVICE Sp. z o.0. — spotka $wiadczy uslugi w zakresie czystosci terminali,
ochrony s$rodowiska i1 gospodarki odpadami, wynajmuje powierzchnie reklamowe
1 pokoje goscinne przy lotnisku oraz prowadzi wypozyczalni¢ samochodow.

— GTL Cargo Sp. z 0.0. - zajmuje si¢ obsluga przewozu towaréw.

— Lotniczy Catering Service Sp. z o.0. - spdétka prowadzi kompleksowa obstuge
gastronomiczng na terenie MPL “Katowice”.

Lotniska lokalne

Lotnisko Katowice — Muchowiec

Zarzadzajacym lotniskiem jest stowarzyszenie Aeroklub Polski z siedzibg w Warszawie.
Gtownym uzytkownikiem lotniska i wykonujagcym niektére zadania zarzadzajacego
lotniskiem jest stowarzyszenie pod nazwa , Aeroklub Slgski w Katowicach. Lotnisko
Muchowiec jako aeroklub regionalny Aeroklubu Polskiego”. Teren lotniska jest wlasnoscig
gminy Katowice w uzytkowaniu wieczystym Aeroklubu Slaskiego w Katowicach. Tereny
przyleglte do lotniska przydatne do rozwoju lotniska w wigkszosci sa wlasnoscig gminy
Katowice (po wschodniej, potudniowej i zachodniej stronie lotniska).

Lotnisko Bielsko - Biata — Aleksandrowice
Wiascicielem terenu lotniska jest Aeroklub Bielsko-Bialski, a zarzadzajacym lotniskiem

Aeroklub Polski. Tereny przyleglte do lotniska w wigkszosci nalezg do Gminy Bielsko-Biala.

Lotnisko Gliwice - Trynek
Zarzadzajacym lotniskiem jest Aeroklub Polski, natomiast glownym uzytkownikiem —

Aeroklub Gliwicki. Teren lotniska znajduje si¢ w uzytkowaniu wieczystym Aeroklubu
Gliwickiego, natomiast tereny przylegle naleza do Miasta Gliwice.

'2 http://www.gtl.com.pl/.
"** Ibidem.

175



V. UWARUNKOWANIA WEWNETRZNE

3. Zarzadzanie transportem

Lotnisko Rybnik - Gotartowice
Zarzadzajacym lotniskiem jest Aeroklub Rybnickiego Okregu Weglowego. Wiascicielem
terenéw lotniska jest Miasto Rybnik.

Lotnisko Miedzybrodzie Zywieckie — Géra Zar

Zarzadzajacym lotniskiem jest Stowarzyszenie Aeroklub Polski, natomiast gtéwnym
uzytkownikiem GSS Aeroklub Polski ,Zar”. Do Aeroklubu nalezy teren lotniska, natomiast
tereny przylegle sa wlasno$cia prywatna.

Lgdowisko Bestwina - Kaniow

Zarzadzajacym oraz wiascicielem terenu, na ktorym lezy lotnisko jest Bielski Park
Technologiczny Lotnictwa, Przedsigbiorczosci i Innowacji Sp. z o.0. Tereny przylegte sg
wlasnos$cig gminy Bestwina oraz gminy Czechowice — Dziedzice.

Lgdowisko Czestochowa — Rudniki

Zarzadzajacym 1 gtownym uzytkownikiem lotniska jest Aeroklub Czg¢stochowski. Do niego
nalezy tez cze$¢ terenu lotniska. Pozostata cze$¢ oraz teren nielotniczy w granicach lotniska
sa wlasno$cig prywatng.
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39. Lotniska w wojewddztwie §laskim wraz z zarzagdcami i gtownymi uzytkownikami.

Lotniska i ladowiska

Miedzynarodowy Port Lotniczy

,Katowice" w Pyrzowicach Gornoslaskie Towarzystwo Lotnicze S.A.

R Katowice - Muchowiec N zarzadzajacy: Aeroklub Polski

gtowny uzytkownik: Aeroklub Slaski

N Bielsko - Biata - Aleksandrowice Zarzakdzaja\cy: Aeroklub Polski

gléwny uzytkownik: Aeroklub Bielsko-Bialski

Gliwice - Trynek zarzadzajacy: Aeroklub Polski

gtéwny uzytkownik: Aeroklub Gliwicki

zarzadzajgoy: Aeroklub Rybnickiego

Rybnik - Gotartowice Okregu Weglowego

zarzadzajacy: Aeroklub Polski

y

Migdzybrodzie Zywieckie - Gora Zar " gléwny uzytkownik: GSS Aeroklubu Polskiego "Zar"

zarzadzjacy: Bielski Park Technologiczny

> Bestwina - Kaniéw ; e i =
Lotnictwa, Przedsiebiorczosci i Innowaciji Sp. z 0.0.

zarzadzajacy: Aeroklub Czestochowski

Czestochowa - Rudniki

gtowny uzytkownik: Aeroklub Czestochowski

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie ,,Koncepcji Samorzadu wojewddztwa $laskiego w zakresie
wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych”.

Zarzgdzanie transportem lotniczym pasaZerskim

Regularne polaczenia lotnicze z MPL , Katowice” w Pyrzowicach realizuja:

Wizz Air — Barcelona, Bergen, Burgas, Doncaster-Sheffield, Dortmund, Dublin,
Eindhoven, Frankfurt/Hahn, Kijow, Kolonia/Bonn, Kutaisi, Larnaka, Liverpool, Londyn,
Malmo, Mediolan, Neapol, Oslo, Paryz, Rzym, Stavanger, Sztokholm;

Ryanair — Birmingham, Bristol, Dublin, Londyn, Manchester, Chania, Edynburg,
Alicante, Girona;

Lufthansa — Duesseldorf, Frankfurt;

LOT — Monachium, Warszawa.'?

123 http://www.katowice-airport.com.
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Na szczeg6lng uwage zastuguje niskokosztowa wegierska linia lotnicza Wizz Air, posiadajaca
na lotnisku w Pyrzowicach swoja baz¢ operacyjng i bgdaca glownym przewoznikiem
realizujagcym potaczenia pasazerskie z tego portu.

Poza wskazanymi destynacjami z lotniska w Pyrzowicach realizowane sg takze loty
czarterowe do krajow potozonych na potudnie od naszego kraju, takich jak: Turcja, Grecja,
Butgaria, Wtochy, Hiszpania, Portugalia, Egipt, Tunezja, Maroko, Izrael, Cypr, Zjednoczone
Emiraty Arabskie czy Kenia.'*®

Zarzgdzanie transportem lotniczym towarowym

Wsrdd firm realizujacych potaczenia cargo z portu w Pyrzowicach najwigcej tadunkow
przewozi DHL (w 2012 r. byto to ok. 36% ogoétu przewiezionych tadunkow). Jest to firma
nalezagca do miedzynarodowej grupy logistycznej Deutsche Post DHL. Na rynku polskim
funkcjonuje od 1983 r. W dalszej kolejnos$ci polaczenia z lotniska realizujg firmy:

- UPS,

— TNT,

— Poczta,

—  Lufthansa,

- LOT Cargo.127

Przewozy realizowane sg przez nast¢pujace linie lotnicze:
— TNT (Erfurt, Liege, Berlin),

—  Farnair (Kolonia/Bonn),

— Atlantic Airlines (Lipsk),

— Air Contractors (Paryz, Stuttgart);

—  Sprint Air (Warszawa).'*®

Transport wodny Srodladowy

Zarzgdzanie infrastrukturq wodng srodlgdowg

Drogi wodne

Zgodnie z Ustawg z dnia 18 lipca 2001 r. (Dz.U. 2001 nr 115 poz. 1229) prawa wlascicielskie
w stosunku do wod publicznych stanowigcych wilasnos¢ Skarbu Panstwa w $rdédladowych
drogach wodnych wykonuje Prezes Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej. W zwigzku
z tym, ze drogi wodne na obszarze wojewodztwa §laskiego funkcjonujg w regionie wodnym
Gornej Odry, prawa wlascicielskie w stosunku do nich wykonuje Dyrektor Regionalnego
Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gliwicach, jako organ administracji rzadowej niezespolonej,
podlegajacy Prezesowi Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodne;.

2% http://www.katowice-airport.com.
27MPL , Katowice” w Pyrzowicach.
'8 http://www.katowice-airport.com.
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Porty srédladowe

Zgodnie z polskim prawem porty $rodladowe sa wiasno$cig armatorow $rodladowych oraz
nadrzecznych gmin. Mogg takze by¢ wynajmowane innym podmiotom.

Wiascicielem portu w Gliwicach jest Slaskie Centrum Logistyki S.A., ktorej wickszosciowym
akcjonariuszem jest Miasto Gliwice (od 2002 r.). Centrum zostalo zalozone w 1989 r. jako
spotka, ktéra byla powotana do zarzadzania portami w Gliwicach 1 Kedzierzynie-Kozlu.
Obecnie spotka oferuje ustugi magazynowe i portowe. Dysponuje terminalem celnym
i kontenerowym oraz posiada agencje celna i spedycje samochodowa.'?

Zarzgdzanie Zeglugq srodlgdowg

Zgodnie z Ustawg z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze §rédladowej. (Dz.U. 2001 nr 5 poz.
43) sprawy =z zakresu administracji rzadowej zwigzane =z uprawianiem zeglugi
na §rodladowych drogach wodnych naleza do wiasciwosci dyrektorow urzedow zeglugi
srédladowej. W przypadku funkcjonujacych drég wodnych wojewddztwa $laskiego
(Odrzafska Droga Wodna) wiasciwym jest Dyrektor Urzedu Zeglugi Srodladowej
w Kedzierzynie-Kozlu. Do jego obowigzkéw nalezy m.in. nadzor nad bezpieczenstwem
zeglugi $rodladowej, przeprowadzanie inspekcji statkow, kontrola przestrzegania przepisow
dotyczacych zeglugi na $§rédladowych drogach wodnych i przeprowadzanie postepowania
w sprawach wypadkow zeglugowych.

' http://www.scl.com.pl/.
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Whioski — rekomendacje do dalszych prac

System zarzadzania infrastrukturg 1 ruchem w transporcie jest wynikiem wieloletniej
ewolucji, ktora doprowadzita do jego obecnego ksztattu. Ma on zarowno swoje wady jak
1 zalety. Zasadnicza wada w zakresie zarzadzania wydaje si¢ traktowanie transportu,
jako systemu sktadajacego si¢ z niezaleznych, luzno ze soba powigzanych podsystemow.
Ze wzgledu na wieloletnie op6znienia dopiero obecnie zaczyna si¢ postrzegac transport, jako
kompleksowy i1 zintegrowany system, bedacy zbiorem sprz¢zonych ze soba elementow.
Do rozwoju takiego systemu konieczne wydaje si¢ skoordynowanie dziatan na poziomie
regionalnym miedzy wszystkimi podmiotami zaangazowanymi w zarzadzanie transportem.
Tylko kompleksowe 1 ponadgat¢ziowe podejscie do rozwoju transportu, traktowanego jako
transport multimodalny, moze pozwoli¢ na dalszy jego efektywny rozwdj. Ponadto obecnie
problemem jest stabo$¢ systemu planowania na wszystkich szczeblach. Przejawia si¢ to
w szczegolnosci brakiem polityk transportowych oraz strategii rozwoju transportu. Konieczne
jest wiec jak najszybsze wypracowanie takich wizji rozwoju, aby pozwolily one na
zrownowazony rozwo6j wszystkich galezi transportu oraz doprowadzity do ich integracji,
zarbwno migdzy gateziami jak i miedzy jednostkami administracyjnymi, tworzac spdjny
system komunikacyjny w wojewodztwie. Musi by¢ on rozpatrywany w szerszym kontekscie,
jako cze$¢ systemu krajowego i europejskiego.

W zakresie miejskiego transportu publicznego zaletg jest wykorzystana mozliwo$¢ tworzenia
zwigzkoOw gmin i1 miast w celu realizacji wspdlnych przewozow. Dzigki integracji
transportowej gmin mieszkancy maja dostep do oferty obejmujacej rozleglty obszar, ponadto
zwigkszaja si¢ mozliwosci funkcjonowania wspdlnego biletu. Z drugiej strony brak
porozumien miedzy organizatorami transportu prowadzi do sytuacji, Zze na danym terenie
obowigzuje kilka, niezintegrowanych ze sobg taryf. Analizujac miejski transport publiczny
nalezy takze zwrdci¢ uwage na zachodzace pozytywne zmiany w filozofii dziatania
komunikacji publicznej. Organizatorzy transportu publicznego zaczynaja dostrzegaé
znaczenie badan, zlecajac coraz wigcej badan rynku i nat¢zenia ruchu. Dzigki temu sg
w stanie na biezgco dostosowywacé czestotliwos¢ 1 ilos¢ przewozow publicznych do
zapotrzebowania ptynacego od odbiorcow. Ponadto nalezy zwrdci¢ uwage na wiaczenie
przedsigbiorcow oraz szerokiej gamy interesariuszy do procesu tworzenia polityki
transportowej, tak aby dopasowac ja jak najlepiej do potrzeb odbiorcow. Nadal zbyt mato
intensywne sg dzialania promocyjne, niskie jest tez tempo wdrazania nowych rozwigzan
organizacyjnych jak np. elektroniczna informacja przystankowa.

W transporcie drogowym nalezy zwrdci¢ uwage na znaczne rozproszenie kompetencji
w zakresie zarzadzania infrastrukturg i ruchem. Problemem dla wielu miast na prawach
powiatu jest konieczno$¢ zarzadzania wszystkimi drogami wojewodzkimi, powiatowymi
1 gminnymi przebiegajacymi przez ich obszar. Wigze si¢ to z wysokimi kosztami, ktore czesto
muszg by¢ pokrywane ze S$rodkéw wiasnych tych jednostek. Problemem zarzadzania
transportem w wojewodztwie jest brak kompleksowego podejscia do organizacji ruchu.
Zwigkszajagce si¢ jego natezenie wymusza wprowadzanie nowych rozwigzan, w tym
inteligentnych systeméw transportu, ktore obejmowatyby nie tylko jedna kategorie drog,
ale faczyty wszystkie w jeden zsynchronizowany system.

Bardzo istotnym problemem spotecznym w wojewddztwie $laskim jest bardzo niska jako$¢

przewozow autobusowego transportu zbiorowego na terenach niezurbanizowanych. Problem
braku przewoznikow, pogarszajacej si¢ siatki polaczen zaczyna istotnie wplywac¢ na dostegp

180



V. UWARUNKOWANIA WEWNETRZNE

3. Zarzadzanie transportem

mieszkancoOw do rynku pracy, a zwlaszcza — podstawowych ushug spotecznych, takich jak
szkolnictwo, czy ochrona zdrowia. W dluzszym okresie moze to zwigkszy¢ zjawisko
wykluczenia spolecznego oraz doprowadzi¢ do dalszego rozwarstwiania si¢ spoteczenstwa.

W transporcie kolejowym pasazerskim nalezy zwrdci¢ uwage na skomplikowang i mato
elastyczng struktur¢ zarzadzania t3 galezig transportu. Dotyczy to zaréwno gléwnego
zarzadcey linii kolejowych, jak i przewoznikéw realizujacych przewozy pasazerskie. Utrudnia
to wspotprace i elastyczne wspodldziatanie tej jednostki, szczegdlnie z jednostkami samorzadu
terytorialnego oraz z podmiotami zainteresowanymi wspotpracg. Brakuje takze porozumien
miedzy przewoznikami, ktére umozliwityby podréznym swobodne poruszanie si¢ tym
srodkiem transportu. Zdecydowanej poprawy wymaga takze podej$cie przewoznikow do
pasazerow, poniewaz dotychczasowe dziatania przewoznikéw doprowadzity do utrwalenia si¢
bardzo zltego wizerunku przewozéw kolejowych w spoteczenstwie. Na bledy
w funkcjonowaniu przewozow wskazuje rowniez to, ze obecnie jedynym sposobem
przeciwdziatania zmniejszajagcemu si¢ zainteresowaniu przejazdami kolejg jest zamykanie
kolejnych potaczen lub podwyzszanie cen biletow. W niedalekiej przysztos§ci moze
doprowadzi¢ to do catkowitego zmarginalizowania pasazerskich przewozow kolejowych
w wojewddztwie $laskim, co jest przeciwnym kierunkiem rozwoju w odniesienu do krajow
Europy Zachodnie;j.

W zakresie transportu lotniczego na uwage zashuguje dynamiczny rozwdj Migedzynarodowego
Portu Lotniczego ,,Katowice” w Pyrzowicach, zarzadzanego przez powolane w tym celu
Gornoslaskie Towarzystwo Lotnicze S.A. Zarzadca ten powinien jednak dalej podejmowac
niezbedne dzialania w zakresie rozwoju rynku przewozow na liniach regularnych, poniewaz
oferta MPL ,,Katowice” jest mato r6znorodna i przejawia objawy stagnacji. Jezeli chodzi
o sie¢ lotnisk lokalnych to ich rozwoj begdzie mozliwy dzigki odpowiedniemu zarzadzaniu
i wspolpracy. Ze wzgledu na zapewnienie komplementarnos$ci ustug oferowanych przez
poszczeg6lne lotniska lokalne dotychczasowy model zarzadzania, w ktorym kazde lotnisko
zarzadzane jest oddzielnie wydaje si¢ prawidlowy. Uzupelieniem tego systemu,
pozwalajacym na kooperacje migdzy nalezacymi do sieci obiektami, moze by¢ powotanie
stowarzyszenia/rady zrzeszajacego lotniska lokalne, ktore bedzie stanowito forum
regularnego dialogu 1 wymiany doswiadczen pomigdzy wszystkimi zainteresowanymi
stronami.

W zakresie transportu wodnego wydaje si¢, ze struktura zarzadzania przy obecnym poziomie
jego rozwoju jest do$¢ czytelna i efektywna. Dzieje si¢ tak, poniewaz obecnie ta galaz
transportu ma marginalne znaczenie. Jednak przy zatozeniu, ze jedyng szansg rozwoju
transportu wodnego jest ujecie go, jako integralnego elementu transportu multimodalnego,
w przysztosci konieczne beda zmiany w strukturze zarzadzania, powodujace traktowanie tej
gatezi jako elementu systemu. Zwigkszy to efektywnos$¢ 1 elastyczno$¢ zardwno samego
transportu wodnego jak 1 catego systemu transportowego wojewodztwa.

Do glownych barier rozwoju w =zakresie Zintegrowanego Transportu Publicznego
w wojewddztwie S$laskim naleza: podzial kompetencji miedzy instytucje zarzadzajace
srodkami komunikacji miejskiej, brak lub ograniczone $rodki finansowe, brak przestrzeni,
oraz mentalnos$¢ ludzi przejawiajaca si¢ przyzwyczajeniem mieszkancéw do podrézowania
samochodami.
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Bezpieczenstwo na drogach i torach kolejowych

[lo§¢ ofiar $miertelnych w wypadkach na 1 mln miszkancéw w Polsce jest stosunkowo
wysoka w poréwnaniu z innymi krajami Unii Europejskiej. Z danych za 2008 r. wynika, ze
wsréd krajow Unii Europejskiej najgorsza pod wzgledem wypadkowosci sytuacja wystepuje
w krajach nadbattyckich, Rumunii, Bulgarii i Grecji. Najwyzsza warto$¢ wskaznika obliczono
dla Litwy (148 wypadkow/1 min oséb), nastepnie dla Polski (143 wypadkéw/1 mln osob).
Wsrdd krajéw o najnizszym wskazniku znalazly si¢ Malta (37 wypadkéw/1 min oséb),
Holandia (41 os6b/1 mln osob) oraz Szwecja i Wielka Brytania (po 43 wypadkéw/1 min
0s0b).

Mapa 33. Wskaznik ilosci ofiar $miertelnych w wypadkach na 1 mln mieszkancow w krajach

UE w 2008 r.
s ' i

Legenda
Ofiary émiertelne na 1 min. oséb
[Jo1-298
[]296-59.2
[C]502-888
[ s88-118.4
I 118.4-148.0
b

/U
0 500 1000 km M .“
— .

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Eurostat.

W poréwnaniu z innymi regionami wojewddztwo S$laskie charakteryzuje si¢ jedna
znajwiekszych liczb wypadkow, zaraz po wojewddztwie mazowieckim (wojewodztwo
Slaskie 5031 a mazowieckie 5130 wypadkow). W przypadku liczby ofiar $miertelnych
w wypadkach wojewddztwo $laskie z liczbg 347 osob, znalazlo si¢ na trzeciej pozycji
za wojewodztwami: mazowieckim (712 osob) 1 wielkopolskim (405 osob).
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Rys. 40. Liczba wypadkéw w poszczegdlnych wojewodztwach w 2011 .

MAZOWIECKIE | ] 5130

SLASKIE | ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ] 5031
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS.

Analizujac lata 2000-2011 mozna zauwazy¢ systematyczny spadek liczby wypadkow
zardbwno w wojewodztwie $laskim jak i w innych regionach Polski. Wyjatkiem sa lata 2004,
2007 1 2011, kiedy to nastgpity jednoroczne wzrosty liczby wypadkéw. W 2011 r. w stosunku
do roku 2000 liczba wypadkéw w wojewddztwie $laskim spadta o 27%, a w odniesieniu
do roku 2010 o0 31%.

Warto$ci wskaznikéw ofiar $miertelnych na 100 tys. ludno$ci oraz 100 tys. pojazdow
wojewddztwo $laskie odznacza si¢ najnizszymi wartosciami, ktore wynosza odpowiednio
7,49 1 13,10. Najgorzej pod tym wzgledem wypada wojewodztwo swigtokrzyskie.

Tab. 43. Wskazniki ilosci ofiar $miertelnych na 100 tys. ludno$ci i 100 tys. pojazdow
w Polsce w 2011 r.

Wvszczeadlnienie Ofiary $miertelne Ofiary $miertelne
y 9 na 100 tys. ludnosci na 100 tys. pojazdéw
Wojewédztwo sSlaskie 7,49 13,10
Warto$¢ maksymalna w kraju 13,98 21,91

(wojewodztwo Swigtokrzyskie) | (wojewddziwo Swietokrzyskie)

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS.

Wojewodztwo $laskie z liczbg ok. 231 osob znalazto si¢ na pigtej pozycji pod wzgledem
ilosci rannych w wypadkach w przeliczeniu na 100 tys. pojazdow. W poréwnaniu do 2010 r.
warto$¢ wskaznika wykazata tendencje spadkowa. Wzrost wartosci zaobserwowano jedynie
w wojewddztwach: matopolskim, pomorskim i dolnoslaskim.
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Wojewddztwo $laskie w 2011 r. charakteryzowalo si¢ jedng z najnizszych w kraju liczba ofiar
$miertelnych na 100 wypadkow (6,9) oraz iloscig rannych na 100 wypadkow (121,5).

Tab. 44. Wskaznik liczby ofiar §miertelnych i rannych na 100 wypadkéw w Polsce w 2011 r.

Wvszczeablnienie Ofiary $miertelne Ranni

yszezeg na 100 wypadkow na 100 wypadkow
Wojewodztwo Slaskie 6,9 121,5
Warto$¢ minimalna w kraju 6,9 109,5
(wojewddztwo $laskie) (wojewddztwo kujawsko-
pomorskie)
Warto$¢ maksymalna w kraju 18,6 133,9
(wojewddztwo podlaskie) (wojewddztwo dolno$laskie)

Zrodto: Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Uzupeltniajac wczesniejsza analize o kwestie dotyczace nietrzezwosci nalezy wskazac na fakt,
ze w 2011 r. wojewddztwo $laskie dominowato w liczbie wypadkéw z udziatem nietrzezwych
(659 wypadkéw). W drugim pod tym wzglegdem wojewodztwie mazowieckim warto$¢ ta
wyniosta 582. W wypadkach z udziatlem nietrzeZwych w wojewodztwie zgingty 43 osoby,
co byto czwartym wynikiem w kraju. W wojewddztwie mazowieckim warto$¢ ta byla
najwyzsza i wyniosta 68 ofiar $miertelnych.'*

Szczegblnie niebezpiecznym obszarem w wojewodztwie $laskim jest subregion potnocny.
Wystepuje tam bardzo duza $miertelno$¢ uczestnikow wypadkow w poréwnaniu do liczby
ludno$ci tam zamieszkatej. Wskaznik ilo$ci ofiar $miertelnych na 100 tys. osob wynosi na
tym obszarze 12,3 i warto$¢ ta jest prawie dwa razy wigksza od wartosci w drugim pod tym
wzgledem subregionie. W prownaniu do roku 2010 odnotowano spadek liczby ofiar
Smiertelnych na 100 tys. ludnosci w subregionach. Wyjatek stanowi subregion potudniowy,
w ktorym zauwazono tendencje wzrostowa. Najwiecej] wypadkow i ofiar w wartosciach
bezwzglednych wystepuje natomiast w subregionie centralnym, co zwigzane jest
z najwiekszym zaludnieniem tego obszaru i koncentracja pojazdow.

Tab. 45. Wypadki drogowe w subregionach wojewodztwa slaskiego w 2011 r.

wypadki ofiary . ofiary $miertelne
nazwa ogbtem Smiertelne ranni [na 100 tys. ludnosci]
Subregion p&tnocny 908 65 117 12,28
Subregion cenatralny 2963 190 3589 1,57
Subregion zachodni 510 37 594 5,78
Subregion potudniowy 654 55 815 8,30

Zrodho: Obliczenia whasne na podstawie danych Urzedu Statystycznego w Katowicach.

Wedhlug danych dostarczonych przez PKP PLK S.A. liczba poszkodowanych w wypadkach
z pojazdami na przejazdach kolejowych ro$nie i w 2012 r. wynosita 11, z czego zaden nie byt
Smiertelny. Liczba poszkodowanych w wypadkach z pieszymi zdecydowania spadta

1% Krajowa Rada Bezpieczefistwa Drogowego.
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w stosunku do lat poprzednich. W 2012 r. odnotowano 2 tego typu wypadki i byty to wypadki
$miertelne. Niepokojacy jest fakt wystgpienia w ostatnich dwoch latach duzej ilosci
wypadkow, ktorych uczestnikami byly inne pociggi. W latach 2005-2010 nie odnotowano
zadnego tego typu wypadku, natomiast w roku 2012 az 74, z czego 27 byto $miertelnych.

Tab. 46. Poszkodowani w wypadkach w transporcie kolejowym w wojewddztwie $laskim
w latach 2005-2012"".

. Liczba poszkodowanych
Rodzaj wypadku 2005 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
z pojazdami na przejazdach kolejowych 1 6 7 10 10 11
w tym Smiertelne 0 0 3 3 1 0
Z pieszymi 46 48 45 44 4 2
w tym Smiertelne 29 35 35 32 4 2
Z innymi pociggami 0 0 0 0 86 74
w tym Smiertelne 0 0 0 0 33 27

Zrodlo: PKP PLK S.A.

W wojewodztwie $laskim, podobnie jak w calym kraju, kwestie bezpieczenstwa sa
rozstrzygane na biezaco i realizowane przy okazji prac modernizacyjnych i remontowych.
Realizowane zadania ograniczajg si¢ do: wydzielanie chodnikéw, tras rowerowych od pasow
jezdni, przebudowy skrzyzowan w poblizu szkét i gimnazjéw, jako miejsc najbardziej
niebezpiecznych, budowy wysepek oraz zatoczek, a takze budowy skrzyzowan typu ,,rondo”.
Ponadto podejmowane sg rowniez wigksze projekty np. budowy obwodnic. Realizowane sg
takze projekty w ramach bezpieczenstwa ruchu drogowego m.in. projekt ,,Bezpieczne
Potudnie — rozbudowa systemu ratownictwa drogowego na ciggach komunikacyjnych Polski
Potudniowe;j”. Realizacja projektu zaktadata zakup 20 pojazdéw wyposazonych w sprzet do
usuwania skutkow wypadkow drogowych, a jego celem bylo podniesienie poziomu
bezpieczenstwa na drogach wojewodztw: dolnos$laskiego, opolskiego, $laskiego,
matopolskiego, podkarpackiego, poprzez poprawe, jakosci i skutecznosci podejmowanych
dzialan ratowniczych. Prowadzone sa takze liczne kampanie edukacyjno-informacyjne
o zasiggu ogolnokrajowym (realizowane m.in. przez Krajowa Rade Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego) 1 regionalnym (realizowane m.in. przez Komend¢ Wojewddzka Policji
w Katowicach) np. 2009 — rok pieszego (bezpieczefistwo pieszych na drogach).'*?

Do gtownych barier zwigzanych z wdrazaniem projektow z zakresu BRD naleza: ograniczone
srodki finansowe, formalizm zwigzany z czasochlonnym 1 kosztownym procesem
przygotowania dokumentacji projektowej oraz kwestie wilasnosciowe (m.in. koniecznos¢

wywlaszczania mieszkancow) B3,

B! Rozbieznosci w danych sa wyjasniane.

P2 Analiza mozliwosci zastosowania zintegrowanych rozwigzan w systemie transportu miejskiego
w wojewoddztwie §laskim” Raport koficowy z badania realizowanego na zlecenie Urzedu Marszalkowskiego
Wojewodztwa Slaskiego.

** Ibidem.
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Bezpieczenstwo na dworcach i w Srodkach transportu publicznego

Zardéwno liczba kradziezy rzeczy cudzej jak i rozbojow na dworcach oraz w $rodkach
transportu na terenie wojewoddztwa Slaskiego systematycznie spada, co wynika z danych
otrzymanych z Komendy Wojewddzkiej Policji w Katowicach. Dane te pochodza z Systemu
Statystyki Przestepczosci ,,TEMIDA” o przestepstwach 1 czynach karalnych stwierdzonych
w zakonczonym postepowaniu wedlug wybranych obiektow lub miejsc przestgpstw
bezposrednio zwigzanych z transportem oséb 1 towarow.

W kradziezach dominujg te dokonywane w $rodkach transportu (w 2012 r. bylo to
1701 wykroczen), natomiast ilo$¢ rozbojow dokonywanych na dworcach i w $rodkach
transportu jest porownywalna (odpowiednio 19 i 17 rozbojow).

Tab. 47. Liczba kradziezy 1 rozbojéw na dworcach i w $rodkach transportu w wojewddztwie
slaskim w latach 2005-2012.

dworce srodki transportu

2005 2008 2009 2010 | 2011 | 2012 2005 2008 2009 2010 2011 2012
kradzieze | 00| 5ag | ago | 440 | 446 | 382 | 5512 | 3382 | 2726 | 2448 | 2356 | 1701
rzeczy cudze;

rozboje 92 51 43 26| 17| 19 52 39 35 18 13 17

Zrédto: Komenda Wojewddzka Policji w Katowicach.

Podobnie jak w przypadku bezpieczenstwa w ruchu drogowym w wojewddztwie $laskim
prowadzone sga rowniez kampanie dotyczace bezpieczenstwa w $rodkach komunikacji
miejskiej m.in. przez Komend¢ Wojewddzka Policji w Katowicach - Bezpiecznie jak w domu

— podrézuje komunikacjg miejskq."*.

P Analiza mozliwosci zastosowania zintegrowanych rozwigzan w systemie transportu miejskiego

w wojewoddztwie $laskim”. Raport koncowy z badania realizowanego na zlecenie Urzgdu Marszalkowskiego
Wojewoddztwa Slaskiego.
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Szpitalne oddzialy ratunkowe i zespoly ratownictwa medycznego

Wojewodztwo $lagskie posiada dobrze rozbudowang sie¢ placowek lecznictwa otwartego,
w tym ratownictwa medycznego. W 2011 r. region dysponowal 163 zespotami wyjazdowymi
ratownictwa medycznego (10,6% ogoélu jednostek w kraju, druga pozycja w kraju
po wojewodztwie mazowieckim). W wojewddztwie funkcjonuje 15 dysponentow zespotdw
ratownictwa medycznego obslugujacych 75 specjalistycznych 1 79 podstawowych zespotow
ratownictwa medycznego.

Tab. 48. Miejsca stacjonowania zespolow ratownictwa medycznego funkcjonujace na terenie
wojewodztwa Slaskiego (od 01.07.2011 r.).

o Rodzaj
Dyspo?fent Obstugiwany ) Miejsce zespou Obszar dziatania
zespolow Adres rejon stacjonowania ratownictwa zespotu ratownictwa
ratownictwa operacyin zespotu ratownictwa | medycznego medvczneao
medycznego peracyjny medycznego y g
S P
SP Z0OZ Stacja | Ul. Kilinskiego 10 | powiat
Pogotowia 42-202 czestochowski, m.Czgstochowa,
Ratunkowego w | Czestochowa Czestochowa gm.Mstow, gm.
Czestochowie | Tel. 34 378 52 33 2 Mykanéw, gm.
Redziny, gm. Olsztyn,
gm. Blachownia,
SP Z0Z Stacja gm. Konopiska
Pogotowia
Ratunkowego
Czestochowa m. Czestochowa, gm.

Mykanow, gm. Mstow,
gm. Redziny, gm.

3 | Poczesna, gm.
Kamienica Polska, gm.
Starcza, gm. Klomnice,
gm. Kruszyna

ul. Kilinskiego 10

m. Czestochowa, gm.
Mykanow, gm. Mstow,
gm. Redziny, gm.

3 | Poczesna, gm.
Kamienica Polska, gm.
Starcza, gm. Klomnice,
gm. Kruszyna

Filia Czestochowa
ul. Sikorskiego 82/94

m.Czestochowa,

gm.Mstéw,gm.

Filia Czestochowa 1 Mykanéw, gm.

ul. Rejtana 25/35 Redziny, gm. Olsztyn,
gm. Blachownia, gm.
Konopiska
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m. Czestochowa, gm.
Mykanow, gm. Mstow,
gm. Redziny, gm.
Poczesna, gm.
Kamienica Polska, gm.
Starcza, gm. Klomnice,
gm. Kruszyna

Filia Koniecpol
ul Armii Krajowej 6a

gm. Koniecpol, gm.
Leléw, gm. Dabrowa
Zielona, gm. Janéw,
gm. Przyréw

Filia Poczesna
ul. Wolnosci 2

gm. Poczesna, gm.
Kamienica Polska, gm.
Starcza

Filia Ktomnice
ul. Czestochowska 3

gm. Ktomnice, gm.
Kruszyna

Filia Blachownia
ul. Sosnowa 16

gm. Blachownia, gm.
Konopiska

Filia Dabrowia
Zielona Pl.
Kosciuszki 47

gm. Dabrowa Zielona,
Pin. cze$¢ gm. Przyréw,
gm. Koniecpol, gm.
Lelow

Filia Janéw
ul. Przyrowska 2

gm. Janéw, gm.
Olsztyn, ptd. cze$¢ gm.
Przyréw, gm. Koniecpol,
gm. Lelow

Zespot Opieki ul. 11-go powiat ktobucki
Zdrowotnej w Listopada 5C gm. Kiobuck, gm.
Ktobucku 42-100 Ktobuck Miedzno, gm. Wreczyca
Tel. 34 317 22 06 Wielka, gm. Popéw, gm.
wew. 123 Oddziat Pomocy Krzepice, gm. Lipie, gm.
Doraznej Przystajh, gm. Panki,
Ktobuck gm. Opatow
ul. Staszica 28
gm. Kiobuck, gm.
Miedzno, gm. Wreczyca
Wielka, gm. Popow
Punkt stacjonowania gm. Krzepice, gm. Lipie,
Krzepice gm. Przystaji, gm.
ul. Czestochowska 1 Panki, gm. Opatéw
Samodzielny Ul. Sobieskiego powiat -
Publiczny 942-700 Lubliniec | lubliniecki Dziat Pomocy gm. Lubliniec, gm.
P o - Kochanowice, gm.
Zespot Opieki Tel. 34 350 63 80 Doraznej Lubliniec ,
) Herby, gm. Pawonkow,
Zdrowotnej w ul. Grunwaldzka 9 .
y gm. Ciasna
Lublincu

Punkt stacjonowania
Wozniki
ul. Dworcowa 21

gm. Wozniki, gm.
Borondw, gm. Koszecin
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SP 20z
Rejonowe
Pogotowie
Ratunkowe w
Sosnowcu

ul. Teatralna 9

41-200 Sosnowiec

Tel. 32 266 95 59

powiat
bedzinski, gm.
OZzarowice z
powiatu
tarnogérskiego,
Dabrowa
Gornicza,
Jaworzno,
Sosnowiec,
powiat
zawiercianski

SPR Sosnowiec

ul. 3 Maja 33 Sosnowiec

Punkt stacjonowania

Sosnowiec Sosnowiec

ul. Wiejska 160
gm. Bedzin, gm.
Czeladz, gm.
Bobrowniki, gm.

SPR Bedzin Wojkowice, gm. Psary

ul. Saczewskiego 29

gm. Bedzin, gm.
Siewierz, gm. Psary,
gm. Mierzecice

Punkt stacjonownania
Siewierz
ul. Warszawska 8a

gm. Siewierz,
Trzebiestawice i Ujejsce
z gm. Dabrowa
Gornicza

Punkt stacjonowania
Czeladz
ul. Szpitalna 40

gm. Czeladz, gm.
Bobrowniki, gm.
Wojkowice

Punkt stacjonowania
Mierzecice
ul. Wolnosci 137

gm. Mierzecice, gm.
Bobrowniki, gm.
Ozarowice

(S;F;iinliz;l;rowa m. Dabrowa Gérnicza,
ul. Laczaca 24 gm. Stawkow
SPR Jaworzno

Jaworzno

ul. Chetmonskiego 28

gm. Zawiercie, gm.

SPR Zawiercie tazy, gm. Ogrodzieniec
ul. Obroficéw Poczty myﬁgr bag m ,
Gdariskiej 93 Wodowce
Punkt stacjonowania AL
y Kroczyce, gm. Irzadze,
Szczekociny m. Pilica, gm
ul. Jana Pawla Il 6 Srowioe
Zarnowiec
Punkt stacjonowania ili
ur gm. Pilica, gm.
Pilica / i
Zarnowiec

ul. Senatorska 3
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Punkt stacjonowania gm. Kroczyce, gm
Kroczyge . Irzadze, gm.
ul. Bataliondw Szczekocin
Chiopskich 33 y
Samodzielny Ul. Wolno$ci 29 powiat
Publiczny 42-300 Myszkéw | myszkowski gm. Myszkéw, gm.
Zespot Opieki Tel. 34 31582 00 Poraj, gm. Koziegtowy
Zdrowotnej w Dziat Pomocy
Myszkowie Doraznej Myszkow
ul. Wolno$ci 29 gm. Myszkéw, gm.
Koziegtowy, gm. Zarki,
gm. Poraj, gm. Niegowa
Punkt stacjonowania _
Zarki gm. Zarki, gm. Niegowa
ul. Myszkowska 31
Wojewodzkie Ul. Powstancéw powiat
Pogotowie 5240-024 bierunsko- Punk , , m. Katowice - dzielnice:
Ratunkowew | Katowice ledzinski, K“;‘ t stacjonowania Zadole, Panewniki,
Katowicach Tel. 32609 3113 | Tychy, a (‘;’W'ce . Ligota, Brynow,
Chorzéw, ul, ?OY&CK{ZQX 10 Muchowiec, Zateze,
Katowice, (Szpltak SWiIA - Koszutka, Wetnowiec,
powiat podwykonawea) Bogucice, Zawodzie
mikotowski,
Mystowice,
pszczynski bez | SPR Katowice potudniowe dzielnice:
gm. ul. Powstancow 52 Srodmiescie, Brynow,
Pawlowice, Murcki, Zawodzie
Ruda Slaska,

Podstacja Szopienice
Katowice
ul. Bednorza 3

m. Katowice - dzielnice:
Szopienice, Zawodzie,
Giszowiec, Jandw,
Nikiszowiec, Dabréwka
Mata

Punkt stacjonowania
Katowice
ul. Kotlarza 8

m. Katowice - dzielnice:
Wetnowiec, Dab,
Bogucice, Koszutka

Podstacja Tysigclecia
Katowice
ul. Tysigclecia 83 B

m. Katowice - pdtnocne
dzielnice: Tysigclecie,
Zateze, Zateska Hatda,
0S. Witosa, Wetnowiec,
Dab, Bogucice,
Koszutka

m. Katowice - pétnocne
dzielnice: Tysigclecie,
Zateze, Zateska Hatda,
0S. Witosa
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m. Katowice - dzielnice:

Katowice-Ligota
ul. Studencka 16

Punkt stacjonowania Piotrowice, Kostuchna,

Katowice Panewniki, Podlesie,

ul. Ziotowa 43 Ochojec, Zarzecze,
Ligota, Brynow

Punkt stacjonowania

m. Katowice

ul. Wyzwolenia 5

SPR Chorzow
ul. Strzelcow m. Chorzdw - centrum
Bytomskich 9
gm. Mikotéw, gm.
taziska Gorne, gm.
SPR Mikotow Wyry, gm. Orzesze

gm. Mikotéw,gm.
Laziska Goérne, gm.
Wyry

ul. Powstancow 9

Punkt stacjonowania gm. Orzesze, gm.
Orzesze taziska Gorne, gm.
ul. Gliwicka 20 Ornontowice

SPR Mystowice Myslowice

gm. Pszczyna,

SPR Pszczyna gm.Miedzna, gm.

ul. Antesa 6 Suszec, gm.
Goczatkowice - Zdroj

SPR Ruda $laska .

ul. Pokoju 8A Ruda Slaska

SPR Siemianowice
Slaskie
ul. Dgbrowskiego 13

Siemianowice Slaskie

SPR Swietochtowice
ul. Szkolna 24

Swietochtowice

SPR Tychy
ul. Fitelberga 71

Tychy, gm. Kobio6r

Punkt stacjonowania
Bierun
ul. Chemikow 37

gm. Bierun, gm.
Ledziny, gm. Imielin,
gm. Bojszowy,
gm.Chetm Slaski

Punkt stacjonowania
Ledziny
ul. Ledzinska 28

m. Bierun, Ledziny,
Imielin, gm. Bojszowy,
Chetm Slaski
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Wojewddzkie
Pogotowie
Ratunkowe w
Katowicach

Ul. Powstancow
5240-024
Katowice

Tel. 32609 31 13

Bytom, Zabrze,
Piekary
Slaskie, powiat
tarnogérski bez
gm.
Ozarowice,
powiat gliwicki,
Gliwice, gm.
Czerwionka-
Leszczyny z
powiatu
rybnickiego

SPR Bytom
ul. Zeromskiego 7

Bytom bez dzielnic
Gornik, Sucha Gora,
Stolarzowice, os. Gen.
J. Zietka

Bytom
Gliwice, gm.
So$nicowice
SPR Gliwice
ul. Konarskiego 26 m. Gliwice, gm.
Sosnicowice,

autostrada A4

SPR Knuréw gm. Knurow,
ul. 1-go Maja 2a gm.Gierattowice, gm.
' Pilchowice

Punkt stacjonowania c ok

Czerwionka- gm. Czerwionka-

Leszczyny ul Leszczyny bez

3-90 Maja 36 ' Szczejkowic i Palowic
gm. Pyskowice,

L S8, Rz o

ul. Szpitalna 2B Wishut >, 9

ielowies, gm.

Zbrostawice

gm. Radzionkow, m.
Bytom

SPR Radzionkéw gm. Radzionkow,

ul. Dluga 15 dzielnice Bytomia:
Gornik, Stroszek, Sucha
Gora, Stolarzowice, Os.
Gen. J. Zietka
gm. Tarnowskie Géry,

SPR Tarnowskie gm. Kalety, gm. Krupski

. Miyn, gm. Miasteczko

Gory ul Slaskie, gm

Skorki 5 2\asKie, gm.
Swierklaniec, gm.
Twordg

SPR Zabrze Zabrze

ul. Wyzwolenia 11

miejsce

stacjonowania Zabrze Zabrze

ul. Jordana 2

PPR Piekary Slaskie Piekary Slaskie

ul. Karola Miarki 14
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SP 20z Ul. Energetykow | gm. Rybnik, . .
Wojewodzki | 46 gm. Swierklany ;ng:l'(r;{vo‘*dz'a* ,
Szpital 44-200 Rybnik z powiatu Rvbnik y Rybnik, gm. Swierklany
Specjalistyczny | Tel. 32429 50 00 | rybnickiego y .
. ul. Energetykdw 46
nr 3 w Rybniku
Punkt stacjonowania )
Swierklany Rybnik, gm. Swierklany
ul. Koscielna 79
Szpital Ul. Gamowska 3 | powiat m. Racib6rz. am
Rejonowy im. dr | 47-400 Racibérz | raciborski bez %rz'a oo r?q :
J.Rostka w Tel. 3275550 00 | gm. Kornowac Koo sanou, gm.
Raciborzu . . . [ZyZanowice, gm.
Szpital Rejonowy im. Pietrowice Wielkie, gm.
dr. J.Rostka Rudnik
Racibérz
ul. Gamowska 3 gm. Racibérz, gm.
Pietrowice Wielkie, gm.
Rudnik, gm. Nedza, gm.
Kuznia Raciborska
gm. Raciborz, gm.
Punkt stacjonowania Krzyzanowice, gm.
Krzyzanowice Krzanowice, gm.
ul. Wyzwolenia 1 Pietrowice Wielkie, gm.
Rudnik
Punkt stacjonowania
Kuznia Raciborska gm. Raciborz, gm.
ul. Jagodowa 15 Kuznia Raciborska, gm.
(NZOZ MAWO-MED. Nedza,
- podwykonawca)
Zespot Opieki Ul. Plebiscytowa .
Zdrowotnejw | 4744-283 gm. Pszow,
gm. Radlin,
Ryduttowach Ryduttowy
gm. Ryduttowy,
Tel. 32 457 80 41 m. Kornowac
gm. . . gm. Pszéw, gm. Radlin,
Z powiatu Stacja Pogotowia
) . gm. Ryduttowy, gm.
raciborskiego | Ratunkowego Kornowac, gm
oraz gm. Ryduttowy Jejkowice ’ gm '
Jejkowice, gm. | ul. Plebiscytowa 47 A .
a ; Gaszowice, gm. Lyski
aszowice,
gm. Lyski z
powiatu
rybnickiego
Zespot Opieki Ul. 26 Marca 51 )
Zdrowotnejw | 44-300 Wodzistaw | gm- WodZistaw o
Wodzistawiu Slaski Slaski, gm. Pogotowie gm. Wodzistaw Slaski,
$laskim Tel. 032 459 18 00 | GOr2yce, gm. | o kowe gm. Gorzyce, gm.
Godow, gm. Wodzi Al L Godow, gm. Mszana,
odzistaw Slaski .
Mszana, gm. gm. Lubomia, gm.
: ul. 26 Marca 51 )
Lubomia, gm. Marklowice
Marklowice
Wojewodzkie Ul. Powstancow 52 | gm. Zory,
Pogotowie 40-024 Katowice | Szczejkowice i | gpRr Jastrzebie . .
Ratunkowe w | Tel. 32609 3113 | Palowice Zgm. | 7qrg; ul Jastrzebie Zdroj, gm.
Katowicach Czerwionka- KraSiCkiegO 21 Pawlowice

Leszczyny, gm.
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Jastrzebie )
Zdréj, gm. SPR Zory Zory, Szczejkowice |
Pawfowice z ul. Wojska Polskiego Palowice z gm.
powiatu 3c Czerwionka-Leszczyny
pszczynskiego
Bielskie Ul E. Plater 14 powiat bielski i L .
Pogotowie 43-300 Bielsko- | Bielsko-Biata czgSC zachodniai
Ratunkowew | Biata Tel. Bielskie Pogotowie poinocna Bielska-Biatej,
Bielsku-Biatej |33 81590 45 Ratunkowe gm. Jaworze, gm.
Bielsko-Biata Porabka, gm. Kozy
ul. E. Plater 14
gm. Bielsko-Biata
Punkt stacjonowania
Bielsko-Biata gm. Bielsko-Biata
ul. Wapienicka 12
Punkt stacjonowania Cé.es*c.p*d" vsvsch.BlleIska
Bielsko-Biafa -olaté}, gm.Szezyrk, gm.
ul. Leszczyniska 43 BuCZK.OW'C?’
gm.Wilkowice
Punkt stacjonowania gm. Jasienica, gm.
Jasienica 845 Jaworze
Punkt stacjonowania
Kobiernice gm. Kozy, gm. Porgbka
ul. Zywiecka 10
Punkt stacjonowania ' .
Pisarzowice gm. WllamOW|ce, gm.
Bestwina
ul. Zdrowa 2
Filia Szczyrk %m. Sl(zc;yrk, gm.
ul. Zdrowia 1 uczkowice, gm.
Wilkowice
gm. Czechowice-
Dziedzice, gm.
Stacja Jasienica , gm.
Czechowice- Bestwina, gm.
Dziedzice Wilamowice
ul. Zwirki i Wigury 1
gm. Czechowice-
Dziedzice
Cieszynskie Ul. Bielska 22 powiat Cieszynskie
Pogotowie 43-400 Cieszyn cieszynski Pogotowie gm. Cieszyn, gm.
Ratunkowe w Tel. 33 85 81 990 Ratunkowe Goleszow, gm.
Cieszynie Cieszyn Debowiec, gm. HaZlach
ul. Bielska 22
‘Ij\;{nkt stacjonowania gm. Wista, gm. Ustro,
ista
ul. Dziechcinka 4 gm. Istebna
Punkt stacjonowania gm. Skoczbw, gm.
Skoczow Brenna, gm. Ustron,
ul. Krzywa 4 gm. Debowiec
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Punkt stacjonowania
Zebrzydowice

ul. Kochanowskiego
28

gm. Zebrzydowice, gm.
Strumien, gm. Chybie

Punkt stacjonowania
Istebna 695

gm. Istebna, gm. Wista

Zespot
Zaktadow Opieki
Zdrowotnej w
Zywcu

ul. Sienkiewicza 52
34-300 Zywiec
Tel. 33 861 14 031
do 35

powiat zywiecki

Dziat Pomocy
Doraznej Zywiec
ul. Zeromskiego 7

gm. Zywiec, gm.
Czernichow, gm.
todygowice, gm.
Gilowice, gm. tekawica,
gm. Slemien, gm.
Lipowa, gm.
Radziechowy — Wieprz

gm. Zywiec, gm.
Czernichow, gm.
todygowice, gm.
Gilowice, gm. tekawica,
gm. Slemien, gm.
Lipowa, gm. Swinna,
gm. Jelesnia, gm.
Koszarawa

Punkt stacjonowania
Jelesnia
ul. Plebanska 5

gm. Koszarawa, gm.
Swinna, gm. Jele$nia

Punkt stacjonowania
Wegierska Gorka
ul. KoSciuszki 18

gm.Wegierska Gérka,
gm. Radziechowy -
Wieprz, gm. Milowka,
gm. Rajcza, gm. Ujsoly

Punkt stacjonowania
Rajcza
ul. Parkowa

gm. Ujsoly, gm. Rajcza,
gm. Miléwka, gm.
Wegierska Gorka

Zrodto: Slaski Urzad Wojewodzki (stan na marzec 2013 r.).

W wojewodztwie zlokalizowanych jest 11 szpitalnych oddziatow ratunkowych, z ktorych
5 posiada ladowiska ujete w ewidencji ladowisk prowadzonej przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego (Bielsko-Biata, Raciborz, Sosnowiec, Dagbrowa-Goérnicza i Pszczyna). Ladowiska
posiadaja réwniez 3 inne szpitale. Ponadto w wojewddztwie funkcjonuje jedna stala baza
operacyjna lotniczego pogotowia ratunkowego (Gliwice).

Tab. 49. Rozmieszczenie szpitalnych oddzialow ratunkowych w wojewodztwie slaskim.

Lp.

Nazwa zaktadu opieki zdrowotnej

posiadajacego SOR

Adres

Posiada ladowisko

Wojewodzki Szpital Specjalistyczny nr 5
im. Sw. Barbary

Plac Medykow 1
41-200 Sosnowiec

TAK*
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Wojewodzki Szpital Specjalistyczny nr 3

ul. Enrgetykéw 46

TAK
Ladowisko jest w trakcie

44-200 Rybnik procesu rejestracji w Urzedzie
Lotnictwa Cywilnego
. Co Al. Armii Krajowej 101 .
3 | Szpital Wojewodzki 43-316 Bielsko - Biala TAK
: . . . ul. Pyskowicka 47-51
4 | Wielospecjalistyczny Szpital Powiatowy S.A. 42-612 Tarowskie Gory planowane
el - . ul. Bialska 104/118 . .
5 | Wojewodzki Szpital Specjalistyczny im. NMP 42-200 Czestochowa w trakcie tworzenia
Al ul. Mirowska 15
6 | Miejski Szpital Zespolony 42-200 Czestochowa planowane
7 Szpital Specjalistyczny ul. Szpitalna 13 TAK*
im. Sz. Starkiewicza 41-300 Dabrowa Gérnicza
SP Szpital Kliniczny nr 6 SUM .
8 | Gornoslaskie Centrum Zdrowia Dziecka :gvgg Bﬁ(;\c’)vvaige w trakcie tworzenia
im. Jana Pawia II
. : .- ul. Chetmonskiego 28 . .
9 | Szpital Wielospecjalistyczny 43-600 Jaworzno w trakcie tworzenia
TAK
10 Chorzowskie Centrum Pediatrii i Onkologii im. dr | ul. Truchana 7 Ladowisko jest w trakcie
Edwarda Hankego SP ZOZ 41-500 Chorzéw procesu rejestracji w Urzedzie
Lotnictwa Cywilnego
11 Zespc?’: Zaktadow Opieki Zdrowotnej — Szpital ul. Bielskg 4 planowane
Slaski 43-400 Cieszyn
POZOSTALE SZPITALE posiadajace ladowiska
. . . ul. Gamowska 3 .
12 | Szpital Rejonowy im. dr. J. Rostka 47-400 Racib6rz TAK
. . ul. Miodowa 14 .
13 | Szpital Powiatowy 42-400 Zawiercie TAK
., . . ul. Antesa 11 .
14 | Centrum Dializa Sp. z 0.0. Szpital w Pszczynie 43-200 Pszczyna TAK

* ladowisko zarejestrowane w ewidencji ladowisk ULC
Zrédto: Slaski Urzad Wojewodzki (stan na marzec 2013 r.).
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Rys. 41. Miejsca stacjonowania zespoldw ratownictwa medycznego oraz rozmieszczenie
szpitalnych oddzialow ratunkowych na terenie wojewddztwa $laskiego (od 01.07.2011 r.).

ZRM
Powiaty Subregionu:
| Péinocnego

Potudniowego

[ Srodkowego
B Zzachodniego

0 10 20km

Zrédto: Slaski Urzad Wojewddzki (stan na marzec 2013 r.).
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Whioski — rekomendacje do dalszych prac

Wojewodztwo $laskie charakteryzuje si¢ najwigksza bezwzglednag liczba wypadkéw na
drogach. Fakt jest jednak bezposrednio zwigzany z liczba ludno$ci zamieszkujaca teren
wojewodztwa Slaskiego oraz jedna z najwyzszych w kraju ilosci zarejestrowanych
samochodoéw. Analiza wskaznika ofiar $miertelnych zar6wno na 100 tys. ludnosci jak i 100
tys. pojazdow lokuje wojewddztwo $laskie na ostatniej pozycji w kraju. Ponadto w przypadku
zarowno drog publicznych jak i sieci kolejowej region charakteryzuje si¢ wyjatkowo duzym
zageszezeniem tej infrastruktury.

Mimo polepszania si¢ statystyk nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze w odniesieniu do innych
krajow Unii Europejskiej nadal wartos¢ wskaznikéw jest bardzo wysoka. Nalezy wiec dazy¢
do zwigkszenia ilo$ci inwestycji majacych na celu wprowadzanie bezpiecznych rozwigzan na
drogach (infrastrukturalnych 1 organizacyjnych). Istnieje réwniez potrzeba zwrdcenia
szczegolne] uwagi na podejmowanie dziatan zmierzajacych do ograniczenia udziatu
w komunikacji osobom nietrzezwym. Szeroko pojeta prewencja, bedaca udzialem wszystkich
organow 1 jednostek zaangazowanych w tworzenie systemu transportowego, moze przyczynic¢
si¢ do zmniejszenia negatywnych skutkow oddziatywania transportu na zycie i zdrowie
ludzkie.

Nalezy réwniez podja¢ dziatania zmierzajagce do poprawy bezpieczenstwa na dworcach
i w $rodkach transportu publicznego. Wcigz duzym problem w regionie jest wzrost ilosci
rozbojow. Istnieje potrzeba przebudowy dworcoOw, w sposodb zapewniajacy polaczenie niskich
kosztéw z poczuciem bezpieczenstwa pasazerow.

Zadowalajacy jest fakt dobrze rozbudowanej sieci placéwek lecznictwa otwartego, w tym
ratownictwa medycznego na terenie wojewddztwa $laskiego.
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5. Przewidywany wplyw rozwoju transportu na
srodowisko
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Wplyw transportu na S$rodowisko przejawia si¢ w negatywnym oddzialywaniu samej
inwestycji, w czasie jej budowy i funkcjonowania oraz w oddziatywaniu dzialalnosci
transportowej, zwigzanej z przemieszczaniem si¢ Srodkéw transportu. Mozna podzieli¢ go na
kilka elementow.

Jednym z nich jest zmiana uksztattowania terenu bedaca wynikiem zajmowania terenéw pod
infrastrukture liniowa, terminale, pozostawianie wyposazenia, ktdre juz wyszto z uzytkowania
oraz degradacji w wyniku wydobywania materiatow budowlanych pod budowe drog.
Wszystko to wptywa na spadek atrakcyjnosci terenéw przylegajacych do sieci. Transport
zwlaszcza drogowy oraz zwigzane z tym kolizje pojazdow przewozacych materiaty
niebezpieczne wplywaja na wzrost zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych.
Ponadto budowa drog, lotnisk, regulacja rzek wptywa na zmiang systemu wodnego.

Transport powoduje tez wzrost hatasu 1 wibracji:

—  wokot terminali i wzdluz linii kolejowych,

— pochodzacych z samochod6éw, motocykli w miastach i wzdhuz gtownych drog,
—  wokot lotnisk.

W ponizszej tabeli zostaly przedstawione wyniki badan w wybranych miastach wojewodztwa.
Poza Ustroniem, we wszystkich skontrolowanych miastach zostaly przekroczone
dopuszczalne normy hatasu, szczegdlnie za$ w Szczekocinach i Piekarach Slaskich
(o 15-20 dB).

Tab. 50. Poziom hatasu drogowego w dzien w wybranych miastach wojewddztwa §laskiego
w latach 2007-2011.

Dlugos¢ ulic w miescie
W tvm Przy ktorych emisja przekracza poziom dopuszczainy 60dB
Miasto Ogotem skont):' olo- | Razem % 0 0 0 0 o wiecei
[km] skontrolo | 01-5 | 5-10 | 10-15 | 15-20 | O%'ecs)
wane [km] [km] wanych dB dB dB 4B | iz 20dB
Czeladz 90,0 2,3 2,3 100 2,3
Jaworzno 268,0 1,6 1,6 100 1,6
Mikotow 129,0 44 4,4 100 24 2,0
taziska Gérne 63,1 0,2 0,2 100 0,2
Mikotéw 129 44 4,4 100 24 2,0
Mystowice - 50 50 100 50
Naklo Slaskie - 34 34 100 34
Ogrodzieniec 46 0,1 0,1 100 0,1
Piekary Slaskie 137,0 3,0 3,0 100 3,0
Pyskowice 58,0 0,5 0,5 100 05
Racibérz - 0,2 0,2 100 0,2
Slemianowice 107,6 37 37 100 37
Slaskie
Skoczow - 11 1,0 90,9 1,0
So$nicowice 156,9 0,2 0,2 100 0,2
Strumien 82,7 0,2 0,2 100 0,2
Szczekociny 18,0 34 34 100 34
Tarnowskie Gory - 0,4 04 100 04
Toszek - 11 11 100 11
Ustron - 0,5 - -
Wegierska Gorka - 0,1 0,1 100 0,1
Wodzistaw Slaski - 2,5 25 100 25

Zrodto: ,,Ochrona $rodowiska 20127, GUS, Warszawa 2012.
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W 2010 r. uchwalony zostat ,,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewodztwa
slgskiego do roku 2013 dla terenow poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drog krajowych,
ekspresowych, autostrad i linii kolejowych”. Program jest dokumentem planistycznym i ma na
celu przede wszystkim okreslenie priorytetow dziatan w obrgbie poszczegdlnych odcinkow
drog 1 linii kolejowych oraz wskazanie niezbednych zadan dla ograniczenia poziomu hatasu
do warto$ci dopuszczalnych. Program wykonano dla terenow otaczajacych 16 odcinkéw drog
krajowych oraz 1 odcinek linii kolejowej, potozonych w granicach administracyjnych 4 miast
na prawach powiatu oraz 34 gmin w 13 powiatach ziemskich. W opracowaniu nie
uwzgledniono terendw znajdujacych si¢ w granicach 10 miast na prawach powiatu (Bielsko-
Biala, Chorzéw, Czestochowa, Dabrowa Gornicza, Gliwice, Katowice, Ruda Slqska,
Sosnowiec, Tychy, Zabrze), przez ktére przebiegajg analizowane odcinki drog. Sg to bowiem
aglomeracje o liczbie mieszkancow powyzej 100 000, dla ktéorych wymagane sa odrebne
Programy ochrony srodowiska przed hatasem. Zakres programu stanowig najbardziej
obcigzone ruchem pojazdéw ciagi drog krajowych wojewddztwa $laskiego (o S$rednim
rocznym natezeniu ruchu wynoszacym ponad 6 mln pojazdow) oraz linii kolejowych
(o $rednim rocznym natezeniu ruchu wynoszacym ponad 60 tys. pociggéw na rok).

W tabeli ponizej zestawiono oddzialywanie poszczegolnych etapéw budowy oraz eksploatacji
infrastruktury transportowej na wody powierzchniowe i podziemne, glebe, powierzchni¢

ziemi i krajobraz oraz florg, faung i siedliska przyrodnicze.

Tab. 51. Potencjalne oddziatywanie systemu transportu na srodowisko.

Potencjalne oddziatywanie

Potencjalne skutki

Wody powierzchniowe

Gleba, powierzchnia ziemi

Flora, fauna i siedliska

i podziemne i krajobraz przyrodnicze
Zajecie terenu pod Zaburzenie sptywu Zmiana uksztattowania Likwidacja siedlisk w pasie
inwestycje, prace ziemne, powierzchniowego powierzchni ziemi inwestycji

Wprowadzenie barier do
przestrzeni

Zmiana okresowych zalan
terenéw zalewowych

Zmiana odptywu i przeptywu
wod na skutek
odprowadzania sciekow

Zmiana uktadu sieci
rzecznej

Zmiana potozenia
zwierciadta wéd
podziemnych

Utrata wiezi hydraulicznej
pomiedzy wodami
powierzchniowymi i
podziemnymi

Wzmozone procesy erozji

Fragmentacja form
powierzchni ziemi

Trwate zajecie, zniszczenie
pokrywy glebowej,
wylgczenie gruntow z
produkcji rolnej

Wzrost powierzchni
szczelnych

Zmiany struktury i
wiasciwosci gleb na skutek
wywotanych zmian
stosunkéw wodnych

Przeobrazenie istniejacych i
powstawanie nowych form
powierzchni ziemi

Obnizenie waloréw
krajobrazowych

Fragmentacja i izolacja
siedlisk

Fragmentacja i izolacja
populaciji gatunkéw
prowadzaca do ich
wymierania, ograniczenie
przeptywu gendw i
obnizenie zmiennosci
genetycznej populacii

Rozwdj siedlisk wodnych i
wodno-btotnych

Pogorszenie warunkéw
funkcjonowania siedlisk i
gatunkéw w sasiedztwie
inwestycji

Rozprzestrzenianie sie
gatunkdw synantropijnych
na siedliskach zaburzonych

Wzrost $miertelnosci fauny
na skutek zderzen z
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Potencjalne oddziatywanie

Potencjalne skutki

Wody powierzchniowe

Gleba, powierzchnia ziemi

Flora, fauna i siedliska

i podziemne i krajobraz przyrodnicze
elementami konstrukciji

Regulacja i zabudowa Zmiana morfologii koryta - Pogorszenie warunkow
hydrotechniczna koryt . funkcjonowania siedlisk i
ciekow Zaburzenie warunkow gatunkéw wodnych

przeptywu wéd

Zmiana procesow

fluwialnych

Utrata wiezi hydraulicznej

pomiedzy wodami

powierzchniowymi i

podziemnymi na skutek

zabudowy koryta cieku

Zaburzenia odptywu wéd
Emisja zanieczyszczen Scieki z zaplecza budowy Wzrost zanieczyszczenia Pogorszenie warunkow

. gleb bytowania fauny i flory na

Scieki z powierzchni skutek skazenia

utwardzonych

Scieki z obiektow
towarzyszacych inwestycji

Gospodarka odpadami

chemicznego Srodowiska
glebowego, wodnego lub
powietrza

Awarie i nadzwyczajne
zagrozenia zwigzane z
eksploatacjg

Mozliwo$¢ znaczacego
zanieczyszczenia na skutek
awarii badz katastrof

Fala powodziowa na skutek
awarii budowli pietrzacych

Mozliwo$¢ znaczacego
zanieczyszczenia na skutek
awarii

Inne negatywne skutki
zwigzane z awarig

Pogorszenie warunkéw
bytowania fauny i flory na
skutek skazenia
chemicznego $rodowiska
glebowego, wodnego lub
powietrza

Inne — ruch pojazdow,
emisja hatasu i $wiatta

Wzrost $miertelnosci
zwierzat na skutek kolizji z
pojazdami

Rozprzestrzenianie sie
gatunkéw synantropijnych

Ptoszenie zwierzat,
ograniczenie warunkdw
rozrodu

Zrodlo: ,,Studium

srodowiskowych i

spotecznych  kosztow

rozbudowy

infrastruktury

technicznej

w wojewodztwie §laskim oraz sposoby ich minimalizacji” Centrum Dziedzictwa Przyrody Goérnego Slaska.

Podsumowujac do czynnikéw bedacych efektem rozwoju transportu a wplywajacych
na Srodowisko naleza przede wszystkim:
— degradacja powierzchni terenu - zajmowanie terenu pod budowg infrastruktury powoduje
degradacj¢ powierzchni terenu, zaréwno poprzez degradacj¢ pokrywy glebowej,
jak 1 rozczlonkowanie rzezby terenu,
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V. UWARUNKOWANIA WEWNETRZNE

5. Przewidywany wptyw rozwoju transportu na srodowisko

degradacja wod - degradacja wod jest wynikiem zarowno budowy inwestycji, kiedy
czesto dochodzi do zaburzenia naturalnych stosunkow wodnych, jak rowniez eksploatacji
srodkow transportu, ktore przyczyniajg si¢ do zanieczyszczenia wod,

duze natezenie halasu - przekroczenie dopuszczalnych norm hatasu wystepuje na
glownych ciggach komunikacyjnych 1 jest szczegélnie ucigzliwe dla ludnosci
zamieszkujgcej obszary w ich sgsiedztwie. Trzeba takze podkresli¢ negatywny wptyw
powszechnie stosowanego zabezpieczenia w postaci ekranéw akustycznych na inne
dziedziny zycia. Przyktadem moze by¢ ich negatywny wplyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego (ograniczenie widoczno$ci) oraz protesty spoleczne przeciw budowie
ekranow,

zanieczyszczenie powietrza - wynikiem dziatalnosci przewozowej, w szczegdlnosci
transportu samochodowego jest duze zanieczyszczenie powietrza. Zanieczyszenia
rozprzestrzeniaja si¢ w duzych stezeniach na niskich wysokos$ciach w bezposrednim
sgsiedztwie ludzi,

degradacja fauny i flory - budowa i p6zniejsza eksploatacja infrastruktury transportowe;j
powoduje izolacje, fragmentacje a nawet zanik siedlisk przyrodnicznych, populacji
gatunkow. Dochodzi do pogarszania si¢ warunkow funkcjonowania i bytowania siedlisk
1 gatunkoéw oraz wzrostu $miertelno$ci fauny.
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W dniach 31.05.2011 - 30.06.2011 przeprowadzono badania ankietowe w zakresie
wybranych informacji dotyczacych transportu w jednostkach administracyjnych regionu
(gminach 1 powiatach ziemskich). Ankieta liczyla sze$¢ pytan, w tym jedno pytanie
posiadajace dwa warianty - w zaleznos$ci od tego, czy jednostka byta potozona na obszarze
aglomeracji czy poza nim'*>:
1. Strategiczne dokumenty w dziedzinie transportu posiadane przez jednostke.
2. Planowane inwestycje w zakresie ponadlokalnej infrastruktury transportowe;.
3. Obecny stan i1 potrzeby inwestycyjne w zakresie transportu pasazerskiego.
4. Obecny stan 1 potrzeby inwestycyjne w zakresie ponadlokalnej infrastruktury logistyczne;j
(centra logistyczne i przetadunkowe).
5. Ocena istniejacych ponadlokalnych potaczen komunikacyjnych.
a. dla gmin/powiatow potozonych wewnatrz aglomeracji.
b. dla gmin/powiatéw potozonych poza obszarem aglomeracji.
6. Ocena potaczenia drogowego z portem lotniczym "Katowice" w Pyrzowicach.

W niniejszej analizie informacje uzyskane z jednostek nie byly weryfikowane na podstawie
danych z innych zrédet.

Ocena gmin

Odpowiedzi na pytania zawarte w ankiecie udzielity wszystkie gminy potozone
w wojewoddztwie $laskim (w przypadku gmin miejsko — wiejskich nie wprowadzono
rozroznienia pomiedzy miastem i obszarem wiejskim).

W zakresie strategicznych dokumentéw zdecydowana wigkszo$¢ gmin nie posiada zadnych
dokumentéw dotyczacych transportu. Pozytywnie wyrdzniajg si¢ jedynie Czgstochowa
1 Gliwice. Pierwsze z wymienionych miast posiada polityke transportowa, plan
zrOwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy)
oraz Strategi¢ Rozwoju Miasta. Inne dokumenty w dziedzinie transportu posiada 27% gmin
subregionu centralnego (w tym wigkszos$¢ potozonych na obszarze Metropolii Gornoslaskie;j),
11% potudniowego, 10% podinocnego 1 8% zachodniego. W wickszosci sa to studia
komunikacyjne, koncepcje rozwoju sieci drogowej, strategie transportowe, strategie rozwoju
miast, studia uwarunkowan 1 kierunkow zagospodarowania oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego.

Jezeli chodzi o inwestycje planowane w zakresie infrastruktury drogowej to mozna zauwazyc,
ze w najwigkszej ilosci gmin dotycza one droég powiatowych, w nieco mniejsze] — drog
wojewddzkich, a w najmniejszej — drég krajowych. Planowane inwestycje dotyczace drog
krajowych 1 wojewddzkich koncentruja si¢ glownie na terenach aglomeracji i gmin z nimi
sasiadujacych, natomiast w zakresie drég powiatowych mozna dostrzec bardziej rtOwnomierne
roztozenie planowanych inwestycji na obszarze wojewodztwa. Gminy, na terenie ktorych
planowane sa inwestycje w zakresie infrastruktury kolejowej, sa o wiele mniej liczne
w pordwnaniu z gminami, w ktorych planowane sg inwestycje drogowe. Inwestycje
obejmujace infrastrukture kolejowa sa planowane przede wszystkim na przebiegu glownych

135 . . .. , . . . e . . , . .
Wiazaly si¢ z tym pewne rozbieznosci w rozumieniu zasiggu aglomeracji, jako ze niektore gminy nie

nalezace do aglomeracji btgdnie udzielity odpowiedzi na czgs¢ pytania przeznaczong dla gmin potozonych
wewnatrz aglomeracji. W niektorych przypadkach gminy odpowiedziaty na obie cz¢$ci pytania, w takiej sytuacji
pod uwagg brano odpowiedz wtasciwa.
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linii kolejowych, gtownie w subregionie centralnym. Inwestycje dotyczace infrastruktury
lotniskowej sg planowane jedynie w czterech gminach, na terenie ktérych potozone jest MPL
,Katowice”, lotniska lokalne oraz lotnisko sportowe.

Komunikacja kolejowa funkcjonuje w ponad potowie gmin wojewodztwa. Najwigkszy
odsetek gmin z dziatajaca komunikacjg posiadajg subregiony pédinocny i poludniowy,
a najmniejszy — zachodni. R6znice mig¢dzy subregionami nie sg jednak zbyt duze, mozna wigc
uzna¢, ze uzytkowana sie¢ kolejowa jest rownomiernie roztozona na terenie wojewddztwa.
Wszystkie gminy, za wyjatkiem trzech, na terenie ktérych dziata komunikacja kolejowa,
posiadaja dworzec lub przystanek kolejowy. Komunikacja tramwajowa oraz przystanki i petle
tramwajowe funkcjonuja w wigkszosci gmin Metropolii Gornoslaskiej oraz w Czgstochowie.

Sie¢ ponadlokalnej komunikacji autobusowej pokrywa niemal 75% gmin wojewodztwa.
Podobnie jak w przypadku sieci kolejowej, takze tu roznice migdzy subregionami sa
nieznaczne. Srednio co czwarta gmina, w ktorej dziata komunikacja autobusowa lokalna,
posiada dworzec autobusowy przeznaczony do tego ruchu. Lokalna komunikacja autobusowa
wystepuje w nieznacznie mniejszej liczbie gmin niz ponadlokalna. Rozmieszczenie jest tu
jednak nieco mniej rownomierne niz w przypadku innych gatezi transportu, szczegélnie
niekorzystnie wyrdznia si¢ subregion poéinocny. Sposrdd gmin, w ktorych dziata komunikacja
autobusowa lokalna, ponad 20% posiada dworzec przeznaczony dla tego rodzaju transportu.
Inne formy transportu zbiorowego funkcjonuja w prawie 33% gmin wojewodztwa. Sa to
glownie prywatne linie minibusowe, a ich rozmieszczenie na obszarze wojewddztwa jest
réwnomierne.

Infrastruktura logistyczna funkcjonuje w ponad 10% gmin, przy czym zdecydowana
wiekszo$¢ znajduje si¢ w subregionie centralnym. Mozna tu zauwazy¢ istotng korelacje
migdzy przebiegiem gtownych drég migdzynarodowych w wojewodztwie a potozeniem
centrow logistycznych. Ilos¢ gmin posiadajacych plany dotyczace takich obiektow i ich
rozmieszczenie jest podobna jak w przypadku istniejacych obiektow.

Poza obszarem aglomeracji dojazd przy uzyciu publicznego transportu zbiorowego do miasta
powiatowego 1 potaczenia drogowe wewnatrz miasta powiatowego byly zazwyczaj wyzej
oceniane w gminach potozonych na obrzezach wojewodztwa niz na jego wewnetrznych
obszarach. Moze to wynika¢ ze zwigkszonego nat¢zenia ruchu w aglomeracjach 1 na
obszarach sgsiadujacych z nimi. Prawidlowos$¢ ta nie dotyczy niektérych gmin gorskich,
w ktorych ten rodzaj potaczenia zostat oceniony jako zly. Analogiczne polaczenie,
ale w zakresie transportu indywidualnego zostato ocenione znacznie lepiej. Wigkszo$¢ gmin
uzyskato ocen¢ bardzo dobrg lub dobra, za wyjatkiem niektorych gmin w powiecie
pszczyhnskim 1 na potudniowym krancu wojewddztwa. Dojazd do miasta powiatowego lub,
w przypadku miast powiatowych, korzystanie z polaczen kolejowych wewnatrz tych miast
byto mozliwe w ponad 33% gmin. Transport kolejowy w tym zakresie zostal oceniony
znacznie gorzej niz drogowy - w potowie sposréd gmin, w ktérych dziatajg takie potaczenia
odnotowano ocen¢ raczej zta lub zla. Wystepuje tu odwrotna zasada niz w przypadku
drogowego transportu zbiorowego, gdyz gminy lezagce w wewngetrznej czgsci wojewodztwa
zostaty ocenione wyzej niz potozone na obrzezach. Polaczenia tramwajowe wewnatrz miasta
powiatowego oraz dojazd tramwajem do tego miasta byly mozliwe tylko w Bedzinie
1 Czeladzi, jednak gminy te nie udzielity odpowiedzi w tym zakresie.
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Rys. 42. Dojazd do miasta powiatowego w gminach potozonych poza obszarem aglomeracji.
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Zrédto: Badania ankietowe w zakresie wybranych informacji dotyczacych transportu w jednostkach
administracyjnych regionu.

Dojazd do osrodka regionalnego przy uzyciu publicznego drogowego transportu zbiorowego
zostal oceniony najwyzej w potnocnej czesci wojewddztwa, gdzie najczesciej wskazywano
silne powigzania funkcjonalne z Czg¢stochowa. Najnizsze oceny odnotowano na zachodnich,
wschodnich 1 potudniowych obrzezach wojewodztwa. Dojazd do osrodka regionalnego przy
uzyciu drogowego transportu indywidualnego zostal w wigkszo$ci gmin oceniony wyzej niz
w przypadku drogowego, za wyjatkiem gmin na potudniowych krancach wojewodztwa,
gdzie odnotowano oceny zte. Dojazd koleja do osrodka regionalnego byl mozliwy w ponad
potowie gmin potoznych poza obszarem aglomeracji. Najwyzsze oceny odnotowano
w gminach, przez ktére przebiegaja najbardziej uczeszczane szlaki kolejowe, a najnizsze —
na przebiegu najmniej obcigzonych linii. Dojazd tramwajem do o$rodka regionalnego byt
mozliwy tylko w Bedzinie i Czeladzi, jednak gminy te nie udzielity odpowiedzi w tym
zakresie.
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Rys. 43. Dojazd do osrodka regionalnego w gminach potozonych poza obszarem aglomeracji.
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Zrodlo: Badania ankietowe w zakresie wybranych informacji dotyczacych transportu w jednostkach
administracyjnych regionu.

W ocenie powigzan wewnatrz aglomeracji w polaczeniach drogowych przy uzyciu
publicznego transportu zbiorowego w Metropolii Gornoslaskiej bardzo dobra ocene uzyskaty
miasta potozone na potudniowym i pdétnocnym krancu aglomeracji. Miasta w zachodniej
czegsci tej aglomeracji zostaty ocenione wyzej pod tym wzgledem niz we wschodniej. Miasta
Aglomeracji Rybnickiej zostaly ocenione ogdlnie dobrze lub bardzo dobrze, za wyjatkiem
Wodzistawia Slaskiego, ktory otrzymal ocene przecigtna. Aglomeracje Bielska-Bialej
1 Czestochowy réwniez zostaty ocenione przecigtnie. W transporcie indywidualnym ocena
powigzan ksztaltuje si¢ lepiej lub tak samo jak w przypadku transportu zbiorowego we
wszystkich gminach aglomeracyjnych (poza Rybnikiem, ktéry otrzymal ocene nizsza).
W powigzaniach wewnatrzaglomeracyjnych ocena polaczen kolejowych jest dosé
zréznicowana. Najwyzszg ocen¢ otrzymata Dabrowa Gornicza, ponadto Gliwice i Zabrze
zostaly ocenione dobrze, natomiast pozostale miasta Metropolii Gornoslaskiej zostaty
ocenione przeci¢tnie lub raczej zle. Czestochowa otrzymata oceng przecietng, Aglomeracja
Rybnicka i Bielsko-Biata — raczej zla. Ponadlokalne polgczenia tramwajowe wewnatrz
aglomeracji funkcjonuja tylko w Metropolii Gornoslaskiej. Najgorzej ocenione zostaly
Katowice 1 Sosnowiec. Przecigtng oceng¢ powigzah majg gminy Zabrze i Siemianowice
Slaskie, a dobra gminy z gesta siecia tramwajowa jak Swietochlowice i Bytom, a takze
Myslowice majace dwie linie tramwajowe.
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Rys. 44. Ocena istniejacych ponadlokalnych polaczen komunikacyjnych wewnatrz
aglomeracji.
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Zrédto: Badania ankietowe w zakresie wybranych informacji dotyczacych transportu w jednostkach
administracyjnych regionu.

Ocena potaczenia drogowego z MPL , Katowice” w Pyrzowicach przy uzyciu publicznego
transportu zbiorowego jest najwyzsza w gminie Ozarowice, na terenie ktorej potozony jest
port oraz w trzech innych gminach. Gminy bardziej oddalone od lotniska zostaly
w wigkszosci gorzej ocenione. Prawie w 66% gmin takie potaczenie nie funkcjonuje. Ocena
pofaczenia drogowego z portem lotniczym przy uzyciu transportu indywidualnego jest
ogo6lnie lepsza niz transportem zbiorowym, a najwyzsze oceny odnotowano w gminach
polozonych w poblizu lotniska.

Ocena powiatow ziemskich

Odpowiedzi na pytania zawarte w ankiecie udzielity wszystkie powiaty ziemskie
w wojewoddztwie $laskim.

W zakresie dokumentow strategicznych ani jeden z powiatow ziemskich nie posiada strategii
rozwoju transportu, polityki transportowej ani planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (planu transportowego). Inne dokumenty dotyczace transportu
posiadaja tylko trzy powiaty: pszczynski, raciborski i tarnogorski.

Komunikacja kolejowa oraz dworce i przystanki kolejowe funkcjonujga we wszystkich
powiatach, poza powiatem bierunsko-ledzinskim. W przypadku tego powiatu potrzeby
inwestycyjne dotycza budowy linii kolejowej Tychy — Bierun - O$wigcim oraz odbudowy
dawnych przystankow kolejowych. W odniesieniu do pozostalych powiatow najczesciej
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wskazywano na potrzebe przywrdcenia ruchu na liniach wylaczonych z uzytku, konieczno$é¢
remontu dworcow 1 przystankdw oraz modernizacji torowisk. Komunikacja tramwajowa
dziala jedynie w powiecie bedzinskim. Komunikacja autobusowa w ruchu lokalnym
funkcjonuje we wszystkich powiatach, a w ruchu ponadlokalnym — we wszystkich
za wyjatkiem czgstochowskiego.

Dworce autobusowe przeznaczone dla ruchu lokalnego dzialaja we wszystkich powiatach
subregionu potudniowego oraz w dwoch z trzech powiatéw subregionu poétnocnego (poza
czgstochowskim). W subregionie centralnym dworzec tego typu posiada powiat bedzinski,
lubliniecki, tarnogorski 1 zawiercianski, a w subregionie zachodnim — tylko powiat raciborski.
Wszystkie powiaty posiadajace dworzec autobusowy wykorzystywany w ruchu lokalnym
posiadaty réwniez dworzec przeznaczony dla ruchu ponadlokalnego, za wyjatkiem powiatu
raciborskiego, ktory posiadatl jedynie dworzec dziatajacy w ruchu lokalnym. Potrzeby
inwestycyjne zwigzane z infrastrukturg transportu autobusowego dotyczyly koniecznos$ci
remontu i modernizacji dworcow, budowy centrow przesiadkowych, a w przypadku powiatu
pszczynskiego zgloszono potrzebe budowy nowego dworca.

Inne formy komunikacji zbiorowej dzialaja w powiecie bedzinskim, bielskim, kiobuckim,
raciborskim i rybnickim. Najcze$ciej] wymieniano prywatne linie autobusowe i minibusowe.
Obiekty infrastruktury logistycznej znajduja si¢ w szeSciu powiatach: w bedzinskim,
bielskim, gliwickim, klobuckim, myszkowskim, pszczynskim, natomiast plany odno$nie
powstania takich obiektow posiadaja trzy powiaty: bielski, bierunsko-ledzinski i ktobucki.

W zakresie dojazdu do miasta powiatowego przy pomocy publicznego zbiorowego transportu
drogowego najnizsza ocen¢ otrzymal powiat wodzistawski. W czterech powiatach oceniono
takie potaczenie jako przecigtne: w cieszynskim, czg¢stochowskim, mikotowskim
1 zawiercianskim. Powiat pszczynski nie udzielit odpowiedzi na pytanie o jako$¢ dojazdu
do miasta powiatowego w zakresie zadnego srodka transportu.

Najwyzsze oceny w zakresie dojazdu do miasta powiatowego poprzez drogowy transport
indywidualny odnotowano w powiatach subregionu potudniowego: w cieszynskim
1 zywieckim. We wszystkich powiatach subregionu zachodniego oraz w tych powiatach
subregionu zachodniego, gdzie udato si¢ uzyska¢ informacje, potaczenie to zostato ocenione
jako dobre. W powiecie czestochowskim odnotowano ocen¢ przeci¢tng, natomiast
w pozostatych powiatach subregionu péinocnego — dobra.

W zakresie dojazdu do miasta powiatowego koleja najgorzej wyglada sytuacja w powiatach
ktobuckim 1 mikotowskim, w dalszej kolejnosci w powiatach tarnogorskim 1 wodzistawskim.
Nieco lepiej sytuacja przedstawiala si¢ w powiatach czgstochowskim, lublinieckim,
raciborskim 1 rybnickim, gdzie oceniono to potaczenie jako przecigtne. Najwyzej zostat
oceniony dojazd koleja do miasta powiatowego w powiatach myszkowskim, zawiercianskim
1 zywieckim. Dojazd kolejg do miasta powiatowego nie byl mozliwy w powiatach bierunsko-
ledzinskim i cieszynskim. Natomiast dojazd do miasta powiatowego tramwajem mozliwy byt
jedynie w powiecie bedzinskim.

Potaczenia drogowe wewnatrz powiatu w zakresie publicznego transportu zbiorowego
najwyzej zostalty ocenione przez wszystkie powiaty subregionu poinocnego. Ponadto dobra
ocen¢ otrzymaty potaczenia w powiatach lublinieckim, rybnickim, wodzistawskim
i zywieckim. Z kolei najgorzej potaczenia na swoim terenie ocenily powiaty mikotowski
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i pszczynski. Potaczenia drogowe wewnatrz powiatu pod wzglegdem transportu
indywidualnego najwyzsza ocen¢ uzyskaly w powiecie zywieckim, a najnizszg -
w tarnogorskim. Dobrze zostaly ocenione polaczenia wszystkich powiatdow subregionu
potnocnego, a takze wiekszosci powiatéw subregionu centralnego.

Potaczenia kolejowe wewnatrz powiatdw zostaty najgorzej ocenione w powiatach ktobuckim
i mikotowskim, raczej zle w pszczynskim i tarnogérskim, a najlepiej w powiatach
czegstochowskim, myszkowskim, zawiercianskim i zywieckim.

W odniesieniu do oceny potaczen drogowych, kolejowych i tramwajowych w obrebie
powiatéow 1 aglomeracji powiaty: bedzinski, bielski i gliwicki udzielity odpowiedzi na
niewtasciwag czgS¢ pytania, ktora byla przeznaczona dla jednostek polozonych wewnatrz
aglomeracji, podczas gdy lezag one poza obszarem aglomeracji. W zakresie drogowego
publicznego transportu zbiorowego wszystkie trzy powiaty ocenity powigzania jako dobre,
natomiast polaczenia drogowe dla transportu indywidualnego w powiatach bedzinskim
i gliwickim otrzymaty ocen¢ bardzo dobra, a w powiecie bielskim — dobrg. Potaczenia
wewnatrz aglomeracji w powiecie bedzinskim zostaly ocenione bardzo dobrze, w gliwickim —
przecigtnie, a w bielskim — raczej zle. Polaczenie tramwajowe funkcjonuje tylko w powiecie
bedzinskim i otrzymato ocen¢ dobra.

Potaczenia drogowe z MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach przy uzyciu publicznego transportu
zbiorowego posiada pig¢ powiatow: czestochowski, mikotowski, tarnogérski, zawiercianski
izywiecki. Najwyzsza ocen¢ otrzymalo polaczenie portu lotniczego z powiatem
czg¢stochowskim, a najnizsza z mikotowskim i zawiercianskim. Z kolei w zakresie transportu
indywidualnego najlepsze polaczenie drogowe z portem lotniczym posiadat powiat bedzinski
i bierunsko-ledzinski. Dobra jako$¢ potaczen cechowata wszystkie powiaty subregionu
poludniowego oraz wigkszos$¢ powiatow subregionu zachodniego.
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W listopadzie 2011 r. na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Slaskiego zostato
przeprowadzone badanie, ktorego gltoéwnym celem bylo zebranie opinii mieszkancow
wojewoddztwa  §lagskiego na temat transportu zbiorowego/indywidualnego. Badanie
realizowane bylo metoda wywiadu telefonicznego wspomaganego komputerowo (CATI)
na probie 1647 dorostych mieszkancow wojewodztwa §laskiego.

Ankieta sktadata si¢ z czterech blokoéw tematycznych:

1. wykorzystanie §rodkéw transportu,

2. stan infrastruktury transportowe;,

3. dojazd do pracy/szkoty i miejsc rekreacji/rozrywki/handlu,
4. oczekiwania wobec wtadz lokalnych.

Wykorzystanie Srodkéw transportu

Podstawowym $rodkiem transportu respondentdw jest samochod, z ktorego korzysta blisko
80% ankietowanych. Ponad potowa badanych z tej grupy (55,4%) tym S$rodkiem
przemieszcza si¢ zazwyczaj kilka razy w tygodniu. Z transportu publicznego korzystano
$rednio dwa razy rzadziej. Najczesciej do regularnych podrozy wykorzystywane sa autobusy
(42,7%), w dalszej kolejnosci tramwaje (25,3%), a stosunkowo najrzadziej pociagi (21,3%).

Rys. 45. Czgstotliwos¢ korzystania ze $Srodkow transportu indywidualnego 1 zbiorowego
w wojewddztwie $laskim w 2011 r.

Samochod 104% |  213% |
Autobus 196% | 215% |
Rower 138% | 50,0% |
Tramwaj 136% | 51,5% |
Pociag b 229% | 50,4% |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B 5 razy w tygodniu lub czesciej

mKilka razy w tygodniu (mniej niz 5 razy)
D Kilka razy w miesigcu

ORzadziej niz raz w miesigcu

ONigdy

Zrédto: Badanie zrealizowane na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Slaskiego pn.: ,,Postawy
mieszkancow wojewodztwa $laskiego wobec transportu zbiorowego i indywidualnego™; grudzien 2011.

Niewatpliwie na czestotliwo$¢ korzystania z wybranych $rodkéw transportu wptywa fakt,
izbadani najczedciej poruszaja sie $rodkami transportu zbiorowego w granicach
zamieszkiwanej gminy lub miasta. Wyjazd z wykorzystaniem §rodkow transportu zbiorowego
poza granice administracyjne wlasnego miasta czy gminy zdarza si¢ znacznie rzadziej, a poza
granice wojewddztwa - sporadycznie.

214



VII. POSTAWY MIESZKANCOW WOJEWODZTWA
SLASKIEGO WOBEC TRANSPORTU ZBIOROWEGO
[ INDYWIDUALNEGO

Bez wzgledu na odleglo$¢, na wybor §rodka transportu maja wpltyw rdéznego rodzaju czynniki.
Najwazniejszym, ktorym kieruja si¢ respondenci, jest czas przejazdu. Dla nieco ponad
polowy badanych ma to podstawowe znaczenie. Mniejsze znaczenie ma dostgpnosc
przystankéw oraz komfort podréozowania. Bezpieczenstwo czy cena biletow wskazywane
byly rzadzie;j.

Badani odnie$li si¢ rowniez do stanu dostepnych $rodkow transportu. Najlepiej oceniono
autobusy. Ponad 50% badanych stwierdzito, iz ich stan jest ,,dobry” lub ,bardzo dobry”,
ajedynie okoto 12% przyznalo oceny negatywne (,,zly” lub ,bardzo zly”). Pociagi
pozytywnie ocenia ok. 39,5%. Najmniej ocen pozytywnych (ok. 25,6 %) respondenci
przyznali komunikacji tramwajowej oraz kolejowe;j.

Rys. 46. Ocena stanu srodkéw transportu zbiorowego w oczach mieszkancoOw wojewodztwa
Slaskiego w 2011 r.

Tramwaj

Autobus 3,5%

Pociag 7,8% 17,6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
mBardzo dobrze
B Raczej dobrze
@ Przecietnie
ORaczej zle
OBardzo Zle
ONie mam zdania

Zrédto: Badanie zrealizowane na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Slaskiego pn.: ,,Postawy
mieszkancow wojewodztwa $laskiego wobec transportu zbiorowego i indywidualnego”; grudzien 2011.

Analizujagc ocen¢ czasu przejazdu roznymi $rodkami lokomocji, nalezy stwierdzié
zdecydowang przewage ocen pozytywnych w odniesieniu do samochodu. Wsrod srodkow
transportu zbiorowego najlepiej oceniony zostal autobus (najwigcej ocen pozytywnych),
najgorzej za$ w tej kwestii wypadl pociag (najwigcej ocen negatywnych).
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Rys. 47. Ocena czasu przejazdu srodkami transportu zbiorowego w oczach mieszkancow
wojewodztwa Slaskiego w 2011 r.

Tramwaj

Autobus

Pociag

. 9%
Samochod 7.4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
B Bardzo dobrze
B Raczej dobrze
[ Przecietnie
O Raczej zle
OBardzo Zle
ONie mam zdania

Zrédto: Badanie zrealizowane na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Slaskiego pn.: ,,Postawy
mieszkancow wojewodztwa §laskiego wobec transportu zbiorowego i indywidualnego”; grudzien 2011.

Mieszkancy wojewodztwa §laskiego dobrze ocenili dostgpnos¢, czytelnos¢ oraz aktualno$é
rozktadu jazdy transportu zbiorowego. Tylko 10% badanych wyraza zastrzezenia w tej
kwestii. Podzielone s3 natomiast opinie na temat informacji o kursach
op6znionych/odwolanych — porownywalny odsetek badanych wyrazal opinie pozytywne
(26,8%) oraz negatywne (23,5%). Wickszo$¢ informacji na temat oferty transportu
zbiorowego, respondenci pozyskuja na przystanku, w punkcie informacyjnym. Blisko potowa
ankietowanych korzysta rowniez z Internetu. Inne formy pozyskiwania informacji o ofercie
transportu zbiorowego s3 w wojewddztwie $laskim bardzo mato popularne.

Whioski w podziale na subregiony

Subregion poélnocny (elementy charakterystyczne w odniesieniu  do pozostatych

subregiondow):

— najmniejszy odsetek mieszkancow korzystajacych regularnie z pociggdw, samochodow
oraz rowerow,

— najmniejsza mobilnos¢ wérod ankietowanych,

— najwazniejszymi czynnikami decydujagcymi o wyborze $rodka transportu sa czas
1 dostgpnos¢ przystankow,

— najnizsza ocena dotyczaca: dostepnosci przystankow oraz liczby 1 czgstotliwosci
potaczen autobusowych, a takze czasu przejazdu samochodem i autobusem,

— wysoka ocena jako$ci i dostgpnos$ci informacji o rozktadzie jazdy.

Subregion zachodni (elementy charakterystyczne w odniesieniu do pozostatych

subregionow):
— najwiekszy odsetek mieszkancow subregionu korzystajacych regularnie z samochodéw,
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— najwigkszy odsetek ankietowanych podrézujacych wewnatrz swojej gminy/miasta lub do
gmin/miast o$ciennych,

— najwazniejszymi czynnikami decydujacymi o wyborze $rodka transportu sg czas
1 komfort podrozy,

— najnizsza ocena dotyczaca: dostgpnosci przystankow oraz liczby 1 czestotliwosci
polaczen kolejowych i autobusowych, a takze stanu pociggow,

— najwyzsza ocena stanu autobusow,

— najnizsza ocena jakosci i dostepnosci informacji o rozktadzie jazdy.

Subregion centralny (elementy charakterystyczne w odniesieniu do pozostalych

subregionow):

— najnizszy odsetek mieszkancow subregionu korzystajacych regularnie z autobusow,

— najwazniejszymi czynnikami decydujagcymi o wyborze $rodka transportu s3a czas
1 dostgpnos¢ przystankow,

— najwyzsza ocena dotyczaca: dostgpnosci przystankéw oraz liczby 1 czgstotliwosci
polaczen autobusowych, a takze stanu pociggdw 1 czasu przejazdu samochodem
1 autobusem,

— najnizsza ocena stanu autobusdéw oraz czasu przejazdu pociggami.

Subregion poludniowy (elementy charakterystyczne w odniesieniu do pozostatych

subregionow):

— najwiekszy odsetek mieszkancow subregionu korzystajacych regularnie z autobuséw,
pociagoéw i rowerow,

— najwickszy odsetek ankietowanych podrézujacych do innych gmin/miast wojewodztwa
Slaskiego (nie sgsiadujacych z zamieszkang gming) oraz do innych wojewodztw,

— najwazniejszymi czynnikami decydujagcymi o wyborze S$rodka transportu sa czas
1 komfort podrdzy,

— najwyzsza ocena dotyczaca: dostepnosci przystankéw oraz liczby 1 czgstotliwosci
potaczen kolejowych, a takze stanu pociggdow oraz czasu przejazdu pociggami;

— najnizsza ocena dotyczaca czasu przejazdu autobusami.

Stan infrastruktury transportowej

W ocenie stanu drog w obrebie swojego miasta czy powiatu zdania mieszkancow
wojewodztwa $laskiego sa podzielone. Blisko potowa respondentdw ocenita negatywnie stan
drog w swoim najblizszym otoczeniu. Odnotowano zaledwie 3,2% gloséw zdecydowanie
pozytywnych w tej kwestii. Najwiecej pozytywnych ocen wzgledem stanu drog zglosili
mieszkancy subregionu centralnego, a negatywnych — poludniowego i pdéinocnego.

Dostgpnos¢ przystankow, ktoéra na potrzeby badania zdefiniowano jako obecno$¢
przynajmniej jednego przystanku badz stacji kolejowe; w odleglosci nie wigkszej niz
30 minut drogi pieszo od miejsca zamieszkania, mozna natomiast oceni¢ pozytywnie.
Tylko 7,6% mieszkancoOw wskazato, ze musi pokona¢ wiekszg odlegtos¢. Glownym $rodkiem
transportu zbiorowego w najwigkszym stopniu dostgpnym wsrdd respondentdow jest autobus.
Zaledwie 0,2% stwierdzilo brak mozliwos$ci skorzystania z tej formy transportu. Na kolejnym
miejscu jest pociag, do ktorego dostgp ma blisko 51,6% badanych.
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Rys. 48. Ocena dostepnosci do przystanku, liczby i czestotliwo$ci potaczen w oczach
mieszkancow wojewodztwa Slaskiego w 201 1r.

Tramwaj

Autobus 1% 16,2% 0,2%

Pociag 29,8% 3,6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
B Bardzo dobrze
B Raczej dobrze
I Przecigtnie
o Raczej zle
£ Bardzo Zle
CINie mam zdania
O Brak mozliwosci skorzystania

Zrodho: Badanie zrealizowane na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Slaskiego pn.: ,,Postawy
mieszkancow wojewodztwa $laskiego wobec transportu zbiorowego i indywidualnego™; grudzien 2011.

Dojazd do pracy/szkoly i miejsc rekreacji/rozrywki/handlu

Niespetna potowa ankietowanych (46,9%) to osoby pracujace badz uczace si¢. Wigkszo$¢
z takich osob, by dosta¢ si¢ do miejsca pracy czy nauki, regularnie przemieszcza si¢
samochodem, §rodkami transportu zbiorowego, rowerem lub pieszo. Blisko 62% badanych
stwierdzito, ze najczgsciej wykorzystywanym przez nich w celu dojazdu do pracy/szkoty
srodkiem transportu jest samochod. Srodki transportu zbiorowego wykorzystuje
40% badanych (dominujg autobusy). Podréz do pracy badz szkoty najczeséciej ma charakter
bezposredni - az 86% respondentéw nie musi si¢ przesiada¢ w drodze do miejsca pracy czy
nauki. W przypadku miejsc rekreacji, dojazd podobnie jak do pracy i szkoty odbywa si¢
glownie samochodem. Zaledwie co trzeci badany korzysta w tym wzgledzie z transportu
publicznego (33,3%).
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Rys. 49. Dojazd do miejsca pracy/nauki wedtug mieszkancéw wojewoddztwa Slaskiego w 201 1r.

Pociag 11,1%

Autobus 25,6%

Tramwaj 11,0%

Samochéd 61,9%

Pieszo 7.4%

Inne 3,0%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

Zrodho: Badanie zrealizowane na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Slaskiego pn.: ,,Postawy
mieszkancow wojewodztwa $laskiego wobec transportu zbiorowego i indywidualnego™; grudzien 2011.

Rys. 50. Dojazd do miejsca rekreacji/rozrywki/handlu wedtug mieszkancow wojewddztwa
slaskiego w 2011r.

Pociag :I 2,4%

Autobus | 25,6%

Tramwaj 9,4%

Samochod 64,2%

Pieszo 16,2%

Inne 2,3%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

Zrédto: Badanie zrealizowane na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Slaskiego pn.: ,,Postawy
mieszkancoOw wojewodztwa §laskiego wobec transportu zbiorowego i indywidualnego”; grudzien 2011.

Samochodem do pracy/szkoty najczesciej dojezdzaja mieszkancy subregionu zachodniego,
natomiast transportem zbiorowym mieszkancy subregionéw potudniowego i pdinocnego.
Najwickszym odsetkiem respondentow deklarujacych konieczno$¢ przesiadania sie¢
przynajmniej raz w drodze do pracy charakteryzowat si¢ subregion centralny. Rowniez ten
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subregion zaraz po zachodnim charakteryzowal sie¢ najwigkszym niezadowoleniem
z czgstotliwosci polaczen transportu drogowego w drodze do pracy/szkolty. W przypadku
dojazdu do miejsca rekreacji, rozrywki 1 handlu najwiecej korzystajacych z transportu
zbiorowego odnotowano w subregionie pdtnocnym.

Analiza prognozy preferencji transportowych mieszkancow wojewodztwa $laskiego
wskazuje, ze ogotem blisko co trzeci badany nie przewiduje zmiany s$rodka lokomocji
z samochodu na transport zbiorowy. Pozostali respondenci w wigkszo$ci biorg taka opcje pod
uwage. Do pozytywnych ocen stanu taboru oraz szybko$ci podrézy srodkami transportu
publicznego najbardziej sktonni byli mieszkancy podregionu, w ktorym odsetek regularnie
korzystajacych z tych $rodkdéw osob byt najmniejszy (podregion zachodni). Deklaracje
gotowosci do catkowitej rezygnacji z podrézowania do miejsca pracy lub nauki samochodem
na rzecz podrdzy srodkami transportu publicznego sktadali najczgsciej mieszkancy regionow
o najstabiej rozwinigtej infrastrukturze drogowej, co warunkowato szybkos¢ i jakos¢ podrozy
samochodem (podregion potnocny).

Oczekiwania wobec wladz lokalnych - rekomendacje

W opinii uczestniczacych w badaniu mieszkancow wojewddztwa $laskiego wtadze publiczne
powinny zwr6ci¢ szczegdlng uwage na drogi. Poprawa jakosci istniejacych drog i rozbudowa
sieci drogowej to cele znacznie wazniejsze niz inwestycja w transport zbiorowy (autobusowy
1 tramwajowy). Szczegolnie wyraznie, co do koniecznosci inwestycji w drogi, wypowiedzieli
si¢ mieszkancy subregionu potnocnego. Na inwestycje w kolej najbardziej zwrocili uwage
mieszkancy subregionu zachodniego, a na inwestycje w transport zbiorowy — mieszkancy
subregionu centralnego.

Respondenci poproszeni o propozycj¢ zmian dotyczacych transportu zbiorowego wskazywali
na konieczno$¢ poprawy jakoSci oraz ilosci taboru, jako$ci infrastruktury (dworce)
oraz zwigkszenia liczby polaczen transportu zbiorowego. W dalszej kolejnosci wymieniano
konieczno$¢ rozbudowy sieci kolejowej, integracji biletow i synchronizacji rozktadow.
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