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1 Wprowadzenie

1.1. Prawne podstawy i cel przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko

Prognoze oddziatywana na srodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa
Slaskiego opracowano w celu okreélenia wptywu zaplanowanych w dokumencie celéw, zadan

i dziatan na stan poszczegdlnych komponentdw Srodowiska. Zgodnie z art. 46 ust. 1 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. 2023 poz. 1094

z pdzn. zm.), obowigzek przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko dotyczy
m.in. polityk, plandw i programdéw w dziedzinie transportu, wyznaczajgcych ramy dla pdzniejszej

realizacji przedsiewzieé moggcych znaczaco oddziatywaé na srodowisko.

Zgodnie z art. 54 ust. 1, w zwigzku z art. 57 ust. 1 pkt 2 i art. 58 ust. 1 pkt 2 ww. ustawy, dokument
wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko podlega opiniowaniu przez regionalnego dyrektora
ochrony $rodowiska i paristwowego wojewddzkiego inspektora sanitarnego. Niniejsza prognoza
oddziatywania podlega opiniowaniu przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska

w Katowicach oraz Paristwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Katowicach.
Przedmiotowe opracowania zostaty rowniez udostepnione spoteczenstwu w celu zapewnienia jego

udziatu w procedurze strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Ponadto do niniejszego dokumentu zastosowanie majg nastepujgce akty prawne:

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie

oceny wptywu niektérych planéw i programéw na srodowisko (Dz. Urz. WE L 197 2 21.07.2001),

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/35/WE z dnia 26 maja 2003 r. przewidujaca
udziat spoteczenstwa w odniesieniu do sporzadzania niektorych planéw i programoéw
w zakresie Srodowiska oraz zmieniajgcej w odniesieniu do udziatu spoteczenstwa i dostepu do
wymiaru sprawiedliwosci dyrektywy Rady 85/337/EWG i 96/61/WE (Dz. Urz. UE L 156
2 25.06.2003),

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/4/WE z dnia 28 stycznia 2003 r. w sprawie
publicznego dostepu do informacji dotyczacych srodowiska i uchylajgca dyrektywe Rady
90/313/EWG (Dz. Urz. WE L 41 z 14.02.2003),

— Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985r. w sprawie oceny skutkdw wywieranych
przez niektdre przedsiewziecia publiczne i prywatne na $rodowisko naturalne (Dz. Urz. WE
L 175z 05.07.1985 z pdzn. zm.),

— Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych

oraz dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. WE L 206 z 22.07.1992, str. 7, z pdzn. zm.),

7
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— Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. 2023 poz. 1336),
— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony S$rodowiska (t.j. Dz. U. 2022

poz. 2556 z pdzn. zm.).

1.2. Zakres prognozy
Zakres prognozy zgodny jest z wymaganiami przedstawionymi w art. 51 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie

srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. 2023 poz. 1094 z pdzn. zm.).

Zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na srodowisko
zostat uzgodniony z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Katowicach pismem z dnia 24
lutego 2021 r. znak: W00S5.411.32.2021.A0K, a takze z Slaskim PafAstwowym Wojewddzkim
Inspektorem Sanitarnym pismem z dnia 12 lutego 2021 r. znak: NS-NZ.9022.22.2.2021, zgodnie

z wymaganiami art. 53 ww. ustawy.

1.3. Przedmiot prognozy
Przedmiotem opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko jest projekt , Regionalnego Planu
Transportowego dla Wojewddztwa Slaskiego” przyjety Uchwatg Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego Nr
901/420/V1/2023 z dnia 27 kwietnia 2023 r.

Regionalny Plan Transportowy (RPT) to jeden z kluczowych dokumentéw strategicznych

o charakterze branzowym szczebla regionalnego. Wskazuje on na najwazniejsze cele, dziatania oraz
przedsiewziecia, ktére powinny zostac zrealizowane do roku 2030 oraz 2055, tak aby mozliwe byto
osiggniecie przyjetej w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego "Slaskie 2030" wizji rozwoju

regionu w obszarze transportu, a takze celéw klimatycznych UE.

Opracowanie Regionalnego Planu Transportowego stanowi spetnienie warunku podstawowego 3.1.
Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie Celu polityki 3. Lepiej potaczona
Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci, okreslonego w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.

Celem gtéwnym opracowania Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego jest
niskoemisyjny, niezawodny, nowoczesny, zrbwnowazony system transportowy wojewddztwa
Slaskiego, zapewniajacy dobre skomunikowanie regionu w uktadzie powigzan europejskich

i wewnetrznych, wysokg jakosc¢ zycia i bezpieczenstwa mieszkaricéw oraz odpowiadajacy na
wyzwania i potrzeby zmieniajgcej sie gospodarki regionu. Cel ten ma zostac osiggniety poprzez

realizacje nastepujgcych celdéw strategicznych oraz szczegétowych:
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Cel strategiczny 1 — Transport przyjazny sSrodowisku i fagodzenie zmian klimatu

Cel szczegdétowy 1.1. — ograniczenie poziomu emisyjnosci systemu transportowego,
w tym w szczegdlnosci emisji CO..

Cel szczegétowy 1.2. — ograniczenie niekorzystnego wptywu transportu na tereny sgsiadujgce
z infrastrukturg transportowa.

Cel strategiczny 2 — Transport przyjazny mieszkaricom,

Cel szczegdtowy 2.1. — Zwiekszenie dostepnosci transportowe;.

Cel szczegdtowy 2.2. — Likwidacja wykluczenia transportowego.

Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie intermodalnosci systemdw transportu osdb.

Cel szczegdtowy 2.4. — Unowoczesnienie i zwiekszenie atrakcyjnosci systemu transportu.

Cel szczegotowy 2.5. — Minimalizowanie ucigzliwosci wynikajacych z funkcjonowania infrastruktury
transportowej dla mieszkaricéw wojewddztwa.

Cel strategiczny 3 — Transport bezpieczny i niezawodny,

Cel szczegdtowy 3.1. — Poprawa bezpieczeristwa drogowego.

Cel szczegdtowy 3.2. —Zwiekszenie niezawodnosci transportu i jego odpornosci na zjawiska kryzysowe.
Cel strategiczny 4 — Transport dopasowany do transformacji gospodarczej regionu,

Cel szczegbdtowy 4.1. — Zapewnienie dostepu roznych gatezi transportu do obszaréw inwestycyjnych
i turystycznych.

Cel szczegdtowy 4.2. — Zwiekszenie innowacyjnosci transportu.

Cel szczegdétowy 4.3. — Rozwdj powigzan krajowych i europejskich o znaczeniu gospodarczym.

Cel szczegdétowy 4.4. — Obnizenie kosztéw transportu towarow.

Na etapie opracowywania Regionalnego Planu Transportowego analizowano rozwéj systemu
transportowego na terenie wojewddztwa Slaskiego, wskazujgc szes¢ wariantéw rozwojowych:
Wariant Odniesienia (O), Wariant Kolej++ (K++), Wariant Multimodalny Transport (MT), Wariant
Innowacyjny Transport (IT), Wariant Wynikowy oraz Wariant Minimalny. Kazdy z wariantéw
przywotuje konkretne inwestycje, planowane do realizacji na terenie wojewddztwa $laskiego

w ramach innych strategii, polityk i programéw oraz istotne z punktu widzenia systemu
transportowego. Lokalizacje inwestycji nalezy traktowac pogladowo, w wielu przypadkach brak jest
jeszcze sprecyzowanych koncepcji inwestycji, a w przypadku gdy s3, to i tak skala, ktérg operuje RPT

nie pozwala na doktadne odwzorowanie lokalizacji inwestycji.

Wszystkie dziatania i inwestycje stanowigce ustalenia Regionalnego Planu Transportowego (czyli
omowione w rozdziale 8 RPT), a wiec: rekomendowane do realizacji z poziomu krajowego, szczebla
regionalnego i szczebla ponadlokalnego (zaréwno planowane do realizacji do roku 2030, jak

i w pdzniejszym okresie) zostaty ocenione pod wzgledem potencjalnego wptywu na poszczegdlne

komponenty srodowiska. Natomiast plany inwestycyjne i dziatania na szczeblu krajowym, wynikajgce
9



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

z ustalen dokumentodw strategicznych, zostaty potraktowane kontekstowo, jako nadrzedne
uwarunkowania zewnetrzne dla inwestycji regionalnych i ponadlokalnych, niestanowigce ustalen
Regionalnego Planu Transportowego. Te zadania rozpatrywano wytgcznie w kontekscie

potencjalnych oddziatywan skumulowanych.

10
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2 Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu
miedzynarodowym, wspodlnotowym i krajowym, istotne z punktu
widzenia projektowanego dokumentu oraz sposob ich
uwzglednienia

Istotnym aspektem strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko jest ocena spdjnosci
dokumentu poddawanego ocenie z celami ochrony srodowiska wynikajgcymi z dokumentéw
strategicznych i programowych rangi miedzynarodowej (w tym wspdlnotowych) i krajowe;j.
Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Slgskiego (RPT) jest dokumentem, ktérego

realizacja w istotny sposdb wptynie na srodowisko i przestrzen.

Oprdcz zapisanych w celach plandw tworzenia infrastruktury transportu publicznego, w tym
rozbudowy sieci linii kolejowych, plan transportowy zaktada rozbudowe sieci drogowej. Inwestycje
infrastrukturalne, w tym drogowe sg niezbedne dla sprawnego funkcjonowania wojewddztwa

i realizacji przyjetych celdw spotecznych. W ramach prac nad Planem opracowano wariant wynikowy
charakteryzujacy sie rozwojem sieci drogowej, ukierunkowanej na wiekszg dostepnosc¢ i poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wariant ten wypadt korzystnie w zakresie ograniczenia emisji CO,,
co byto spowodowane zatozeniem rozwoju elektromobilno$ci oraz skroceniem czasu przejazdu. Lista
zadan inwestycyjnych w zakresie sieci drogowej zostata ograniczona do inwestycji, ktére spetniajg
warunek odcigzenia z ruchu obszaréw zamieszkatych. W wariancie uwzgledniono réwniez szereg
dziatan bezinwestycyjnych wptywajgcych na realizacje celéw RPT, w tym dziatan wptywajacych na
zmiane postaw spotecznych dotyczgcych korzystania z transportu publicznego, zmniejszenia emisji

CO; czy poprawe bezpieczeristwa.

Uwzgledniajac powyzsze zatozenia metodyczne i strategiczne RPT ponizej scharakteryzowano

i przeanalizowano najwazniejsze dokumenty o charakterze miedzynarodowym oraz krajowym
catkowicie poswiecone réznym komponentom srodowiska lub dokumenty branzowe, w ktérych
kwestie wptywu transportu na srodowisko zostaty mocno podkreslone wraz ze wskazaniem ich
celéw. Dla kazdego z nich wskazano cele RPT, ktére bedg wzmacniaty lub ostabiaty osiggniecie celow

srodowiskowych analizowanych dokumentéw.

2.1 Dokumenty szczebla miedzynarodowego

Agenda na rzecz zréwnowazonego rozwoju 2030

Dokument Przeksztatcamy nasz Swiat: Agenda 2030 na rzecz zrbwnowazonego

rozwoju (Transforming our world: the 2030 Agenda for Sustainable Development) przyjety przez
Zgromadzenie Ogolne Organizacji Narodow Zjednoczonych dnia 25 wrzes$nia 2015 r., stanowi plan
dziatan na rzecz ludzi, planety i dobrobytu, zaktadajgcy w perspektywie do 2030 r. eliminacje
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ubdstwa, godne zycie dla wszystkich ludzi oraz zapewnienie pokoju. Zgodnie z jego zapisami

powinien by¢ wdrazany przez wszystkie kraje i wszystkich interesariuszy poprzez dziatania w ramach

wspotpracy partnerskiej. Okresdla 17 Celéw Zrownowazonego Rozwoju i 169 powigzanych z nimi

zadan zapewniajgcych rGwnowage pomiedzy trzema aspektami zrbwnowazonego rozwoju:

gospodarczym, spotecznym i sSrodowiskowym. Cele majg stymulowac dziatania do 2030 r.

w obszarach o kluczowym znaczeniu takie jak: ludzie, planeta, dobrobyt, pokdj i partnerstwo.

Wsrdd siedemnastu wymienionych celdw, ze Srodowiskiem naturalnym wigzg sie:

Cel 3: Zapewnienie wszystkim ludziom w kazdym wieku zdrowego zycia oraz promowanie
dobrobytu.

Cel zaktada znaczace obnizenie liczby zgondw i choréb spowodowanych przez niebezpieczne
substancje chemiczne oraz zanieczyszczenie i skazenie powietrza, wody i gleby.

Cel 6: Zapewnienie wszystkim ludziom dostepu do wody i warunkdw sanitarnych poprzez
zréwnowazong gospodarke zasobami wodnymi.

Cel bedzie realizowany poprzez: poprawienie jakosci wody poprzez redukcje zanieczyszczen,
likwidowanie wysypisk Smieci, ograniczenie stosowania szkodliwych substancji chemicznych

i innych szkodliwych materiatdéw; zmniejszenie o potowe ilosci nieoczyszczonych sciekdéw oraz
znaczgce podniesienie poziomu recyklingu i bezpiecznego ponownego uzytkowania materiatow
w skali globalnej.

Cel 11: Uczynié miasta i osiedla ludzkie bezpiecznymi, stabilnymi, zréwnowazonymi oraz
sprzyjajacymi wiaczeniu spotecznemu.

Jednym z celéw czgstkowych (11.2) do 2030 roku jest zapewnienie wszystkim ludziom dostepu do
bezpiecznych, przystepnych cenowo, zréwnowazonych i tatwo dostepnych systemdw transportu
oraz podniesienie poziomu bezpieczenstwa na drogach, zwtaszcza poprzez rozwéj transportu
publicznego, zwracajac szczegdlng uwage na potrzeby grup szczegdlnie wrazliwych, kobiet, dzieci,
0s6b niepetnosprawnych oraz osdb starszych.

Cel 12. Zapewni¢ wzorce zréwnowazonej konsumpcji i produkcji.

Wymagania okreslone w celu skupiajg sie na zréwnowazonym zarzadzaniu i efektywnym
wykorzystaniu zasobéw naturalnych.

Cel 13: Podja¢ pilne dziatania w celu przeciwdziatania zmianom klimatu i ich skutkom.
Uszczegdtowienie celu 13 dotyczy m.in. wigczania dziatan na rzecz przeciwdziatania zmianom
klimatu do krajowych polityk, strategii i planéw (13.2).

Cel 15: Ochrona, przywracanie oraz promowanie zréwnowazonego uzytkowania ekosystemow
ladowych, zréwnowazone gospodarowanie lasami, zwalczanie pustynnienia, powstrzymanie

i odwracanie procesu degradacji gleby oraz powstrzymywanie utraty réznorodnosci biologiczne;.
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W ramach RPT wyznaczono nastepujgce cele, ktore sg zgodne z okreslonymi celami Agendy:
Cel szczegbétowy 1.1. Ograniczenie poziomu emisyjnosci systemu transportowego, w tym
w szczegblnosci emisji CO,
Cel szczegdtowy 1.2. Ograniczenie niekorzystnego wptywu transportu na tereny sgsiadujace
z infrastrukturg transportowg
Cel szczegdtowy 2.1. Zwiekszenie dostepnosci transportowej
Cel szczegdtowy 2.2. Likwidacja wykluczenia transportowego
Cel szczegdtowy 2.3. Zwiekszenie intermodalnosci systemow transportu oséb
Cel szczegdétowy 2.4. Unowoczesnienie i zwiekszenie atrakcyjnosci systemu transportu
Cel szczegdtowy 2.5. Minimalizowanie ucigzliwosci wynikajacych z funkcjonowania infrastruktury
transportowej dla mieszkaricow wojewddztwa
Cel szczegbdtowy 3.1. Poprawa bezpieczenistwa drogowego

Cel szczegdtowy 4.2. Zwiekszenie innowacyjnosci transportu.

Realizacja powyzszych celdw RPT przyczyni sie do wzmocnienia osiggania celéw Agendy poprzez:

— rozwdj niskoemisyjnych srodkdw transportu, obnizanie energochtonnosci transportu,
wykorzystanie nowoczesnych technologii jako srodka do zmiany potrzeb transportowych
mieszkancow,

— realizacje wszelkich dziatan przyczyniajgcych sie do rozwoju transportu publicznego,

— wptyw planu na zwiekszenie dostepnosci transportu dla grup oséb wykluczonych (likwidacja
obszaréw bez dostepu do transportu publicznego, zapewnienie dostepnosci
architektonicznej dla oséb o szczegdlnych potrzebach, obnizenie kosztéw transportu
publicznego, zwiekszenie czestotliwosci przejazdéw, rozwdéj centréw przesiadkowych),

— zapewnienie bezpieczenstwa drogowego gtéwnie poprzez uspokajanie ruchu
samochodowego na terenach zabudowanych, w miejscach szczegélnie niebezpiecznych czy

poprzez budowe infrastruktury dla niechronionych uczestnikéw ruchu.

2.2 Dokumenty szczebla wspdlnotowego

Europejski Zielony tad. Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady,
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw COM(2019) 640

Europejski Zielony tad stanowi strategie UE na rzecz wzrostu, ktérej celem jest przeksztatcenie UE
w sprawiedliwe i prosperujgce spoteczenstwo zyjgce w nowoczesnej, zasobooszczednej

i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych
netto i w ramach ktérej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania zasobdéw
naturalnych. Jej celem jest réwniez ochrona, zachowanie i poprawa kapitatu naturalnego UE oraz

ochrona zdrowia i dobrostanu obywateli przed zagrozeniami i negatywnymi skutkami zwigzanymi ze
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Srodowiskiem. Transformacja ta musi przebiegac zarazem w sprawiedliwy i sprzyjajgcy wtgczeniu
spotecznemu sposdb. Zielony tad stanowi integralng czes$¢ strategii majgcej na celu wdrozenie

agendy ONZ na rzecz zréwnowazonego rozwoju 2030 i celdéw zréwnowazonego rozwoju.

W dokumencie okreslono m.in. nastepujace priorytety:

1. zréwnowazona mobilnos¢ — zwiekszenie ograniczen emisji pochodzgcych ze wszystkich
rodzajow transportu (drogowego, kolejowego, lotniczego i wodnego) 0 90% do 2050 r., przy
zatozeniu wzrostu znaczenia transportu multimodalnego, zwiekszenia transportu fadunkéw
kolejg lub drogg wodng, zwiekszenia podazy zréwnowazonych paliw alternatywnych dla
transportu, ograniczenia zanieczyszczen powodowanych przez transport w miastach, a takze
wprowadzenia technologii cyfrowych oraz cen za transport odzwierciedlajgcych jego wptyw
na srodowisko,

2. ochronai przywracanie réznorodnosci biologicznej i ekosystemdw — ochrona w obszarach
Natura 2000, zwiekszenie bioréznorodnosci przestrzeni miejskich, poprawa jakosci
i zwiekszenie powierzchni lasow, rozwdj niebieskiej gospodarki,

3. eliminowanie zanieczyszczen, zaréwno powietrza, wody, gleby oraz produktéw
konsumenckich — poprzez lepsze monitorowanie, raportowanie i zapobieganie, w tym
ograniczenie zanieczyszczen pochodzacych z przemystu oraz chemikaliéw, z uwzglednieniem

przywrdcenia naturalnych funkcji ziemi i wéd powierzchniowych.

Zgodne z celami Zielonego tadu s3 cele RPT, ktdre w sposdb bezposredni (cel szczegétowy 1.1 —
Ograniczenie poziomu emisyjnosci systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci emisji CO3)

i posredni (cel strategiczny 2: Transport przyjazny mieszkaricom) dotyczg obnizania emisyjnosci
transportu (poprzez zwiekszanie udziatu transportu publicznego, w tym zwiekszanie udziatu
pojazddéw nisko i zeroemisyjnych, dziatania zmniejszajgce popyt na transport dzieki zmianom

w zagospodarowaniu przestrzennym, rozwaj e-ustug oraz e-handlu, a takze odpowiednig edukacje

ekologiczng).

Osiagniecie celéw zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig mozliwe bedzie dzieki: rozbudowie
powigzan komunikacjg publiczng i zwiekszaniu czestotliwosci potaczen, zwiekszeniu dostepnosci kolei
i jej integracji z innymi Srodkami transportu, a takze likwidacje biatych plam w dostepie do
publicznego transportu zbiorowego czy szereg innych dziatan organizacyjnych zapewniajgcych
osiggniecie intermodalnego, spdjnego i efektywnego systemu transportowego (cel strategiczny 2:

Transport przyjazny mieszkaricom).

W przypadku transportu towarowego, cel szczegétowy 4.1 — Zapewnienie dostepu réznych gatezi

transportu do obszardw inwestycyjnych i turystycznych wskazuje na dziatania zwiekszajace
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mozliwosci transportu kolejg (rozbudowa bocznic, stacji i linii kolejowych), zapewnienie dostepu dla
transportu publicznego i aktywnego do terendéw inwestycyjnych czy wsparcie dla inwestycji
zwiekszajgcych dostep do zeglugi $Srédlgdowej. Rozbudowa infrastruktury transportowej (drogowej,
kolejowej i wodnej) moze jednak ostabia¢ cele zwigzane z ochrong i przywracaniem réznorodnosci
biologicznej i ekosystemdéw. W zwigzku z tym w RPT podkreslono potrzebe uwzglednienia potrzeb
ochrony réznorodnosci biologicznej i zachowania powigzan przestrzennych w srodowisku
przyrodniczym oraz ograniczenia terenochtonnosci (cel generalny, cel szczegétowy 1.2 — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny sgsiadujgce z infrastrukturg transportowg) przy
rozbudowie i modernizacji infrastruktury transportowej. Dla minimalizacji potencjalnych konfliktow
z przyrodg lub przeksztatcen krajobrazu, w tym na obszarach chronionych, i zapewnienia spdjnosci

z celami srodowiskowymi rangi miedzynarodowej i krajowej w RPT wskazano rozwigzania majgce na
celu zapobieganie takim konfliktom, bgdz ograniczanie ich negatywnych skutkéw. Ponadto cele
zwigzane z przywracaniem bioréznorodnosci mogg zosta¢ wzmocnione dzieki zaplanowanym
dziataniom poprawiajgcym jakos¢ powietrza w miastach i eliminujgcych hatas (np. eliminacja ruchu

tranzytowego z obszaréw miast oraz wprowadzanie stref czystego transportu).

Unijna Strategia na rzecz Bioréznorodnosci 2030. Przywracanie przyrody do naszego zycia.
Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno -
Spotecznego i Komitetu Regionéw. COM(2020) 380

Strategia jest jednym z proponowanych dziatan Europejskiego Zielonego tadu. Zaktada realizacje
naczelnego celu w zakresie réznorodnosci biologicznej, jakim jest zapewnienie odbudowy,
odpornosci i odpowiedniej ochrony wszystkich Swiatowych ekosysteméw do 2050 r. Celem
posrednim strategii jest zapewnienie, aby do 2030 r. europejska réznorodnos¢ biologiczna weszta na
Sciezke regeneracji z korzyscig dla ludzi, planety, klimatu i gospodarki, poprzez: rozszerzenie

i poprawe spodjnosci sieci obszaréw chronionych (w tym transeuropejskiej sieci Natura 2000

i korytarzy ekologicznych) tak, aby co najmniej 30% obszaréw ladowych i 30% obszaréw morskich
Unii byto objetych ochrong prawng, a 1/3 z nich podlegata ochronie $cistej, odbudowe zasobdéw
przyrodniczych (w tym zwiekszenie powierzchni laséw oraz poprawa ich stanu zdrowia i odpornosci,
odbudowe ekosystemdw stodkowodnych i przywrdcenie naturalnych funkcji rzek, zazielenianie
obszaréw miejskich i podmiejskich) i ochrone siedlisk i gatunkéw (m. in. owaddw zapylajacych), takze

przed inwazyjnymi gatunkami obcymi.

RPT moze przyczynic sie do wdrazania strategii za pomoca dziatarh zmniejszajgcych emisyjnosé spalin
pochodzacych z transportu drogowego i emisje hatasu, a takze wsparcie dziatan zaktadajgcych niska
terenochtonnos¢ systemdw transportowych oraz likwidacje i zapobieganie wystepowaniu barier
komunikacyjnych, w tym w zakresie fragmentacji ekosystemow, czy ochrone ekosystemdw miejskich,

co przyczyni sie do utrzymania wtasciwego stanu siedlisk przyrodniczych oraz populacji gatunkéw
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roslin i zwierzat. Zapewni to realizacja celu szczegétowego 1.1 — Ograniczenie poziomu emisyjnosci
systemu transportowego, w tym w szczegélnosci emisji CO,, a przede wszystkim celu szczegdétowego
1.2 — Ograniczenie niekorzystnego wptywu transportu na tereny sgsiadujgce z infrastrukturg

transportowa.

Pomimo powyzszych celéw RPT wptywajgcych pozytywnie na realizacje celdw strategii dotyczgcych
utrzymania bioréznorodnosci, w dokumencie zaplanowano dziatania dotyczace rozwoju
infrastruktury transportowej (cel szczegétowy 4.1 — Zapewnienie dostepu réznych gatezi transportu
do obszaréw inwestycyjnych i turystycznych, cel szczegdétowy 4.3 — Rozwdj powigzan krajowych

i europejskich o znaczeniu gospodarczym), co moze przyczynié sie do konfliktdw ze srodowiskiem
przyrodniczym, w tym na obszarach chronionych, i ostabienia mozliwosci osiggniecia celéw strategii.
Dlatego tez w RPT wskazano na potrzebe ochrony réznorodnosci biologicznej i zachowania powigzan
przestrzennych w Srodowisku przyrodniczym oraz zalecono rozwigzania majgce na celu zapobieganie

takim konfliktom badz ograniczanie ich negatywnych skutkow.

Strategia na rzecz zrbwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku
przysztosci Komunikat Komisji Do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego | Komitetu Regionéw Swd(2020) 331

Dokument jest Komunikatem Komisji Europejskiej z dnia 9 grudnia 2020 r. stanowigcym strategie
transformacji ekologicznej i cyfrowej oraz zwiekszenia odpornosci unijnego systemu transportu na
przyszte kryzysy. Dokument wskazuje, ze wszystkie rodzaje transportu muszg staé sie bardziej
zréwnowazone, a ekologiczne alternatywy powszechnie dostepne. W ramach dziatan na rzecz

inteligentnej i zrdwnowazonej przysztosci wskazano nastepujgce cele:

Do 2030r.:
— Wprowadzenie co najmniej 30 min bezemisyjnych samochodéw,
— 100 europejskich miast bedzie neutralnych dla klimatu,
— Podwojenie kolejowych przewozdéw ekspresowych,
— Wozrost kolejowych przewozéw ekspresowych,
— Neutralnos¢ emisyjng podrézy zbiorowych do 500 km,
— Wprowadzenie na duzg skale zautomatyzowanego transportu,
— Ptynny multimodalny przewdz oséb zostanie utatwiony dzieki zintegrowanej sprzedazy
biletéw elektronicznych, a w transporcie towarowym wyeliminowane zostang dokumenty

drukowane.

Do 2050 r.:
— Bezemisyjnos$¢ prawie wszystkich samochoddw osobowych, furgonetek i autobusow,

— Podwojenie kolejowego ruchu towarowego,
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— Zrealizowanie w petni operacyjnej, multimodalnej transeuropejskiej sieci transportowej
(TEN-T),

—  Brak ofiar Smiertelnych we wszystkich rodzajach transportu w UE.

Aby zrealizowa¢ zaktadane cele, w strategii okreslono tzw. ,inicjatywy przewodnie” w 10 kluczowych
obszarach dziatania:

1. Upowszechnienie pojazdéw bezemisyjnych, paliw odnawialnych i niskoemisyjnych oraz
zwigzanej z nimi infrastruktury,
Tworzenie bezemisyjnych lotnisk i portow,
Bardziej zréwnowazona i zdrowsza mobilnos¢ miedzy miastami i w miastach,

Ekologizacja transportu towarowego,

vk N

Ustalanie optat za emisje gazéw cieplarnianych i zapewnienie lepszych zachet dla
uzytkownikow,

Urzeczywistnienie opartej na sieci i zautomatyzowanej multimodalnej mobilnosci,
Innowacja, dane i sztuczna inteligencja na rzecz inteligentniejszej mobilnosci,

Uczciwa i sprawiedliwa mobilnos¢ dla wszystkich,

Lo o N o

Poprawa bezpieczenistwa i ochrony transportu.

Cele strategii w ramach RPT wzmacniajg zadania dotyczgce ograniczania poziomu emisyjnosci
transportu poprzez rozwadj niskoemisyjnych srodkéw transportu, w tym rozwéj elektromobilnosci

i mobilnosci aktywnej (cel szczegétowy 1.1 — Ograniczenie poziomu emisyjnosci systemu
transportowego, w tym w szczegdlnosci emisji CO,) oraz dziatania w ramach celu strategicznego 2
Transport przyjazny mieszkaricom (tzn. wzrost znaczenia i dostepnosci transportu publicznego, w tym
kolejowego poprzez rozbudowe potaczen i zakup odpowiedniego taboru, integracja organizacyjna
systeméw transportu zbiorowego i powstanie wspdlnych systemdw taryfowych). Do realizacji celéw
strategii przyczynia sie rowniez dziatania zwiekszajgce bezpieczenstwo drogowe, np. uspokojenie
ruchu drogowego na terenach zabudowanych, budowa bezpiecznej infrastruktury dla niechronionych
uczestnikdw ruchu itp. (cel szczegétowy 3.1 — Poprawa bezpieczenstwa drogowego) oraz dziatania
polegajgce na rozwoju innowacji w obszarze transportu (cel szczegétowy 4.2 — Zwiekszenie

innowacyjnosci transportu).

BIALA KSIEGA. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu (COM(2011)0144)

Dokument opublikowany przez Komisje Europejskg 28 marca 2011 r., dotyczacy przysztosci sektora
transportu do 2050 r. Nadrzednym celem dokumentu jest stworzenie jednolitego europejskiego
obszaru transportu, w ktérym sektor transportu bedzie charakteryzowat sie wysoka efektywnoscia

i konkurencyjnoscig, oszczednym wykorzystaniem nieodnawialnych zasobéw naturalnych oraz niskim
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poziomem emisji gazow cieplarnianych, a takze wysokim poziomem bezpieczenstwa. Wsréd celdw
Komisja wskazata m.in. na:

— rozwdj i wprowadzenie nowych paliw i systeméw napedowych zgodnych z zasadg
zrobwnowazonego rozwoju - czemu postuzyé ma stopniowa eliminacja samochoddéw
o napedzie konwencjonalnym w transporcie miejskim;

— optymalizacje dziatania multimodalnych taricuchéw logistycznych, m.in. poprzez wieksze
wykorzystanie bardziej energooszczednych srodkéw transportu — co zostanie osiggniete
dzieki przeniesieniu czesci drogowego transportu towardow na transport kolejowy lub wodny,
rozbudowe sieci szybkich kolei i zwiekszenie pasazerskiego ruchu kolejowego, stworzenie
okotounijnej multimodalnej sieci bazowej TEN-T, zwiekszenie pofaczenia portdéw lotniczych
z kolejg;

— wzrost efektywnosci korzystania z transportu i infrastruktury dzieki systemom informacji
i zachetom rynkowym — dla czego konieczne jest zmodernizowanie infrastruktury zarzadzania
ruchem lotniczym i wprowadzenie rownowaznych systemow zarzgdzania transportem
ladowym i wodnym, ograniczenie liczby ofiar Smiertelnych wypadkéw drogowych oraz
poprawa bezpieczenstwa, we wszystkich gateziach transportu, a takze ostateczne wdrozenie

zasady "uzytkownik ptaci" i "zanieczyszczajacy ptfaci”.

Dziatania zapisane w RPT (w ramach celu szczegétowego 1.1 — Ograniczenie poziomu emisyjnosci
systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci emisji CO,) wzmacniajg zapisy Biatej Ksiegi poprzez
zwiekszanie udziatu pojazddw nisko- i zeroemisyjnych, w tym elektrycznych oraz wprowadzanie
odpowiedniego systemu zachet do zakupu tego typu pojazdéw wraz z budowg odpowiedniej
infrastruktury. Posrednio dziataniami wspomagajgcymi (okreslonymi w ramach celow szczegétowych
ustanowionych dla celu strategicznego 2 Transport przyjazny mieszkancom) bedzie zmiana zadan
przewozowych i rozwéj komunikacji publicznej (w tym kolejowej), rozbudowa weztéw
przesiadkowych, budowa obwodnic, minimalizacja udziatu samochodéw w transporcie oséb. Dla
transportu towaréw zatozono modernizacje bocznic, stacji i linii kolejowych, terminali
multimodalnych, wspieranie potgczen wodnych i umozliwienia transportu towaréw za pomocg kolei
i drogg wodng (cel szczegdtowy 4.1 — Zapewnienie dostepu réznych gatezi transportu do obszaréw
inwestycyjnych i turystycznych oraz cel szczegdtowy 4.3 — Rozwéj powigzan krajowych i europejskich
0 znaczeniu gospodarczym). Wzmocnienie osiggniecia celu dotyczgcego zapewnienia wysokiego
poziomu bezpieczenstwa zostanie osiggniete na skutek wdrozenia zapiséw celu szczegétowego 3.1 —

Poprawa bezpieczenstwa drogowego.
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Budujac Europe odporng na zmiane klimatu - nowa Strategia w zakresie przystosowania do zmiany
klimat COM/2021/82 final

Strategia, przyjeta 24 lutego 2021 r. przez Komisje Europejskg, ukierunkowana jest na zwiekszanie
zdolnosci przystosowawczych, wzmacnianie odpornosci i zmniejszanie wrazliwosci na zmiane
klimatu. Celem dokumentu jest urzeczywistnienie wizji Unii odpornej na zmiane klimatu do 2050 .
dzieki inteligentniejszemu, bardziej systematycznemu i szybszemu przystosowaniu sie do zmiany
klimatu oraz intensyfikacji dziatan miedzynarodowych. Jego realizacje majg zapewnié nastepujgce
dziatania:
— przystosowanie do zmiany klimatu za pomocg rozwigzan opartych na zasobach przyrody
(w tym poprzez ochrone i odtwarzanie siedlisk przyrodniczych, rozwijanie zielonych
przestrzeni miejskich);
— przyspieszenie przystosowania do zmiany klimatu, w tym wspieranie innowacji i dostepu do
praktycznych rozwigzan; inwestycje w trwatg, odporng na zmiane klimatu i optacalng

infrastrukture.

Zapisy celu szczegétowego 1.2 RPT — Ograniczenie niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportowg wzmacniajg cele strategii w zakresie przystosowania do
zmian klimatu za pomocga rozwigzan opartych na zasobach przyrody. RPT zawiera zapisy
ukierunkowane na ochrone ekosystemdéw miejskich w projektach transportowych w celu
zmniejszania ,,wysp ciepta” w miastach oraz ogélng ochrone siedlisk na etapie realizacji infrastruktury
(poprzez preferowanie systemow transportu o jednostkowej niskiej terenochtonnosci, a takze
minimalizacje fragmentacji ekosystemdw oraz przerywania ciggtosci korytarzy ekologicznych).
Ponadto w ramach RPT zgodny z wybranymi celami sSrodowiskowymi strategii jest cel szczegétowy
3.2 — Zwiekszenie niezawodnosci transportu i jego odpornosci na zjawiska kryzysowe. Zawarte w nim
sg zapisy dotyczace: rozbudowy systemu monitoringu alarmowego i zarzadzania kryzysowego,
rozbudowie alternatywnych sieci transportowych oraz separacja ruchu pojazdéw transportu
publicznego, budowy i/lub przebudowy infrastruktury transportowe] dla podniesienia jej odpornosci
na zmiany klimatu, a takze budowy i przebudowy infrastruktury zabezpieczajgcej infrastrukture
transportowg przed katastrofami wywotanymi zmianami klimatu. Ich realizacja wptynie w znaczacy
sposéb na osiggniecie celu Srodowiskowego polegajgcego na przystosowaniu systemu

transportowego do zachodzgcych zmian klimatycznych.

Ze wzgledu na potencjalne ryzyko ostabienia celu dotyczacego przystosowania do zmiany klimatu za
pomocga rozwigzan opartych na zasobach przyrody na skutek rozbudowy i modernizacji infrastruktury
transportowej i zwigzanego z tym niszczenia siedlisk przyrodniczych (cel szczegétowy 4.1 —

Zapewnienie dostepu réznych gatezi transportu do obszaréw inwestycyjnych i turystycznych, cel
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szczegotowy 4.3 — Rozwadj powigzan krajowych i europejskich o znaczeniu gospodarczym) w RPT
potozono nacisk na uwzglednienie potrzeb ochrony réznorodnosci biologicznej i zachowania
powigzan przestrzennych w srodowisku przyrodniczym oraz ograniczenia terenochtonnosci
inwestycji. W dokumencie wskazano wprost na potrzebe stosowania rozwigzan majacych na celu

zapobieganie konfliktom z przyrodg badz ograniczanie ich negatywnych skutkéw.

DYREKTYWA 2000/60/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY z dnia 23 pazdziernika 2000 r.
ustanawiajaca ramy wspdlnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej

Celem dyrektywy jest ustalenie ram dla ochrony srédlgdowych wéd powierzchniowych, wéd
przejsciowych, wod przybrzeznych oraz wéd podziemnych, ktére maja: a) zapobiegac dalszemu
pogarszaniu oraz chroni¢ stan ekosysteméw wodnych; b) promowac zréownowazone korzystanie

z wéd; ¢) dazy¢ do zwiekszonej ochrony i poprawy srodowiska wodnego; d) zapewniac stopniowg
redukcje zanieczyszczenia wod podziemnych; e) przyczyniaé sie do zmniejszenia skutkow powodzi

i susz.

Dziatanie polegajgce na wspieraniu rozwoju miedzynarodowych potgczen wodnych (wpisane w cel
szczegodtowy 4.3. Rozwdj powigzan krajowych i europejskich o znaczeniu gospodarczym RPT) moze
negatywnie wptywaé na osiggniecie celéw ochrony wéd ustanowionych w dyrektywie. Zegluga
srodlgdowa powoduje zanieczyszczanie wéd, a budowa szlakéw wodnych prowadzi do znacznego
przeksztatcenia morfologii koryt i den dolin rzek, wraz z wystepujacymi w nich ekosystemami, na
skutek ich przystosowywania do wymagan dréog wodnych zatozonej klasy. Realizacja tego zadania
wynika jednak bezposrednio z dokumentdéw szczebla krajowego dotyczacych rozwoju zeglugi
srodlagdowej, a powinna byé prowadzona przy zapewnieniu odpowiednich rozwigzan
kompensacyjnych dla srodowiska. Zapisy RPT bedg jednak takze wspieraty cele Srodowiskowe
zawarte w dyrektywie. Obnizenie emisyjnosci transportu (poprzez wsparcie wymiany floty
zeglugowej, a takze zwiekszanie udziatu transportu publicznego, w tym zwiekszanie udziatu pojazdéw
nisko i zeroemisyjnych, dziatania zmniejszajgce popyt na transport dzieki zmianom

w zagospodarowaniu przestrzennym czy rozwdj e-ustug oraz e-handlu) bedzie wptywato posrednio
na osiggniecie celu w zakresie ochrony i poprawy srodowiska wodnego, a bezposredni wptyw na ten
cel bedzie miata przebudowa odwodnienia ujeta w celu szczegétowym 3.2 — Zwiekszenie
niezawodnosci transportu i jego odpornosci na zjawiska kryzysowe, wptywajgca na ograniczenie

przedostawania sie zanieczyszczen z drég do wod powierzchniowych i podziemnych.
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Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2284 z dnia 14 grudnia 2016 r. w sprawie
redukcji krajowych emisji niektorych rodzajow zanieczyszczen atmosferycznych, zmiany dyrektywy
2003/35/WE oraz uchylenia dyrektywy 2001/81/WE (dyrektywa NEC)

Dyrektywa ma stuzy¢ osiggnieciu dtugoterminowego celu Unii dotyczgcego jakosci powietrza,
zgodnego z wytycznymi Swiatowe]j Organizacji Zdrowia oraz unijnych celéw dotyczgcych ochrony
réznorodnosci biologicznej i ekosystemoéw — poprzez zmniejszenie poziomdw i depozycji
zanieczyszczen powietrza, powodujgcych zakwaszanie, eutrofizacje i powstawanie ozonu ponizej
krytycznych tadunkow i pozioméw okreslonych w konwencji LRTAP, a ponadto przyczynia sie do
osiggniecia zwiekszonych synergii miedzy politykg unijng w zakresie jakosci powietrza a innymi
politykami, zwtaszcza polityka klimatyczno-energetyczng. W celu zblizenia sie do osiggniecia
poziomow jakosci powietrza, ktére nie wywotujg znacznych negatywnych skutkéw i zagrozen dla
zdrowia ludzkiego i sSrodowiska, dokument ten ustanawia zobowigzania panstw cztonkowskich

w zakresie redukcji emisji antropogenicznych zanieczyszczen do atmosfery: dwutlenku siarki (SO),
tlenkdéw azotu (NOy), niemetanowych lotnych zwigzkdw organicznych (NMLZO), amoniaku (NHs)

i pytu drobnego (PM2,5).

Spéjne z zapisami dyrektywy sg zapisy RPT w zakresie realizacji celéw szczegdétowych 1.1 -
Ograniczenie poziomu emisyjnosci systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci emisji CO3, 2.1 —
Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz 4.2 — Zwiekszenie innowacyjnosci transportu. Realizacja
zapisow RPT wspiera¢ bedzie osigganie celéw strategii w zakresie minimalizowania nadmiernej emisji
pochodzacej z transportu. Ponadto wszystkie dziatania zwigzane z rozwojem transportu publicznego,
zapisane w celu strategicznym 2. Transport przyjazny mieszkaricom, sg spdjne z celami dyrektywy.
Dotyczg one rozwoju komunikacji publicznej i poprawy jego dostepnosci oraz atrakcyjnosci, a takze
zwiekszenia intermodalnosci systemu transportu oséb oraz minimalizowania uciazliwosci

wynikajacych z funkcjonowania infrastruktury transportowej.

2.3 Dokumenty szczebla krajowego

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

Strategia okresla podstawowe uwarunkowania, cele i kierunki rozwoju w wymiarze spotecznym,
gospodarczym, regionalnym i przestrzennym w perspektywie roku 2020 i 2030. W ramach celow
gtéwnych oraz szczegdtowych zawiera zapisy, ktére w sposdb posredni odnoszg sie do kwestii
ochrony $rodowiska i transportu. Dokument zaktada konieczno$¢ likwidacji zrodet emisji
zanieczyszczen powietrza lub istotne zmniejszenie ich oddziatywania m.in. poprzez zmiany

w transporcie, w tym zmniejszenie zapotrzebowania na energie, rozwdj komunikacji niskoemisyjnej
i bezemisyjnej oraz wsparcie jednostek samorzadu terytorialnego w zakupie niskoemisyjnego taboru

autobusowego. Dla ograniczenia emisji spalin istotne znaczenie bedzie miato zwiekszenie roli
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przewozow kolejg, rozwdj transportu intermodalnego, wykorzystanie alternatywnych systemow

napedowych oraz zwiekszenie oferty transportu zbiorowego.

Cele $rodowiskowe SOR wskazane bezposrednio, tj. likwidacja i zmniejszenie oddziatywania emisji
pochodzacych z transportu oraz wynikajgce z nich dziatania zwigzane z rozwojem systemu
transportu, znajdujg swoje odzwierciedlenie w RPT, wiec sg w znaczacy sposdb wzmacniane przez
zapisy ocenianego dokumentu. Wzmocnienie celéw dokumentu bedzie mozliwe dzieki inwestycjom
zwigzanymi z rozwojem komunikacji publicznej, zakupem nisko- i bezemisyjnego taboru, rozwojem
infrastruktury kolejowej oraz alternatywnych srodkéw transportu. Odpowiednie dziatania zawarte sg
w celu szczegétowym 1.1 — Ograniczenie poziomu emisyjnosci systemu transportowego, w tym

w szczegdlnosci emisji COz oraz celach szczegétowych w ramach celu strategicznego 2 Transport

przyjazny mieszkaricom.
Strategia Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Gtéwnym celem krajowej polityki transportowej jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz
poprawa bezpieczenstwa ruchu i efektywnosci sektora transportowego przez utworzenie spojnego,
zrbwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym. Realizacje tego celu ujeto w ramach szesciu kierunkéw

interwencji obejmujacych wszystkie gatezie transportu.

W strategii zatozono m.in.: rozbudowe i modernizacje infrastruktury transportowej drogowej,
kolejowej i lotniczej, polepszenie jakosci Srodkow przewozu zbiorowego i wdrazanie innowacji m.in.

w zakresie zwiekszania odpornosci na zmiany klimatu oraz minimalizacji presji na Srodowisko.

W zakresie mobilnosci miejskiej wskazano promowanie rozwigzan wspierajgcych zréwnowazong
mobilnos$¢ miejska integrujgcg miasta z ich obszarami funkcjonalnymi przy zastosowaniu ekologicznie
czystych i energooszczednych pojazdéw, wdrazanie inteligentnych systemdéw transportowych,
stosowanie planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Istotnym kierunkiem interwencji jest

rowniez poprawienie bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu.

Zaplanowany w RPT rozwdj transportu publicznego i mobilnosci miejskiej wraz z niezbedna
infrastrukturg jest zgodny z celami strategii i przyczyni sie do ograniczenia emisji zanieczyszczen
pochodzacych z transportu drogowego (cel szczegotowy 1.1. Ograniczenie poziomu emisyjnosci
systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci emisji CO; oraz cele szczegétowe w ramach celu
strategicznego 2 Transport przyjazny mieszkaricom). Z zapisami celu gtdwnego strategii koresponduje
takze cel szczegdtowy 3.1. Poprawa bezpieczenstwa drogowego. W RPT zaplanowano takze dziatania

przyczyniajgce sie do zwiekszania odpornosci na negatywne zjawiska klimatyczne. Odpowiednie
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zapisy zawarto w opisie celu szczegétowego 3.2: Zwiekszenie niezawodnosci transportu i jego

odpornosci na zjawiska kryzysowe.

Aktualizacja Krajowego Programu Ochrony Powietrza do 2025 r. (z perspektywa do 2030 r. oraz do
2040r.)

Dokument stanowi zestawienie prowadzonych i planowanych dziatan na kazdym poziomie
zarzadzania, majgcych na celu ograniczenie negatywnego wptywu poszczegdlnych obszaréw
dziatalnosci cztowieka na stan powietrza. Gtéwnym celem aKPOP jest ochrona zdrowia i komfortu
zycia mieszkancow oraz srodowiska naturalnego jako catosci, w szczegélnosci pilna poprawa stanu
powietrza na obszarach stref, w ktérych stwierdzane sg przekroczenia poziomdéw dopuszczalnych

i docelowych niektérych zanieczyszczen. Cel ten osiggniety bedzie poprzez realizacje dziatan

okreslonych w wybranych kierunkach interwencji:

— ograniczenie wielkosci emisji zanieczyszczen powietrza z sektora transportu drogowego,

— ograniczenie poziomu zanieczyszczen powietrza w miastach, polityka miejska,

— edukacja ekologiczna,

— zapewnienie finansowania przedsiewzie¢ ukierunkowanych na poprawe jakosci powietrza.
Zapisy projektu RPT (przede wszystkim cel szczegdétowy 1.1 — Ograniczenie poziomu emisyjnosci
systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci emisji CO; oraz cele szczegétowe w ramach celu
strategicznego 2 Transport przyjazny mieszkaricom, a w mniejszym stopniu takze cel szczegétowy 4.1
— Zapewnienie dostepu roznych gatezi transportu do obszarow inwestycyjnych i turystycznych)
odpowiadajg zapisom dokumentu i wzmacniajg go w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen
z sektora transportu drogowego dzieki zaplanowanemu rozwojowi komunikacji publicznej, w tym
kolei, intermodalnosci systeméw transportu, a takze wybranemu wariantowi rozwoju, w ramach
ktorego rozwijana bedzie elektromobilnosé. Istotnego wsparcia aKPOP mozna spodziewac sie
w zakresie celu dotyczace ograniczenia poziomu zanieczyszczen powietrza w miastach. Oceniane
dokument w ramach celu szczegétowego 2.5 przewiduje minimalizowanie ucigzliwosci wynikajacych
z funkcjonowania infrastruktury transportowej dla mieszkancéw wojewdédztwa, wtasnie w zakresie
emisji zanieczyszczen i hatasu. Ponadto RPT zaktada prowadzenie dziatan promujgcych

proekologiczng zmiane zachowan komunikacyjnych wsréd mieszkancow (cel szczegétowy 1.1).

Krajowy program ograniczania zanieczyszczenia powietrza

Dokument zostat przyjety Uchwatg Rady Ministréw z dnia 29 kwietnia 2019 r. Jego celem jest
realizacja zobowigzan w zakresie redukcji emisji antropogenicznych zanieczyszczen do atmosfery:
dwutlenku siarki (SO,), tlenkéw azotu (NO,), niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych,
amoniaku (NHs) oraz pytu drobnego (PM2,5). Zobowigzania Polski w zakresie redukcji emisji odnoszg

sie do dwdch okreséw, ktére obejmujg lata od 2020 do 2029 roku oraz od 2030 roku w stosunku do
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poziomu emisji w roku referencyjnym 2005. W zakresie transportu, w celu redukcji emisji
zanieczyszczen proponuje sie dziatania polegajgce na poprawie efektywnosci energetycznej

i emisyjnosci pojazddéw, zarzadzaniu i optymalizacji popytu na przewozy, upowszechnianiu nowych
form mobilnosci spoteczenstwa, ksztattowaniu swiadomych srodowiskowo zachowan kierowcéw

i uzytkownikéw ustug transportowych.

Dziatania wskazane dla realizacji celéw szczegdtowych RPT bedg sie przyczyniaé¢ do minimalizowania
nadmiernej emisji pochodzacej z transportu poprzez wspieranie rozwoju pojazdéw zasilanych
paliwami alternatywnymi, rozwdj i poprawe jakosci komunikacji publicznej oraz rozwéj i wdrazanie
nowoczesnych rozwigzan, takze w transporcie towarowym, a takze promocje proekologicznych
zachowan komunikacyjnych. Zgodnos¢ z celami dokumentu wykazujg w zwigzku z tym: cel
szczegdtowy 1.1. Ograniczenie poziomu emisyjnosci systemu transportowego, w tym w szczegélnosci
emisji CO, oraz cele szczegétowe w ramach celu strategicznego 2 Transport przyjazny mieszkaricom,
cel szczegbétowy 4.1. Zapewnienie dostepu réznych gatezi transportu do obszaréw inwestycyjnych

i turystycznych w ramach RPT.

Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020

z perspektywa do roku 2030 (SPA)

SPA 2020 wskazuje cele i kierunki dziatan adaptacyjnych pod katem zmian klimatu, ktdre nalezy
podja¢ w najbardziej wrazliwych sektorach i obszarach w okresie do roku 2020 oraz w perspektywie
do 2030 r.: gospodarce wodnej, rolnictwie, lesnictwie, rdznorodnosci biologicznej i obszarach
prawnie chronionych, zdrowiu, energetyce, budownictwie, transporcie, obszarach gdérskich, strefie
wybrzeza, gospodarce przestrzennej i obszarach zurbanizowanych. Wrazliwos$¢ tych sektoréw zostata

okreslona w oparciu o przyjete dla SPA scenariusze klimatu.

Gtéwnym celem Strategicznego Planu Adaptacji jest zapewnienie zrGwnowazonego rozwoju oraz
efektywnego funkcjonowania gospodarki i spoteczenstwa w warunkach zmian klimatu. Cel gtéwny
realizowany ma by¢ poprzez cele posrednie, m.in:

Cel 1. Zapewnienie bezpieczeristwa energetycznego i dobrego stanu sSrodowiska — w kontekscie
ochrony $rodowiska i bezpieczenstwa energetycznego, adaptacja do zmian klimatu ma duze
znaczenie, zaréwno dla zagwarantowania bezpieczeristwa i jakosci zycia obywateli, jak réwniez

w zwigzku z zapewnieniem niezbednych warunkdéw funkcjonowania gospodarki.

Cel 3. Rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu — wiekszo$¢ elementéw systemu
transportowego, w szczegdlnosci infrastruktura, narazona jest na bezposrednie oddziatywanie
czynnikéw klimatycznych ze wzgledu na funkcjonowanie w bezposrednim kontakcie z czynnikami

atmosferycznymi. W ramach celu wyrdzniono nastepujgce kierunki dziatan:
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— Woypracowanie standardéw konstrukcyjnych uwzgledniajacych zmiany klimatu,
— Zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu.

Cel 6. Ksztattowanie postaw spotecznych sprzyjajgcych adaptacji do zmian klimatu.

Osiggniecie wskazanych celéw $rodowiskowych bedzie wspierane poprzez nastepujace cele
szczegétowe RPT:

Cel szczegdtowy 1.1 — Ograniczenie poziomu emisyjnosci systemu transportowego, w tym

w szczegdlnosci emisji CO; (w tym przede wszystkim poprzez dziatania ukierunkowane na zmiany
potrzeb i zachowan transportowych mieszkancéw),

Cel szczegdtowy 1.2 — Ograniczenie niekorzystnego wptywu transportu na tereny sgsiadujace

z infrastrukturg transportowg (w kontekscie ochrony stanu srodowiska przyrodniczego),

Cel szczegdtowy 3.2 — Zwiekszenie niezawodnosci transportu i jego odpornosci na zjawiska

kryzysowe.

W planie podkreslono, ze w celu zmniejszania ,,wysp ciepta” w miastach, niezbedne bedg inwestycje
towarzyszgce inwestycjom transportowym polegajgce na zwiekszaniu zieleni miejskiej oraz
rozwigzaniach z zakresu obiegu cyrkularnego. Zatozono takze, ze w celu zwiekszenia niezawodnosci
transportu niezbedne beda dziatania polegajace na: rozbudowie systemu monitoringu alarmowego
i zarzadzania kryzysowego, rozbudowie alternatywnych sieci transportowych oraz separacji ruchu,
budowie/przebudowie drég o nawierzchni umozliwiajgcej odwodnienie czy odpornej na nadmierne
upaty.

Polityka Ekologiczna Panstwa 2030

W dokumencie, przyjetym przez Rade Ministréw uchwatg z dnia 16 lipca 2019 r., zawarte zostaty cele
ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu krajowym, ktére uwzgledniajg zaréwno cele

i priorytety miedzynarodowe, jak i wspdlnotowe.

Celem gtéwnym polityki jest rozwdj potencjatu Srodowiska na rzecz obywateli i przedsiebiorcéw. Cele
szczegotowe okreslono w odpowiedzi na najwazniejsze trendy dotyczgce zmian klimatu,
gospodarowania zasobami naturalnymi, presji na ekosystemy, zaleznosci zdrowia ludzi od stanu
srodowiska i jego zmian. Sformutowane w Polityce cele Srodowiskowe szczegdlnie istotne z punktu
widzenia regionalnego Planu Transportowego, to:

— poprawa jakosci sSrodowiska i bezpieczenstwa ekologicznego,

— zréwnowazone gospodarowanie zasobami srodowiska,

— fagodzenie zmian klimatu i adaptacja do nich oraz zarzadzanie ryzykiem klesk zywiotowych

— rozwijanie kompetencji (wiedzy, umiejetnosci i postaw) ekologicznych spoteczenstwa.

Dla ich realizacji w dokumencie krajowym wskazuje sie gtéwne kierunki interwencji, obejmujace:
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— zréwnowazone gospodarowanie wodami, w tym zapewnienie dostepu do czystej wody dla
spoteczenstwa i gospodarki oraz osiggniecie dobrego stanu wéd,

— likwidacje zrédet emisji zanieczyszczen do powietrza lub istotne zmniejszenie ich
oddziatywania,

— ochrone powierzchni ziemi, w tym gleb,

— przeciwdziatanie zagrozeniom srodowiska,

— zarzadzanie zasobami dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego, w tym ochrona i poprawa
stanu réznorodnosci biologicznej i krajobrazu,

— wspieranie wdrazania ekoinnowacji oraz upowszechnianie najlepszych dostepnych technik
BAT (polegaja na okreslaniu granicznych wielkosci emisji dla wiekszych zaktadow
przemystowych),

— przeciwdziatanie zmianom klimatu,

— adaptacje do zmian klimatu oraz zarzadzanie ryzykiem klesk zywiotowych,

— edukacje ekologiczng, w tym ksztattowanie wzorcow zrownowazonej konsumpcji.

RPT uwzglednia w szerokim zakresie cele odnoszace sie do poprawy stanu srodowiska,

a w szczegoblnosci — jakosSci powietrza, zmniejszania poziomu hatasu oraz tagodzenia zmian klimatu —
zaréwno na poziomie celu generalnego jak i celdow strategicznych oraz celéw szczegdtowych. Przyjete
w dokumencie RPT cele w sposdb bezposredni (cel strategiczny 1. Transport przyjazny srodowisku

i tagodzenie zmian klimatu i zawarte w nim cele szczegétowe) lub posredni (cel strategiczny 2.
Transport przyjazny mieszkaricom i zawarte w nim cele szczegétowe, cel szczegdtowy 3.1 Poprawa
bezpieczenstwa drogowego, cel szczegdtowy 4.2 Zwiekszenie innowacyjnosci transportu) wzmacniac

bedg osigganie wyzej wymienionych celéw srodowiskowych okreslonych na poziomie krajowym.

Zapisy RPT korelujg pozytywnie takze z celami sSrodowiskowymi w zakresie zréwnowazonego
gospodarowania zasobami srodowiska oraz ochrony i poprawy stanu réznorodnosci biologicznej.
W RPT kfadzie sie silny nacisk na to, aby rozbudowa i modernizacja infrastruktury transportowej
odbywata sie z uwzglednieniem potrzeb ochrony réznorodnosci biologicznej i zachowania powigzan
przestrzennych w srodowisku przyrodniczym oraz ograniczenia terenochtonnosci (cel generalny, cel
szczegdtowy 1.2. Ograniczenie niekorzystnego wptywu transportu na tereny sgsiadujgce

z infrastrukturg transportows). Z zapiséw dokumentu wynika, ze jego autorzy majg swiadomos¢, ze
nawet przy tak ostroznym podejsciu w wielu przypadkach nie bedzie mozna unikngé konfliktow

z przyrodg lub przeksztatcen krajobrazu, w tym na obszarach chronionych, dlatego w RPT wskazuje
sie takze na rozwigzania majgce na celu zapobieganie takim konfliktom badzZ ograniczanie ich

negatywnych skutkow.
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Zaplanowane w RPT cele i dziatania w obszarze poprawy dostepnosci i jakosci transportu publicznego
(cel strategiczny 2. Transport przyjazny mieszkaricom i wynikajgce z niego cele szczegétowe, cel
szczegotowy 3.2. Zwiekszenie niezawodnosci transportu i jego odpornosci na zjawiska kryzysowe)
oraz indukowania i wspierania zmian zachowan komunikacyjnych i potrzeb transportowych
mieszkancow regionu (cel szczegdtowy 1.1. Ograniczenie poziomu emisyjnosci systemu
transportowego, w tym w szczegdlnosci emisji CO,) wpisujg sie w cel Polityki Ekologicznej Panstwa

w zakresie podnoszenia Swiadomosci ekologicznej oraz ksztattowania proekologicznych postaw

i zachowan spotecznych i bedg znaczgco wzmacnia¢ mozliwos¢ jego osiggniecia.
Podsumowanie

Cele srodowiskowe poddanych analizie dokumentéw szczebla miedzynarodowego i krajowego
dotyczg przede wszystkim kwestii ochrony powietrza, zapewnienia neutralno$ci klimatycznej

i adaptacji do zmian klimatu, ograniczeniu emisji hatasu, zachowania i ochrony réznorodnosci
biologicznej oraz ochrony zdrowia cztowieka. Regionalny Plan Transportowy uwzglednia te zatozenia,
a zwarte w nim cele i kierunki dziatan beda wspieraé osiggniecie najwazniejszych celéw
srodowiskowych dokumentéw wyzszej rangi. Kluczowy w tym zakresie jest cel dotyczacy ograniczenia
poziomu emisyjnosci systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci emisji CO, (cel szczegdtowy
1.1), ktéry wyznacza dziatania w kierunku zwiekszania udziatu pojazdéw nisko i zeroemisyjnych,

w tym rozbudowy infrastruktury dla zasilania pojazdéw paliwami alternatywnymi, oraz generalne
obnizenie energochtonnosci transportu. Mozliwosci w tym zakresie daje rozwdj innowacyjnych
rozwigzan transportowych, ktére powinny wpisywac sie w trendy nisko- i zeroemisyjnosci, ale takze
stymulowanie zmian potrzeb transportowych i zachowan komunikacyjnych mieszkaricéw. Duzy
nacisk potozono w RPT na rozwdj transportu publicznego (nie tylko za pomoca rozbudowy
odpowiedniej infrastruktury, ale tez dzieki dziataniom organizacyjnym) gtéwnie w ramach celu
strategicznego 2. Transport przyjazny mieszkarncom. Dziatania zapisane w ramach celu, dzieki
przewidywanemu zmniejszeniu udziatu samochoddéw osobowych, bedg wspieraty cele
ukierunkowane na poprawe jakosci powietrza (w tym ostabienie negatywnego oddziatywania
transportu na klimat), a posrednio takze na poprawe stanu pozostatych elementéw srodowiska —
gleby, wdd, réznorodnosci biologicznej i zdrowia cztowieka. Kwestia zdrowia cztowieka najsilniej
wybrzmiewa zresztg w RPT w celu szczegétowym 2.5 dotyczgcym minimalizowania ucigzliwosci
wynikajgcych z funkcjonowania infrastruktury transportowej dla mieszkarncow wojewddztwa oraz
celu szczegétowym 3.1, ktéry traktujgc o poprawie bezpieczenistwa drogowego, ma wspierac cele
srodowiskowe odnoszgce sie do ochrony zdrowia i zycia cztowieka. Problematyka neutralnosci

klimatycznej wybrzmiewa w wielu zapisach ocenianego dokumentu, natomiast zagadnienie adaptacji
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do zmian klimatu jest przedmiotem ujetym przede wszystkim w celu szczegdétowym 3.2 — Zwiekszenie

niezawodnosci transportu i jego odpornosci na zjawiska kryzysowe.

Jak wynika z powyzszej analizy zapisy RPT w znaczgcym stopniu wzmacniajg osiggniecie
poszczegblnych celow srodowiskowych dokumentéw strategicznych rangi miedzynarodowej

i krajowej. Regionalny Plan Transportowy zaktada jednak takze rozbudowe infrastruktury
transportowej — drogowej, kolejowej, a nawet wodnej. Takie zapisy mogg ostabiac osiggniecie celéw
srodowiskowych dotyczgcych ochrony réznorodnosci biologicznej, w tym szczegdlnie w zakresie
spojnosci ekologicznej (korytarzy ekologicznych). Podobny skutek moze wynikaé z realizacji inwestycji
zwiekszajgcych przepustowosc infrastruktury (w szczegdlnosci drég) i skutkujgcych zwiekszeniem
natezenia ruchu. W RPT w ramach celu szczegétowego 1.2 — Ograniczenie niekorzystnego wptywu
transportu na tereny sasiadujgce z infrastrukturg transportowg przewiduje sie jednak szereg dziatan
ukierunkowanych na ochrone réznorodnosci biologicznej, a dotyczgcych: redukcji obecnej i przysztej
przestrzeni transportowej poprzez preferowanie systemdéw transportu o jednostkowej niskiej
terenochtonnosci; przetamywania, likwidacji i zapobiegania wystepowaniu komunikacyjnych barier
przestrzennych, w tym polegajgcego na minimalizacji fragmentacji ekosystemoéw oraz przerywania
ciggtosci korytarzy ekologicznych lub ograniczania petnionej przez nie funkcji; ochrony ekosysteméw
miejskich. Zapisy te wraz z rozwigzaniami majgcymi na celu zapobieganie potencjalnym konfliktom ze
Srodowiskiem przyrodniczym (ujetymi wprost w rozdziale 9 RPT) wskazujg na dostrzezenie problemu

przez autoréw i prébe jego minimalizacji juz na etapie zapiséw dokumentu strategicznego.
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3 Charakterystyka i stan Srodowiska obszaru objetego opracowaniem

3.1 Obszar objety opracowaniem

Wojewddztwo $laskie potozone jest w centralnej czeéci Europy Srodkowej, w dorzeczu gérnego biegu
trzech najwiekszych polskich rzek: Wisty, Odry i Warty. Zlokalizowane u wrét Bramy Morawskiej
stanowi korytarz tgczacy potozone po dwdch stronach Sudetéw i Karpat wielkich nizin: Niziny
Wegierskiej i Niziny Polskiej. Wojewddztwo jest zatem potozone w miejscu weztowym dwdch

gtéwnych korytarzy komunikacyjnych i handlowych w Europie Srodkowe;.

Wojewddztwo charakteryzuje sie duzym zréznicowaniem morfologicznym i geologicznym. Wystepuja
tutaj zaréwno gory, obszary wyzynne jak i nizinne. Urozmaicona rzezba terenu przektada sie
bezposrednio na relacje cztowiek-srodowisko, ksztattujgc charakterystyczne krajobrazy, w ktérych

elementy przyrodnicze i kulturowe sg ze sobg Scisle powigzane.

Wéréd zasobdw Srodowiska kulturowego regionu wyrdzniajg sie zabytkowe obiekty i uktady
przestrzenne, od prehistorycznych, poprzez sredniowieczne, po te najbardziej charakterystyczne dla
wojewddztwa — zwigzane z jego industrialng historig. Wojewddztwo $lgskie wyrdznia sie bogatg
ofertg w sferze kultury, Swiadczong przez filharmonie, teatry, galerie, muzea oraz wiele innych
instytucji kultury. W regionie znajdujg sie 34 szkoty wyzsze o kierunkach uniwersyteckich,

politechnicznych i specjalistycznych, w tym 20 jednostek zamiejscowych.

Wojewddztwo $laskie odgrywa istotng role w rozwoju gospodarczym kraju, opartym na bogactwach
naturalnych takich jak wegiel kamienny, ztoza cynku i otowiu, rudy molibdenowo-wolframowo-
miedziowe, rudy zelaza, s6l kamienna, poktady metanu, gazu ziemnego, ztoza margli, wapieni oraz
kruszywa naturalnego, ztoza wdd leczniczych, mineralnych i termalnych. Diugotrwata dziatalnos¢
przemystowa doprowadzita do degradacji wielu terendw, ktdre stanowig obecnie istotne wyzwanie

w procesie ksztattowania struktury funkcjonalno-przestrzennej regionu.

3.2 Sytuacja demograficzna

Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego, wojewddztwo $lgskie w 2020 r. zamieszkane
byto przez 4 492 330 osdb, z czego 48,16% stanowili mezczyzni. Sposrdd wszystkich powiatow i miast
na prawach powiatu, najwiekszg liczbg ludnosci charakteryzujg sie Katowice, Czestochowa

i Sosnowiec.

W latach 2011-2020 obserwowano proces stopniowego powolnego wyludniania sie wojewddztwa.
W omawianym okresie ogdlna liczba ludnosci spadta o ponad 134 tys. osdb. Jednoczesnie niewielkie
wzrosty liczby mieszkaricéw odnotowano jedynie w miescie Zory oraz w powiatach: bierurisko-

ledzinskim, cieszynskim, gliwickim, mikotowskim, pszczynskim, tarnogérskim. Powiat bielski stanowit
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najbardziej wyrazny wyjatek od ogdlnie panujgcego trendu — na terenie tej jednostki przybyto ponad

8 tys. mieszkancow.

Na terenie wojewddztwa najwiekszg czes¢ populacji stanowig osoby w wieku produkcyjnym,
stanowigce 61,68% mieszkancéw. Udziat oséb w wieku przedprodukcyjnym wynosi 14,58%,
natomiast w poprodukcyjnym — 23,74%. Najwiekszy odsetek oséb w wieku zdolnosci do pracy
zamieszkuje powiat raciborski (64,47%). W wojewddztwie $lgskim widoczny jest trend starzenia sie
spoteczenstwa, charakterystyczny dla catego kraju. Na przestrzeni lat 2011-2020 liczba ludnosci

w wieku poprodukcyjnym wzrosta z 837 535 do 1 066 696 oséb.

W latach 2011-2020 zaobserwowano wyrazng tendencje spadkowg liczby urodzen, mimo
chwilowego wzrostu w 2017 r. Odnotowaé nalezy rdwniez rosnacg z roku na rok liczbe zgonéw, dla
ktdrej trend widoczny jest réwniez w przypadku, gdy nie uwzgledni sie nadmiarowej liczby zgonéw
wywotanych w 2020 r. pandemig koronawirusa SARS-CoV-2. Sposréd wszystkich powiatéw i miast na
prawach powiatu dodatnim przyrostem naturalnym w omawianym okresie charakteryzowat sie

jedynie powiat pszczynski.

Prognoza demograficzna na lata 2014-2050 dla wojewddztwa $laskiego wskazuje, iz przewidywany
jest systematyczny spadek liczby ludnosci do 2050 r. Utrzymywac sie bedzie ujemny przyrost
naturalny, wystgpig takze niekorzystne zmiany w strukturze ludnosci. Pod koniec wskazanego okresu
wojewddztwo ma zamieszkiwacé 3 680 600 osdb. Najwieksze spadki liczby mieszkarncéw widoczne
beda w miastach, w przypadku ktérych prognozuje sie zmniejszenie az o 25,0%, co spowoduje
réwniez spadek wspotczynnika urbanizacji z obecnych 76,4% (stan na koniec 2020 r.) do 72,5%.
Przewiduje sie takze nasilanie sie zjawiska tzw. podwdjnego starzenia sie spoteczenstwa, czyli

wzrostu udziatu liczby ludnosci w wieku 80 lat i wiecej w liczbie ludnosci w wieku 65 lat i wiecej.
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Rysunek 1 Liczba ludnosci w powiatach i miastach na prawach powiatu w 2020 r.
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Rysunek 2 Urodzenia i zgony w wojewddztwie $lgskim w latach 2011-2020

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

3.3 Gospodarka

Wojewddztwo $lgskie zaliczane jest do regiondw o najwiekszym potencjale gospodarczym

w Polsce. Istotng role w gospodarce odgrywa goérnictwo, niemniej w Swietle dostepnych danych
mozna zauwazy¢ stopniowy spadek jego znaczenia. Wojewddztwo dysponuje licznymi zasobami
naturalnymi, do ktérych nalezg m.in.: wegiel kamienny, ztoza cynku i otowiu, poktady metanu, gazu
ziemnego, ztoza margli, wapieni, kruszywa naturalnego, a takze wody lecznicze, termalne i mineralne.

W oparciu o baze surowcowa powstat tutaj najwiekszy w kraju okreg przemystowy.

Slaskie jest najbardziej atrakcyjnym pod wzgledem inwestycyjnym regionem w Polsce. Na obszarze
wojewddztwa funkcjonuje Katowicka Specjalna Strefa Ekonomiczna (KSSE), bedaca jedna

z najprezniej dziatajacych stref ekonomicznych w kraju, uznawana w miedzynarodowych rankingach
za najlepszg w Europie i drugg na swiecie. Jest ona réwniez drugg pod wzgledem zajmowane;j
powierzchni, zaraz po Watbrzyskiej Specjalnej Strefie Ekonomicznej ,Invest-Park”, obejmujac swoim
zasiegiem 2 749 ha. Liczba aktywnych zezwolen na prowadzenie dziatalnosci w specjalne;j strefie

ekonomicznej wynosi obecnie 540.

32



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Ze wzgledu na dominujgce w Polsce wykorzystanie konwencjonalnych Zzrédet energii w przemysle
energetycznym, w szczegdlnosci wegla kamiennego, wojewddztwo $laskie jest kluczowym regionem
kraju w tym zakresie. Wegiel kamienny wydobywany w granicach wojewddztwa stanowi 2/3
ogdlnych zasobdéw bilansowych kraju. Region jest zdecydowanym liderem branzy gérniczej w kraju,
jednak jego znaczenie w wyniku przeprowadzanych proceséw restrukturyzacji systematycznie sie

zmniejsza.

W 2020 r. w wojewddztwie slgskim wytwarzane byto 11,6% Produktu Krajowego Brutto, co daje
wojewddztwu drugg pozycje w kraju po wojewddztwie mazowieckim. W przeliczeniu na jednego
mieszkanca PKB wyniosto 60 091 zt, co byto czwartym wynikiem w kraju po wojewédztwach
mazowieckim, wielkopolskim i dolno$lgskim. Slaskie jest natomiast drugim regionem w kraju

w zakresie tworzenia Wartosci Dodanej Brutto (WDB), ktéra w 2020 r. wyniosta ponad 238 mld zt.

W podziale na sekcje PKD 2007, w strukturze zatrudnienia w wojewddztwie slgskim dominujg osoby
pracujace w przemysle i budownictwie, stanowigce 37,33% ogdtu pracujacych. 7,49% udziatu stanowi
rolnictwo, 21,45% sekcja ,,handel, naprawa pojazdéw samochodowych, transport i gospodarka
magazynowa, zakwaterowanie i gastronomia, informacja i komunikacja”, 3,26% dziatalnos$¢

finansowa i ubezpieczeniowa, natomiast 30,47% pozostate ustugi.

W ujeciu powiatowym zaznacza sie stosunkowo duze zréznicowanie wojewddztwa pod katem rynku
pracy. Przyktadowo powiaty czestochowski i ktobucki charakteryzujg sie wysokim udziatem rolnictwa
w strukturze zatrudnienia, wynoszacym odpowiednio 40,32% i 39,12%. Bytom, Katowice, Chorzéw

i Zabrze cechuje natomiast znaczny udziat ustug.

Wojewddztwo slaskie jest najwiekszym eksporterem w Polsce. W 2017 r. z regionu poza granice kraju
sprzedano towary o tgcznej wartosci réwnej 112,8 mld zt, co stanowito 13% krajowego eksportu.
Raport o stanie eksportu Wojewddztwa Slgskiego, przygotowany przez PriceWaterhouseCoopers,
wskazuje na warto$¢ eksportu wojewddztwa wynoszacg 3,3 mld zt. Liderami pod tym wzgledem sg
miasta Bielsko-Biata, Dgbrowa Gdrnicza, Tychy i Gliwice. Szdstg pozycje zajmujg Katowice, jednak

w tym miescie wystepuje najwieksza koncentracja rynku ustug.
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Tabela 1. Struktura zatrudnienia wedtug sekcji PKD2007 w wojewddztwie $lgskim

Jednostka

SLASKIE - udziat
Bielsko-Biata
Bytom
Chorzéw
Czestochowa
Dabrowa
Gornicza
Gliwice
Jastrzebie-
Zdréj
Jaworzno
Katowice
Mystowice
Piekary Slaskie
Powiat
bedzinski
Powiat bielski
Powiat
bierunisko-
ledzinski
Powiat
cieszynski
Powiat
czestochowski
Powiat gliwicki
Powiat
ktobucki
Powiat
lubliniecki
Powiat
mikotowski
Powiat
myszkowski
Powiat
pszczynski
Powiat
raciborski
Powiat rybnicki

Rolnictwo,
lesnictwo,
fowiectwo i
rybactwo

7,49%
11,82%
17,59%
20,22%
40,32%
17,24%

39,12%
19,19%

4,78%
22,74%
15,12%
14,02%
21,68%

6,18%

4,65%

9,71%

27,50%

23,54%
0,89%

1,14%
0,55%
2,40%
0,96%
0,77%

6,42%

Przemyst i
budownictwo

37,33%
30,43%
45,49%
33,09%
27,76%
40,18%

31,56%
35,34%

51,77%
38,31%
43,91%
44,13%
38,68%
33,31%
63,86%
43,52%

33,38%

39,35%
42,86%

27,60%
27,18%
34,76%
51,93%
39,82%

53,75%

transport i gospodarka
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Handel, naprawa
pojazdow
samochodowych,

magazynowa,
zakwaterowanie i
gastronomia,
informacjai
komunikacja
21,45%
28,14%
17,23%
17,88%
13,93%
18,14%

11,98%
14,88%

16,67%
15,54%
15,44%
15,22%
15,63%
28,71%
16,25%
16,99%

13,63%

13,41%
21,32%

24,24%
22,43%
26,49%
18,49%
25,76%

11,43%

Dziatalnos¢
finansowa i
ubezpieczeniowa,
obstuga rynku
nieruchomosci

3,26%
2,45%
1,47%
1,37%
0,69%
1,51%

0,62%
1,04%

1,89%
0,89%
1,58%
1,77%
1,78%
2,08%
0,42%
1,91%

1,46%

1,21%
2,33%

3,91%
2,70%
2,41%
1,97%
2,27%

3,28%

Pozostate
Ustugi

30,47%
27,17%
18,22%
27,44%
17,30%
22,93%

16,72%
29,56%

24,89%
22,52%
23,96%
24,85%
22,23%
29,73%
14,81%
27,86%

24,03%

22,49%
32,60%

43,11%
47,14%
33,95%
26,66%
31,38%

25,13%
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Jednostka Rolnictwo, Przemyst i Handel, naprawa Dziatalnos¢ Pozostate
le$nictwo,  budownictwo pojazdow finansowa i Ustugi
fowiectwo i samochodowych, ubezpieczeniowa,
rybactwo transport i gospodarka obstuga rynku
magazynowa, nieruchomosci

zakwaterowanie i
gastronomia,

informacjai
komunikacja
Powiat 1,46% 48,24% 19,95% 2,63%
tarnogorski
Powiat 0,35% 19,21% 28,25% 10,07%
wodzistawski
Powiat 2,03% 45,85% 19,66% 2,30%
zawiercianski
Powiat 1,60% 32,47% 23,46% 4,78%
zywiecki
Ruda Slgska 0,69% 43,77% 19,32% 5,07%
Rybnik 1,68% 43,24% 22,44% 2,06%
Siemianowice 1,50% 46,71% 14,39% 3,55%
Slaskie
Sosnowiec 0,77% 27,89% 33,40% 3,45%
Swietochtowice 0,55% 34,95% 30,40% 4,16%
Tychy 0,51% 54,85% 18,95% 2,14%
Zabrze 0,61% 30,80% 21,67% 4,36%
Zory 4,50% 46,89% 21,44% 2,64%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

W odniesieniu do rynku energetycznego, wojewddztwo $lgskie jest regionem niezwykle istotnym

w zakresie produkcji energii elektrycznej. W 2020 r. w kraju wyprodukowano tacznie 158 042,7 GWh
energii elektrycznej, z czego ok. 12,6% wytworzone zostato w wojewddztwie $lgskim. Podstawowym
paliwem energetycznym jest wegiel, jednak wedtug danych Urzedu Regulacji Energetyki (URE), pod
koniec 2020 r. na Slasku funkcjonowaty instalacje wytwarzajace energie z odnawialnych Zrédet

o facznej mocy 279,580 MW. Najwieksza czes¢ energii z OZE pochodzita z termicznego

przeksztatcania odpadow.
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Rysunek 3 Moc zainstalowana odnawialnych zrédet energii w wojewddztwie slgskim w 2020 r.

powat
Kbbucks,

powiat
czestochowski

zestochowa

powiat
Liblimieck)

powiat
TIVEZROW Sk

powiat
Zawierciariski

powiat
tamogorski

powiat
wodziséwski

£ powiat

Moc zainstalowana OZE

1<1MW

CJ1-5MW

[ 5-20 MW

Bl 20 - 40 MW 10 20 30km
[ |

B > 40 MW

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych URE i warstw mapowych GUGIK
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3.4 Odnawialne Zrodta energii

Ustawa z dnia 20 lutego 2015 r. o odnawialnych zrédtach energii (t.j. Dz. U. z 2022 r.

poz. 1378 z pdzn. zm.) definiuje odnawialne Zrédta energii jako odnawialne, niekopalne zrédta energii
obejmujace energie wiatru, energie promieniowania stonecznego, energie aerotermalng, energie
geotermalng, energie hydrotermalng, hydroenergie, energie fal, pradéw i ptywéw morskich, energie

otrzymywang z biomasy, biogazu, biogazu rolniczego oraz z bioptyndw.

Wojewddztwo $laskie charakteryzuje sie stosunkowo niskim wykorzystaniem odnawialnych zrédet
energii. Dane GUS z 2020 r. wskazujg, iz w wojewddztwie wyprodukowane zostato tacznie 19 856,7

GWh energii elektrycznej, z czego 7,4% (1 469,4 GWh) pochodzito z odnawialnych nosnikéw energii.

Zgodnie z danymi Urzedu Regulacji Energetyki, 30 czerwca 2021 r. w wojewddztwie slgskim
funkcjonowaty instalacje odnawialnych zrédet energii o tacznej mocy zainstalowanej 285,437 MW.
Najwiekszg tgczng mocg zainstalowang charakteryzujg sie instalacje wykorzystujgce biomase (90,255
MW). W podziale na powiaty i miasta na prawach powiatu, najwiekszg tgczng moc instalacji OZE
posiada miasto Jaworzno. Zwigzane jest to z funkcjonowaniem na terenie miasta Zaktadéw
Elektrowni Jaworzno, w ktérych to funkcjonuje instalacja do spalania biomasy cechujgca sie mocg 50

MWe.

Na terenie Zabrza funkcjonuje blok wielopaliwowy, posiadajgcy mozliwos¢ spalania wegla
kamiennego, RDF (paliwa z wyselekcjonowanych odpaddw) oraz biomasy. Moc zainstalowana tej
instalacji wynosi 76,5 MW i jest to jedyna instalacja termicznego przeksztatcania odpadéw na terenie
wojewddztwa Slgskiego. W powiecie zywieckim, na J. Miedzybrodzkim przez ktére przeptywa rzeka
Sota, znajduje sie druga co do wielkosci elektrownia wodna w Polsce (Elektrownia Porgbka-Zar).

Jest to elektrownia szczytowo-pompowa, wykorzystujgca jako zbiornik dolny Jezioro Miedzybrodzkie,

natomiast jako gérny — catkowicie sztuczny zbiornik zbudowany na szczycie géry Zar.

Tabela 2. Moc zainstalowana odnawialnych Zrédet energii w powiatach wojewddztwa [MW]

Powiat / rodzaj BG BM ITPO PVA WIL wo Suma
OZE
bedzinski - - - 0,328 - 0,052 0,380
bielski 0,531 - - 2,422 - 0,182 3,135
bieruisko- - - - 0,167 - - 0,167
ledzinski
cieszynski - - - 0,556 - 0,530 1,086
czestochowski 0,640 - - 4,160 7,400 0,973 13,173
gliwicki 2,010 - - 0,359 1,500 0,460 4,329
ktobucki - - - 1,313 9,420 0,285 11,018
lubliniecki - - - 2,058 10,825 - 12,883
m. Bielsko-Biata 1,648 - - 0,073 - - 1,721
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Powiat / rodzaj BG BM ITPO PVA WIL WO Suma
OZE
m. Bytom 1,000 - - 0,444 - - 1,444
m. Chorzéw 0,990 - - 0,070 - - 1,060
m. Czestochowa 0,864 - - 0,451 0,8 0,080 2,195
m. Dabrowa 0,253 - - 0,032 - 0,120 0,405
Gornicza
m. Gliwice 0,916 - - 0,328 - 0,102 1,346
m. Jastrzebie- 1,380 - - 0,004 - - 1,384
Zdroj
m. Jaworzno - 50,000 - 5,109 - 0,055 55,164
m. Katowice - - - 1,153 - - 1,153
m. Piekary - - - 0,04 - - 0,040
Slaskie
m. Ruda Slgska - 0,210 - 0,366 - - 0,576
m. Rybnik 0,190 - - 0,014 - - 0,204
m. 0,640 - - 0,307 - - 0,947
Siemianowice
Slaskie
m. Sosnowiec 1,591 - - 0,207 - - 1,798
m. Tychy 4,176 40,000 - 0,246 - - 44,422
m. Zabrze 1,020 - 76,500 0,812 - - 78,332
m. Zory 0,208 - - 0,04 - - 0,248
myszkowski - - - 1,624 - - 1,624
pszczynski 0,100 0,0450 - 0,207 - - 0,352
raciborski 0,410 - - 0,020 7,5 0,082 8,012
rybnicki 0,490 - - 0,020 - - 0,510
tarnogorski - - - 0,157 - - 0,157
wodzistawski 0,154 - - 0,059 - - 0,213
zawiercianski 1,439 - - 0,203 - 0,03 1,672
zywiecki 0,484 - - 0,118 - 33,685 34,287

BG — biogaz, BM — biomasa, ITPO — instalacje termicznego przeksztatcania odpaddéw, PVA — instalacje fotowoltaiczne,

WIL — farmy wiatrowe, WO — elektrownie wodne

Zrédto: Dane Urzedu Regulacji Energetyki

Dotychczas prowadzone badania potencjatu wykorzystania odnawialnych zrddet energii (m.in.
Program wykorzystania odnawialnych zrédet energii na terenach nieprzemystowych wojewddztwa
Slaskiego) wskazuja, iz na terenie wojewddztwa slgskiego, pod katem wykorzystania OZE, istniejgce
warunki sprzyjajg najbardziej wykorzystaniu biomasy. Znaczgcym ograniczeniem jest jednak
wykorzystywanie duzych ilosci biomasy przez wielkoskalowe instalacje, co naktada potrzebe
transportu surowca na dalekie odlegtosci (M. Gtodniok i in, 2012). W konsekwencji prowadzi to do

braku mozliwosci efektywnego zastosowania jej w skali regionalnej i/lub lokalne;j.

Wojewddztwo slaskie nie jest obszarem dogodnym dla potencjalnego wykorzystania energii wiatru.
Opracowana przez prof. H. Lorenc z IMGW Mapa stref energetycznych wiatru w Polsce wskazuje, ze

wieksza czes¢ wojewddztwa znajduje sie w rejonie niekorzystnym do wykorzystania tego
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odnawialnego Zrddta. Wytgcznie w potudniowej jego czesci wydzielono niewielki obszar strefy

energetycznej Il (korzystnej), w granicach Beskidu Slaskiego i Beskidu Zywieckiego.

3.5 Zagospodarowanie przestrzenne

Obszary funkcjonalne

W ustawie z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz.
225 z pdin.zm.) definiuje sie obszar funkcjonalny jako obszar, na ktdrym wystepuje wzglednie
wyodrebniajgcy sie, intensywny i otwarty system powigzan spotecznych, gospodarczych lub
przyrodniczych, uwarunkowanych cechami srodowiska geograficznego (przyrodniczego

i antropogenicznego).

Szczegblnym typem obszaru funkcjonalnego jest miejski obszar funkcjonalny. W Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+ wyznaczono kilka miejskich
obszaréw funkcjonalnych, dokonujgc ich delimitacji zgodnie z zapisami ww. ustawy, a takze Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030. Wyznaczono nastepujace obszary:

Miejski obszar funkcjonalny osrodka wojewdédzkiego — Metropolii Gérnoslaskiej,

Miejski obszar funkcjonalny osrodka regionalnego — Aglomeracji Czestochowskiej,

Miejski obszar funkcjonalny osrodka regionalnego — Aglomeracji Rybnickiej,

Miejski obszar funkcjonalny osrodka regionalnego — Aglomerac;ji Bielskiej,

Miejskie obszary funkcjonalne — lokalne osrodki rozwoju.
Metropolia Gérnoslgska

Metropolia Gornoslaska stanowi centralny obszar rozwojowy wojewdédztwa $laskiego

o znaczeniu europejskim. W wyniku delimitacji do Metropolii przypisano 23 miasta: Bedzin, Bierun,
Chorzéw, Czeladz, Dgbrowa Gdrnicza, Gliwice, Jaworzno, Katowice, Knuréw, taziska Gérne, Mikotow,
Mystowice, Piekary Slaskie, Radzionkdw, Wojkowice, Ruda Slgska, Siemianowice Slaskie, Sosnowiec,

Swietochtowice, Tarnowskie Géry, Tychy, Zabrze.

Metropolia Gornoslaska cechuje sie zdywersyfikowanga strukturg gospodarczg i jest obok Warszawy
najsilniejszym os$rodkiem gospodarczym w kraju. Znajduje sie tutaj wiele instytucji o charakterze
miedzynarodowym, instytucji kultury wysokiej oraz wysokospecjalistycznych placéwek ochrony
zdrowia. Jest to rdwniez wazny osrodek naukowy i badawczo-rozwojowy. Petni istotng funkcje

w sferze gospodarczej oraz zaspokojenia dostepu do ustug publicznych i ustug wyzszego rzedu.

Obszar Metropolii Gornoslgskiej ulegt przeobrazeniu z tradycyjnego obszaru miejsko-przemystowego
w obszar postindustrialny, metropolitalny, o dobrze rozwinietym przemysle oraz sektorze ustug. Ze

wzgledu na duzy zasieg przestrzenny wymaga wsparcia i kontynuacji dziatan ukierunkowanych na
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poprawe warunkow inwestycyjnych, dalszy rozwdéj potencjatu rynkowego oraz poprawe wewnetrznej
i zewnetrznej dostepnosci transportowej, a takze poprawe stanu Srodowiska i przeciwdziatanie

problemom spotecznym.

Jako najwiekszy i najbardziej zurbanizowany obszar w Polsce, Metropolia Gérnoslaski podlega
procesom demograficznym i spotecznym typowym dla obszaréw miejskich. Do procesow tych nalezy
zmiana modelu rodziny, wydtuzanie przecietnego trwania zycia, migracje wewnetrzne i zagraniczne,
zmiany demograficzne zwigzane ze starzeniem sie spoteczenstwa i przenoszeniem sie ludnosci
miejskiej do strefy podmiejskiej. Suburbanizacja ma niekorzystny wptyw na przestrzenn Metropolii,
powoduje zamieranie centréw miast, degradacje przestrzeni publicznych oraz sprzyja segmentacji
przestrzeni miejskich. Obszary srédmiejskie wyludniajg sie, dochodzi do depopulacji i dekapitalizacji

zasobow budowlanych.
Aglomeracja Czestochowska

Do omawianej aglomeracji zakwalifikowana zostata jedynie Czestochowa, a w skfad jej obszaru
funkcjonalnego wchodzg gminy: Blachownia, Janéw, Ktomnice, Konopiska, Kruszyna, Mstéw,
Mykandéw, Olsztyn, Poczesna, Przyréw i Redziny. Aglomeracja Czestochowska to obszar organizacji
ustug publicznych o znaczeniu krajowym. Dziatajg tutaj uczelnie wyzsze ksztatcace zaréwno na
kierunkach technicznych, jak i humanistycznych. Charakterystyczny jest wysoki poziom
przedsiebiorczosci mieszkancéw, co przektada sie na duzg liczbe matych i Srednich przedsiebiorstw.

Cechg aglomeracji jest rowniez wysoki potencjat turystyczny, zwigzany z turystyka pielgrzymkowa.

Wyzwaniem dla aglomeracji jest dalszy rozwéj bazy gospodarczej, tworzenie warunkéw dla inwestycji
oraz sektora badawczo-rozwojowego. Podkresla sie konieczno$¢ zahamowania nadmiernej emigracji
ludzi wyksztatconych i przedsiebiorczych, zmniejszenia poziomu bezrobocia oraz poprawy jakosci

srodowiska.

Aglomeracja Rybnicka

W wyniku delimitacji do Aglomeracji Rybnickiej zakwalifikowane zostaty gminy: Jastrzebie-Zdroj,
Radlin, Rybnik, Ryduttowy, Wodzistaw Slaski i Zory, natomiast jej obszar funkcjonalny buduja gminy:
Czerwionka-Leszczyny, Gaszowice, Goddw, Jejkowice, Marklowice, Mszana, Pawtowice, Suszec

i Swierklany.

Jest to obszar organizacji ustug publicznych o znaczeniu krajowym. Posiada rozwiniety sektor
gospodarczy, w tym zwigzany z przemystem wydobywczym. Stanowi istotny o$rodek zaspokajania
dostepu do ustug publicznych wyzszego rzedu w zachodniej czesci wojewddztwa. Rozwijany jest tutaj

sektor nauki. Zauwazalne sg procesy integracji Aglomeracji Rybnickiej z obszarem Metropolii
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Gornoslaskiej, co znajduje odzwierciedlenie w powigzaniach gospodarczo-przestrzennych

(np. w transporcie) i powigzaniach organizacyjnych przedsiebiorstw.
Aglomeracja Bielska

W sktad Aglomeracji wchodzg gminy Bielsko-Biata i Czechowice-Dziedzice, natomiast w skfad jej
obszaru funkcjonalnego: Bestwina, Buczkowice, Jaworze, Jasienica, Kozy, todygowice, Wilamowice,
Wilkowice. Obszar posiada silnie rozwiniety sektor gospodarczy, w tym samochodowy, lotniczy oraz
turystyczny, jest réwniez istotnym osrodkiem naukowym. Dynamicznie rozwija sie sektor ustug
zwigzany z kulturg i turystyka. Zlokalizowane sg tutaj specjalistyczne placoéwki ochrony zdrowia

i leczenia uzdrowiskowego.

Lokalne osrodki rozwoju

Lokalnymi miejskimi osrodkami rozwoju w wojewddztwie $lgskim sg: Cieszyn, Ktobuck, Koniecpol,
Lubliniec, Myszkdw, Pszczyna, Racibérz, Zawiercie i Zywiec, ktére potozone sg poza bezposrednim
otoczeniem funkcjonalnym osrodka wojewddzkiego oraz osrodkdow regionalnych,

o liczbie mieszkancéw nieprzekraczajgcej 60 tys.

S3 to jednostki koncentrujace funkcje i ustugi dla ludnosci w zakresie edukacji, zdrowia,
bezpieczenstwa publicznego, administracji i kultury. Aktywizujg obszary wiejskie potozone w ich
otoczeniu. Majg duze znacznie w sferze gospodarczej oraz w zakresie zaspokojenia dostepu do ustug

publicznych.
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Rysunek 4 Miejskie obszary funkcjonalne wojewddztwie $lgskim
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Wiejski obszar funkcjonalny

Obszary wiejskie w wojewddztwie slgskim charakteryzuja sie duzg powierzchnig uzytkéw rolnych
oraz znaczng liczba ludnosci utrzymujacej sie z pracy w rolnictwie. Uzytki rolne stanowia ponad
potowe powierzchni wojewddztwa, obserwuje sie jednak spadek ich udziatu kosztem terendéw
zabudowanych i zurbanizowanych oraz lesnych, zadrzewionych i zakrzewionych. Obszary rolnicze
charakteryzujg sie znacznym zréznicowaniem funkcji, obejmujgcym zaréwno funkcje rolnicze, jak

i pozarolnicze, co wynika ze specyfiki sieci osadniczej i profilu gospodarczego regionu.

W procesach rozwoju obszaréw wiejskich wskazane jest ksztattowanie rolniczej przestrzeni
produkcyjnej na obszarach o najwyzszym potencjale glebowym. Na obszarach o niskich potencjale
wskazany jest rozwdéj wielofunkcyjny, przy zachowaniu waloréw przyrodniczych i tradycyjnego
krajobrazu rolniczego. Wyzwanie stanowi powstrzymanie zywiotowego podziatu terenéw otwartych

oraz rozprzestrzeniania sie zabudowy podmiejskiej, jednorodzinnej.

Zasady i cele polityki przestrzennej wojewddztwa

W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego wskazuje sie, iz u podstaw
dazen do osiggania celéw polityki przestrzennej lezy ustrojowa zasada zréwnowazonego rozwoju,
rozumianego jako ,,rozwaj spoteczno-gospodarczy, w ktérym nastepuje proces integrowania dziatan
politycznych, gospodarczych i spotecznych z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej oraz trwatosci
podstawowych procesow przyrodniczych, w celu zagwarantowania mozliwosci zaspokajania
podstawowych potrzeb poszczegdlnych spotecznosci lub obywateli zaréwno wspéfczesnego

pokolenia, jak i przysztych pokolen”.

W Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 przyjeto nastepujgce zasady:

— Zasada spojnosci terytorialnej, polegajaca na ksztattowaniu przestrzeni w oparciu o rozwdj
unikatowego potencjatu poszczegdlnych terytoriéw dla osiggniecia celéw rozwojowych, w tym
spojnosci wewnetrznej dzieki zintegrowanemu zarzgdzaniu rozwojem,

— Zasada dtugookresowej racjonalnosci ekonomicznej, polegajaca na ksztattowaniu polityki
przestrzennej z uwzglednieniem oceny korzysci spotecznych, gospodarczych oraz przestrzennych
w dtugim horyzoncie czasowym,

— Zasada hierarchicznosci z zachowaniem subsydiarnosci planowania przestrzennego, nadajaca
priorytet realizacji inwestycjom celu publicznego ze szczegdlnym uwzglednieniem zachowania
niezbednych standardéw,

— Zasada przezornosci ekologicznej polegajgca na podejmowaniu dziatan niedopuszczajgcych do

degradacji Srodowiska,
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— zasada kompensacji ekologicznej, polegajgca na zarzadzaniu przestrzenig z uwzglednieniem
zachowania réwnowagi w Srodowisku przyrodniczym oraz wyréwnania szkody wynikajacej
Z rozwoju przestrzennego,

— zasada preferencji regeneracji (odnowy) nad zajmowaniem nowych obszaréw pod zabudowe,
polegajgca na intensyfikacji procesdw urbanizacyjnych na obszarach juz zagospodarowanych, tak
aby minimalizowac ekspansje zabudowy na tereny dotychczas niezabudowane,

— zasada koordynacji pionowej i poziomej oraz partycypacji spotecznej oznaczajgca wspoétudziat

i wspotodpowiedzialnos¢ podmiotdw realizujgcych polityke rozwoju.

W nawigzaniu do KPZK 2030, w wojewddztwie slgskim wyznaczono nastepujgce cele polityki

przestrzennej:

1. Nowoczesna gospodarka — promocja gospodarczego wzrostu i innowacji.

2. Szanse rozwojowe mieszkancow — zapewnienie mieszkancom dostepu do ustug publicznych.

3. Przestrzen — zréwnowazone  wykorzystywanie  zasobéw  Srodowiska  naturalnego
i kulturowego.

4. Relacje z otoczeniem — infrastrukturalne powigzania regionu.

3.6. Aktualny system transportowy

System transportu drogowego

Podstawe sieci drogowej na terenie wojewddztwa slgskiego stanowig autostrady i drogi

ekspresowe:

— Al - przebiega na kierunku pdtnoc-potudnie, od granicy panstwowej z Republikg Czeska
w Gorzyczkach do granicy z wojewddztwem tédzkim. Odcinek pomiedzy weztem Rzgsawa
(koniec obwodnicy Czestochowy) a granicg wojewddztwa oraz odcinek autostrady Al
przebiegajacy przez teren wojewddztwa todzkiego (od granicy z wojewddztwem $lgskim do
Tuszyna), pomimo udostepnienia kierowcom, nadal jest w trakcie budowy.

— A4 - przebiega na kierunku wschéd-zachdd, przez teren wojewddztwa slgskiego tgczy ze sobg
wojewddztwa opolskie i matopolskie.

— S1 - przebiega w kierunku pétnoc-potudnie, od Pyrzowic do Tychéw. Fragment tej drogi
znajduje sie w budowie (odc. Podwarpie — Dgbrowa Gdrnicza) — ruch odbywa sie tutaj,
jednak z ograniczeniami.

— S52 —Przebiega od granicy panstwowe]j z Republikg Czeskg w Cieszynie do Bielska-Biate;.

— 586 — Okoto siedmiokilometrowy odcinek tgczacy Katowice (wezet Rozdzienskiego)

i Sosnowiec (wezet Pogon).
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Przez teren wojewddztwa przebiegajg rowniez nastepujgce drogi krajowe:

DK1: Pyrzowice /wezet , Pyrzowice”/ — Podwarpie /wezet ,Podwarpie”/ — Dgbrowa Gornicza —
Tychy — Bielsko-Biata — Zywiec — Laliki — Zwardon — granica paristwa (fragmenty tej drogi
stanowig drogi ekspresowe opisane powyzej),

DK11: Kotobrzeg — Pita — Poznan — Ostréw Wielkopolski — Kluczbork — Lubliniec — Twordg —
Bytom,

DK40: granica panstwa — Gtuchotazy — Prudnik — Kedzierzyn Kozle — Pyskowice,

DK42: Namystéw — Kluczbork — Praszka — Rudniki — Dziatoszyn — Radomsko — Przedbérz —
Skarzysko-Kamienna — Rudnik,

DK43: Wielun — Rudniki — Ktobuck — Czestochowa,

DK44: Gliwice — Mikotéw — Tychy — O$wiecim — Zator — Skawina — Krakoéw,

DK46: Ktodzko — Nysa — Opole — Lubliniec — Blachownia — Czestochowa — Szczekociny,

DK52: Przebieg drogi nr 52 na terenie kraju: granica panstwa — Cieszyn — Bielsko-Biata — Kety —
Wadowice — Krakéw — droga 79 /wezet ,,Modlniczka”/ (fragment tej drogi stanowi droga
ekspresowa opisana powyzej),

DK78: granica panstwa — Chatupki — Wodzistaw Slaski — Rybnik — Gliwice — Tarnowskie Géry —
Siewierz — Swierklaniec — Zawiercie — Szczekociny — Jedrzejéw — Chmielnik,

DK79: Warszawa — Zwolern — Sandomierz — Potaniec — Krakéw — Trzebinia — Chrzanéw —
Jaworzno — Katowice — Chorzéw — Bytom,

DK81: Katowice — Mikotéw — Zory — Skoczéw,

DK88: Strzelce Opolskie — droga 4 /wezet ,,Strzelce Opolskie”/ - droga 4 /wezet , Kleszczow”/ —
Gliwice — Zabrze — Bytom,

DK91: Gdansk /Port/ — Tczew — Torun — Wtoctawek — £édz — Piotrkéw Trybunalski — Kamiensk
— Radomsko — Kfomnice — Czestochowa — Koziegtowy — Siewierz — Podwarpie /wezet
»,Podwarpie”/,

DK94: Droga 4 /wezet ,Zgorzelec"/ — Bolestawiec — Legnica — Wroctaw — Opole — Toszek —
Pyskowice — Bytom — Bedzin — Sosnowiec — Dgbrowa Goérnicza — Olkusz — droga 7 /wezet
»Modlniczka”/ — (brak ciggtosci drogi) — droga 4/wezet ,Krakéow Wieliczka”/ — Rzeszow —

Radymno — Korczowa.

Sie¢ drég wojewddzkich charakteryzuje sie tgczng dtugoscia 1,3 tys. km i obejmuje drogi:

408: (Kedzierzyn Kozle) - gr. woj. opolskiego - gr. m. Gliwice,

416: (...Kietrz) — gr. woj. Opolskiego — Raciborz (DK45),

417: (...Szczyty) — gr. woj. Opolskiego — Krowiarki — Pawtéw — Raciborz (DW 416),
421: (... Btazejowice) - gr. woj. opolskiego - Nedza (DW 922),
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— 425: (Bierawa) - gr. woj. opolskiego - Kuznia Raciborska - Rudy (DW 919),

— 483:(...Nowa Brzeznica) - gr. woj. tddzkiego - gr. m. Czestochowa,

— 491: (Dziatoszyn /DK 42/) - gr. woj. tddzkiego - Popdw - tobodno - gr. m. Czestochowa,

— 492: (Wazne Mtyny) - gr. woj. tédzkiego - tobodno - Ktobuck - Wreczyca WIk.- Blachownia
(DK 46),

— 492L: m. Ktobuck (ul. 3 Maja - przeciwny kierunek),

— 494 (...0Olesno) - gr. woj. opolskiego - Wreczyca WIk. - gr. m. Czestochowa,

—  780: (...Chetmek SI.) - gr. woj. matopolskiego - Kopciowice (DW 934),

— 781: (... Andrychow) - gr. woj. matopolskiego - tekawica (DW 946),

— 784:(...Ciezkowice) - gr. woj. tédzkiego - Sw. Anna (DW 786),

— 786: gr. m. Czestochowa - Sw. Anna - Koniecpol - gr. woj. $wietokrzyskiego - (Wtoszczowa...),

— 789: Brusiek (DW 907) - Kalety - Wozniki - Koziegtowy - Zarki - Staromiescie (DK 46),

— 789L: Przebieg przez m. Zarki (przeciwny kierunek),

— 790: gr. m. Dgbrowa Gdrnicza - Ogrodzieniec - Pilica (DW 794),

— 791: Kolonia Poczesna (DK 1) — Zawiercie (DK 78) - Ogrodzieniec - gr. woj. matopolskiego -
(Olkusz...),

— 792: Zarki (DW 789) - Kotowice - Kroczyce (DK 78),

— 793: Sw. Anna (DW 786) -Zarki - Myszkéw - DK 78 (Siewierz),

— 794: Koniecpol (DW 786) - Lelow - Pradta - Pilica - gr. woj. matopolskiego - (Wolbrom...),

— 794L: Przebieg przez m. Pilice (przeciwny kierunek),

— 795: (Secemin) - gr. woj. Swietokrzyskiego - Szczekociny (DK 78),

— 796: Zawiercie (DK 78) - gr. m. Dgbrowa Gérnicza,

— 901: (...Zawadzkie) - gr. woj. opolskiego - Wielowies - Pyskowice (DK 94) - gr. m. Gliwice,

— 904: Blachownia (DK 46) - Rekszowice (DW 908) - Kolonia Poczesna (DK 1),

— 905: Herby (DK 46) - Borondw - Piasek (DW 906),

— 906: Lubliniec - Koszecin - Piasek (DW 908),

— 907: Wygoda (DW 908) - Koszecin - Kieleczka...*Wielowies - Toszek - Niewiesze (DK 40),

— 908: gr. m. Czestochowa - Tarnowskie Goéry (DK 78),

— 910: Bedzin (DK 86) - gr. m. Dgbrowa Godrnicza - (DK 94),

— 911: Swierklaniec (DK 78) - gr. m. Piekary SI.- (Bytom),

—  912: Miasteczko Slaskie (DW 908) - Swierklaniec (DK 78),

— 913: Pyrzowice (Lotnisko) - DK 78 - Pomtynie - Psary - Bedzin (tagisza) (DK 86),

— 913L: Ozarowice — Ozarowice (S1),

— 915: Ciechowice (DW 421) - Zawada Ksigzeca - Racibérz (DW 919),
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— 916: Racibdrz (DK 45) - Samborowice - przejscie graniczne w Pietraszynie (CZECHY),

— 917: Racibdrz (DK 45) - Krzanowice - przejscie graniczne w Krzanowicach (CZECHY),

— 919: Racibérz (DW 935) - Rudy - Przerycie (DW 921) - Sosnicowice (DW 408),

— 920: Rudy (DW 919) - gr. m. Rybnik,

— 921: Przerycie (DW 919) - Knuréw - gr. m. Zabrze,

— 922:Kuznia Raciborska (DW 425) - Nedza (DW 919),

— 923:Raciborz (DW 919) - Nowa Wies - Rzuchéw (DW 935),

— 924: Knuréw (DW 921) - Stanowice - gr. m. Zory,

— 925:gr. m. Ruda SI. - Orzesze - gr. m. Rybnik,

— 926: Orzesze (DW 925) - Orzesze / Zawis¢ /(DK 81),

—  927: Mikotéw (DK 44) - Mikotéw (DK 81),

— 928: Mikotéw (DK 44) - Kobidr (DK 1),

— 929: gr. m. Rybnik - Swierklany Gérne (DW 932),

— 930: Swierklany Dolne (DW 932) - Mszana (DW 933),

— 931:Bierun (DK 44) - Pszczyna (DK 1),

— 932: Wodzistaw (DW 933) - Swierklany - gr. m. Zory,

— 933: Rzuchéw (DW 935) - Wodzistaw SI. (DK 78) - gr. m. Jastrzebie Zdrdj,

— 933: gr. m. Jastrzebie Zdrdj - Pszczyna (DK 1) - DK 1 gr. woj. (Oswiecim...),

— 934: gr. m. Mystowice (Kosztowy) - Imielin - Chetm SI. - Bierun (DK 44),

— 935: Racibérz (DK 45) - gr. m. Rybnik,

— 935: gr. m. Zory - Pszczyna - ptn. OBWODNICA (do DK 1),

— 935L: Racibdrz (DK 45),

—  b.DW935: gm. Pszczyna: ul. Rybnicka - ul. Zorska (od ptn obwodnicy do skrzyz. z ul.
Wodzistawskg/DW933),

— 936: Wodzistaw SI. (DW 933) - Krzyzanowice (DK 45),

— 937: Mszana (DW 933) - gr. m. Jastrzebie Zdrdj,

— 937:gr. m. Jastrzebie Zdréj - Hazlach (DW 938),

— 938: Pawtowice (DW 933) - Pruchna - Cieszyn (S 52),

— 939: Zbytkéw (DK 81) - Strumien - Pszczyna (DW 933),

— 941: Harbutowice/ od DK 81 / - Ustron,

— 941: Ustron - Wista (do skrzyz. z drogg na tabajow - ul. Turystyczna),

— 941: Wista (od skrzyz. z drogg na tabajéw - ul. Turystyczna) - Istebna (DW 943),

— 941L: Harbutowice /od DK 81/ - Ustron,
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— 942:gr. m. Bielsko-Biata - Rybarzowice (DW 945) - Buczkowice - Szczyrk — Salmopol - Wista (DW
941),

— 943: (CZECHY) przejscie graniczne w Jasnowicach - Istebna - Koniakdw - Laliki (S1),

— 944: wezet Krasne Cieszyn (S 52) -Debowiec - Skoczdw - Jasienica - gr. m. Bielsko-Biata,

—  945: Rybarzowice (DW 942) - Zywiec (DW 946),

—  945: Zywiec (ul. Wesota) - Jeleénia - Korbieldw - granica paristwa (StOWACIJA),

—  945L: Przebieg przez m. Zywiec - ul. Witosa (przeciwny kierunek),

— OBWO945: Rondo DW 946 m. Zywiec - al. Jana Pawta Il (obwodnica - etap Il - most - ul.
Handlowa/rondo),

—  946: wezet "Zywiec Sofa" S1 - Zywiec (DW 945),

—  946: Zywiec (DW 945) - obwodnica (etap |) - Las - gr. woj. matopolskiego (Sucha Beskidzka),

— 948:(...Kety)...*Kobiernice (DK 52) - Tresna - Zywiec (Oczkéw)(DW 946).
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Rysunek 5 Sie¢ drég krajowych i wojewddzkich w wojewddztwie $lgskim

Legenda

Autostrady

Drogi ekspresowe

Drogi krajowe

Drogi wojewodzkie

[ T | ]
0 6 12 18 24 30 km

Zrédto: Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Slgskiego
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Siec¢ transportu drogowego w wojewddztwie jest elementem sieci TEN-T, na rozwoju ktdrej oparta
jest polityka transportowa Unii Europejskiej. W sktad sieci bazowej wchodzg drogi A1, A4iS1,
natomiast sieci kompleksowej: S52. Przez teren wojewddztwa przebiegajg odcinki drogowych ciggdéw
transportowych o znaczeniu miedzynarodowym:

— EA40: Calais — Ostend — Gent — Bruxelles — Liege — Koln — Dresden — Gorlitz — Wroctaw —
Gliwice — Krakéw — Przemysl — Lvov — Kiev — Kharkov — Rostov na Donu (w wojewddztwie
Slaskim: A4),

—  E75: Gdansk — Toruri — £6dz — Piotrkéw Trybunalski — Katowice — Cesky TéSin — Zilina —
PieStany — Bratislava — Wiener Neustadt (w wojewddztwie $laskim: Al, DK1, S1),

— E462: Brno — Olomouc — Cesky Té&8in — Katowice — Krakdw (w woj. $lgskim: S1, DK1, A4).

Wojewddztwo $laskie charakteryzuje sie gestg siecig drog publicznych o facznej dtugosci 25 147 km,
z czego 88% to drogi o nawierzchni twardej. Dtugosé¢ drog ekspresowych w wojewddztwie wynosi ok.
133 km, autostrad natomiast 214 km. Razem stanowig one 1,6% wszystkich drég o twardej
nawierzchni. Gestos$¢ drég publicznych w wojewddztwie Slgskim, w odniesieniu do powierzchni
obszaru, jest jedng najwyzszych w kraju i wynosi 206,7 km/100 km?, przy wartosci $redniej dla kraju
wynoszacej 137,6 km. Gestosé drdg o powierzchni twardej, wynoszaca 181,9 km/100 km?, a takze

drég ekspresowych i autostrad, wynoszaca 2,95 km/100 km?, sg najwyzsze w kraju.

Raport Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad wykonany na koniec 2020 r. wskazuje, ze
58,1% drég krajowych administrowanych przez oddziat w Katowicach jest w stanie dobrym, 30%

w stanie niezadowalajgcym, a 11,9% jest w ztym stanie technicznym.

Na sieci drog wojewddzkich (poza miastami na prawach powiatu) zidentyfikowano waskie gardta, tj.
odcinki, na ktdrych regularnie obserwuje sie niezadowalajgcy poziom swobody ruchu (E, F) przez
znaczng czesc doby, przy natezeniu ruchu bliskim badz przekraczajgcym przepustowosé odcinka
i braku mozliwosci wykorzystania alternatywnej trasy o podobnym czasie podrdzy. Sg to:

— DW 934 Imielin — obszar przylegty do skrzyzowania z ul. Sw. Alberta,

— DW 921 Knurdw — odcinek od wezta z autostradg Al do ronda z ul. 1 Maja,

— DW 906 Lubliniec — obszar przylegty do skrzyzowania z ul. Powstancow,

— DW 793 Myszkéw — odcinek pomiedzy skrzyzowaniami z ul. PCK i al. Wolnosci,

— DW 910 Bedzin — obszar przylegty do skrzyzowania z ul. Paryska i ul. Sienkiewicza,

— DW 796 Zawiercie — dojazd do skrzyzowania z DK 78 od terenéw handlowych,

—  DW 946 Zywiec — odcinek przylegty do przeprawy przez rz. Sote (przebieg wspdiny z DW 945),

— DW 901 Pyskowice — dojazd do skrzyzowania z DK 94 od strony Gliwic,

oraz odcinki, na ktérych notowane sg spietrzenia w okresach wzmozonego ruchu turystycznego:
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— DWW 941 Ustron i Wista — od skrzyzowania z ul. Cieszyriskg w Ustroniu do DW 942 w Wisle,

— DW 942 Szczyrk — odcinek od skrzyzowania z ul. Graniczng do rejonu hotelu ,,Gronie”.
Wojewddztwo slagskie uznaé nalezy za wazny wezet drogowy nie tylko w skali kraju, ale réwniez catej
Europy. Na terenie wojewddztwa krzyzujg sie szlaki bazowej sieci TEN-T, w ktérych korytarzach
znajdujg sie dwie autostrady: Al i A4 oraz droga ekspresowa S1, ze szlakami sieci kompleksowej,

w ktdrej korytarzu jest droga ekspresowa S52. Autostrady oraz droga ekspresowa S1 nalezg do sieci

ciggdéw transportowych o znaczeniu miedzynarodowym: E40, E75 i E462.

Ten miedzynarodowy tranzyt ma by¢ prowadzony gestg siecig drég szybkiego ruchu, uzupetniong
rownie gestq siecig drog krajowych. Gestosc tych drég na terenie wojewddztwa slgskiego nalezy do
najwiekszych w kraju. Z kolei gestosc sieci drég publicznych przeliczona na mieszkarica wojewddztwa
nalezy do najnizszych w kraju. Ten parametr odpowiada za obcigzenie drdég ruchem, ktdre jest
najwieksze w kraju. Prawie 42% drég krajowych jest w stanie niezadowalajgcym i ztym, co przy tak

gestej sieci stanowi duze wyzwanie finansowe przy utrzymaniu sieci drég.

Sie¢ punktéw tadowania pojazdow elektrycznych rozwija sie obecnie bardzo dynamicznie.

W wojewddztwie slgskim jest ich 130, przy czym najwiekszym udziatem charakteryzujg sie Katowice,
gdzie funkcjonuje ok. 68 punktéw tadowania. Katowice byty réwniez pierwszym polskim miastem,
ktore wypetnito zapisy ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w zakresie

infrastruktury tadowania.

Wskaznik motoryzacji w wojewddztwie Slgskim jest mniejszy niz Sredni krajowy, choé rdznica ta nie
jest duza — 606 sam/tys. mieszkancéw w wojewddztwie $lgskim, 635 sam/tys. mieszkarncéw

w Polsce. W trzech powiatach: ktobuckim, myszkowskim i m. Katowice, wskaznik przekroczyt 700
sam/tys. mieszkafncdw. Niepokdj budzi zwtaszcza wskaznik w Katowicach, gdzie funkcjonuje
rozwinieta sie€ transportu publicznego. W tym przypadku mozliwe jest, iz wskaznik zawyzajg pojazdy
stuzbowe w firmach posiadajgcych siedziby w granicach miasta. Najnizsze wskazniki motoryzacji,

ponizej 500 sam/tys. mieszkaricéw, odnotowano w Bytomiu, Chorzowie i Swietochfowicach.

System transportu kolejowego

Wojewddztwo slagskie zajmuje pierwsze miejsce w kraju zaréwno pod wzgledem dtugosci jak

i gestosci linii kolejowych eksploatowanych normalnotorowych. Na koniec 2020 r. dtugos¢ linii
kolejowych na terenie wojewddztwa wyniosta 1 912 km, natomiast ich gesto$¢ wynosita

15,5 km/100 km? (przy $redniej dla Polski na poziomie 6,2 km/100 km?2). Wysoki jest stopien
elektryfikacji kolei — udziat linii kolejowych normalnotorowych zelektryfikowanych wynosi ponad

90%.
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Linie kolejowe w wojewddztwie $lgskim majg kluczowe znaczenie dla transportu miedzynarodowego

przebiegajgcego przez teren Polski. Przebiegajg tutaj trzy korytarze towarowe RFC:

Korytarz RFC5 Battyk — Adriatyk na osi pétnoc-potudnie, ktéry zaczyna sie w portach w Gdyni

i Gdansku lub w portach w Szczecinie i Swinoujsciu, biegnacy przez Poznan, Wroctaw,
Katowice i dalej w kierunku potudniowym. Na terenie wojewddztwa slgskiego do tego
korytarza przypisanych jest 5 terminali towarowych: Metrans Terminal Dgbrowa Gdrnicza;
Euroterminal Stawkdéw; PKP Cargo Connect — Terminal Kontenerowy — Gliwice; PCC
Intermodal — Terminal PCC Gliwice; Slaskie Centrum Logistyki S.A. Gliwice,

Korytarz RFC8 Morze Pétnocne — Morze Battyckie, faczacy Antwerpie, Rotterdam,
Amsterdam, Wilhelshaven, Bremenhaven, Hamburg/Akwizgran, Hannover, Berlin, Warszawe,
Terespol, granice Polsko-Biatoruska/Kowno, Ryge, Tallin/Falkenberg, Prage oraz Katowice.

W ramach korytarza realizowany jest gtdwnie przewdz towardéw z Chin do Europy Zachodniej.
Na terenie wojewddztwa $lgskiego do korytarza przypisane sg 4 terminalne towarowe:
Euroterminal Stawkéw (Euroterminal Stawkdw) Jaworzno Szczakowa; PCC Intermodal -
Terminal PCC Gliwice; Terminal Gliwice (port) (Slaskie Centrum Logistyki S.A.); Metrans
Terminal Dgbrowa Gérnicza,

Korytarz RFC11 Bursztynowy taczacy potudniowo-wschodnig Polske, Stowacje, Wegry

i Stowenie z granicg biatoruskg w Terespolu. Do tego korytarza przypisanych jest na terenie
wojewddztwa 5 terminali towarowych: Terminal Kontenerowy Gliwice - PKP CARGO
CONNECT Sp. z 0.0.; PCC Intermodal - Terminal PCC Gliwice; Terminal Sosnowiec Potudniowy
(Spedycja Polska Spedcont Sp. z 0.0.); Euroterminal Stawkéw; Metrans Terminal Dgbrowa

Gornicza.

Sie¢ transportu kolejowego w wojewddztwie jest elementem sieci TEN-T, na rozwoju ktoérej oparta

jest polityka transportowa Unii Europejskiej. Linie o parametrach ,,Umowy europejskiej

o gtdwnych miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC)” i ,,Umowy europejskiej o wazniejszych

miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego i obiektach towarzyszgcych (AGTC)”

przebiegajgce przez wojewddztwo $lgskie:

Linia kolejowa E30,
Linia kolejowa E59,
Linia kolejowa C-E 59,
Linia kolejowa E 65,

Linia kolejowa C-E 65.

Na uwage zastuguje najdalej wysunieta na zachdd szerokotorowa linia kolejowa w Europie. Linia ta

zaczyna sie w Stawkowie i prowadzi na Daleki Wschéd. Pierwszy przewdz intermodalny prowadzony
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tzw. Nowym Jedwabnym Szlakiem z Chin do Europy miat miejsce w grudniu 2019 r. bedac efektem

kilkuletnich staran o otwarcie tego potaczenia.

Rysunek 6 Linie kolejowe na obszarze wojewddztwa Slgskiego

Legenda

2 odeinki kolejowe

prowadzace ruch pasazerski

0 g 12 0 E) 3w

Zrédto: Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Slaskiego
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Ograniczenia eksploatacyjne w sieci kolejowej wojewddztwa $lgskiego, tj. odcinki sieci kolejowej

0 mniejszej przepustowosci niz oczekiwania przewoznikéw, odcinki jednotorowe, miejsca, w ktérych
ze wzgledu na niewystarczajgcy stan infrastruktury ruch towarowy kierowany jest na linie
pasazerskie, konieczno$é prowadzenia ruchu regionalnego i dalekobieznego na niektérych waznych

odcinkach sprawiajg, ze zapotrzebowanie na przejazdy jest wieksze niz przepustowos¢ infrastruktury.

Spoétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w swoich zamierzeniach inwestycyjnych przewiduje
rozbudowe i przebudowe istniejgcej sieci kolejowej, a takze budowe kilku nowych potaczen do korica
2030 r. Bedga to prace prowadzone na liniach o zasiegu ponadregionalnym, jak i na odcinkach

lokalnych.

W ramach budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK), w zakresie transportu kolejowego na
obszarze wojewddztwa $lgskiego przewiduje sie realizacje dwdch ciggdw komunikacyjnych faczacych
CPK i obszar wojewddztwa:

Cigg nr 7 - stanowigcy potgczenie CPK (i Warszawy) z potudniowq czescig kraju i panstwami
sgsiednimi (Czechy, Stowacja) oraz poprzez planowane linie duzych predkosci takze Austrig, Wegrami
i dalej na potudnie,

Cigg nr 8 — stanowiacy potaczenie CPK (i Warszawy) z pétnocng czescig wojewddztwa slaskiego,
wojewddztwem opolskim i Kotling Ktodzkg, z mozliwoscig wydtuzenia relacji przez Miedzylesie do

Czech.

System transportu tramwajowego

Sie¢ tramwajowa w wojewddztwie zlokalizowana jest na terenie 14 miast: Bedzina, Bytomia,
Chorzowa, Czeladzi, Dgbrowy Gérniczej, Gliwic, Katowic, Mystowic, Rudy Slaskiej, Sosnowca,
Siemianowic Slaskich, Swietochfowic oraz Zabrza oraz Czestochowy. taczna dtugosé torowisk spotki
Tramwaje Slaskie S.A. wynosi 336,1 km toru pojedynczego, w tym w ruchu pasazerskim
eksploatowanych jest 297,2 km, a dtugos¢ toru na terenie zajezdni oraz Zaktadu Ustugowo
Remontowego wynosi 29 km. Na trasach linii tramwajowych odcinki dwutorowe stanowig 78%,

jednotorowe 18%, a odcinki stanowigce petle tramwajowe 4%.

System transportu trolejbusowego

System transportu trolejbusowego obejmuje w wojewddztwie slgskim jedynie Tychy i jest jednym
z trzech takich systemdéw w Polsce. Dtugosc tras komunikacyjnych wynosi 21,7 km. Gestos¢ tras

komunikacyjnych wynosi 0,26 km/1 km? oraz 0,17 km/1000 mieszkaricéw.
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System transportu lotniczego

Najwiekszym portem lotniczym w wojewddztwie $lgskim jest miedzynarodowy port lotniczy Katowice
w Pyrzowicach, potozony ok. 30 km na pdtnoc od stolicy regionu. Lotnisko w Pyrzowicach rozwija sie
dynamicznie dzieki inwestycjom w infrastrukture. W 2021 r. oddano do uzytku terminal pasazerski

B po rozbudowie i przebudowie. Zwiekszono jego powierzchnie do 17,2 tys. km2 oraz znacznie
zwiekszono liczbe stanowisk odprawy biletowo-bagazowej oraz bramek do zapoktadowania
pasazeréw. Skutkowato to podniesieniem przepustowosci obstugi pasazerskiej do 4 min pasazeréw

w ciggu roku.

Na terenie wojewddztwa znajdujg sie takze lotniska o znaczeniu lokalnym, obstugujace loty

biznesowe, turystyczne i sportowe:

Lotnisko Aleksandrowice w Bielsku-Biatej,

Lotnisko Katowice Muchowiec,

— Lotnisko Zar k/Zywca,

— Lotnisko Gotartowice k/Rybnika,
— Lotnisko Gliwice,

— Lotnisko Kaniow,

— Lotnisko Rudniki k/ Czestochowy.

Sie¢ drég wodnych i sSrédladowych

Przez wojewddztwo $laskie przebiega droga wodna E30, stanowigca europejskie potgczenie
ustanowione Porozumieniem w sprawie gtéwnych srédlgdowych drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym (konwencja AGN) z 2016 r. Droga taczy Morze Battyckie w Swinoujéciu z Dunajem

w Bratystawie.

Najistotniejszym elementem sieci drég wodny $rédladowych na terenie Slgska jest Kanat Gliwicki,

o dtugosci 40,6 km wraz z Portem Gliwice. Kanat stanowi czes$¢ tzw. Odrzanskiej Drogi Wodnej. Port
Gliwice zlokalizowany jest w poblizu autostrady Al i A4, a takze DK 88, co stanowi o jego wysokiej
dostepnosci komunikacyjnej. W 2021 r. Wody Polskie ukonczyty czteroletnig, gruntowng
modernizacje Kanatu Gliwickiego, dzieki czemu kanat uzyskat parametry Il klasy drogi wodne;j.
Inwestycja ta zwiekszyta przepustowosé catego Kanatu przy oszczednym gospodarowaniu wodg

w trakcie $luzowan. Odrzanska Droga Wodna wraz z Kanatem Gliwickim obstuguje aktualnie ok. 80%

przewozow towarowych zeglugg srédlgdowa w ruchu krajowym.

Odcinek Odrzanskiej Drogi Wodnej pomiedzy miastem Racibdrz a Stopniem Kozle zaliczany jest do
klasy la (najnizszej klasy srédlgdowych drég wodnych) i jest nieprzydatny do celéw zeglugi

transportowej. Na odcinku tym brak jest obiektdw umozliwiajgcych spietrzanie wody dla potrzeb
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zeglugi. Odrzanska Droga Wodna na odcinku od Stopnia KozZle do km 183+300 rzeki Odry jest rzeka
czesciowo uregulowang, odpowiada Il klasie zeglownosci. Obecnie na przedmiotowym odcinku

prowadzone sg inwestycje na dwdch sluzach, majace na celu ich przystosowanie do klasy Va.

3.7.Budowa geologiczna i ztoza surowcow
Wojewddztwo slgskie odznacza sie znacznym urozmaiceniem budowy geologicznej i bogactwem ztéz
surowcow. W podziale Polski na jednostki geologiczne, $lgskie zlokalizowane jest w granicach 4
duzych regiondw: niecki szczecifnsko-tédzko-miechowskiej, bloku gérnoslaskiego, zapadliska

przedkarpackiego i Karpat (Karpaty zewnetrzne).

Niecka szczecinsko-tédzko-miechowska zajmuje pdtnocng czes¢ wojewddztwa. Poszczegdlne
elementy niecki wypetnione sg osadami gdrnej kredy, spoczywajacymi na skatach starszych,
odstaniajgcych sie na powierzchni podkenozoicznej w skrzydle potudniowo-zachodnim watu
srodkowopolskiego, na obszarze monokliny przedsudeckiej oraz w elewacjach. Niecka ma zmienng
szerokos$¢, a najwezsze jej odcinki sg elewacjami, w ktérych na powierzchnie podkenozoiczng
wychodzg skaty jurajskie, a lokalnie tez skaty triasu i permu. Elewacje te dzielg niecke na trzy
wyraznie wyodrebnione fragmenty: niecke szczecinska, niecke mogilerisko-tddzka i niecke
miechowska. Wojewddztwo $laskie znajduje sie cze$ciowo w obrebie niecki miechowskiej. Niecka ta
lezy miedzy potudniowym odcinkiem watu sSrodkowopolskiego na pétnocnym wschodzie, a monokling
$lgsko-krakowska na potudniowym zachodzie. W kierunku potudnia rozszerza sie i zanurza pod osady
kenozoiczne zapadliska przedkarpackiego i Karpat. Jest ona asymetryczna: skrzydto pétnocno-

wschodnie jest znacznie bardzie strome w pordwnaniu do skrzydta potudniowo-zachodniego.

Podtoze niecki miechowskiej stanowig sfatdowane i pociete uskokami skaty paleozoiczne, ktérych
wyksztatcenie litologiczne i ewolucja strukturalna sg podobne jak w bloku kieleckim Gor
Swietokrzyskich. Osady mezozoiczne wypetniajace niecke maja profil niepetny, tworzyty sie bowiem
w brzeznej czesci basenu polskiego lub na otaczajgcym basen lgdzie. Osady triasu, wyksztatcone

w sposdb typowy dla facji germanskiej, wystepujg jedynie lokalnie i majg niewielkie migzszosci.
Spowodowane jest to obecnoscig grzbietdéw w basenie sedymentacyjnym, ktére lokalnie ulegaty

wypietrzaniu i erozji.

Przez wiekszg cze$¢ wczesnej kredy obszar niecki byt Ilgdem. Dopiero z koncem wczesnej kredy
nastgpita transgresja morska, a obszar niecki zaczat ulega¢ obnizaniu w stosunku do watu
srodkowopolskiego. Poczatkowo powstawaty piaski i piaskowce glaukonitowe, a nastepnie wapienie,
margle, gezy i opoki. W profilu liczne sg luki sedymentacyjne i twarde dna. Profil osadéw kredowych

osiggajacych migzszos¢ 800 — 1 000 m koriczy sie osadami dolnego mastrychtu.
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Blok gérnoslaski jest jednostka, gdzie ewolucja strukturalna pokrywy osadowej przebiegata

w Scistym zwigzku z podtozem. W podtozu jednostki wystepuje bowiem tréjkatny blok
prekambryjskich skat krystalicznych, tworzacych najnizsze pietro strukturalne jednostki, ktéry przez
caty czas ewolucji jednostki zachowywat sie jako element sztywny. Na skatach tych spoczywaja
okruchowe i weglanowe skaty najwyzszego proterozoiku, kambru, mtodszego paleozoiku i triasu,
tworzgce trzy pietra strukturalne: pokrywowe (obejmujgce osady najwyzszego proterozoiku, kambru,
dewonu i dolnego karbonu), molasowe (starsze — reprezentowane przez osady namuru i westfalu

oraz mtodsze — obejmujgce stefan i perm dolny), oraz pietro mezozoiczne.

Blok gdrnoslaski jest jednostkg, ktdrej rozwdj po prekambrze ma wszystkie cechy ewolucji obszaru
platformowego, a ktéry w czasie orogenezy waryscyjskiej przeksztatcit sie w zapadlisko przedgodrskie.
Granice bloku wykraczajg na potudniu daleko poza powierzchniowy zasieg jednostki. Skaty bloku
zanurzajg sie na potudniu pod osady zapadliska przedkarpackiego i strukture ptaszczowinowgq Karpat

zewnetrznych.

Zapadlisko przedkarpackie stanowi réw przedgdrski powstaty u czota nasuwajgcych sie ku pétnocy
Karpat. Jest to najmtodsza jednostka alpejska na obszarze Polski. Powstanie zapadliska zwigzane jest
z ostatnimi etapami tektogenezy Karpat. Zapadlisko przedkarpackie jest wypetnione osadami
molasowymi miocenu, przy czym tylko w wewnetrznej czesci wystepujg osady wczesnego miocenu.
Osady wypetniajgce zapadlisko sg na ogét zaburzone. Tylko u czofa nasuniecia karpackiego osady te

sg sfatdowane w waskim pasie, tworzgc szereg tusek nasunietych na autochtoniczny miocen.

Osady miocenu zapadliska przedkarpackiego majg niezwykle duzg migzszos¢, dochodzaca

do 3 500 m, i cechujg sie duzym zréznicowaniem litologicznym. Jest to odzwierciedleniem bardzo
zmiennych warunkéw sedymentacji. Osady zapadliska powstaty w srodkowej czesci basenu zwanego
Paratetyda, ktdra rozciggata sie w miocenie na obszarze pétnocnej i wschodniej czesci dzisiejszych

alpidéw i na ich pétnocnym przedpolu.

Karpaty zewnetrzne zbudowane sg niemal wytgcznie z utworoéw fliszowych wieku od najwyzszej jury
po paleogen i (w niektorych miejscach) najnizszy miocen, sfatdowanych w czasie fazy sawskiej i fazy
styryjskiej oraz nasunietych w postaci ptaszczowin na osady miocenu zapadliska przedkarpackiego.
Poczawszy od potudnia, wyrdzni¢ w nich mozna nastepujgce jednostki ptaszczowinowe:

— ptaszczowina magurska,

— ptaszczowina grybowska (przedmagurska),

— ptaszczowina dukielska,

— ptaszczowina $laska,

— ptaszczowina podslaska,
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— ptaszczowina skolska.
Poza tymi jednostkami, w budowie Karpat zewnetrznych bierze udziat jeszcze wiele jednostek
nizszego rzedu lub jednostek o nie catkiem sprecyzowanej przynaleznosci paleotektonicznej. Do
takich jednostek nalezg jednostki okienne, odstaniajgce sie w oknach tektonicznych w obrebie

ptaszczowiny magurskiej, a lezgce pod ptaszczowing grybowska.

Skaty osadowe wchodzgce w sktad dzisiejszych jednostek ptaszczowinowych powstawaty w zbiorniku
morskim, rozdzielonym grzbietami podwodnymi na mniejsze baseny. W kazdym z nich powstawaty

osady, ktére pdzniej wziety udziat w ruchach ptaszczowinowych.

Ztoza surowcow:

Wojewddztwo slaskie stanowi region bogaty w surowce naturalne. Wystepujg tutaj strategiczne
z punktu widzenia Panstwa ztoza kopalin, w tym surowce energetyczne, takie jak wegiel kamienny,
gaz ziemny oraz najbogatsze w Unii Europejskiej zasoby wegla koksowego, niezbednego do produkcji

stali.

Ztoza wegla kamiennego w wojewddztwie $laskim stanowig 80% udokumentowanych zasobdéw
bilansowych kraju. Niemal wszystkie czynne kopalnie wegla kamiennego w Polsce zlokalizowane sg
w omawianym wojewddztwie. Pétnocna i pétnocno-wschodnia cze$¢ wojewddztwa zlokalizowana
jest na terenie slgsko-krakowskiego regionu wystepowania ztdz rud cynkowo-otowiowych.

W okolicach Zawiercia wystepujg najwieksze w kraju udokumentowane zasoby tych rud.

W okolicach Myszkowa w 1993 r. rozpoznano ztoze molibdenowo-wolframowo-miedziowe. Zasoby
bilansowe wynoszg 550 827 tys. t., natomiast pozabilansowe 749 519 tys. t. Ztoza bilansowe
molibdenu oszacowano na ok. 0,295 min t, wolframu na 0,238 min t i miedzi na 0,8 min t.

Jak dotychczas rudy te nie byty przedmiotem eksploatacji.

Poza wymienionymi ztozami, na terenie wojewddztwa Slgskiego wystepujg rowniez ztoza: soli
kamiennej, dolomitéw, glin ceramicznych, kamieni tamanych i blocznych, piaskéw formierskich,
piaskow i zwirdw, piaskéw kwarcowych do produkcji betonéw komérkowych, piaskéw
podsadzkowych, surowcow dla prac inzynierskich, surowcéw ilastych ceramiki budowlanej,
surowcow ilastych do produkcji cementu, torféw, wapieni i margli przemystu cementowego, wapieni

dla przemystu wapienniczego, zwirkéw filtracyjnych, wod solankowych.
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3.8. Budowa geomorfologiczna
Pod wzgledem uksztattowania powierzchni, wojewddztwo $laskie, zgodnie z podziatem
zaproponowanym przez J. Kondrackiego (1978 r.), znajduje sie w granicach trzech prowincji
fizycznogeograficznych: Nizu Srodkowoeuropejskiego, Wyzyn Polskich oraz Karpat Zachodnich
z Podkarpaciem Zachodnim i Pétnocnym. W podziale na mniejsze jednostki, w obrebie wojewddztwa
wyrdznia sie 5 podprowincji, 10 makroregionéw oraz 28 mezoregiondw. Doktadny opis

mezoregiondw przedstawiono ponizej.

Réwnina Opolska (markoregion: Nizina Slaska, podprowincja: Niziny Srodkowopolskie)

Mezoregion zajmuje cze$¢ prawego dorzecza Odry na potudnie od Stobrawy i na pétnoc od Garbu
Tarnogdrskiego na Wyzynie Slaskiej, wysuwajac sie klinem na wschéd wzdtuz biegu Matej Panwi.
Powierzchnie obszaru zajmujg zwydmione piaski, porosniete przez Bory Stobrawskie. Wschodnia
cze$¢ Réwniny (tzw. Obnizenie Matej Panwi) przekracza wysokosci 200 m i wkracza w obreb wyzyn,
stanowigc szlak komunikacyjny ze wschodu na zachdd. Mezoregion zajmuje tacznie ok. 2 600 km?

powierzchni.

Ptaskowyz Gtubczycki (makroregion: Nizina Slaska, podprowincja: Niziny Srodkowopolskie)

Ptaskowyz stanowi wysoko wzniesiong réwnine lessowg (235-260 m, po czeskiej stronie do

315 m) i whasciwie mégtby by¢ uznawany za wyzyne w obrebie Przedgdrza Sudeckiego. Przez Srodek
mezoregionu przeptywa Osobtoga. Jest to region rolniczy o urodzajnych glebach czarnoziemnych,

z nielicznymi ptatami lasu. Cze$¢ polska obejmuje ok. 1 700 km?, natomiast czeska ok. 390 km?.
Sasiaduje z Kotling Raciborskg od strony wschodniej, od potudnia z doling Opawy i Kotling Ostrawska.
Pod Gtubczycami utworzono rezerwat przyrody ,Gdra Gipsowa” w celu zachowania stanowisk

ro$linnosci stepowej i zaro$lowe;j.

Kotlina Raciborska (makroregion: Nizina Slaska, podprowincja: Niziny Srodkowopolskie)

Jest to najdalej na potudnie wysunieta cze$¢ Niziny Slaskiej wzdtuz biegu Odry, sasiadujaca od
wschodu z Ptaskowyzem Rybnickim, Wyzyng Katowickg i Garbem Tarnogorskim, od zachodu za$
z Ptaskowyzem Gtubczyckim. Na potudniu dolina Odry tgczy Kotline Raciborska z Kotling Ostrawska.

Wypetnione piaskami i zwirami dno kotliny lezy ponizej 200 m i ma okoto 1 200 km? powierzchni.
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Chetm (makroregion: Wyzyna Slaska, podprowincja: Wyzyna Slgsko-Krakowska)

Chetm stanowi przedtuzenie Garbu Tarnogdrskiego, wsuniete miedzy Rownine Opolska a Kotline
Raciborskg, zbudowane z dolomitdw i wapieni sSrodkowego triasu. Granice z Garbem Tarnogdrskim
tworzy zwezenie i obnizenie pasma wzniesien na pétnoc od Toszka i Pyskowic. Kulminacje Chetmu
stanowi szczgtkowy komin wulkaniczny Géry Sw. Anny (400 m n.p.m.), w postaci 2yty bazaltu oraz
klastycznego materiatu wulkanicznego. Géra opada ku Kotlinie Raciborskiej i dolinie Odry 170

m progiem. Na sktonie pétnocnym i wschodnim zachowaty sie fragmenty pokrywy czwartorzedowej
w postaci glin zwatowych i piaskéw, tworzgc wzgdrza keméw oraz moren ablacyjnych. Od pdtnocy
jest to wysoczyzna tzw. Dziatu Strzeleckiego, na wschéd od Géry Sw. Anny faliste Ptaskowzgdrze
Olszowskie. Czwartg jednostka sg Pagdry Sarnowskie, stanowigce pomost do Garbu Tarnogdrskiego,
posiadajgce strukture monoklinalno-zrebows i tylko w kilku miejscach przekraczajg nieznacznie

wysokos$¢ 300 m. Caty mezoregion charakteryzuje sie powierzchnig ok. 320 km?.

Garb Tarnogdrski (makroregion: Wyzyna Slaska, podprowincja: Wyzyna Slasko-Krakowska)

Mezoregion jest rozcztonkowang ptytg wapienia muszlowego (srodkowy trias) o powierzchni

ok. 1 010 km?, wznoszaca sie do 340-380 m i opadajgca progiem tektoniczno-denudacyjnym ku
Wyzynie Katowickiej. Na wschodzie, na skatach triasowych i dolnojurajskich, zalega ptyta wapieni
gornej jury, tworzgcych Wyzyne Olkuska. Na pétnocy z kolei wystepuje subsekwentne obnizenie,
wypreparowane w ilastych skatach triasu. Najwyzszy punkt Garbu Tarnogérskiego pod Twardowicami
dochodzi do 398 m n.p.m. Wschodnig czes¢ Garbu przecinajg doliny Brynicy, Czarnej Przemszy i Biatej
Przemszy. Na Brynicy koto Swierklarica i Czarnej Przemszy ponizej Siewierza utworzono mate zbiorniki
zaporowe. Kotline nad Biatg Przemszg wypetniajg duzej migzszosci piaski czwartorzedowe, ktdrych
pozbawiona szaty lesnej powierzchnia tworzy tzw. Pustynie Btedowskga. Rozcigga sie ona na dtugosci
8 km i szerokosci 4 km miedzy miejscowosciami Chechto, Klucze i Btedéw. Na potnoc od Pustyni

Btedowskiej znajduje sie ostaniec ptyty wapieni jurajskich o wysokosci 434 m.

Wyzyna Katowicka (makroregion: Wyzyna Slaska, podprowincja: Wyzyna Slgsko-Krakowska)

Mezoregion stanowi érodkowa czeé¢ Wyzyny Slaskiej na podtozu skat karboriskich. Zalegaja na nich
dolomity i wapienie srodkowego triasu, ktdre od pdtnocy i wschodu tworzg zwarte wzniesienia Garbu
Tarnogdrskiego, ale wyspowo wystepujg réwniez w potudniowej czesci Wyzyny Katowickie]

i w zrebowym mezoregionie Pagorow Jaworznickich na potudniowym wschodzie. W uksztattowaniu
powierzchni Wyzyny wyodrebnia sie Ptaskowyz Bytomsko-Katowicki wysokosci 240-260 m, Zrab
Mikotowski na potudniu (dochodzacy do prawie 350 m), Kotline Mystowickg nad Przemsza

i Wysoczyzne Dabrowska (ponad 300 m) na wschodzie. Przez Ptaskowyz Bytomsko-Katowicki

przechodzi dziat Odry i Wisty.
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Jest to mezoregion, ktory w najwiekszym stopniu ulegt przeksztatceniu przez przemyst

i gornictwo. Ponad 200-letnia eksploatacja wegla kamiennego przyczynita sie do wyraznych zmian

w uksztattowaniu powierzchni. Dodatkowo w uksztattowaniu powierzchni zaznaczajg sie liczne
zwatowiska odpaddéw pogdrniczych. Obserwuje sie zapadanie i osiadanie terenu, pekanie budynkéw,

przerywanie drég. Zjawiska te wystepujg na obszarze ok. 640 km?.

Pagdry Jaworznickie (makroregion: Wyzyna Slaska, podprowincja: Wyzyna Slasko-Krakowska)

Pagdry Jaworznickie wystepujg na potudniowy wschéd od Wyzyny Katowickiej i sg ciggiem zrebow
tektonicznych zbudowanych z wapieni triasowych. Zamykajg one od potudnia Niecke Mystowicka

i Pustynie Btedowska. Wyrdznia sie tutaj pagéry: Ledzinskie, Imielidskie, Jeleniewskie, Ciezkowickie,
Libigskie, Chrzanowskie i inne, osiggajgce wysokosé ponad 300 m. Miedzy nimi zlokalizowane sg
kotliny wypetnione piaskami czwartorzedowymi, przy czym najwieksza jest Kotlina Chrzanowska,
stanowigca przedtuzenie tektonicznego Rowu Krzeszowickiego. Region ulegt podobnym

przeksztatceniom antropogenicznym jak Wyzyna Katowicka, jednak na mniejszg skale.

Ptaskowyz Rybnicki (makroregion: Wyzyna Slaska, podprowincja: Wyzyna Slgsko-Krakowska)

Mezoregion potozony miedzy Kotling Raciborskg na zachodzie, Kotling Ostrawskg na potudniu

i Kotling Oswiecimska na wschodzie, przechodzac bez wyraznej granicy w Réwnine Pszczyriska. Od
poétnocy przylega do Wyzyny Katowickiej. Obejmuje potudniowg czes¢ gérnoslaskiego zagtebia
weglowego, ale fundament ze skat karboriskich pokrywajg osady morza miocenskiego, zawierajgce
ztoza soli, gipsu i siarki, na powierzchni zas zalegajg gliny, zwiry i piaski czwartorzedowe. Na potudnie
od Rybnika ptaskowyz wznosi sie do 310 m, gérujgc do 100 m ponad doling Odry i okoto 70 m ponad
Doling Wisty. Na skutek eksploatacji 216z wegla kamiennego rzezba regionu ulegta podobnym

przeksztatceniom antropogenicznym jak w przypadku Wyzyny Katowickiej.

Wyzyna Wieluriska (makroregion: Wyzyna Woznicko-Wieluiska, podprowincja: Wyzyna Slasko-

Krakowska)

Rozcigga sie miedzy Wieluniem a Czestochowa, stanowi czes¢ ptyty gdrnojurajskiej dochodzacej do
okolic Krakowa, ale jest pozbawiona tych cech krajobrazowych, ktére sg typowe dla czesci potozonej
na potudniowy wschdd od Czestochowy. Stopier denudacyjny jest czesciowo zatarty, wysokosci nad
poziomem morza sg znacznie mniejsze i wahajg sie od 220 do 280 m. Skaty podtoza odstaniajg sie
spod zasypania czwartorzedowego tylko miejscami, przy czym niektdre wzniesienia sg pochodzenia
akumulacyjnego, natomiast inne, zwtaszcza w okolicach Wielunia — tektonicznego, i sg zbudowane
nie z wapieni gérnojurajskich, lecz mniej odpornych skat jury srodkowej, a nawet gérnego triasu.
Niektére opracowania dzielg Wyzyne Wieluniskg na trzy czesci (mikroregiony): Wysoczyzne
Wielunska, Wysoczyzne Dziatoszynisko-Lindowskg i Réwnine Ktobucka (lub Pagdrki Ktobuckie).
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Wyzyne Wielunska kilkukrotnie rozcinajg doliny rzeczne, w tym Warta. W wapiennym podtozu

wyzyny wystepuja leje i szczeliny pochodzenia krasowego.

Obnizenie Liswarty-Prosny (makroregion: Wyzyna Woznicko-Wieluriska, podprowincja: Wyzyna

Slasko-Krakowska)

Obnizenie wypreparowane jest w mato odpornych skatach dolnej i sSrodkowej jury, wykorzystywanym
przez gérny bieg Liswarty i goérny bieg Prosny. Utwory dolnojurajskie zawierajg kilkunastometrowa
wktadke kwarcowych i kwarcytowych zwiréw, ktére budujg niewielkie pagérki o wysokosci wzglednej
10-18 m. Obnizenie rozcigga sie w kierunku pétnocno-zachodnim pomiedzy dwoma pasmami
wzniesien: Progiem Woznickim od potudniowego zachodu i Progiem Herbskim od pétnocnego

wschodu. Mezoregion zajmuje powierzchnie 610 km?2.

Prég Woznicki (makroregion: Wyzyna Woznicko-Wieluriska, podprowincja: Wyzyna Slasko-Krakowska)

Jest to monoklinalny pas wzniesiert zbudowanych ze skat gérnotriasowych, gtéwnie piaskowcéw

i zlepiencow. Najwieksze wysokosci osigga w czesci potudniowo-wschodniej, gdzie dochodzi do 360-
380 m n.p.m. i obniza sie ku pétnocnemu zachodowi do 260-280 m. Od potudnia sgsiaduje z Rdwning
Opolskag nad Matg Panwig. Na potudniowym wschodzie dochodzi do okolic Zawiercia i dzieli dorzecze
goérnej Warty na dorzecza Czarnej Przemszy, ktdrych zrédta znajdujg sie blisko siebie. Czoto Progu
Woznickiego najbardziej wyraznie zaznacza sie w okolicach miasta Wozniki. Pétnocno-zachodnig

czes¢ tego progu, zwanego Garbem Olesna, pokrywajg piaski i gliny czwartorzedowe.

Prég Herbski (makroregion: Wyzyna Woznicko-Wieluriska, podprowincja: Wyzyna Slgsko-Krakowska)

Mezoregion tworzy cigg wzniesien zbudowanych z piaskowcéw srodkowojurajskich, zaczynajgcych sie
w okolicach Gezyna nad gérng Wartg i dochodzgcych do okolic Praszki nad gérng Prosng. Prog
Herbski opada 10-30 m stopniem ku subsekwentnemu obnizeniu, ktore wykorzystywane jest przez
gorna Liswarte. Charakteryzuje sie powierzchnig ok. 450 km? i sktada sie z kilku cztonéw
przedzielonych obnizeniami. Na potudniowym wschodzie sg to Garby Rekszowickie z kulminacjami
331 m koto tysca i 338 m koto Debowej Gdéry, oddzielone obnizeniem na potudnie od Herbéw od
Pagdrow Brzezinskich (304 m). Poprzeczna dolina Liswarty pod Bodzanowicami dzieli Pagéry
Brzezinskie od Pagéréw Bisukupickich (285 m), natomiast mata Kotlina Gorzowska nad gérng Prosng

oddziela wzniesienia pod Praszkg (220 m).

Obnizenie Gérnej Warty (makroregion: Wyzyna Woznicko-Wieluriska, podprowincja: Wyzyna Slgsko-

Krakowska)

Obnizenie jest subsekwentng bruzdg u podndza progu Wyzyny Czestochowskiej miedzy Zawierciem

a Czestochowg, wypreparowang w mato odpornych na erozje rudonosnych itach srodkowojuraskich,
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przykrytych piaskami i glinami czwartorzedowymi. Przez Obnizenie przeptywa Warta, ktora bierze
poczgtek we wsi Kromotdw na Wyzynie Czestochowskiej z wydajnego zrddta krasowego. Obnizenie
zajmuje powierzchnie 270 km?, przy szerokosci od 4 do 8 km i dtugosci ok. 50 km. W jego obrebie
wystepujg ostance ptyty wapieni i piaszczysto-zwirowe pagorki zwigzane z deglacjacja zlodowacenia
odrzanskiego. Ostaricami wapiennymi sg: Jasna Gdra oraz wzgérza w Rakowie, Btesznej i Wrzosowej

na terenie Czestochowy.

Obnizenie Krzepickie (makroregion: Wyzyna WozZnicko-Wieluriska, podprowincja: Wyzyna Slasko-

Krakowska)

Stanowi przedtuzenie Obnizenia Gornej Warty, charakteryzujace sie jednak odmiennymi cechami,
poniewaz dno wypetniajg piaski i gliny czwartorzedowe znacznej migzszosci, tworzgc odosobnione
stoliwa, waty i pagérki kemowe, np. stoliwo w Truskolasach o powierzchni 12 km? i wysoko$ci 290-
300 m. Granica z Wyzyng Wielunska (Pagdérkami Ktobuckimi) jest niezbyt wyrazna. Obnizeniem ptynie

Pankéwka, doptyw Liswarty.

Wyzyna Czestochowska (makroregion: Wyzyna Krakowsko-Czestochowska, podprowincja: Wyzyna

Slasko-Krakowska)

Mezoregion rozcigga sie miedzy przetomowag doling Warty od Czestochowy po Mstéw

a tzw. Brama Wolbromska i doling Biatej Przemszy na potudniu, zajmujac powierzchnie ok. 1300 km?2.
Od zachodu géruje nad Obnizeniem Goérnej Warty, ku ktéremu opada progiem o nieréwnym zarysie.
Od wschodu przylega do Niecki Wtoszczowskiej i Progu Lelowskiego. Zbudowana z wapieni
goérnojurajskich, zdenudowanych przez trzeciorzedowe procesy krasowe, czego sladem sg skaliste
ostanice wapienne, tzw. mogoty. Ptaskie doliny, odprowadzajgce wody tylko okresowo podczas
wiosennych roztopdéw lub po obfitych letnich opadach burzowych, wypetnione sg piaskami z okresu
zlodowacenia odrzanskiego. Wyzyna pochyla sie w kierunku pétnocnym od ok. 400 m w okolicach

Ogrodzierica i Ryczowa do ok. 300 m na potudniowy wschdéd od Czestochowy.

Prdg Lelowski (makroregion: Wyzyna Przedborska, podprowincja: Wyzyna Matopolska)

Pod wzgledem geologicznym jest monoklinalnym pasmem wzgdrz zbudowanych z piaskowcéw

i margli kredowych, na ktérych zalegajg utwory czwartorzedowe, a wsrdd nich duzy ptat lessu pod
Lelowem. Pasmo to rozcigga sie na zachdd od doliny Pilicy w ogdlnym kierunku z pétnocnego
zachodu na pofudniowy wschdd i jest potudniowo-zachodnim obnizeniem Niecki Wtoszczowskiej.
Zaczyna sie w okolicach Julianka nad Wiercica i lekkim, wygietym ku wschodowi tukiem dochodzi do
doliny Biatki (doptyw Pilicy), nad ktdrg lezy Leldw. Dalszym ciggiem pasma jest pas wzgdrz pomiedzy
dolinami Biatej i Krztyni z Zebréwka. Trzeci czton tworzy pasmo wzniesief w widtach Policy

i Zebréwki. Cato$¢ ma ok. 40 km dtugosci i ok. 160 km? powierzchni.
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Niecka Wtoszczowska (makroregion: Wyzyna Przedborska, podprowincja: Wyzyna Matopolska)

Niecka rozposciera sie po obu stronach Pilicy pomiedzy Wzgdrzami Radomszczanskimi, Pasmem
Przedborsko-Matogoskim, Ptaskowyzem Jedrzejowski, Progiem Lelowski, Wyzyng Wieluniska

i Wysoczyzng Betchatowska, zajmujac powierzchnie 2 200 km?. Pod wzgledem geologicznym jest to
synklinorium kredowe na przedtuzeniu Niecki Nidzianskiej, ale o bardziej ptaskim uksztattowaniu,
zbudowane z utworéw czwartorzedowych: glin zwatowych, piaskéw, torfowisk. Srodkowa czesci
Niecki Wtoszczowskiej przecina w poprzek Pilica. Granice z Ptaskowyzem Jedrzejowskim tworzy Biata
Nida, z kolei przez czes¢ pétnocno-zachodnig przeptywa tukiem Warta. Pomiedzy doling Pilicy a doling
Warty istnieje martwa, czesciowo zabagniona dolina od Koniecpola do Gidli i Ptawna nad Warta.
Sama Pilica od Koniecpola po ujscie rzeczki Czarnej przeptywa przez szerokg do kilkunastu kilometrow

kotline, wypetniong zwydmionymi piaskami i zabagnieniami.

Wysoczyzna Koriczycka (makroregion: Kotlina Ostrawska, podprowincja Podkarpacie Pdtnocne)

Fragment kotliny Ostrawskiej, znajdujacy sie na terenie Polski oraz Czech, pomiedzy dolinami Olzy
i Wisty. Sg to faliste wierzchowiny, o wysokosciach nie przekraczajgcych 300 m n.p.m. Rozciecie ich
przez doliny na szereg garbéw i izolowanych pagérkéw spowodowato, ze wznoszg sie one na
25-70 m ponad dno dolin rzek. Zbudowane sg z mioceniskich osaddw, na ktdrych zalegajg zwiry,
poprzykrywane silnie zniszczonymi utworami polodowcowymi zlodowacenia krakowskiego.
Najwyzsze wierzchowiny pokrywa gruba warstwa lessdw i podatnych na wietrzenie glin

lessopodobnych.

Réwnina Pszczyriska (makroregion: Kotlina O$wiecimska, podprowincja: Podkarpacie P6tnocne)

Mezoregion stanowigcy czes¢ Kotliny Oswiecimskiej pomiedzy Wyzyng Katowicka a Doling Gérnej
Wisty. Od zachodu sasiaduje z Ptaskowyzem Rybnickim, bez wyraznej granicy miedzy jednostkami.
Jest to pochylona ku wschodowi piaszczysta rownina. Przez Réwnine przeptywajg doptywy Wisty —
Pszczynka, Korzenica i Gostynia. W podtozu piaskéw i glin czwartorzedowych o migzszosci do 40 m

zalegajg ity miocenskie, a pod nimi weglonosne utwory karbonskie.

Dolina Gérnej Wisty (makroregion: Kotlina Oswiecimska, podprowincja: Podkarpacie Pdtnocne)

Srodkowy fragment Kotliny O$wiecimskiej, rozpoczynajacy sie w miejscu, w ktérym Wista wyptywa
z Pogérza Slaskiego i wydostaje sie w obreb bruzdy Podkarpacia Pétnocnego, tworzac duzy stozek
naptywowy na pétnoc od Skoczowa. Koto miejscowosci Strumien rzeka skreca w kierunku
wschodnim. Na tym odcinku utworzono duzy zbiornik zaporowy, zwany Jeziorem Goczatkowickim,
zaopatrujgcy Gérnoslaski Okreg Przemystowy wode. Ponizej miasta Czechowice-Dziedzice i ujscia

rzeki Biatej, Wista ponownie skreca w kierunku pétnocnym, w rejonie Oswiecimia zmieniajac kierunek
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na potudniowy wschdd. W tym miejscu przyjmuje dwa doptywy: Sote (prawostronny doptyw) oraz
Przemsze (lewostronny). Ponizej miejscowosci Zator wpada do Wisty Skawa. Zalewowemu dnu Doliny

Gérnej Wisty towarzyszg piaszczyste tarasy z niewielkimi wydmami.

Podgdrze Wilamowickie (makroregion: Kotlina Oswiecimska, podprowincja: Podkarpacie Pétnocne)

Potozone jest miedzy doling Wisty a brzegiem nasunie¢ karpackich Pogdrza Slaskiego, przy czym
granica miedzy nimi nie zaznacza sie wyraznie. Wzniesione o 30 do 70 m ponad dna dolin doptywéw
Wisty wysoczyzny majg w podtozu utwory miocenskie, na ktérych zalegajg ptaty moreny lub bruk
pomorenowy, przykryte lessem lub podobnym do lessu materiatem pylastym. Dzieki temu gleby na
nich wytworzone tworzg dobre warunki do rozwoju rolnictwa i przewaznie zajete sg pod uprawe.
Region zajmuje powierzchnie ok. 270 km? i sktada sie z kilku cztondw, rozdzielonych dolinami Soty,

Wieprzéwki i Skawy.

Pogdrze Slaskie (makroregion: Pogdrze Zachodniobeskidzkie, podprowincja: Zewnetrzne Karpaty

Zachodnie)

Jest to region zbudowany z mato odpornych na denudacje serii fliszowych z wktadkami wapieni

i cieszynitow. Stosunkowo ztozona struktura podtoza geologicznego scisnieta jest przez powierzchnie
denudacyjna, obnizajaca sie od 400-450 m u podndza progu Beskidu Slgskiego i Matego, do 280-300
m na granicy Kotliny Oswiecimskiej. Szerokosé Pogdrza w okolicach Cieszyna osigga 15 km, zwezajac
sie stopniowo ku wschodowi do kilku kilometréw. Mezoregion charakteryzuje sie powierzchnia

ok. 500 km? oraz dtugoscig 50 km. Doliny ptynacych z gér rzek: Olzy, Wisty, Biatej, Soty i Wieprzéwki,
sg wciete w dziaty miedzydolinne do okoto 50 m. Wiekszymi wzniesieniami sg: Jasieniowa (520 m),
Chetm (460 m), Gérka Wilamowicka (389 m), Bucze (417 m), Gérka (474 m), Hatcnowska

Goéra (407 m).

Rozszerzenie Wisty pomiedzy Ustroniem a Skoczowem wypetniajg stozki naptywowe Wisty i jej
doptywu Brennicy. Podobnie lejkowaty wylot doliny Soty z Beskidu Matego wypetnia stozek
naptywowy tej rzeki. W granicach Pogdrza Slaskiego mozna wyrdzni¢ wymienione wyzej doliny,
a takze dziaty miedzydolinne: Cieszynski miedzy Olzg a Wistg, Bielski miedzy Wistg a Biatg,
Pisarzowicki miedzy Biatg a Sotg, Czaniecki miedzy Sotg a Wieprzowka. Powierzchnie dziatow

miedzydolinnych pokrywajg gliny, na ktérych rozwinety sie zespoty gleby o $redniej produkcyjnosci.

Beskid Slgski (makroregion: Beskidy Zachodnie, Zewnetrzne Karpaty Zachodnie)

Mezoregion zlokalizowany pomiedzy doling Olzy na zachodzie, doling Soty, Kotling Zywiecka
i Brama Wilkowicka na wschodzie, opadajacy na pétnoc wysokim progiem ku Pogérzu Slaskiemu.

Strukturalnie i krajobrazowo dzieli sie na dwie czesci. Czes¢ pétnocna sktada sie z dwdch potudnikowo
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rozciggnietych pasm rozdzielonych doling Wisty i potgczonych ze sobg réwnoleznikowym pasmem na
dziale wdd Olzy i Wisty. Wschodnie z tych pasm jest znacznie wyzsze i silnie rozcztonkowane na
ramiona boczne — nazwano je pasmem Baraniej Gory (1 220 m). Od tego szczytu ciggnie sie

w kierunku pétnocnym do Malinowskiej Skaty (1 152 m), gdzie dzieli sie na krdtszg prawg odnoge

z kulminacjg Skrzycznego (1 257 m) i dtuzszg lewg, skierowang ku pétnocy do mniej wiecej
réwnoleznikowego pasma Klimczoka (1 117 m). W granicach Polski Beskid Slgski zajmuje 560 km?

(caty ponad 600 km?).

Beskid Slaski podzieli¢ mozna na kilka mikroregionéw. Nalezg do nich: zlewnia gérnej Wisty po
Ustron, okolice Istebnej w dolinie gérnej Olzy oraz Jaworzynki i Koniakowa na battycko-
czarnomorskim dziale wodnym; dolina Zylicy ze Szczyrkiem i pasmem Skrzycznego, dolina Brennicy,
pétnocny skton Beskidu Slaskiego z pasmem Klimczoka; wschodni skton pasma Baraniej Géry; grupa

gbrska w widtach Soty oraz jej doptywdw Roztoki i Janoszki.

Kotlina Zywiecka (makroregion: Beskidy Zachodnie, podprowincja: Zewnetrzne Karpaty Zachodnie)

Jest to obnizenie $rédgdrskie pomiedzy Beskidem Slgskim, Beskidem Matym, Beskidem Makowski
oraz Beskidem Zywieckim. Cechuje sie trojkatnym ksztattem, z wierzchotkiem na potudniu

i podstawg na pdtnocy dtugosci ok. 20 km, przy wysokosci 15 km i powierzchni 320 km?2. Pod
wzgledem geologicznym jest to okno tektoniczne, w ktérym odstaniajg sie mato odporne tupki serii
podslaskiej i cieszynskiej, podscietajgce grubotawicowe piaskowce ptaszczowiny godulskiej, ktore
budujg grzbiety gorskie od strony pétnocnej i zachodniej. Zréwnane denudacyjnie dno kotliny obniza

sie z obu bokéw od 500 do okoto 360 m ku dolinie Soty, przecinajacej kotline z potudnia na pétnoc.

Wierzchowinowe dziaty dna kotliny pokryte sg podobnym do lessu materiatem pylastym, ktory jest
substratem dosy¢ urodzajnych gleb brunatnych. W miejscu gdzie Sota osigga poczatek przetomowej
doliny przez Beskid Maty wybudowano zapore (Jezioro Zywieckie), ktéra spietrza wody w zbiorniku

o powierzchni 10,6 km?.

Beskid Makowski (makroregion: Beskidy Zachodnie, podprowincja: Zewnetrzne Karpaty Zachodnie)

Sktada sie z wielu rozcztonkowanych pasm, zbudowanych z piaskowcéw magurskich

z przewarstwieniem fupkéw, w ktérych wypreparowane sa doliny. Rozcigga sie od Kotliny Zywieckiej
i doliny Koszarawy na zachodzie po doline Raby i jej doptywu Krzczonédwki na wschodzie, opadajac
niezbyt wysokim progiem w strone Pogdrza Wilickiego. Granice od strony Beskidu Matego tworza:
dolina gérnej tekawki (doptyw Soty) oraz Koconki, Lachéwki i dolnej Stryszawki (doptyw Skawy). Od
strony potudniowej granice tworzy dolina Skawy po ujscie Skawicy oraz dolina tej drugiej rzeki.
Mezoregion zajmuje powierzchnie ok. 900 km? przy dtugosci ok. 60 km i $redniej szerokosci 15 km.

Dolina Skawy przecina Beskid Makowski na cze$¢ wschodnig i zachodnig. Najwyzsze jest pasmo
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Przedbabiogdrskie w czesci zachodniej, zaczynajgce sie w orograficznym wezle géry Medralowej

(1 170 m), na granicznym dziale wodnym battycko-czarnomorskim.

Wojewddztwo slgskie swoimi granicami siega rowniez mezoregiondéw: Rowu Krzeszowickiego,
Ptaskowyzu Jedrzejowskiego i Wyzyny Miechowskiej, Jednak te regiony znajdujg sie w jego obszarze

jedynie niewielkich czesciach.
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Rysunek 7 Wojewddztwo $Slgskie na tle mezoregiondéw
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3.9. Klimat
Wojewddztwo $laskie, podobnie jak caty obszar Polski, potozone jest w strefie klimatu
umiarkowanego cieptego przejsciowego, pomiedzy klimatem kontynentalnym Europy Wschodniej
a klimatem oceanicznym Europy Zachodniej. Cechy klimatu uwarunkowane sg wptywami rozlegtych
obszaréw ladowych na wschodzie oraz wptywem Oceanu Atlantyckiego. Jedng z przyczyn
przejsciowosci klimatycznej sg warunki orograficzne, miedzy innymi brak faricuchéw gorskich
o orientacji potudnikowej, sprzyjajacy przenikaniu z zachodu mas powietrza oceanicznego i mas
powietrza kontynentalnego ze wschodu. Powoduje to w konsekwencji duzg zmiennos¢ typow

pogody, zaréwno w cyklu rocznym, jak i w wieloleciu.

Zgodnie z regionalizacjg klimatyczng Polski zaproponowang przez A. Wosia (1993 r.), opartg na
czestosci wystepowania dni z okreslonymi typami pogody, wojewddztwo zlokalizowane jest
w granicach trzech regionow:

— Regionu Zachodniomatopolskiego (R-XX) — obejmuje swoim zasiegiem pdtnocng czes¢
wojewddztwa. Region na tle innych wyrdznia sie bardzo licznymi dniami z pogoda
przymrozkowa bardzo chtodng z opadem, ktérych srednio w roku jest 20. Stosunkowo czesto
wystepujg tutaj réwniez dni przymrozkowe bardzo chtodne, ktérych liczba w ciggu roku
dochodzi do 42. Wzglednie duza jest rowniez czestos¢ pojawiania sie dni z pogoda
przymrozkowa umiarkowanie zimng (ponad 31 dni), wsréd ktdrych notuje sie 14 dni
z opadem. Omawiany region odznacza sie ponadto matg frekwencjg dni z pogoda chtodng
bez opadu (ok. 12 dni) i pogodga chtodng z duzym zachmurzeniem.

— Regionu Slasko-Krakowskiego (R-XXVI) — obejmuje cze$é centralng i potudniowa
wojewddztwa. Region wyrdznia sie stosunkowo najwiekszg liczbg dni z pogodg bardzo ciepta
z opadem. Dni takich w ciggu roku jest okoto 34. Rdwniez najwieksza jest tutaj frekwencja dni
z pogoda umiarkowanie cieptg z duzym zachmurzeniem i opadem, ktérych notuje sie ok. 50.
Wsrdd nich 38 cechuje duze zachmurzenie i jednoczesnie opad atmosferyczny. Stosunkowo
wiecej niz w innych regionach jest tutaj dni z pogodg przymrozkowg umiarkowanie ciepty bez
opadu. Mniej natomiast jest dni umiarkowanie cieptych i jednoczesnie pochmurnych (ok. 69
w roku) oraz dni chtodnych i jednocze$nie pochmurnych (12 w roku).

— Regionu Dolnoslgskiego Potudniowego (R-XXV) — obejmuje wojewddztwo $lgskie jedynie
w niewielkim, potudniowo-zachodnim fragmencie. Na tle innych regiondw mniej liczne sg
tutaj dni z pogodg przymrozkowa, szczegdlnie z bardzo chtodng z duzym zachmurzeniem. Jest
ich tylko okoto 14 w roku. Mniej jest takze dni przymrozkowych bardzo chtodnych z opadem.

Do nieco mniej licznych nalezg takze przypadki wystepowania dni z pogodami mroznymi
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(ok. 12 w roku), w tym bez opadu ok. 4 dni, a pochmurnych i jednoczes$nie bez opadu ok. 3

dni.

Teren wojewddztwa $lgskiego, ze wzgledu na wystepowanie na jego obszarze zaréwno fragmentow
nizinnych, jak i wyzynnych oraz gérskich, charakteryzuje sie regionalnym zréznicowaniem
klimatycznym. Dla wiekszej czesci wojewddztwa $rednia roczna temperatura powietrza wynosi
miedzy 7 - 8 °C. Natomiast w potudniowych kraficach, w najwyzszych fragmentach Beskidu Slaskiego
czy Beskidu Zywieckiego, $rednie roczne moga nie przekraczaé 5°C. Najnizsze érednie temperatury
notowane sg przewaznie w styczniu. Wynoszg one od -1°C w poblizu konurbacji gdrnoslaskiej, przez
-2°C w czesci pétnocnej (okolice Czestochowy), do nawet -5°C w wyzszych partiach gor.
Najcieplejszym miesigcem jest z kolei lipiec, w ktdrym Srednie temperatury zawierajg sie w przedziale

14-19°C.

Roczna suma godzin ustonecznienia rzeczywistego maleje z pétnocy na potudnie, od 1 750 godzin
w rejonie Czestochowy do 1 600 godzin w okolicach Zywca. Najwyzsze wartosci ustonecznienia
notuje sie latem, w czerwcu dochodzg one do 5,8 godziny w ciggu doby. Najnizsze wartosci

ustonecznienia charakterystyczne sg dla grudnia, gdy siegajg zaledwie 1 godziny w ciggu doby.

Srednie roczne zachmurzenie ogdlnie nieba jest zréznicowane ze wzgledu na urozmaicong rzezbe
terenu. Na pétnoc od Bielsko-Biatej zachmurzenie wzgledne wynosi srednio 62,5%, natomiast

w potudniowej czesci wojewddztwa rosnie do 68-69%. Warunki orograficzne skutkujg réwniez
wystepowaniem znacznych réznic w rocznych sumach opadéw atmosferycznych. Pétnocna czes¢
wojewddztwa, w rejonie Czestochowy, charakteryzuje sie opadami na poziomie 600 mm. W Beskidzie
Slaskim oraz Beskidzie Zywieckim roczne sumy sg nawet dwukrotnie wyzsze i dochodzg do 1 200 mm.
Najmniejsze sumy wystepujg zwykle w miesigcach zimowych, gdy na powierzchnie ziemi spada

w zaleznosci od bliskosci terendw gorskich od 100 do 140 mm. Latem z kolei opady zawierajg sie

w zakresie 225-450 mm.

Ze wzgledu na silng antropopresje wywierang przez Gornoslaski Okreg Przemystowy na Srodowisko,
w granicach GOP stwierdzono rowniez modyfikacje lokalnych warunkéw klimatycznych. W licznych
badaniach wykazano, ze powstaje tutaj caty zespot zjawisk sktadajgcych sie na charakterystyczny
klimat miasta. Nalezg do nich: zmiana bilansu cieplnego powierzchni czynnej, miejska wyspa ciepta,

zmiana pola opaddéw, kwasne deszcze, smog miejski.

W podeziale Polski na regiony bioklimatyczne (Btazejczyk 1992 r.), wojewddztwo $laskie zlokalizowane
jest w granicach trzech regionéw: Regionu Centralnego — IV (wieksza czes¢ wojewddztwa), Regionu
Swietokrzysko-Matopolskiego — VI (wschodnia cze$¢ wojewddztwa) oraz Regionu Karpackiego

(fragment potudniowo-wschodni).
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Rysunek 8 Wojewddztwo Slgskie na tle regiondw bioklimatycznych
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: Bioklimatyczne uwarunkowania rekreacji i turystyki

w Polsce (K. Btazejczyk, 2011 r.)

Region Centralny charakteryzuje sie wystepowaniem pogody komfortowej przez ok. 17% dni
w roku, pogody cieptej przez prawie 18%. Dni z pogodg zimng lub bardzo goracg wystepuja przez

odpowiednio 5,5 i 1,7% dni w roku.

W przedmiotowej literaturze, do oceny potencjatu regiondw do uprawiania turystyki i rekreacji
wykorzystuje sie tzw. kompleksowy wskaznik oceny pogody (WRI — weather recreation index).

W omawianym regionie wartosc¢ tego wskaznika w sezonie letnim ksztattuje sie na poziomie 0,3
(pogoda niekorzystna dla rekreacji), natomiast w sezonie letnim miesci sie w przedziale 0,51-0,70

(pogoda korzystna dla rekreac;ji).
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Region Swietokrzysko-matopolski cechuje sie z kolei wiekszym udziatem dni z pogodg komfortowa
w stosunku do Regionu Centralnego. W ciggu roku dni z komfortowymi odczuciami cieplnymi
wystepuja przez 18,2% czasu. Notuje sie rowniez 19,7% dni z pogodg ciepty, 9,8% dni z pogoda
goracg oraz az 6,0% dni bardzo goracych. Pod wzgledem wskaznika WRI, sezon zimowy okresla sie

jako umiarkowanie korzystny dla réznych form rekreacji, natomiast sezon letni jako korzystny.

Region Karpacki, obejmujacy swym zasiegiem potudniowo-wschodnig czes¢ wojewddztwa, wyrdznia
sie duzg czestoscig wystepowania dni z pogodg chtodng, stanowigcych 32,5% roku. Jednoczesnie jest
to jeden z najlepszych regiondw Polski pod wzgledem wystepowania dni z pogodg komfortows,
ktdrych notuje sie tutaj 20,8%. Podobnie jak w przypadku Regionu Centralnego, wskaznik WRI dla

sezonu zimowego oceniono na niekorzystny, z kolei dla sezonu letniego jako korzystny.

Niebezpieczne zjawiska meteorologiczne

Do niebezpiecznych zjawisk meteorologicznych zalicza sie:

silne burze,

— opady gradu,

— upaly (z temperaturg powietrza przekraczajgcg 30°C),

— intensywne opady deszczu (powyzej 30 mm na dobe),

— roztopy pokrywy Snieznej spowodowane przez nagly wzrost temperatury powietrza o 10°C
lub wiecej, gdy temperatura powietrza ksztattuje sie ponizej 0°C,

— przymrozki powodowane nagtymi spadkami temperatury powietrza (gdy temperatura spada
w okresie wegetacyjnym ponizej 0°C),

— silny wiatr, gdy $rednia predko$¢ wiatru przekracza 15 m/s lub w porywach 20 m/s,

— intensywne opady $niegu (powyzej 15 cm na dobe),

— zawieje i zamiecie $niezne,

— opady marzngce powodujace gotoledz,

— oblodzenie nawierzchni powodowane nagtymi zmianami temperatury powietrza, gdy
temperatura ksztattuje sie w poblizu °C,

— silny mrdéz, gdy temperatura spada ponizej -20°C,

— silna mgta wystepujgca na znacznym obszarze lub mgta intensywnie osadzajgca szadz.

Zgodnie z danymi IMGW z lat 1981-2010, na stacjach meteorologicznych w Raciborzu, Katowicach
i Bielsku-Biatej odnotowano odpowiednio 814, 822 i 797 dni z burzg. Mozna zatem przyj3cé, iz
w wojewddztwie $lgskim w ciggu roku wystepuje $rednio 27 dni z burzg. Najwieksza czestotliwosé

wystepowania tego zjawiska charakterystyczna jest dla lipca, gdy pojawia sie przez ok. 1/4 miesigca.
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Z burzami zwigzane sg réwniez stosunkowo rzadko wystepujace, lecz stwarzajgce duze zagrozenie dla
ludzkiego dobytku, opady gradu. W latach 1981-2010 najwiecej dni z gradem w cieptym pétroczu
odnotowano w Bielsku-Biatej (30 dni). W Katowicach zjawisko to obserwowano tgcznie w ciggu 29

dni, natomiast w Raciborzu jedynie 18.

Z uwagi na obserwowane zmiany klimatu, coraz czesciej spotykanym zjawiskiem w Polsce sg upaty

i fale upatéw. Upat definiuje sie jako sytuacje, w ktorej w ciggu doby temperatura maksymalna jest
wyzsza lub réwna 30°C. W wojewddztwie $laskim zaznacza sie przestrzenne zréznicowanie

w wystepowaniu tego zjawiska. Pomiary prowadzone w latach 1971-2010 na stacjach
meteorologicznych w Raciborzu, Katowicach i Bielsku-Biatej wskazujg, ze odnotowano odpowiednio
247,182 i 105 dni z upatem w tych lokalizacjach. W Raciborzu i Katowicach odnotowano najwiecej fal
upatéw (po 26), jednak w pierwszej z miejscowosci stwierdzono wyraznie najdtuzszg fale upatow,

trwajgcq 17 dni.

Tabela 3. Liczba dni z upatem i fale upatow w wojewddztwie slgskim w latach 1971-2010

Nazwa stacji Liczbadniz Tmax = Liczba ciggow 3- Maksymalna Rok
230°C dniowych dtugosc ciggu - z maksymalnym
i diuzszych liczba dni ciggiem dni
z Tmax 2 30°C z Tmax 2 30°C upalnych
Raciborz 247 26 17 1994
Katowice 182 26 11 1994
Bielsko-Biata 105 26 8 1994

Zrédto: Dane IMGW

Intensywne opady deszczu, o sumach dobowych przekraczajgcych 30 mm, sg w Polsce zwigzane
gtéwnie z nizami, przemieszczajacymi sie z rejonu Morza Srédziemnego. Nize te niosa znaczne zasoby
wilgoci zgromadzonej nad cieptymi morzami. Najwyzsze dobowe sumy opadéw w latach 1981-2010
na obszarze wojewddztwa $lagskiego odnotowano w Magurce i Szczyrku, wyniosty one odpowiednio
229,31 224,0 mm. Poza terenami gérskimi najwyzsza suma dobowa wystgpita 16 maja 2010r.

w Bielsku-Biatej i wyniosta 162,7 mm. Taka ilos¢ opadu powoduje, iz grunt nie nadgza wchtaniaé
spadajgce wody, w miastach studzienki burzowe i przekroje rur kanalizacyjnych nie sg w stanie
odbierac tak duzej masy wody, ulice stajg sie korytami ,rzek opadowych”. Przy spadkach terenu
tworzg sie rwace potoki niszczgce wszystko co napotkajg na drodze: domy, samochody, podmywajg
tory kolejowe. Nastepuje nagty przybdr wody w rzece odprowadzajgcej wody z danego terenu,
tworzg sie osuwiska i lawiny btotne, dochodzi do zalania terendw wokét cieku z katastrofalnymi

zniszczeniami catej infrastruktury.

Zagrozenie stwarza¢ mogg rowniez wiatry wiejgce z duzg predkosciag. W okreslonych warunkach

cyrkulacji atmosferycznej, cyrkulacji lokalnej oraz przy rozwoju zjawisk burzowych, predkos¢ wiatru
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na omawianym obszarze moze osiggnac¢ srednio miedzy 15 a 20 m/s. W potudniowej czesci
wojewddztwa predkos$é wiatru w porywach przekracza¢ moze w skrajnych przypadkach 45 m/s. Przy
takich predkosciach wiatru moze dochodzi¢ do rozlegtych zniszczen, m.in. uszkodzen budynkéw,
zrywania dachéw, tamania drzew i stupdw energetycznych, co stanowi bezposrednie zagrozenie dla

zycia cztowieka.

Silne mrozy powodujg uszkodzenia infrastruktury wodno-kanalizacyjnej, jak réwniez zaburzajg prace
systemow energetycznych i komunikacyjnych. Stwarzajg one takze zagrozenie dla zdrowia i zycia
ludzi. W wyniku odmrozen mogg wystgpic trwate uszkodzenia nieodpowiednio zabezpieczonych
czesci ciata. Mrozy ponizej -20°C w latach 1981-2010 pojawiaty sie wojewddztwie $lgskim gtdéwnie

w grudniu, styczniu i lutym.

Tabela 4. Liczba dni z silnymi mrozami (-25°C<TMIN<-20°C) w okresie 1981-2010

Stacja Miesigc Suma
meteorologiczna [ I 11 X Xl Xl
Racibérz- 16 11 1 0 0 8 36
Studzienna
Katowice 14 7 0 0 0 6 27
Bielsko-Biata 13 6 0 0 0 4 23

Zrédto: Vademecum - Niebezpieczne zjawiska meteorologiczne — geneza, skutki, czestosé
wystepowania, cze$¢ druga — jesien zima (K. Bednarek i in., 2013)

3.10. Klimat akustyczny
Hatas definiowany jest w literaturze przedmiotowej jako kazdy dzwiek, ktéry w danych warunkach
jest niepozadany, uciazliwy lub szkodliwy dla zdrowia cztowieka. Szkodliwos¢ hatasu zalezy od jego
natezenia, czestotliwosci, charaktery zmian w czasie, dtugotrwatosci dziatania oraz zawartosci
sktadowych niestyszalnych, a takze indywidualnych cech odbiorcy. Ze wzgledu na zrédto, hatas
podzieli¢ mozna na: przemystowy (instalacyjny), komunikacyjny (drogowy, lotniczy, kolejowy),

komunalny (osiedlowy), domowy oraz hatas w srodowisku pracy.

Ocena stanu akustycznego Srodowiska dokonywana jest w ramach realizacji zadan Panstwowego
Monitoringu Srodowiska. W wojewddztwie $lgskim badaniami zajmuje sie Regionalny Wydziat
Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Katowicach. Zgodnie

z zapisami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. 2021 poz. 1973),

oceny stanu akustycznego srodowiska i obserwacji zmian dokonuje sie dla terenéw:

miasto liczbie mieszkaicow wiekszej niz 100 tysiecy,

gtéwnych drog,

gtéwnych linii kolejowych,

gtéwnych lotnisk,
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na podstawie strategicznych map hatasu lub wynikdw pomiaréw poziomdéw hatasu wyrazonych
wskaznikami hatasu Laeqp, Laeqn, Lown i Ly, z uwzglednieniem danych demograficznych oraz dotyczacych
sposobu zagospodarowania i uzytkowania terenu. Oceny stanu akustycznego srodowiska dokonuje sie
rowniez dla terendw innych niz wskazane powyzej — na podstawie wynikéw pomiaréw poziomow
hatasu wyrazonych wskaznikami hatasu Laeqp, Laeqn, Lown i Ln lub innych metod oceny poziomu hatasu.

Hatas komunikacyjny

W 2020 r. RWMS w Katowicach wykonat pomiary hatasu komunikacyjnego w 18 punktach
pomiarowych, w tym hatasu drogowego na terenie gmin: Wiodowice, Zarnowiec oraz Zywiec —
hatasu kolejowego na terenie gmin: Cieszyn, Czerwionka-Leszczyny oraz Zywiec. Badania realizowane

na terenach poza aglomeracjami o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 100 tys.
Hatas kolejowy

W 2020 r. badaniami monitoringowymi realizowanymi w ramach PMS, pod wzgledem oceny
uciazliwosci hatasowych, objete byty linie kolejowe numer: 90, 139, 140, 190 na odcinkach
przebiegajacych przez gminy: Cieszyn, Czerwionka-Leszczyny oraz Zywiec. Przedmiotowe linie zostaty
objete pomiarami ze wzgledu na ich potencjalnie niekorzystne oddziatywania akustyczne na
zabudowe mieszkaniowg znajdujaca sie w bezposrednim sgsiedztwie. Uzyskane maksymalne wyniki
pomiaréw wraz z oceng wyrazong wskaznikami kréotkoterminowymi przedstawiono w ponizszej
tabeli.

Tabela 5. Zbiorcze zestawienie maksymalnych wynikéw badan monitoringowych hatasu kolejowego
w 2020 r. na terenie wojewddztwa $lagskiego

Rejon badan Wskaznik Laeq o™**" [dB] Wskaznik Laeqn A" [dB]
Wynik Norma  Przekroczenie = Wynik Norma  Przekroczenie
Cieszyn 49,3 61,0 - 45,9 56,0 -
ul. Michejdy
LK90i 190
Czerwionka- 63,6 65,0 - 59,0 56,0 3,0
Leszczyny
ul. Plebiscytowa
LK 140
Zywiec 52,3 61,0 - 49,1 56,0 -
ul. Zacisze
LK 139

* - najwyzszy wynik uzyskany w trakcie catej sesji pomiarowej

Zrédto: Ocena stanu akustycznego $rodowiska w wybranych rejonach drég i linii kolejowych na
terenie wojewddztwa $laskiego w 2020 r. (GIOS)

Przeprowadzone pomiary hatasu kolejowego w sgsiedztwie linii kolejowych wykazaty:
— linia kolejowa nr 90 i 190 Cieszyn rejon ul. Michejdy — brak przekroczen zaréwno w porze

dnia jak i nocy,
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— linia kolejowa nr 140 Czerwionka-Leszczyny rejon ul. Plebiscytowej — brak przekroczen
w porze dnia oraz przekroczenie o 3,0 dB w porze nocy,
— linia kolejowa nr 139 Zywiec rejon ul. Zacisze — brak przekroczeh zaréwno w porze dnia, jak

i W porze nocy.

W roku 2019 r. badaniami monitoringowymi realizowanymi w ramach Panstwowego Monitoringu
Srodowiska objete byly linie kolejowe nr 137, 140 i 191, na odcinkach przebiegajgcych przez gminy:
Swietochtowice, Nedza i UstroA. Uzyskane wyniki pomiaréw wraz z oceng wyrazong wskaznikami
krétkookresowymi przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 6. Zbiorcze zestawienie wynikow badan monitoringowych hatasu kolejowego w 2019 r. na
terenie wojewddztwa slgskiego

Rejon badan Wskaznik Laeqp [dB] Wskaznik Laeqn [dB]
Wynik Norma  Przekroczenie = Wynik Norma  Przekroczenie
Nedza 65,2 61,0 4,2 61,4 56,0 54
ul. Lesna
LK 140
Swietochtowice 61,4 65,0 - 61,4 56,0 5,4
ul. Gérnicza
LK 137
Ustron 58,0 61,0 - 48,5 56,0 -
ul. Sportowa
LK 191

Zrédto: Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewddztwa $lgskiego w 2019 r.(GIOS)

Hatas drogowy

W ramach monitoringu hatasu drogowego w 2020 r. zostaty przeprowadzone analizy akustyczne dla
15 rejonéw badan, na terenie 3 gmin wojewddztwa $laskiego. Uwzgledniajac podziat na kategorie ze
wzgledu na funkcje drdg publicznych, drogi zakwalifikowane zostaty do nastepujacych grup: drogi

powiatowe — 12 odcinkéw, drogi wojewddzkie — 2 odcinki oraz drogi gminne — 1 odcinek.

W czesci badanych punktéw wystapity przekroczenia pozioméw dopuszczalnych hatasu.

W punktach pomiarowych, dla ktérych wyznaczono wskazniki dtugookresowe oceny hatasu,
przekroczenie wartos$ci dopuszczalnej hatasu drogowego dla wskaznika sredniorocznego Lown
zanotowano w dwdch punktach pomiarowych zlokalizowanych w Zarnowcu przy ul Krakowskiej
(przekroczenie o 3,4 dB) oraz Zywcu przy ul. Krakowskiej (przekroczenie o 4,8 dB). Dla wskaznika
Sredniorocznego odpowiadajgcego porze nocy Ly w jednym punkcie wykazano przekroczenie o 1,7 dB

(Zywiec ul. Krakowska).

W pozostatych punktach pomiarowych, dla ktérych do oceny klimatu akustycznego wykorzystano

wskazniki krotkookresowe Laeqp i Laeqn, przekroczenia pozioméw dopuszczalnych hatasu zanotowano
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w punktach: Rzedkowice, Parkoszowice ul. Krakowska, Rudnik ul. Koéciuszki, Zarnowiec
ul. Krakowska, Wola Libertowska, Jeziorowice, Zywiec ul. Krakowska, Zywiec ul. Sfowackiego, Zywiec

ul. Moszczenicka.

Dla punktéw pomiarowych zlokalizowanych w gminach Zarnowiec i Zywiec, dla ktérych do oceny
stanu akustycznego wykorzystano wskazniki dtugookresowe, z wykorzystaniem modelowania
matematycznego opracowano uproszczone mapy akustyczne prezentujace zasieg
ponadnormatywnego oddziatywania wzdtuz badanych odcinkdéw drdég. Dla wszystkich 5 punktow
pomiarowych potozonych na terenie gminy Wtodowice RWMS w Katowicach opracowat mape
akustyczng, zawierajacg m.in. mapy emisyjne dla wskaznikéw Lpown i Ln, mapy wrazliwosci hatasowej
obszaréw potozonych wzdtuz badanych odcinkéw drég, mapy imisyjne dla wskaznikéw Lpwn i Ly,
mapy terendw zagrozonych hatasem Lpwn i Ln.

Tabela 7. Zbiorcze zestawienie wynikow badan monitoringowych hatasu drogowego w 2020 r. na
terenie wojewddztwa $laskiego

Gmina Rejon Badan Wskaznik Lown Wskaznik Ly Wskaznik Laeqp =~ Wskaznik Laegn
[dB] [dB] [dB] [dB]
Wynik Norma Wynik Norma Wynik Norma Wynik Norma
PR1 Rzedkowice 63,8 64,0 54,3 59,0 63,2 61,0 55,8 56,0

ul. Jurajska
PR2  Wiodowice - - - - 61,0 61,0 55,0 56,0
ul. Zarecka
kst PR3 Parkoszowice - - - - 616 61,0 524 56,0
% ul.
8 Krakowska
S PR4  Rudnik - - - - 631 61,0 616 560
ul. Kosciuszki
PR5 Hucisko - - - - 61,0 61,0 54,0 56,0
ul. Skalny
Widok
PR1 Zarnowiec 67,4 64,0 58,5 59,0 67,1 61,0 61,0 56,0
ul.
Q Krakowska
g PR2 Wola - - - - 648 650 57,8 56,0
£ Libertowska
~ PR3 Korczany - - - - 60,3 61,0 544 56,0
PR4 tany Wielkie - - - - 62,6 65,0 53,6 56,0
PR5 Jeziorowice - - - - 62,8 65,0 56,5 56,0
PR1 Zywiec 68,8 64,0 60,7 59,0 66,3 61,0 61,4 56,0
o ul.
9 Krakowska
é PR2 Zywiec - - - - 664 61,0 57,7 56,0
ul.

Sienkiewicza
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Gmina Rejon Badan Wskaznik Lown Wskaznik Ly Wskaznik Laeqp = Wskaznik Laegn
[dB] [dB] [dB] [dB]
Wynik Norma Wynik Norma Wynik Norma Wynik Norma
PR3 Zywiec - - - - 57,4 65,0 50,0 56,0
ul.
Pitsudskiego
PR4 Zywiec - - - - 63,3 61,0 49,4 56,0
ul.
Moszczanicka
PR5 Zywiec - - - - 55,3 61,0 52,9 56,0
DW 946

Zrédto: Ocena stanu akustycznego $rodowiska w wybranych rejonach drég i linii kolejowych na
terenie wojewddztwa $laskiego w 2020 r. (GIOS)

W ramach monitoringu hatasu drogowego w 2019 r. zostaty przeprowadzone analizy akustyczne dla
15 rejonéw badan, na terenie 3 gmin wojewddztwa $lgskiego. Na terenie kazdej z gmin objetych
monitoringiem wyznaczono po 5 punktéw referencyjnych, z czego w 3 punktach do oceny
ucigzliwosci hatasowej wykorzystano wskazniki krétkookresowe (Laeqp i Laeqgn) Oraz po jednym
punkcie, w ktérym wyznaczono wskazniki dtugookresowe (Lown i Ln). Wskazniki dtugookresowe
wyznaczono na podstawie badan przeprowadzonych w trzech sesjach pomiarowych

charakteryzujacych kolejne pory roku: wiosna, lato, jesier/zima.

Na podstawie analizy wynikdw pomiaréw monitoringowych stwierdzono, iz w czesci badanych
punktow wystgpity przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych hatasu. W punktach pomiarowych dla
ktdrych wyznaczono wskazniki dtugookresowe oceny hatasu, przekroczenie wartosci dopuszczalnej
hatasu drogowego dla wskaznika Lown zanotowano w 2 punktach pomiarowych zlokalizowanych

w Sarnowie przy ul. Wiejskiej (przekroczenie o 0,7 dB) oraz Suszcu przy ul. Pszczynskiej
(przekroczenie 0 9,2 dB). Dla wskaznik Sredniorocznego odpowiadajgcego porze nocy Ly w jednym

punkcie zlokalizowanym w Suszcu przy ulicy Pszczynskiej stwierdzono przekroczenie o 6,1 dB.

W przypadku wskaznikow kréotkookresowych Laeqp i Laeqn, Przekroczenia pozioméw dopuszczalnych
hatasu odnotowano w punktach: Myszkéw ul. Wolnosci, Myszkéw ul. Kosciuszki, Wyszkéw ul.
Krasickiego, Myszkow ul. Stowackiego, Myszkéw ul. Jedwabna, Sarnéw ul. Wiejska, Strzyzowice ul. 1-
go Maja, Strzyzowice ul. Szosowa, Suszec ul. Pszczyriska, Kryry ul. Wyzwolenia, Mizeréw ul.

Wyzwolenia, Kobielice ul. Jana Pawta Il.
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Tabela 8. Zbiorcze zestawienie wynikow badan monitoringowych hatasu drogowego w 2019 r. na
terenie wojewddztwa slgskiego

Gmina Rejon Badan Wskaznik Lown Wskaznik Ly Wskaznik Laeqp = Wskaznik Laegn
[dB] [dB] [dB] [dB]
Wynik Norma Wynik Norma Wynik Norma Wynik Norma
PR1  Myszkéw 67,1 68,0 56,4 59,0 62,3 65,0 59,8 56,0
ul. Wolnosci
PR2  Myszkéw - - - - 68,6 65,0 67,1 56,0
ul.
Kosciuszki
DW 793
PR3  Myszkéw - - - - 65,8 65,0 60,2 56,0
ul.
Krasickiego
DW791
PR4 Myszkow - - - - 67,1 65,0 58,3 56,0
ul.
Stowackiego
PR5 Myszkow - - - - 64,9 61,0 56,9 56,0
ul.
Jedwabna
PR1 Sarndéw 64,7 64,0 55,2 59,0 64,4 61,0 57,2 56,0
ul. Wiejska
PR2 Strzyzowice - - - - 63,8 61,0 57,2 56,0
ul. 1-go
Maja
PR3  Strzyzowice - - - - 679 61,0 61,9 56,0
ul. Szosowa
DW 913
PR4 Dabie - - - - 61,5 65,0 58,9 56,0
ul.
Pocztowa
PR5  Grodkéw - - - - 59,9 61,0 53,7 56,0
ul.
Grodziecka
PR1 Suszec 73,2 64,0 65,1 59,0 71,8 61,0 67,3 56,0
ul.
Pszczynska
DW935
PR2  Rudziczka - - - - 58,1 61,0 51,7 56,0
ul.
Woszczycka
PR3 Kryry - - - - 62,1 61,0 56,9 56,0
ul.
Wyzwolenia
PR4 Mizeréw - - - - 61,5 61,0 66,7 56,0
ul.
Wyzwolenia

Myszkow

Psary

Suszec
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Gmina Rejon Badan Wskaznik Lown Wskaznik Ly Wskaznik Laeqp ~ Wskaznik Laegn
[dB] [dB] [dB] [dB]
Wynik Norma Wynik Norma Wynik Norma Wynik Norma
PR5 Kobielice - - - - 60,4 61,0 56,5 56,0
ul. Jana
Pawta Il

Zrédto: Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewddztwa $lgskiego w 2019 r. (GIOS)

Hatas instalacyjny

Ostatnie badania hatasu instalacyjnego na terenie wojewddztwa $laskiego prowadzone byty

w 2019 r. Pomiary wykonano w 476 punktach pomiarowych w porze dnia i 379 punktach w porze
nocy. Z przeprowadzonej analizy wynika, iz w zdecydowanej wiekszosci punktéw pomiarowych
zaréwno w porze dnia jak i nocy nie stwierdzono przekroczen poziomdéw dopuszczalnych hatasu.
W przypadku 7,3% pomiarédw wykonanych w porze dnia i nocy zarejestrowano przekroczenia,
mieszczace sie zazwyczaj w klasie do 5 dB.

Tabela 9. Zbiorcze zestawienie wynikdéw badan monitoringowych hatasu instalacyjnego w 2019 r. na
terenie wojewddztwa slgskiego

Pora doby / Liczba punktéw pomiarowych z przekroczeniami
wskaznik Brak <5dB 5-10 dB 10-15 dB >15 dB
przekroczen
Pora dnia / 442 25 7 2 0
I-Aeq D
Pora nocy / 351 16 7 5 0
I-Aeq N

Zrédto: Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewddztwa $lgskiego w 2019 r. (GIOS)

Program ochrony Srodowiska przed hatasem

26 sierpnia 2019 r. Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego Nr VI/12/8/2019 przyjeto Program
ochrony $rodowiska przed hatasem wojewddztwa slaskiego do roku 2023 dla terendw poza
aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow
rocznie i odcinkow linii kolejowych o natezeniu ruch powyzej 30 000 pociggdw rocznie. Obowigzek
opracowania Programu wynika z art. 119 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska (t.j. Dz. U. 2021 poz. 1973). Podstawg opracowania sg mapy akustyczne, sporzgdzane
przez zarzadzajgcych drogami co 5 lat i przedktadane marszatkowi wojewddztwa i odpowiedniemu

staroscie.

Celem opracowania Programu ochrony srodowiska przed hatasem byto wyszczegélnienie
podstawowych kierunkéw i zakresu dziatan niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw

hatasu w $rodowisku.
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Autostrady, drogi ekspresowe i drogi krajowe w zarzgdzie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych

i Autostrad

W Programie ochrony srodowiska przed hatasem, analizy oddziatywania hatasu komunikacyjnego na
tereny objete ochrong akustyczng w wojewddztwie $lgskim dokonano dla nastepujgcych drég
w zarzadzie GDDKIA:
— autostrady: Al (4 odcinki, 14 fragmentdéw), A4 (1 odcinek, 5 fragmentow),
— drogi ekspresowe: S1 (4 odcinki, 7 fragmentdw) S52 (1 odcinek, 5 fragmentdéw),
— drogi krajowe: nr 1 (5 odcinkow, 16 fragmentéw), nr 11 (1 odcinek, 4 fragmenty), nr 43
(1 odcinek, 3 fragmenty), nr 44 (2 odcinki, 6 fragmentdw), nr 46 (1 odcinek, 3 fragmenty),
nr 52 (2 odcinki, 4 fragmenty), nr 78 (9 odcinkéw, 17 fragmentéw), nr 81 (3 odcinki,
9 fragmentdw), nr 86 (1 odcinek, 3 fragmenty), nr 94 (3 odcinki, 3 fragmenty).
Na podstawie pomiaréw hatasu drogowego prowadzonych w tacznie 99 punktach na terenie
wojewddztwa Slgskiego, przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu Lown stwierdzono w niemal
86% punktoéw, natomiast w odniesieniu do wskaznika Ly w 82% punktédw pomiarowych. W wiekszosci
przypadkéw przekroczenia zawieraty sie w przedziale 5-10 dB, jednak w niektdrych punktach

dochodzity az do 15 dB.

W Programie zaproponowano szereg dziatan zabezpieczajgcych srodowisko przed hatasem.

W perspektywie krétkookresowej sg to miedzy innymi: budowa drég ekspresowych z duzg czescia
przebiegu tras poza obszarami zabudowanymi, poprawa bezpieczerstwa ruchu na drogach
krajowych, budowa zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz drég krajowych i autostrad.

W perspektywie dtugookresowej wskazano zadania takie jak:

— Budowa drogi S11 Kepno — A1, odcinek obwodnica Tarnowskich Gor,

Budowa drogi S11 Kepno — Al, odcinek granica wojewddztwa opolskiego do obwodnicy
Tarnowskich Gor,

— Budowa drogi ekspresowej S52 Bielsko-Biata — Gtogoczow (tzw. Beskidzkiej Drogi

Integracyjnej, BDI),

— Budowa obwaodnic Kroczyc, Pradet i Szczekocin,

— Budowa obwodnicy autostradowej Metropolii Gornoslaskie;.
W ujeciu ogdlnym zaleca sie réwniez m.in.: modernizacje i remonty istniejgcych drég; redukcje
natezenia ruchu poprzez budowe obwodnic; tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu
pojazddéw; wspieranie i promowanie komunikacji zbiorowej; promowanie pojazdéw elektrycznych
i hybrydowych; rozpatrzenie koniecznosci wykonania przegladu ekologicznego dla rejondw, dla
ktorych na etapie aktualizacji mapy akustycznej wykazane zostang dalsze przekroczenia wartosci

dopuszczalnych hatasu.
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Drogi wojewddzkie w zarzqdzie Zarzqdu Drog Wojewddzkich w Katowicach

W Programie ochrony srodowiska przed hatasem, analizy oddziatywania hatasu komunikacyjnego na
tereny objete ochrong akustyczng w wojewddztwie $lgskim dokonano dla nastepujacych drég
wojewddzkich w zarzadzie ZDW w Katowicach:

— droga wojewddzka nr 791 (2 odcinki, 2 fragmenty),

— droga wojewddzka nr 793 (1 odcinek, 2 fragmenty),

— droga wojewddzka nr 796 (1 odcinek, 1 fragment),

— droga wojewddzka nr 901 (1 odcinek, 1 fragment),

— droga wojewddzka nr 906 (1 odcinek, 1 fragment),

— droga wojewddzka 908 (1 odcinek, 3 fragmenty),

— droga wojewddzka nr 910 (1 odcinek, 2 fragmenty),

— droga wojewddzka nr 911 (1 odcinek, 1 fragment),

— droga wojewddzka nr 919 (1 odcinek, 1 fragment),

— droga wojewddzka nr 921 (1 odcinek, 1 fragment),

— droga wojewddzka nr 925 (3 odcinki, 4 fragmenty),

— droga wojewddzka nr 928 (2 odcinki, 3 fragmenty),

— droga wojewddzka nr 923 (1 odcinek, 1 fragment),

— droga wojewddzka nr 933 (5 odcinek, 11 fragmentdw),

— droga wojewddzka nr 934 (1 odcinek, 1 fragment),

— droga wojewddzka nr 935 (2 odcinek, 5 fragmentéw),

— droga wojewddzka nr 937 (1 odcinek, 1 fragment),

— droga wojewddzka nr 938 (1 odcinek, 1 fragment),

— droga wojewddzka nr 941 (1 odcinek, 3 fragmenty),

— droga wojewddzka nr 942 (1 odcinek, 2 fragmenty),

— droga wojewddzka nr 945 (1 odcinek, 4 fragmenty),

— droga wojewddzka nr 946 (1 odcinek, 2 fragmenty).

Pomiary przeprowadzone w 56 punktach wzdtuz drég krajowych w wojewddztwie Slgskim wskazaty,
iz w przypadku wskaznika Lown przekroczenia stwierdzono we wszystkich analizowanych punktach.
Najczesciej przekroczenie wynosito do 10 dB, jednakze w wielu punktach stwierdzono przekroczenia
do 15 dB. W odniesieniu do wskaznika Ly dla pory nocy, brak przekroczen odnotowano jedynie

w jednym punkcie, zlokalizowanym przy drodze krajowej nr 928 w miejscowosci Kobior.
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3.11. Powietrze atmosferyczne
Zgodnie z art. 89 ustawy z dna 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U. 2022 poz.
2556 z pézn. zm.), Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska, w terminie do 30 kwietnia kazdego roku,
dokonuje oceny poziomdw substancji w powietrzu w danej strefie za rok poprzedni oraz odrebnie dla
kazdej substancji dokonuje klasyfikacji stref, w ktérych stwierdzono przekroczenia lub zachowanie
poziomoéw dopuszczalnych, docelowych i dtugoterminowych. Roczna ocena jakosci powietrza
prowadzona jest w odniesieniu do wszystkich substancji, dla ktérych obowigzek taki wynika
z rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11 grudnia 2020 r. w sprawie dokonywania

oceny poziomow substancji w powietrzu (t.j. Dz. U. 2020 poz. 2279).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jakosci
powietrza i czystszego powietrza dla Europy definiuje poziomy dopuszczalne, docelowy
i dtugoterminowe:

— Poziom dopuszczalny — oznacza poziom substancji w powietrzu ustalony na podstawie wiedzy
naukowej, w celu unikania, zapobiegania lub ograniczania szkodliwego oddziatywania na
zdrowie ludzie lub srodowisko jako catos¢, ktdry powinien byé osiggniety w okreslonym
terminie i po tym terminie nie powinien by¢ przekraczany.

— Poziom docelowy — oznacza poziom substancji w powietrzu ustalony w celu unikania,
zapobiegania lub ograniczania szkodliwego oddziatywania na zdrowie ludzkie lub $rodowisko
jako catos¢, ktéry ma by¢ osiggniety tam gdzie to mozliwe w okreslonym czasie.

— Poziom celu dtugoterminowego — oznacza poziom substancji w powietrzu, ktory nalezy
osiggnac¢ w dtuzszej perspektywie — z wyjatkiem przypadkdw, gdy nie jest to mozliwe w drodze
zastosowania proporcjonalnych srodkéw — w celu zapewnienia skutecznej ochrony zdrowia
ludzkiego i Srodowiska.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktérych dokonuje sie
oceny jakosci powietrza (Dz. U. 2012 poz. 914) wskazuje, iz oceny jakosSci powietrza w wojewddztwie
$laskim dokonuje sie dla nastepujgcych stref:

— aglomeracja gérnoslagska — kod strefy PL2401 — obejmuje 14 miast na prawach powiatu:
Katowice, Sosnowiec, Jaworzno, Bytom, Zabrze, Ruda Slagska, Tychy, Dabrowa Gérnicza,
Chorzéw, Mystowice, Swietochtowice, Siemianowice Slgskie, Piekary Slaskie, Gliwice. Sposréd
wskazanych miast w 9 mieszka ponad 100 tys. mieszkancow.

— aglomeracja rybnicko-jastrzebska — kod strefy PL2402 — obejmuje 3 miasta na prawach
powiatu: Rybnik, Zory, Jastrzebie Zdrdéj.

— miasto Bielsko-Biata — kod strefy PL2403 — strefa miejska powyzej 100 tys. mieszkancow,

— miasto Czestochowa — kod strefy PL2404 — strefa miejska powyzej 100 tys. mieszkarncéw,
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— strefa $lgska — kod strefy PL2405 — pozostaty obszar wojewddztwa nie wchodzacy w sktad
aglomeracji i miast powyzej 100 tys. mieszkancéw. Obejmuje 17 powiatow: bielski, cieszynski,
zywiecki, bierunisko-ledzinski, pszczynski, czestochowski, ktobucki, myszkowski, lubliniecki,
gliwicki, mikotowski, raciborski, rybnicki, wodzistawski, tarnogérski, bedzinski, zawiercianski.

Gtéwnym zrédtem zanieczyszczen powietrza w wojewddztwie $lgskim jest emisja antropogeniczna
pochodzaca z sektora komunalno-bytowego (emisja powierzchniowa), z komunikacji (emisja liniowa)
oraz z dziatalnosci przemystowe] (emisja punktowa). Istotny wptyw na jako$¢ powietrza na terenie
wojewddztwa majg takze zanieczyszczenia naptywajgce na jego obszar z pozostatej czesci Polski oraz

z Europy.

Na poziomie lokalnym, gtéwnym Zrédtem zanieczyszczen jest emisja z gospodarstw domowych
ogrzewanych indywidualnie oraz na obszarach bezposrednio sgsiadujgcych z drogami o wysokim
natezeniu ruchu pojazdéw. Zrédta przemystowe, zwiaszcza w odniesieniu do energetyki zawodowej,
ze wzgledu na duzg wysokos¢ emitorow, w znacznym stopniu eksportujg zanieczyszczenia poza
granice wojewddztwa. W duzych miastach i aglomeracjach istotnym problemem jest emisja z ruchu
pojazddw. Zanieczyszczenia komunikacyjne w postaci pytéw powstajg gtéwnie w wyniku Scierania sie
opon i nawierzchni drég oraz hamulcéw i unosi zanieczyszczen z powierzchni drég. Tlenki azotu sg

natomiast emitowane w wyniku spalania paliw.

Ocena wykonana ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi

Wyniki klasyfikacji stref w wojewddztwie $lgski ze wzgledu na ochrone zdrowia przedstawiono

w tabeli ponizej. Do klasy C zostaty zakwalifikowane nastepujgce strefy:

dla dwutlenku azotu (NO,) — aglomeracja gornoslaska,

— dla pytu zawieszonego PM10 - aglomeracje: gornoslaska i rybnicko-jastrzebska, miasta:
Bielsko-Biata, Czestochowa i strefa $lgska (cate wojewddztwo),

— dla benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 - aglomeracje: gérnoslaska i rybnicko-
jastrzebska, miasta: Bielsko-Biata, Czestochowa i strefa slgska (cale wojewddztwo),

— dla pytu zawieszonego PM2,5 — aglomeracje: gérnoslgska i rybnicko-jastrzebska, miasta:

Bielsko-Biata, Czestochowa i strefa $lgska (cate wojewddztwo).

Tabela 10. Klasy stref dla poszczegdlnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej dokonanej
z uwzglednieniem kryteriéw ustanowionych w celu ochrony zdrowia ludzi

Lp. Nazwastrefy SO, NO CH CO O; PM1 Pb As Cd Ni B(a)p PM25
2 6 0

1  Aglomeracja A A A Al A A A A
goérnoslaska
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2

4

5

Aglomeracja
rybnicko-
jastrzebska
Miasto

Bielsko-Biata

Miasto

Czestochowa

Strefa slgska

A A
A A
A A
A A

A

A

A

A Al

A Al

A Al

A Al

L) Dla ozonu — poziom celu dtugoterminowego, strefy uzyskaty klase D2.

2 Dla pytu PM2,5 — poziom dopuszczalny | faza, strefa Slagska, miasto Bielsko-Biata i aglomeracja gérnoslaska uzyskata klase C, pozostate strefy
klase A.

A

A A
A A
A A
A A

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie $lgskim — raport za 2021 r. (GI0S)

We wszystkich pieciu strefach stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego stezenia pytu PM10.

Badania tego parametru prowadzono w 2021 r. w 26 punktach pomiarowych. Szczegétowe wyniki

dotyczace sredniego stezenia i czestosci notowanych przekroczen przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 11. Parametry statystyczne obliczone na podstawie serii wynikdw pomiaréw stezenia pytu
PM10 na potrzeby oceny pod katem ochrony zdrowia ludzi

Lp.

10

11

Nazwa
strefy

Aglomeracja
Goérnoslaska

Aglomeracja
Goérnoslaska
Aglomeracja
Gérnoslaska
Aglomeracja
Gérnoslaska
Aglomeracja
Goérnoslaska
Aglomeracja
Goérnoslaska
Aglomeracja
Goérnoslaska

Aglomeracja
Rybnicko-
Jastrzebska
Aglomeracja
Rybnicko-
Jastrzebska
Miasto
Bielsko-Biata

Miasto
Czestochowa

Kod stacji

SIDabroTysia

SIGliwicMewy
SIKatoKossut
SlIKatoPlebA4
SISosnoLubel
SITychyTolst

SIZabSkloCur

SIRybniBorki

SlZorySikor2

SIBielKossak

SICzestoArmK

Nazwa stacji

Dabrowa
Goérnicza, ul.
Tysigclecia
Gliwice, ul.
Mewy
Katowice, ul.
Kossutha
Katowice, ul.
Plebiscytowa/A4
Sosnowiec, ul.
Lubelska
Tychy, ul.
Totstoja
Zabrze, ul. M.
Curie-
Sktodowskiej
Rybnik, ul. Borki

Zory, Os. Gen.
Wiadystawa
Sikorskiego

Bielsko-Biata, ul.
Kossak-
Szczuckiej
Czestochowa, ul.
AK/Jana Pawfa Il
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Typ

pomiaru

man.

aut.

man.

aut.

aut.

aut.

aut.

man.

man.

aut.

aut.

Kompletnosé
[%]

92

100
96
100
99
98

100

100

98

100

99

Srednia

Sa

[ng/m’]

33

30

31

39

29

29

36

35

33

29

39

L>50
(S24)

53

46

38

80

40

46

69

72

53

41

66

36 maks.
(S24)
[ng/m?]
60
57
53
71
53

55

70

70

59

53

69
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Lp.

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

Nazwa
strefy

Miasto
Czestochowa

Strefa slgska

Strefa slgska

Strefa slgska

Strefa slgska

Strefa slgska
Strefa slgska
Strefa slgska
Strefa slgska

Strefa slgska

Strefa slgska

Strefa slgska

Strefa slgska
Strefa slgska

Strefa slgska

Kod stacji

SICzestoBacz
SICiesChopin

SIGoczaUzdro
MOB

SIGodGliniki

SIKnurJedNar

SlLublSzymal
SIMyszMiedzi
SIPszczBoged
SIRaciborzWP
MOB
SITarnoLitew

SlUstronSana

SIWodzGalczy

SlZawGalczyn
SIZlotPotLes

SIZywieKoper

Nazwa stacji

Czestochowa, ul.
Baczynskiego
Cieszyn, ul.
Chopina
Goczatkowice
Zdrdj, ul.
Parkowa
Godow, ul.
Gliniki
Knuréw, ul.
Jednosci
Narodowej
Lubliniec, ul. ks.
Szymaty
Myszkow, ul.
Miedziana
Pszczyna, ul.
Bogedaina
Raciborz, Wojska
Polskiego
Tarnowskie
Gory, ul.
Litewska
Ustron, ul.
Sanatoryjna
Wodzistaw
Slaski, ul.
Gatczynskiego
Zawiercie, ul.
K.l.Gatczynskiego
Ztoty Potok,
Lesniczowka
Zywiec, ul.
Kopernika

Typ
pomiaru

man.
aut.

aut.

man.

man.

aut.

man.
man.
man.

man.

aut.

aut.

aut.
aut.

man.

Kompletnos¢
[%]

99
100

99

94

100

99
76
100
100

100

100

99

98
99

100

Srednia
Sa
[ng/m3]
26
31

37

36

32

30
37
39
34

28

18

39

37
22

37

Zrédto: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie $lgskim — raport za 2021 r. (GI0S)

Istotnym problemem w granicach wojewddztwa jest rowniez ponadnormatywne stezenie

L>50
(S24)

30
47

76

69

62

48
63
80
60

39

87

61
14

80

w powietrzu benzo(a)pirenu. Jego zrédtem w powietrzu sg procesy spalania paliw. Duze emisja ma

miejsce przede wszystkim w warunkach spalania niecatkowitego (gtéwnie przy miejscowym deficycie

tlenu w palenisku i podczas spalania w relatywnie niskiej temperaturze). Wykazuje wtasciwosci

toksyczne — ze wzgledu na zwiekszong gestosc¢ elektrondw mogg tworzyé potgczenia z DNA i przez to

wptywac na replikacje komérek. Przy regularnym, dtugotrwatym narazeniu stanowig przyczyne

choréb nowotworowych. W 2021 r. stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego poziomu

benzo(a)pirenu we wszystkich strefach wojewddztwa $laskiego.

86

36 maks.
(S24)
[ng/m?]
48
57

80

75

64

57
69
78
61

54

31

73

70
35

72
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Tabela 12. Parametry statystyczne obliczone na podstawie serii wynikdw pomiaréw benzo(a)pirenu
w pyle PM10 na potrzeby oceny pod katem ochrony zdrowia ludzi

Lp. Nazwa strefy Kod stacji Nazwa stacji Typ Kompletnoé¢ Srednia
pomiaru [%] Sa
[ng/m’]
1 Aglomeracja SIDabroTysia Dabrowa man. 50 4
Gornoslaska Gornicza, ul.
Tysiaclecia
2 Aglomeracja SIKatoKossut Katowice, ul. man. 97 4
Gornoslaska Kossutha
3 Aglomeracja SIRybniBorki  Rybnik, ul. Borki man. 100 10
Rybnicko-
Jastrzebska
4 Miasto Bielsko- SIBielKossak Bielsko-Biata, man. 91 4
Biata ul. Kossak-
Szczuckiej
5 Miasto SICzestoBacz Czestochowa, man. 100 3
Czestochowa ul. Baczynskiego
6 Strefa $lgska SIGodGliniki Godéw, ul. man. 98 9
Gliniki
7 Strefa $lgska SIKnurJedNar Knuréw, ul. man. 50 6
Jednosci
Narodowej
8 Strefa $lgska SIMyszMiedzi Myszkow, ul. man. 48 9
Miedziana
9 Strefa $lgska SIPszczBoged Pszczyna, ul. man. 50 6
Bogedaina
10 Strefa $lgska SITarnoLitew Tarnowskie man. 50 3
Gory, ul.
Litewska
11 Strefa $laska SIZywieKoper Zywiec, ul. man. 100 8
Kopernika

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie $laskim — raport za 2021 r. (GIOS)

W odniesieniu do stezen pytu PM2,5, przekroczenia dopuszczalnych pozioméw w 2021 r.
stwierdzono we wszystkich strefach wojewddztwa. Gtéwnym zrédtem emisji tego zanieczyszczenia sg
procesy spalania poza przemystem, czyli w przewazajgcej mierze ogrzewanie w sektorze komunalno-
bytowym. W badaniach wykazano, ze krotkoterminowa ekspozycja na PM2,5 istotnie zwieksza ryzyko
zgonu spowodowane dolegliwosciami ze strony uktadu krazenia. Zwieksza sie ryzyko wystgpienia

zawatu miesnia sercowego czy tez nagtego zatrzymania krazenia.
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Tabela 13. Parametry statystyczne obliczone na podstawie serii wynikow pomiarow pytu PM2,5 na
potrzeby oceny pod katem ochrony zdrowia ludzi

Lp. Nazwa Kod stacji Nazwa stacji Typ Kompletnoé¢ Srednia
strefy pomiaru [%] Sa
[ng/m’]
1 | Aglomeracja SIGliwicMewy  Gliwice, ul. Mewy man. 99 22
Gérnoslaska
2  Aglomeracja SlKatoKossut Katowice, ul. man. 99 23
Gérnoslaska Kossutha
3 | Aglomeracja SlKatoPlebA4 Katowice, ul. aut. 100 26
Gérnoslaska Plebiscytowa/A4
4 | Aglomeracja  SlZorySikor2 Zory, Os. Gen. man. 96 24
Rybnicko- Wtadystawa
Jastrzebska Sikorskiego
5 Miasto SIBielPartyz Bielsko-Biata, aut. 100 27
Bielsko-Biata ul.Partyzantéw
6 Miasto SIBielSterni Bielsko-Biata, ul. man. 100 21
Bielsko-Biata Sternicza
7 Miasto SICzestoZana Czestochowa, ul. man. 94 21
Czestochowa Zana
8 | Strefaslaska SlGoczaUzdro @ Goczatkowice Zdroj, aut. 99 33
MOB ul. Parkowa
9 | Strefaslaska = SIRaciborzZWP Raciborz, Wojska aut. 100 28
MOB Polskiego
10 Strefaslagska = SITarnolLitew Tarnowskie Gory, ul. man. 98 21
Litewska
11 Strefaslaska = SlZlotPotlLes Ztoty Potok, man. 92 16

Le$niczowka
Zrédto: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie $lgskim — raport za 2021 r. (GI0S)

Ocena wykonana ze wzgledu na ochrone roslin

Ocene stanu jakosci powietrza wedtug kryteriéw przyjetych dla ochrony roslin wykonano jedynie dla
strefy $lgskiej. W ocenie rocznej za 2021 r. stwierdzono brak przekroczen dopuszczalnych wartosci
dla tlenkéw azotu i dwutlenku siarki oraz poziomu docelowego dla ozonu (klasa A).

W odniesieniu do poziomu celu dtugoterminowego dla ozony strefa uzyskata klase D2.

Uchwata antysmogowa

Uchwatg Nr V/36/1/2017 z dnia 7 kwietnia 2017 r. Sejmik Wojewddztwa Slgskiego wprowadzit tzw.
uchwate antysmogowa na obszarze wojewddztwa $lgskiego. Uchwata wprowadza ograniczenia

i zakazy, okreslone w celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi i na
srodowisko. Ograniczenia i zakazy dotyczg instalacji, w ktérych nastepuje spalanie paliw statych,

w szczegdblnosci kottow, kominkdw i piecow, jezeli:

1. Dostarczajg ciepto do systemu centralnego ogrzewania lub
2. Wydzielajg ciepto lub
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3. Wydezielajg ciepto i przenoszg je do innego nosnika.
Dla instalacji dostarczajgcych ciepto do systemu centralnego ogrzewania dopuszcza sie wytgcznie
eksploatacje instalacji, ktére spetniajg minimum standard emisyjny zgodny z 5 klasg pod wzgledem
granicznych wartosci emisji zanieczyszczen normy PN-EN303-5:2012, co musi by¢ potwierdzone
zaswiadczeniem wydanym przez jednostke posiadajgcg w tym zakresie akredytacje Polskiego

Centrum Akredytacji lub innej jednostki akredytujgcej w Europie.

W przypadku instalacji wydzielajgcych ciepto lub wydzielajgcych ciepto i przenoszacych je do innego
nosnika, dopuszczono do eksploatacji jedynie te instalacje, ktore spetniajg minimalne poziomy
sezonowej efektywnosci energetycznej i normy emisji zanieczyszczen dla sezonowego ogrzewania
pomieszczen okreslone w punkcie 1 i 2 zatgcznik Il do Rozporzadzenia Komisji (UE) 2015/1185 z dnia
24 kwietnia 2015 roku w sprawie wykonania dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/125/WE w odniesieniu do wymogow dotyczgcych ekoprojektu dla miejscowych ogrzewaczy

pomieszczen na paliwo state.

We wszystkich instalacjach wskazanych w uchwale zakazuje sie stosowania:

wegla brunatnego oraz paliw statych produkowanych z wykorzystaniem tego wegla,

— mutéw i flotokoncentratéw weglowych oraz mieszanek produkowanych z ich wykorzystaniem,
— paliw, w ktérych udziat masowy wegla kamiennego o uziarnieniu ponizej 3 mm wynosi wiecej
niz 15%,

— biomasy statej, ktérej wilgotno$é w stanie roboczym przekracza 20%.

3.12. Wody powierzchniowe
Wojewddztwo slagskie charakteryzuje sie niezwykle urozmaicong siecig hydrograficzna.
W granicach wojewddztwa zlokalizowane sg dorzecza gérnych odcinkéw najwiekszych polskich rzek:
Wisty, Odry i Warty. Wista w ujeciu geograficznym posiada dwa potoki zrédtowe: Biatg Wisetke
i Czarng Wisetke. Natomiast w sensie hydrologicznym, Wista bierze swdj poczatek na stokach
Baraniej Géry w Beskidzie Slgskim, a jej potokiem Zrédtowym jest drugi z wymienionych powyzej
ciekéw. Od zrdodet do Zbiornika Goczatkowickiego, najwazniejszymi doptywami lewostronnymi sa:
Kopydto, Dziechcinka, Jawornik, Poniwiec, Btadnica i Knajka, natomiast prawostronnymi: Malinka,
Gosciejow, Dobka, Jaszowiec oraz Brennica. Bezposrednio do Zbiornika Goczatkowickiego doptywa
rowniez rzeka Bajerka. W biegu rzeki ponizej zbiornika najwazniejszymi doptywami sg: Pszczynka,
Gostynka, Przemsza, ltownica i Biata. Zlewnie wymienionych rzek sktadaja sie na region wodny Matej
Wisty. Od ujscia Przemszy do Wisty rozpoczyna sie region wodny Gérnej Wisty. W ramach tego
regionu w granicach wojewddztwa $lgskiego najwiekszym doptywem jest Sota wraz ze swoimi

doptywami: Koszarawg i Zylica. Pilica, posiadajgca zrédfa w poblizu miasta o tej samej nazwie,
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stanowiaca najdtuzszy lewostronny doptyw Wisty (319 km), nalezy do regionu wodnego Srodkowej

Wisty.

Slaskie zlokalizowane jest réwniez w dorzeczu drugiej co do wielkosci rzeki w Polsce — Odry. Rzeka
bierze swoj poczatek na terytorium Republiki Czeskiej, na terytorium Polski wptywa w okolicy
miejscowosci Chatupki. W granicach wojewddztwa $laskiego do Odry wptywa tylko kilka wiekszych
doptywdw, jakimi sg Psina, Olza oraz Ruda. Przez teren wojewddztwa przeptywajg rowniez rzeki

Bierawka, Ktodnica i Mata Panew, ktére uchodzg do Odry juz poza granicami jednostki.

Pétnocna cze$¢ wojewddztwa zajmowana jest przez zlewnie Warty, ktérej zrédta zlokalizowane sg
w miejscowosci Zawiercie. W granicach wojewddztwa slgskiego Warta ma 130 km dtugosci. Wpada
tutaj do niej kilka wiekszych doptywdw takich jak: Liswarta, Wiercica, Kamieniczka, Stradomka

(z Konopka i Gorzelanka)

Najwiekszg gestoscig sieci rzecznej cechuje sie potudniowa czes¢ wojewddztwa, gdzie bardzo licznie
wystepuja niewielkie zrédta o duzych wahaniach wydajnosci. W srodkowej czesci wojewddztwa,
zajmowane przez pogorze i wyzyny, zageszczenie ciekdw jest mniejsze, przy czym rzeki s tutaj

w najwiekszym stopniu przeksztatcone antropogenicznie. Gestosc sieci rzecznej maleje stopniowo

w kierunku pétnocnym.

W podziale na jednolite czesci wéd powierzchniowych (JCWP), na terenie wojewddztwa $lgskiego
wyrdznia sie 169 tego typu jednostek. Sposrdd nich ocenie stanu chemicznego, na podstawie danych
monitoringowych z lat 2014-2019, podlegato 116 JCWP, z czego dobrym stanem chemicznym
charakteryzowato sie jedynie 13. Ocenie stanu ogdlnego podlegaty z kolei 156 jednolitych czesci wdd,
wsrdd ktérych dobrym stanem waod cechowaty sie zaledwie 2 jednostki. Wyrdznia sie 83 JCWP

naturalnych, 7 sztucznych oraz 79 silnie zmienionych.
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Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Rysunek 9 Sie¢ hydrograficzna w wojewddztwie $lgskim

Objasnienia

L\.— —— Gléwne rzeki

— Pozostate rzeki

- Jeziora i zbiomiki sztuczne

[ | Zlewnie JCwP

D Granica wojewddztwa

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie warstw mapowych PIG-PIB
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Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego
Rysunek 10 Stan chemiczny JCWP rzecznych w wojewddztwie $lgskim
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Objasnienia

—— Rzeki gtéwne

—— Pozostate rzeki

B Jeziora i zbiomiki sztuczne
D Granica wojewddztwa
Stan chemiczny zlewni JCWP
[ brak danych

] dobry

B ponizej dobrego

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GIOS
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Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Rysunek 11 Stan ogdlny JCWP rzecznych w wojewddztwie $lgskim
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Objasnienia

—— Rzeki glowne

—— Pozostate rzeki

B Jeziora i zbiomniki sztuczne

D Granica wojewodztwa
Stan ogdlny zlewni JCWP

l:l brak danych

] dobry stan wod
B zly stan wod

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GIOS
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Kod JCWP

RW120004824223

RW200000211329

RW200003212639

RW200003212729

RW20000321279

RW200003212829

RW200003212852

RW200003212889

RW20000321289

RW20000321296
RW20000321298

RW2000042111353

RW200004211149

RW2000042112699
RW2000042112891

RW20000421149

RW200004213219

RW2000042132499

RW20000421327899

RW20000421327999

Nazwa JCWP

Czadeczka

Mtynéwka
Komorowicka
Brynica od zrédet
do zb. Koztowa
Goéra
Bolina

Przemsza od zb.
Przeczyca do
Biatej Przemszy
Centuria

Kanat Gtéwny

Bobrek

Biata Przemsza od
Debiesznicy do
ujscia
Byczynka
Matylda

Wista od zrodet
do Dobki wraz z
Dobka
Brennica

Jasienica
Wapienica

Biata

Sotfa do Wody
Ujsolskiej

Koszarawa

tekawka

Sota od Wody
Ujsolskiej do zb.
Tresna

Typologia

JCWP

RWf_krz

Typu nie
okresla sie

RW_krz

RW_krz

RW_krz

RW_krz

RW_krz

RW_krz

RW_krz

RW_krz
RW_krz

RWf_krz

RWf_krz

RWf_krz
RWf_krz

RWf_krz

RWf_krz

RWf_krz

RWf_krz

RWf_krz
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Status

JCwWP

NAT

SCW

NAT

SZCW

SZCW

NAT

SCW

SZCW

SZCW

NAT
SZCW

SZCW

SZCW

SZCW
SZCW

SZCW

NAT

SZCW

SZCW

SZCW

Tabela 14. Jednolite czesci wod powierzchniowych rzecznych w wojewddztwie $lgskim

Klasyfikacja
stanu
chemicznego
Stan chemiczny
ponizej dobrego

Brak danych

Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego

Brak danych
Stan chemiczny
dobry

Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego
Brak danych
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego

Ogolna ocena stanu
JCWP

Zty stan wdd

Zty stan wdd

Zty stan wdd

Zty stan wdd

Zty stan wdd

Zty stan wod

Zty stan wéd

Zty stan wéd

Zty stan wéd

Zty stan wéd
Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod
Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod
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21.
22.

23.
24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.
33.

34,

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.
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Kod JCWP

RW20000421329349

RW20000421329399

RW20000421329569
RW2000042134499

RW200004213469

RW2000042134839

RW200005254179

RW200006211151

RW200006211172

RW200006211179

RW20000621129

RW200006211549
RW200006211569

RW200006211869

RW200006211889

RW200006211949

RW200006212399

RW200006212529

RW200006212589

RW200006212632

RW200006212669

Nazwa JCWP

Ponikwa
Sota od zb. Tresna
do zb. Porgbka
Domaczka
Skawica

Stryszawka

Wieprzéwka do
Targaniczanki

Pilica od Kanatu
Kopanka do
Zwleczy
Wista od Dobki do
Btadnicy wraz z
Btadnica
Bajerka

Wista od Btfadnicy
do zb.
Goczatkowice
ltownica

tekawka
Dankéwka

Potok Tyski

Mleczna

Potok Gotawiecki

Przemsza od
zrédet do zb.
Przeczyce
Trzebyczka

Pogoria

Potok spod Nakta

Szarlejka

Typologia

JCWP

RWF_krz
RWf_krz

RWf_krz
RWF_krz

RWF_krz

RWf_krz

RsW_krz

RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap
RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap
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Status
JCWP

NAT
SZCW

SZCW
NAT

SZCW

NAT

NAT

SZCW

NAT

SZCW

SZCW

NAT
SZCW

SZCW

SZCW

SZCW

SZCW

SZCW

SZCW

NAT

SZCW

Klasyfikacja
stanu
chemicznego
Brak danych
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Brak danych
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
dobry

Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego
Brak danych
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
dobry
Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
dobry

Stan chemiczny

ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego

Ogolna ocena stanu
JCWP

Brak danych
Zty stan wdd

Brak danych
Zty stan wod

Zty stan wéd

Zty stan wdd

Zty stan wdd

Zty stan wod

Zty stan wéd

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod
Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod
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42,

43,

44,

45,

46.

47.

48.

49,

50.
51.

52.

53.

54.

55.
56.

57.

58.

59.

60.
61.

62.
63.
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Kod JCWP

RW20000621269

RW200006212817

RW2000062128329

RW2000062132749

RW20000621329789

RW2000062132989

RW200006216159

RW20000621669

RW200006254143
RW2000062541469

RW200006254169

RW2000062541711

RW20000625417149

RW2000062541729
RW200006254178

RW200006254189

RW2000082132999

RW2000092111589

RW20000921165529
RW2000092116559

RW200010211669
RW200010211689

Nazwa JCWP

Brynica od zb.
Koztowa Géra do
ujscia
Biata Przemsza od
zrédet do
Debiesznicy wraz
z Debiesznica
Strumien
Btedowski

Zylica
Pisarzédwka
Macocha
Nida do Grabdwki
Mierzawa

Krztynia do Biatki
Zebréwka

Biatka

Pilica do Kanatu
Kopanka

Struga z
Michatowa
Kalenica
Zatezéwka

Zwlecza

Sofa od zb.
Porgbka do ujscia

Strumien

Kanat Branicki

Pszczynka od
zrédet zb. tgka
Dokawa

Korzenica

Typologia
JCWP

RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap
RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap
RW_wap

RW_wap

RsW_wap

PN

PN
PN

PNp
PNp
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Status
JCWP

SZCW

NAT

NAT

SZCW

SZCW

SZCW

SZCW

SZCW

SZCW
SZCW

NAT

NAT

NAT

NAT
NAT

NAT

SZCW

SZCW

NAT
SZCW

NAT
NAT

Klasyfikacja
stanu
chemicznego
Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Brak danych
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Brak danych
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Brak danych
Brak danych

Brak danych

Stan chemiczny
ponizej dobrego

Ogolna ocena stanu
JCWP

Zty stan wod

Zty stan wéd

Zty stan wdd

Zty stan wod

Zty stan wéd

Zty stan wéd

Zty stan wéd

Zty stan wod

Zty stan wéd
Zty stan wéd

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod

Brak danych
Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wdd
Zty stan wod

Zty stan wod
Zty stan wdd
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64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74,

75.

76.

77.

78.

79.
80.
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Kod JCWP

RW200010211851

RW20001021294

RW200010254176

RW20001121169

RW200011211899

RW20001121199

RW20001121339

RW2000152115969

RW200015254136

RW200016254149

RW600004114139

RW60000411453

RW6000061146999

RW60000611489

RW60000611499

RW600006115651499
RW6000061156519

RW6000061156545

RW6000061156899

Nazwa JCWP

Gostynia od
zrodet do Starej
Gostyni wraz ze
Starg Gostynig

Przemsza od
Biatej Przemszy

do ujscia

Zimna Woda

Pszczynka od zb.

taka do ujscia

Gostynia od Starej
Gostyni do ujscia

Wista od zb.

Goczatkowice do

Przemszy
Wistfa od
Przemszy do
Skawy
Mtyndéwka
Oswiecimska
Doptyw spod
Raszkowa

Krztynia od Biatki

do ujscia

Olza od zrédet do

granicy
Olza od
Ropiczanki do
granicy
Piotrowka

Szotkdwka

Olza - odcinek
graniczny od
Piotréwki do

ujscia
Gzel

Ruda od zrddet do

zb. Rybnickiego

Nacyna

Sumina

Typologia
JCWP

PNp

PNp

PNp

RzN

RzN

RzN

RzN

P_org

P_org

Rz_org

RWf_krz

RWf_krz

RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap
RW_wap

RW_wap

RW_wap
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Status
JCWP

SZCW

SZCW

NAT

SZCW

SZCW

SZCW

SZCW

SCW

SZCW

NAT

NAT

SZCW

NAT

SZCW

SZCW

SZCW
SZCW

SZCW

SZCW

Klasyfikacja
stanu
chemicznego
Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego

Brak danych
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego

Brak danych

Ogolna ocena stanu

JCWP

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wdd

Zty stan wod

Zty stan wéd

Zty stan wéd

Zty stan wéd

Zty stan wéd

Zty stan wod

Zty stan wéd

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wdd
Zty stan wod

Zty stan wdd

Zty stan wéd
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83.

84.
85.

86.

87.

88.

89.

90.

91.
92.

93.
94.

95.
96.
97.
98.

99.

100.
101.

102.

103.
104.
105.
106.
107.
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Kod JCWP

RW600006115835

RW600006115849
RW600006116159

RW60000611649

RW6000061165739

RW600006116673

RW60000611669

RW6000061811529

RW6000061811549

RW600006181159

RW600006181189

RW6000061811949

RW60000618132
RW60000644785
RW60000711449
RW60000911389

RW600009115239

RW600009115254

RW6000091152689

RW600009115289

RW6000091152929
RW6000091152949

RW600009115669
RW600009115929
RW600009115949

Nazwa JCWP

Bierawka od
zrédet do
Knuréwki wraz z
Knuréwka
Sliwnica
Ktodnica od
zrédet do Promnej

Bytomka

Ktodnica od
Promnej do zb.
Dzierzno Duze

Drama od Zrédet
do zb. Dzierzno
Mate
Drama od zb.
Dzierzno Mate do
ujscia
Bozy Stok

Ordonka
Warta do zb.
Poraj
Kamieniczka
Doptyw spod
Choronia
Kucelinka

Jasienica
Bobrowka
Betk

Psina od zrddet do
Suchej wraz z
Suchga
topien
Rozumicki Potok

Krzanowka

Grabia
Przykopa
Wierzbnik
Dzielniczka
Cisek

Typologia
JCWP

RW_wap

RW_wap
RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap

RW_wap
RW_wap

RW_wap
RW_wap

RW_wap

RW_wap

RWf_wap
PN

PN

PN
PN

PN

PN
PN
PN
PN
PN
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Status
JCWP

SZCW

SZCW
SZCW

SZCW

SZCW

SZCW

SZCW

NAT

SZCW
NAT

NAT
NAT

SCW
SZCW
NAT
SZCW

NAT

NAT
NAT

NAT

NAT

NAT

NAT
SZCW
SZCW

Klasyfikacja
stanu
chemicznego
Stan chemiczny
ponizej dobrego

Brak danych
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
ponizej dobrego

Stan chemiczny
dobry

Stan chemiczny
dobry

Stan chemiczny
ponizej dobrego
Brak danych
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Brak danych
Brak danych

Brak danych

Brak danych

Brak danych
Stan chemiczny
ponizej dobrego

Brak danych

Brak danych
Stan chemiczny
ponizej dobrego
Stan chemiczny
ponizej dobrego

Brak danych

Brak danych

Brak danych

Brak danych

Brak danych

Ogolna ocena stanu

JCWP

Zty stan wod

Zty stan wéd
Zty stan wdd

Zty stan wdd

Zty stan wdd

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod
Zty stan wéd

Zty stan wéd
Zty stan wod

Zty stan wod
Zty stan wod
Zty stan wod
Zty stan wod

Zty stan wod

Zty stan wod
Zty stan wod

Zty stan wdd

Zty stan wdd
Zty stan wod
Zty stan wod
Zty stan wdd
Zty stan wod
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108.

109.
110.
111.
112.

113.
114.

115.

116.

117.

118.

119.

120.

121.

122,

123,

124,

125.

126.

127.

128.

129.

130.

131.

132.

133.

134.

135.
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Kod JCWP

RW60000911687

RW600009116929
RW6000091171629
RW600009117164
RW600009118163

RW600009118166
RW600009118168

RW60000918129
RW60000918134
RW600009181549
RW600009181569
RW6000091816589
RW600009181669
RW600009181689
RW6000101156929
RW600010115879029
RW600010115889
RW600010118129
RW600010118132
RW600010118134
RW600010118136
RW600010118149
RW6000101181529
RW600010118189
RW6000101181949
RW6000101181989
RW60001011829

RW600010118329

RW600010118349

Nazwa JCWP

Toszecki Potok od
zrédet do zb.
Ptawniowice
Jaryszowiec

Rdzawka
Polesnica
Stota od Zrédta do
Kanara
Bielawa
Debinica

Stradomka
Rudniczanka
Widzéwka
Pijawka
Gornianka
Biata Oksza
Kocinka
Czerwona Woda
teknica gérna
Przykopa
Babieniczka
Zacharowski Row
Zimna Woda
Dubielski Potok
Lesnica
Wilczarnia
Pita
Zelazna
Kanat Hutniczy
Lublinica

Bziczka

Bziniczka

Typologia
JCWP

PN

PN
PN
PN
PN

PN
PN

PN

PN
PN
PN
PN
PN
PN

PNp
PNp
PNp
PNp
PNp
PNp
PNp
PNp
PNp
PNp
PNp
PNp
PNp

PNp

PNp
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Status
JCWP

SZCW

SZCW
SZCW
NAT
NAT

NAT
NAT

NAT

NAT

NAT

NAT

NAT

NAT

NAT

NAT

NAT

NAT

NAT

NAT

NAT

NAT

NAT

NAT

NAT

NAT

SCW

NAT
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Kod JCWP Nazwa JCWP Typologia Status
JCWP JCWP
RW600010118879 Chrzastawa od PNp SZCW
zrodta do Suchej
RW6000101813699 Wiercica PNp NAT
RW600010181389 Bystra PNp NAT
RW60001018149 Kanat Warty ze PNp NAT
Starg Wiercica i
Kanatem
Lodowym
RW600010181556 Doptyw z PNp NAT
Wymystéwka
RW6000101816191 Liswarta do PNp NAT
Mtyndéwki
Kaminskiej
RW6000101816299 Potok Jezowski PNp SZCW
RW6000101816369 tomnica PNp SZCW
RW600010181649 Pankéwka PNp NAT
RW6000101816529 Bieszcza PNp SZCW
RW6000101816549 Piskara PNp NAT
RW600010184119 Prosna do PNp NAT
Wyderki
RW600011115299 Psina od Suchej RzN NAT
do ujscia
RW600011115699 Ruda od zb. RzN NAT
Rybnik do ujscia
RW600011115899 Bierawka od RzN NAT
Knuréwki do
ujscia
RW600011116589 Kanat Gliwicki do RzN SCW
Ktodnicy
RW600011116999 Ktodnica od RzN SZCW
Dramy do ujscia
RW600011117159 Odra od granicy RzN SZCW
do Kanatu
Gliwickiego
RW600011118199 Mata Panew od RzN NAT
Ligockiego Potoku
do Lublinicy
RW60001111859 Mata Panew od RzN NAT

Lublinicy do zb.
Turawa
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ujscia

ponizej dobrego

Kod JCWP Nazwa JCWP Typologia Status Klasyfikacja Ogolna ocena stanu
JCWP JCWP stanu JCWP
chemicznego
RW6000111813399 Warta od zb. RzN SZCW Stan chemiczny Zty stan wod
Poraj do ponizej dobrego
Rudniczanki
RW60001118153 Warta od RzN SZCW Brak danych Brak danych
Rudniczanki do
Widzdéwki
RW600011181599 Warta od RzN NAT Stan chemiczny Zty stan wdd
Widzéwki do ponizej dobrego
Liswarty
RW600011181635 Liswarta od RzN NAT Stan chemiczny Brak danych
Mtyndéwki dobry
Kaminskiej do
Doptywu spod
Przystajni
RW600011181657 Liswarta od RzN NAT Stan chemiczny Dobry stan wdd
Doptywu spod dobry
Przystajni do
Gornianki
RW60001118169 Liswarta od RzN NAT Stan chemiczny Zty stan wod
Goérnianki do ponizej dobrego
ujscia
RW600011181779 Warta od Liswarty RzN NAT Stan chemiczny Zty stan wod
do Wierznicy ponizej dobrego
RW600015115169 tegon | P_org SZCW Brak danych Zty stan wod
RW600015115322 Plesnica P_org SZCW Brak danych Zty stan wéd
RW60001511549 tegon P_org NAT Stan chemiczny Zty stan wod
ponizej dobrego
RW600015118113 Mata Panew od P_org NAT Stan chemiczny Zty stan wod
zrédta do ponizej dobrego
Ligockiego Potoku
RW600015181572 Doptyw spod P_org SZCW Stan chemiczny Zty stan wod
Radziechowic ponizej dobrego
RW600016117169 Kanat Gliwicki do Rz_org SCW Stan chemiczny Zty stan wod

Typologia JCWP: P_org — potok lub struga w dolinie o duzym udziale torfowisk; PN — potok lub strumien nizinny; PNp — potok lub strumien nizinny
piaszczysty; RsW_krz — $rednia rzeka na podtozu krzemianowym; RsW_wap — srednia rzeka na podtozu weglanowym; RW_krz — potok lub mata
rzeka wyzynna na podtozu krzemianowym; RW_wap — potok lub mata rzeka wyzynna na podtozu weglanowym; RWf_krz — potok lub mata rzeka
fliszowa o charakterze krzemianowym; RWf_wap — potok lub mata rzeka fliszowa o charakterze weglanowym; Rz_org — rzeka w dolinie o duzym
udziale torfowisk; RzN — rzeka nizinna.

Statusy JCWP: NAT — naturalna cze$¢ wod; SCW — sztuczna cze$é wod; SZCW —silnie zmieniona czes¢ wod

Zrédto: Ocena stanu jednolitych czeéci wod rzek i zbiornikéw zaporowych w latach 2014-2019 na
podstawie monitoringu — dla poszczegdlnych wojewddztw (GIOS) oraz Analiza znaczacych
oddziatywan antropogenicznych wraz z oceng ich wptywu na stan wdd oraz oceng ryzyka
nieosiggniecia celéw srodowiskowych, PGW WP (2020)

Istotne znaczenie dla gospodarki wodnej regionu majg zbiorniki wodne. Sg to przede wszystkim

zbiorniki pochodzenia antropogenicznego (zbiorniki zaporowe), a zbiornikéw naturalnych jest bardzo
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niewiele. Do najwazniejszych zbiornikdw zaporowych nalezg: Goczatkowice na rzece Mata Wista,
Wapienica na rzece Wapienica, Kaskada Soty sktadajgca sie ze zbiornikéw: Tresna, Porgbka i Czaniec,
taka na rzece Pszczynka, zbiornik Dzieckowice zasilany przerzucanymi wodami Soty, Koztowa Gdra na
rzece Brynica, Dzierzno Duze na rzece Ktodnica, Rybnik na rzece Ruda, Poraj na rzece Warta. Zbiorniki
te spetniajg szereg funkcji, do ktérych nalezg miedzy innymi: przeciwpowodziowe, rekreacyjne,

hodowlane, energetyczne, zaopatrzenia w wode, eksploatacyjne, przeciwpozarowe, chtodnicze.

Zbiorniki takie jak jezioro Goczatkowickie, Dzie¢kowice, taka, Koztowa Géra i Poraj stanowig kluczowy
element zaopatrzenia w wode Goérnoslaskiego Okregu Przemystowego, Rybnickiego Zagtebia
Weglowego i przemystowego osrodka czestochowskiego. Energetyczne wykorzystanie dotyczy
zbiornikéw: Zywieckiego, Miedzyborskiego, Poraj, Rybnickiego. Zbiorniki sztuczne w wojewddztwie
$laskim petnig réwniez funkcje przyrodnicze i krajobrazowe, czego najlepszym przyktadem jest
zbiornik w Goczatkowicach, ktdry objety jest formami ochrony przyrody w postaci obszaréw Natura
2000: Dolina Gérnej Wisty (PLB240001) oraz Zbiornik Goczatkowicki — Ujscie Wisty i Bajerki
(PLH240039).

Na terenie wojewddztwa liczne sg réwniez zbiorniki sztuczne powstate w miejscach odkrywek
surowcow, a takze w nieckach osiadania i zapadliskach, gdzie prowadzona jest podziemna
eksploatacji ztdz. Sg ta zazwyczaj zbiorniki o niewielkiej powierzchni matej gtebokosci. Najwieksze

zageszczenie tego typu wod wystepuje w centralnej czesSci wojewddztwa $laskiego.

3.13. Wody podziemne
Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego, wojewddztwo Slgskie charakteryzuje sie
przecietnymi w skali kraju zasobami eksploatacyjnymi wéd podziemnych. W 2020 r. zasoby
szacowano na 966 hm?3, a w stosunku do roku poprzedniego byta to warto$é mniejsza o 2,7 hm3 -
jako jedyne wojewddztwo, $lgskie odznaczato sie spadkiem zasobdéw. Najwiekszg cze$¢ zasobdéw

stanowig wody pobierane z utwordw geologicznych starszych od kredowych (681,6 hm?3).

Pobdr wdéd w 2020 r. wynidst 277 681 dam?, z czego najwiekszym udziatem cechowat sie pobdr na
potrzeby konsumpcyjne gospodarstw domowych, ktéry wynidst 111 475,4 dam?® (pobdr wéd
powierzchniowych — 28 628,4 dam?; pobér wdd poziemnych — 82 847,0 dam?). Duza cze$¢ poboru
przeznaczona byta do nawadniania uzytkéw rolnych i le$nych oraz napetniania i uzupetniania stawéw

(81 160 dam3). Pobér dla celdw przemystowych wynidst 85 046 dam?.

Wojewddztwo slagskie pod wzgledem hydrogeologicznym potozone jest w granicach 29 jednolitych
czesci wod podziemnych (JCWPd). W ostatnich latach (2019-2021) przeprowadzono badania stanu
jakosciowego wszystkich jednolitych czesci wéd podziemnych w granicach wojewddztwa. Badania

prowadzono facznie w 187 punktach pomiarowych. W 73 punktach (39%) stwierdzono Il klase
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jakosci wod podziemnych. Wody charakteryzujace sie najwyzszg klasg | stwierdzono jedynie w 5

przypadkach, z kolei najnizszg klasg V —w 9 punktach.

Tabela 15. Jednolite czesci wod podziemnych w wojewddztwie $lgskim oraz ocena ich jakosci

Lp. Nr Kod EU Rok Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba Liczba
JCWPd JCWPd najnowszych punktow punktéw punktéw punktow punktéow punktow
badan pomiarowych zklasg!l zklasgll zklasg zklasg zklasgV
] v
1. 81 PLGW600081 2019 8 0 1 3 3 1
2. 82 PLGW600082 2019 6 0 2 0 3 1
3. 84 PLGW200084 2019 21 0 13 7 0 1
4, 98 PLGW600098 2019 4 0 1 0 3 0
5. 99 PLGW600099 2020 17 0 8 6 3 0
6. 100  PLGW2000100 2019 9 0 3 5 0 1
7. 110 PLGW6000110 2019 18 0 6 6 6 0
8. 111 PLGW2000111 2021 8 0 2 5 2 0
9. 112 PLGW2000112 2021 7 0 2 4 1 0
10. 113 PLGW2000113 2019 3 0 1 2 0 0
11. 128 PLGW6000128 2021 6 0 2 4 0 0
12. 129 PLGW6000129 2021 8 0 2 4 2 0
13. 130 PLGW2000130 2021 4 0 2 1 0 1
14. 141 PLGW6000141 2021 2 0 1 1 0 0
15. 142 PLGW6000142 2019 9 0 1 3 4 1
16. 143  PLGW6000143 2021 3 0 1 0 2 0
17. 144  PLGW6000144 2019 3 0 0 2 0 1
18. 145  PLGW2000145 2021 5 0 0 2 3 0
19. 146  PLGW2000146 2021 4 0 0 3 0 1
20. 147  PLGW2000147 2019 8 0 4 4 0 0
21. 155  PLGW6000155 2019 3 0 1 2 0 0
22. 156  PLGW2000156 2019 2 0 0 1 1 0
23. 157  PLGW2000157 2021 4 1 0 0 2 1
24. 158  PLGW2000158 2019 7 2 1 3 1 0
25. 159  PLGW2000159 2019 10 2 4 2 2 0
26. 162 PLGW2000162 2019 3 0 1 1 1 0
27. 163  PLGW2000163 2019 2 0 1 1 0 0
28. 170  PLGW6000170 2019 2 0 1 1 0 0
29. 171  PLGW1000171 2019 1 0 1 0 0 0

Zrédta: Opracowanie wtasne na podstawie danych Inspekcji Ochrony Srodowiska uzyskanych w
ramach Paistwowego Monitoringu Srodowiska
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Rysunek 12 Wody podziemne w wojewddztwie $lgskim

Zbiorniki Wod Podziemnych:

KX gtéwne
/1 lokalne
[ Jednolite Czesci Wod Podziemnych
(podziat obowiazujacy w latach 2016-2021) g 0 10 20 km
[] granica wojewddztwa T .

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie warstw mapowych PIG-PIB

Na terenie wojewddztwa znajdujg sie rowniez 17 Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych (GZWP)

oraz 7 Lokalnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych (LZWP). Na podstawie opracowania Informator PSH —
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Gtowne Zbiorniki Wod Podziemnych w Polsce (). Mikotajkdw, A. Sadurski, 2017) dokonano ponizej
opisu wybranych zbiornikdw, zajmujacych najwieksze powierzchnie w granicach wojewddztwa

slaskiego.

GZWP nr 408 Niecka Miechowska

Jest to zbiornik szczelinowy zlokalizowany w utworach kredy gérnej. Charakteryzuje sie
wodoprzewodnoscig od 50 do 200 m?/d i modutem jednostkowym zasobdw dyspozycyjnych na
poziomie 164 m3/d*km?. Podatnoé¢ zbiornika na antropopresje — od bardzo podatnego do $rednio

i mato podatnego.

Zbiornik zlokalizowany jest w pétnocno-zachodniej czesci niecki miechowskiej. Gérnokredowe utwory
szczelinowe w jego obrebie wyksztatcone sg gtéwnie w postaci margli, lokalnie wapieni

i piaskowcow. Seria wodonosna stanowi rozlegta warstwe o migzszosci miedzy 40 a 90 m. Duza
zmiennos$¢ parametréw hydrogeologicznych, a w tym wodonosnosci skat zbiornikowych, wynika z ich
zmiennego zaangazowania tektonicznego. Zasilanie wéd podziemnych zbiornika nastepuje w drodze
infiltracji opadéw atmosferycznych w obrebie zbiornika. Zagospodarowanie powierzchni terenu ma
charakter gtéwnie rolniczy i lesny, z wiekszg koncentracjg lokalnego przemystu w okolicach
Radomska. Jedynym istotnym Zrédtem potencjalnych zanieczyszczen sg azotany pochodzenia

rolniczego.

GZWP nr 327 Zbiornik Lubliniec-Myszkow

Zbiornik krasowo-szczelinowy, zlokalizowany w utworach triasu srodkowego, triasu dolnego
i dewonu. Na przewazajacym obszarze zbiornika wodoprzewodno$é wynosi 24-120 m?/d, lokalnie
przewyzsza 600 m?/d. Modut jednostkowy zasobdw dyspozycyjnych okre$lono na 105,2 m3/d*km?,

a zbiornik okresla sie jako bardzo mato podatny na antropopresje.

GZWP nr 327 jest zbiornikiem stabo udokumentowanym, potozonym w obrebie Wyzyny Krakowsko-
Czestochowskiej. Poziom zbiornikowy wystepuje w obrebie serii weglanowej triasu,

w ramach triasowego pietra wodonosnego. W czesci potudniowej i pétnocnej poziom zbiornikowy
jest odkryty, natomiast w czesci pdtnocnej i centralnej wystepuje pod przykryciem izolujacych
utwordw triasu gérnego, jury i czwartorzedu gérnego. W izolowanych fragmentach poziom

wodonosny charakteryzuje sie wystepowaniem znacznych ci$nien piezometrycznych.

W duzej czesci zbiornika, wody podziemne charakteryzujg sie ponadnormatywnym stezeniami azotu
azotanowego, baru, strontu, boru, wapnia i kadmu, a takze przekroczeniem norm dotyczacych

przewodnosci elektrolitycznej wtasciwej. W rejonach najbardziej uprzemystowionych (Tarnowskie
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Gory) stwierdzono czeste przekraczanie dopuszczalnych wartosci sktadnikéw hydrochemicznych,

jednak potowa odnotwanych przekroczen dotyczy zelaza ogdlnego lub zapachu.

GZWP nr 326 Zbiornik Czestochowa

Jest to zbiornik szczelinowo-krasowy, znajdujacy sie w utworach jury gérnej. Charakteryzuje sie
bardzo zréznicowang wodoprzewodnoscig, wynoszaca od 0,4 do 1 708 m?/d. Modut jednostkowy
zasobow dyspozycyjnych wynosi 210 m3/d*km?. Na przewazajgcym obszarze zbiornik jest bardzo
podatny na antropopresje, w pozostatej czesci podatny, lokalnie $rednio, mato i bardzo mato

podatny.

Omawiany GZWP rozcigga sie waskim pasem od Wielunia (na pétnocy) do Krakowa (na potudniu).
Skatami zbiornikowymi sg wapienie o zréznicowanym wyksztatceniu litologicznym — od utawiconych
po skaliste i kredowe, biohermowe oraz wapienie piaszczyste, oolitowe i piaskowce wapniste

0 migzszosci dochodzacej do 400 m. Najbardziej zasobnym poziomem wodonosnym jest poziom
gérnojurajski, stanowigcy podstawe zaopatrzenia w wode rejonu czestochowskiego. Jest to poziom

o zwierciadle swobodnym, lokalnie lekko napietym. Zasilanie zbiornika nastepuje na catym jego
obszarze, bezposrednio lub posrednio przez utwory czwartorzedowe. Szczelinowo-krasowy charakter
wodonosca oraz wystepowanie przepuszczalnego nadktadu sprzyjajg infiltracji wod z powierzchni

oraz odnawialnosci zasobow.

Zbiornik gérnojurajski drenowany jest w znacznej mierze przez systemy przeptywu posredniego

i lokalnego, uksztattowane dzieki urozmaiconej rzezbie terenu, a w szczegdlnosci dzieki gteboko
wcietym dolinom rzek i potokdow. Zlewnie podziemne tych systemdw sg drenowane przez doliny
gtéwnych rzek: Wisty i Warty oraz gtéwnych doptywow: Szreniawy, Dtubni, Pradnika, Rudawy, Biatej
Przemszy, Wiercicy i Liswarty. Ponadto poziom ten drenowany jest przez eksploatacje uje¢ wod

podziemnych, gtéwnie w rejonie Czestochowy oraz przez odwodnienia kopalniane.

GZWP nr 454 Zbiornik Olkusz-Zawiercie

Zbiornik Olkusz-Zawiercie jest to porowo-szczelinowy zbiornik osadzony w utworach triasu
Srodkowego i dolnego. Wspétczynnik filtracji zamyka sie w przedziale 5,6 — 8,2 m?/d, natomiast
modut jednostkowy zasobdw dyspozycyjnych okreslono na 475 m3/d*km?. Podatno$¢ zbiornika na

antropopresje ocenia sie od $rednio i mato podatnego do bardzo podatnego.

Poziom zbiornikowy tworzg porowo-szczelinowe skaty weglanowe (wapienie, dolomity
i margle), budujgce trzy poziomy wodonosne: wapienia muszlowego, retu oraz srodkowego i dolnego
pstrego piaskowca, przy czym ten ostatni wystepuje lokalnie, w zagtebieniach morfologicznych

podtoza i nie ma wiekszego znaczenia uzytkowego. Triasowe pietro wodonosne podlega
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intensywnemu drenowaniu w wyniku odwadniania wyrobisk kopalni rud cynku i otowiu w rejonie
Olkusza, a trwajacy ponad 50 lat intensywny drenaz gérniczy wytworzyt rozlegty lej depresji. Nastgpit
zanik zrodet, a cieki powierzchniowe w wielu miejscach zmienity charakter z drenujgcych na

infiltrujgce.

Obszar GZWP cechuje duze zréznicowanie w uzytkowaniu terenu. Czes¢ pétnocno-zachodnia
zdominowana jest przez tereny rolnicze z niewielkim udziatem laséw i tgk. Stosunkowo wysoki udziat
terendw rolnych obserwuje sie rdwniez w centralnej czesci obszaru, w rejonie Stawkowa i Bukowna,
w czesci potudniowej w rejonie Nowej Géry i w rejonie na wschéd od Olkusza. Istotng czesé
powierzchni zajmujg tereny zwartej zabudowy miejskiej i wiejskiej. W granicach GZWP

zlokalizowanych jest 20 zaktadéw gérniczych z ustalonymi obszarami gérniczymi.

LZWP 445 Zbiornik warstw Magura (Babia Géra) (dawny GZWP nr 445)

Jest to zbiornik porowo-szczelinowy, zlokalizowany w warstwa paleogenu i kredy. Modut
jednostkowy zasobdw dyspozycyjnych oszacowany zostat na 236,7 m3/d*km?, natomiast
wodoprzewodno$é wynosi 11 m?/d. Podatno$é na antropopresje okre$la sie jako bardzo wysoka,
lokalnie wysokg. Ze wzgledu na niekorzystne parametry hydrogeologiczne paleogerisko-kredowego
pietra wodonosnego zdecydowano o obnizeniu rangi GZWP nr 446 Zbiornik warstwa Magura (Babia

Goéra) do rangi lokalnego zbiornika wod podziemnych.

Zbiornik wyznaczono w obrebie grubotawicowych piaskowcdw warstw magurskich, piaskowcéw
pasierbieckich, piaskowcéw ze Szczawiny oraz piaskowcow grubotawicowych i zlepienncéw warstw
inoceramowych. Podstawowym Zzrédtem zaopatrzenia ludnosci w wode sg wody powierzchniowe
oraz podziemne. Wody podziemne do celéw przemystowych sg eksploatowane gtdwnie dla zaktadéw
spozywczych. Zatwierdzone zasoby eksploatacyjne zbiornika wynoszg 9 021,6 m3/d i stanowig 6%
zasobow dostepnych. Wedtug danych z 2015 r., dopuszczalny pobdr wéd okreslony w pozwoleniach
wodnoprawnych wynosit 2 313,6%, co stanowito 26% zatwierdzonych zasobdéw eksploatacyjnych i 2%
szacunkowych zasobéw dostepnych. Zasilanie wéd podziemnych zbiornika nastepuje przede

wszystkim na drodze infiltracji opaddéw atmosferycznych.

GZWP nr 332 Subniecka kedzierzyrisko-gtubczycka

Zbiornik porowy zlokalizowany w skatach czwartorzedowych i neogenskich. Na przewazajgcym
obszarze zbiornika wspétczynnik filtracji wynosi 1,35 m?/d, lokalnie w oknach hydrogeologicznych
dochodzi do 20,5 m?/d. Modut jednostkowy zasobdw dyspozycyjnych wynosi 238,3 m3/d*km?,

a zbiornik okres$la sie jako $rednio i mato podatny na antropopresje.
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Zasilanie zbiornika nastepuje przez infiltracje opaddéw atmosferycznych (dotyczy do gtéwnie
poziomow czwartorzedowych) oraz przez doptyw lateralny z poziomdw neogeniskich w obrebie
kopalnej rynny czwartorzedowej, a takze z poziomdw starszych (triasowych, kredowych, karboriskich)
na obrzezach jednostki czwartorzedowo-neogeniskiej. Zachodnia i pétnocna granica obszaru zasilania
sg granicami naturalnymi, pokrywajgcym sie z przebiegiem dziatéw wodnych rzek bedacych
lewobrzeznymi doptywami Odry. Z kolei granica wschodnia i pétnocno-wschodnia zasadniczo

pokrywa sie z zasiegiem wystepowania utworéw sarmatu.

Omawiany GZWP ma podstawowe znaczenie w zaopatrzeniu w wode, zaréwno aglomeracji
miejskich, jak i duzych zaktadéw przemystowych zlokalizowanych w dolinie Odry od Raciborza na
potudniu, po Krapkowice na pétnocy. W 2011 r. pobér wody wynosit 32 733 m3/d, co stanowito ok.

30% szacowanych zasobdéw dyspozycyjnych.

GZWP nr 330 Zbiornik Gliwice

Zbiornik Gliwice jest zbiornikiem szczelinowo-krasowym, w ktérym wody podziemne wystepuja
w skatach triasowych (ret, wapien muszlowy). Wspétczynnik filtracji waha sie w przedziale od 2,5 do
15,0 m?/d. Modut jednostkowy zasobdw dyspozycyjnych oszacowano na 220 m3/d*km?2. Podatnosé

zbiornika na antropopresje od bardzo podatnego do srednio i mato podatnego.

Poziom zbiornikowy tworzg wodonos$ne utwory weglanowe wapienia muszlowego i retu. Jest to
kompleks wodonosny o charakterze szczelinowo-krasowym, w ktérym przeptyw wod odbywa sie
gtéwnie szczelinami i pustkami krasowymi. Migzszos¢ kompleksu wodonosnego jest zrdznicowana
i waha sie od 180 w zagtebieniu Niecki Tarnogérskiej, do ponizej 10 m w waskiej strukturze doliny

erozyjnej w potnocnej czesci Gliwic.

Z uwagi na duzy stopien spekania i skrasowienia skat, a takze zmiany w gérotworze spowodowane
w przesztosci intensywng dziatalnoscig gornicza, po ktérej pozostaty liczne sztolnie, szyby, wyrobiska
podziemne i powierzchniowe, wykazuje na tym obszarze znaczne przestrzenne zrdéznicowanie

wtasciwosci hydrogeologicznych i predkosci przeptywu waod.

Znaczenie GZWP Gliwice jest wysokie ze wzgledu na bliskie sgsiedztwo z terenami zurbanizowanymi
i uprzemystowionymi. Wiekszo$¢ ujeé nalezy do wodociggdw komunalnych zaopatrujgcych w wode

$laskie miasta.

LZWP nr 348 Zbiornik warstw Godula (Beskid Slgski) (dawny GZWP nr 348)

Jest to zbiornik porowo-szczelinowy, zlokalizowany w utworach kredowych. Cechuje sie
wodoprzewodnoscig $rednig wynoszacg 2,8 m2/d. Modut jednostkowy zasobdw dyspozycyjnych

wynosi 240 m3/d*km?. Podatno$¢ na antropopresje oceniono na wysoka i bardzo wysoka.
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Wodonosny poziom zbiornikowy zbudowany jest z utwordéw fliszowych kredy (warstwy istebianskie

i godulskie), w przewadze z piaskowcdéw grubo- i sSredniotawicowych, a takze zlepiencéw (zlepieniec
Malinowski). Zwierciadto wéd ma charakter swobodno-napiety. Strefa zawodniona tworzy tu
nieciggty poziom wodonosny o zréznicowanych cechach, a strefa aktywnej wymiany wynosi do

60-90 m, lokalnie nawet do 100 m. Zasilanie wéd podziemnych zbiornika nastepuje przede wszystkim

na drodze infiltracji opadéw atmosferycznych w obrebie zbiornika.

W 2013 r. pobér wdd podziemnych w obrebie zbiornika wynosit zaledwie 569 m3/d, co stanowito ok.
0,7% oszacowanych zasobow dyspozycyjnych. Zapotrzebowanie na wody podziemne

w tym rejonie jest niewielkie i sg one wykorzystywane gtéwnie przez indywidualnych odbiorcow.

LZWP nrd47 Zbiornik warstw Godula (Beskid Maty) (dawny GZWP nr 447)

Jest to zbiornik lokalny, o charakterze porowo-szczelinowym, zlokalizowany w utworach kredowych.
Charakteryzuje sie wodoprzewodnoscig powyzej 240 m?/d oraz modutem jednostkowym zasobdéw
dyspozycyjnych wynoszacym 55,2 m3/d*km?. Na przewazajgcym obszarze zbiornik jest bardzo

podatny na antropopresje, lokalnie podatny.

Poziom zbiornikowy zbudowany jest z utworéw fliszowych, w ktérych wodonosnosé uwarunkowana
jest stopniem zeszczelinowacenia. Poziom ten cechuje brak ciggtosci i niska wodonosnosé. Zasilanie
zbiornika zachodzi na drodze bezposredniej infiltracji opadéw atmosferycznych na wychodniach
spekanych piaskowcdéw, a takze przez pokrywe zwietrzelinowg o migzszosci na ogét 1-3 m. Ze
wzgledu na niewielkg pokrywe czwartorzedowych utworéw zwietrzelinowych i specyfike budowy
fliszu, kredowy poziom wodonosny jest pozbawiony izolacji. Gtéwne bazy drenazu to rzeki Sotfa

i Skawa, lokalne to ich doptywy: Wielka Puszcza, Ponikwa, Zarnéwka, tekawa, Wieprzéwka,

Ponikiewka, Jaszczuréowka.

Wody podziemne zbiornika charakteryzujg sie bardzo dobrg jakoscig, sg czyste i w praktyce nie
wymagajg uzdatniania. Ze wzgledu na nieciggtos¢ warstwy wodonosne;j i specyficzng budowe,
w obrebie zbiornika nie przewiduje sie mozliwosci budowy uje¢ wéd mogacych stanowic zrédto

zaopatrzenia wiekszych grup odbiorcéw.
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Tabela 16. GZWP i LZWP w wojewddztwie $lgskim

Numer

325

326

327

328

329

330

331

332

333

335

345

346

347

348

408

409

445

Nazwa

Zbiornik
Czestochowa
(W)
Zbiornik
Czestochowa
(E)
Zbiornik
Lubiniec —
Myszkow
Dolina Kopalna
rzeki Mata
Panew
Zbiornik Bytom

Zbiornik
Gliwice
Dolina Kopalna
rzeki Gérna
Ktodnica
Subniecka
Kedzierzynsko-
Gtubczycka
Zbiornik Opole
— Zawadzkie
Zbiornik
Krapkowice —
Strzelce
Opolskie
Rybnik

Zbiornik
Pszczyna
Dolina rzeki
Gérna Wista
Zbiornik
warstw Godula
(Beskid Slaski)
Niecka
Miechowska
(NW)
Niecka
Miechowska
(SE)
Zbiornik
warstw

Ranga

gtéwny

gtéwny

gtéwny

gtéwny

gtéwny
gtéwny

gtéwny

gtéwny

gtéwny

gtéwny

lokalny
gtéwny
gtéwny

lokalny

gtéwny

gtéwny

lokalny

Typ
zbiornika

porowy,
porowo-

szczelinowy

szczelinowo-
krasowy

krasowo-
szczelinowy

porowy

szczelinowo-
krasowy

szczelinowo-

krasowy
porowy

porowy

szczelinowo-
krasowy
porowo-

szczelinowy
porowy
porowy

porowy

porowo-
szczelinowy

szczelinowy
porowo-
szczelinowy

porowo-
szczelinowy

110

Powierzchnia
zbiornika
[km?]
778,9
3172,2
2111,4

133,5

103,08
399,9

57,9

461,1

776,4

2160,3

76,8
69,17
52,9

374,8

3136,0

2891,4

601,0

Szacunkowe Obszar
zasoby ochronny
dyspozycyjne
[m3/d]
83 000 86,5 km?
667 000 716,1
km?
222 176 Brak
23 811,5 215,8
km?
16 020 59,67
km?
88 000 192,3
km?
18 000 5,93 km?
109 890 276,63
km?
106 400 550,1
km?
36364 337,0
km?
26 500 103,3
km?
17 000 29,39
km?
13 600 312,2
km?
90 000 389,9
km?
466 000 2184,0
km?
252 228 2400,0
km?
146 200 651,5
km?
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Numer Nazwa Ranga Typ Powierzchnia Szacunkowe Obszar
zbiornika zbiornika zasoby ochronny
[km?] dyspozycyjne
[m?/d]
Magura (Babia
Gora)
446 Dolina rzeki lokalny porowy 44,4 38 507 82,1 km?
Sota
447 Zbiornik lokalny porowo- 250,4 13 822 265,5
warstw Godula szczelinowy km?
(Beskid Maty)
448 Dolina rzeki lokalny porowy 15,6 2850 25,4 km?
Biata
452 Zbiornik gtéwny szczelinowo- 273,4 82 469 110,0
Chrzanéw krasowy km?
453 Zbiornik gtéwny porowy 32,0 29 611 66,94
Biskupi BSr km?
454  Zbiornik Olkusz gtéwny porowo- 758,6 360 000 426,3
— Zawiercie szczelinowy km?
455 Zbiornika lokalny porowy 5,38 7 500 11,29
Dabrowa km?
GOrnicza

Zrédto: Informator PSH — Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych w Polsce (2017, PIG-PIB)

3.14. Gospodarka wodno-sciekowa
Wedtug danych GUS w 2020 r. na terenie wojewddztwa slaskiego funkcjonowato 17 141,6 km sieci
kanalizacyjnej, co przektadato sie na 441 783 przytacza prowadzace do budynkéw mieszkalnych
i zbiorowego zamieszkania. W tym samym roku siecig kanalizacyjng odprowadzono fgcznie
132 867,7 dam? $ciekdw bytowych. Z sieci kanalizacyjnej korzystato 3 546 247 osb. W latach
2016-2020 zauwazalny jest istotny rozwdj dtugosci sieci, liczby przytagczy prowadzacych do budynkéw

oraz liczby ludnosci korzystajgcej z sieci kanalizacyjnej.

Tabela 17. Kanalizacja w wojewddztwie $lgskim w latach 2016-2020

Wyrézinienie 2016 2017 2018 2019 2020
Dtugo$é czynnej sieci 16 082,9 16 264,1 16 677,5 17 141,6 17 335,3
kanalizacyjnej [km]
Przytacza prowadzace 395472 404 621 419 044 431079 441783

do budynkoéw

mieszkalnych i

zamieszkania

zbiorowego [szt.]

Scieki bytowe 132 709,4 134 001,1 133917,2 135 650,2 132 867,7
odprowadzone siecig
kanalizacyjng [dam?]
Scieki nieoczyszczane 832,2 681,5 1301,7 1797,2 701,3

[dam?]
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Wyrdznienie 2016 2017 2018 2019
Scieki oczyszczane 152 888,2 153 779,5 155 385,7 158 260,2
odprowadzone [dam?]
Ludnos¢ korzystajaca 3058701 3053270 3047 737 3038 165
z sieci kanalizacyjnej
w miastach
Ludnos¢ korzystajaca 3547524 3547329 3549 850 3550 806
z sieci kanalizacyjnej

ogétem
Korzystajacy z instalacji 87,1 87,3 87,6 87,8
w % ogotu ludnosci —w
miastach
Korzystajacy z instalacji 46,6 47,0 47,6 48,5
w % ogotu ludnosci — na
wsi

Zrédto: dane GUS

2020

156 660,3

3025279

3 546 247

88,1

49,3

W obowigzujacej obecnie V Aktualizacji Krajowego Programu Oczyszczania Sciekéw Komunalnych —

AKPOSK 2017, na terenie wojewddztwa $lgskiego wyznaczono 160 aglomeraciji, o facznej

réwnowazne;j liczbie mieszkaricow (RLM) wynoszacej 4 473 526. Najwiekszg aglomeracjg jest

aglomeracja Katowice, w sktad ktérej wchodzg miasta: Katowice, Sosnowiec, Czeladz i Siemianowice

Slaskie (RLM > 370 tys.).

Tabela 18. Wodociagi i zuzycie wody w wojewddztwie $lgskim w latach 2016-2020

Wyrézinienie 2016 2017 2018 2019
Dtugosé czynnej sieci 21368,6 21550,0 21674,9 21926,9
rozdzielczej [km]
Przytacza prowadzace do 618 102 626 230 627 069 636 015
budynkéw mieszkalnych
i zbiorowego
zamieszkania [szt.]
Woda dostarczona 136 071,2 134 676,2 137 477,6 139 288,0
gospodarstwom
domowym [dam?]
Zuzycie wody w 29,8 29,6 30,3 30,8
gospodarstwach
domowych ogétem na 1
mieszkarica [m?]
Zuzycie wody w 31,3 31,0 31,5 32,0
gospodarstwach
domowych w miastach
na 1 mieszkanca [m3]
Ludnosc¢ korzystajaca 3 443 405 3430917 3414726 3397 306
z sieci wodociggowe;j
w miastach
Ludnosc¢ korzystajaca 4365 021 4 356 642 4 342 665 4329637
z sieci wodociggowe;j
ogdtem
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2020
22 157,0

648 710

140 757,0

31,2

32,5

3372575

4307 222
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Wyrdznienie 2016 2017 2018 2019 2020

Korzystajgcy z instalacji 98,1 98,1 98,2 98,2 98,2
w % ogotu ludnosci —

w miastach
Korzystajgcy z instalacji 87,8 88,0 88,0 88,2 88,4
w % ogotu ludnosci — na

WwSi
Zrédto: dane GUS

Catkowite zuzycie wody na potrzeby gospodarki narodowe;j i ludnosci w 2020 r. wyniosto 362 333,8
dam?3. W ujeciu ogdlnym, najwiekszym zuzyciem charakteryzowaty sie powiaty: czestochowski

(35 779,7 dam?3), bielski (23 989 dam?), m. Jaworzno (22 332 dam?), cieszyniski (19 355,3 dam?), m.
Dabrowa Gérnicza (17 839 dam?) oraz mikotowski (15 364,7 dam?). Dgbrowe Gérniczg cechuje

rowniez najwieksze zuzycie wody na cele przemystowe.
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Rysunek 13 Zuzycie wody ogdtem w powiatach wojewddztwa slgskiego w 2020 r.

powdat kfobucki

\oowiat Czestochowna

powit zawercanski

powiat bedziiski

powiat ghwickr

B powit Zabrze poviat Siemingwice Sskie
powit, Giwice. ponsat Chorzow

powit Ruda Siska)

\powEL: Katowee

oWiE Tybnick] \powat: mKolowsk) 1

powat Tychy

ponit racborski RonR
LOUECRVON OBt bieruriskokdzitski

POWBL pSZczyriski

Legenda
Zuzycie wody [dam3]
< 5000

5000 - 9999
10000 - 14 999
15000 - 19999
20000 - 24 999
25000 - 29 999

30000 - 34 999
> 35000 ./ . 0 10 20 30 km
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS i warstw mapowych GUGIK
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Ze wzgledu na duze uprzemystowienie i zaludnienie terenu, wojewddztwo slgskie boryka sie

z problemami w zakresie gospodarki wodno-sciekowej. Istotne znaczenie ma réwniez naptyw
zanieczyszczen powierzchniowych, m.in. ze sktadowisk odpaddw i hatd. Na terenach wiejskich nadal
niski jest stopien skanalizowania, wskutek czego dochodzi do zrzutu nieoczyszczonych Sciekéw do
sSrodowiska gruntowo-wodnego. Dos¢ powszechny jest réwniez problem zrzutu nieoczyszczonych

Sciekdw z sektora komunalnego do kanalizacji deszczowe;.

Do najpowazniejszych zrddet presji na stan ilosciowy i jako$ciowy wdd w granicach wojewddztwa
zaliczy¢ nalezy gérnictwo wegla kamiennego, powodujgce obnizanie zwierciadta wéd podziemnych,
zaktdcenia warunkéw hydraulicznych, ograniczenie ilosci wody do celéw konsumpcyjnych, a takze
zanieczyszczanie wod powierzchniowych silnie zasolonymi wodami dotowymi z kopaln.
Wojewddztwo slaskie jako obszar intensywnie zagospodarowany i silnie uprzemystowiony

charakteryzuje sie rowniez duzg wrazliwoscig na powodzie i susze.

3.15. Gleby
W granicach wojewddztwa slgskiego dominujg kompleksy gleb brunatnych i ptowych, z kompleksami
gleb bielicowych i rdzawych (J. Burda i in., 2014). Wsrdd nich, w srodkowej i potnocnej czesci region

regionu, rozmieszczone sg gleby innych typow.

Gleby brunatne i ptowe powstaty najczesciej z glin, piaskdw gliniastych i utworéw pytowych réznego
pochodzenia, pod wptywem roslinnosci laséw lisciastych i mieszanych. Dominujgcym podtypem s3
gleby brunatne wytugowane, duzym areatem cechujg sie rowniez gleby brunatne kwasne. Najwieksze
powierzchnie gleb brunatnych i ptowych charakterystyczne sg dla potudniowe] i srodkowej czesci
wojewddztwa. W strefie Pogérza Slgskiego utworami macierzystymi tych gleb sa gtéwnie osady

pytowo-ilaste przypominajgce lessy. Wykazujg one dobre i bardzo dobre wtasciwosci glebotwadrcze.

Gleby bielicowe i rdzawe powstaty gtdwnie z przepuszczalnych osaddw piaszczystych, ubogich

w prdchnice i sktadniki pokarmowe. Odznaczajg sie silnym zakwaszeniem, stabymi wtasciwosciami
buforowymi i niskg pojemnoscia sorpcyjng. Gleby te dominujg w pétnocnej czesci wojewddztwa
Slagskiego, gdzie uformowaty sie na piaskach wodnolodowcowych, w mniejszym stopniu eolicznych.
W centralnej czesci wojewddztwa, w zlewniach Rudy, Bierawki, Gostyni i Pszczynki, duze kompleksy

gleb bielicowych powstaty na osadach o uziarnieniu piaskéw luznych i stabogliniastych.

Mady s glebami wytworzonym ze wspédtczesnych aluwiéw w warunkach niesprzyjajgcych procesom
torfotwdrczym. Pozostawiony przez wody ptyngce na terasach zalewowych dolin rzecznych materiat
charakteryzuje sie budowa warstwowg i dobrym wysortowaniem w warstwach. W wyzszych partiach
terasy zalewowej powstajg mady brunatne, natomiast w nizej potozonych, ptaskich partiach dolin,

formuja sie mady prochniczne (czarnoziemne), przypominajgce budowg czarne ziemie. Najwieksze
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powierzchnie mady zajmujg w szerokich dolinach rzecznych Odry i Wisty. Mady Wisty sg zazwyczaj
pytowe, gliniaste, natomiast Odry bardziej ilaste i prochniczne, zawierajg rowniez czesto weglany.
W dolinach mniejszych rzek mady wystepujg w kompleksach z glebami mutowo-bagiennymi,

torfowymi, murszowymi i czarnymi ziemiami. Mady gorskie, wystepujgce w gérnym biegu rzek, sg

z reguty lzejsze i zwykle uzytkowane sg jako taki i pastwiska.

W obrebie Wyzyny Czestochowskiej wystepujg redziny, powstate na wapieniach jurajskich. Sg to
zazwyczaj redziny brunatne, szkieletowe, czesto redziny mieszane i pararedziny. Redziny wtasciwe
zawierajg weglan wapnia w catym profilu, natomiast w redzinach brunatnych weglany zostaty
wytugowane. Na Progu Lelowskim, we wschodniej czesci wojewddztwa, wystepuja redziny rozwiniete
na marglach i wapieniach kredowych. Redziny zlokalizowane sg ponadto na Ptaskowyzu Bytomskim,
w obrebie Wzgdrz Goleszowskich, w okolicach Bielska-Biatej oraz na potudnie od Zywca. Cze$é z tych

gleb jest uzytkowana jako grunty orne.

Czarne ziemie wytworzyty sie z osadéw bardziej zwieztych i zasobnych w weglan wapnia,
w warunkach wysokiej wilgotnosci, przy udziale roslinnosci tgkowej. Na potudniu wojewddztwa
powstaty na utworach pytowych iilastych, w pdtnocnej na glinach i piaskach gliniastych. Wystepuja

w dolinach Wisty i Odry oraz innych mniejszych rzek, tworzg sie takze w obnizeniach terenu.

Do najzyzniejszych gleb w wojewddztwie $lgskim nalezg czarnoziemy. Wytworzyty sie one
z lesséw i utwordw pytowych, charakteryzujg sie poziomem préchnicznym o znacznej migzszosci
i ciemng barwg oraz duzg zawartoscig prdochnicy. Wystepujg na Ptaskowyzu Gtubczyckim gdzie

zajmujg zaledwie 1% uzytkéw rolnych.

Do gleb organicznych zaliczajg sie kompleksy gleb torfowych, torfowo-mutowych, mutowo-torfowych
i murszowych. Zwykle sg glebami tgkowymi lub lesnymi, a po zmeliorowaniu réwniez dobrymi
glebami uprawnymi. Wieksze kompleksy tych gleb wystepujg na wschdd i potudniowy zachéd od

Czestochowy, na pétnoc od Koztowej Géry, w dolinach Mlecznej i Gostyni.

Gleby w wojewddztwie slgskim ulegajg procesom degradacji, zarowno pod wptywem czynnikéw
antropogenicznych, jak i naturalnych. Gtéwnych zagrozeniem jest postepujaca urbanizacja,
eksploatacja kopalin, dziatalno$¢ przemystowa, oddziatywanie transportu oraz stosowanie
niewtasciwych nawozow sztucznych i Srodkéw ochrony roslin lub niewtasciwie prowadzone zabiegu

agrotechniczne. Gleby antropogeniczne zajmujg az 12,1% powierzchni wojewddztwa.
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3.16. Zasoby przyrodnicze — obszary chronione, roslinnos¢, zwierzeta i lasy
Roslinnosé
W podziale polski na regiony przyrodniczo-lesne (R. Zielony, A. Kliczkowska, 2012), wojewddztwo
$laskie znajduje sie w granicach 3 krain przyrodniczo-leénych: Slaskiej, Matopolskiej i Karpackiej, ktére

dzielg sie na tym obszarze na 15 mezoregiondéw.

Teren Krainy Slaskiej, w odniesieniu do roslinnosci potencjalnej, znajduje sie w zasiegu gradéw
srodkowoeuropejskich, z wyjatkiem czesci potudniowo-wschodniej (mez. Ptaskowyzu Gtubczyckiego),
gdzie wystepuja grady subkontynentalne. W czesci zachodniej liczniejsze s bory mieszane i bory
sosnowe. Szczegdlnie wyrdznia sie tutaj mezoregion Borédw Dolnoslgskich, z przewagg kwasnych
dabréw i srodkowoeuropejskich boréw sosnowych. Rzadko spotyka sie, charakterystyczng dla tego
terenu, $srodkowoeuropejska dgbrowe acidofilng. W mezoregionach Obnizenia Scinawskiego

i Pradoliny Wroctawskiej, obejmujgcych okresowo zalewane doliny rzek, dominujg lasy tegowe.

Lasy zgrupowane sg gtdwnie w pdtnocno-zachodniej i potudniowo-wschodniej czesci krainy. Lesistos¢
wynosi 28,3% i w mezoregionach waha sie od ok. 4-6% do 60%, miejscami 70% (Lasy Lublinieckie).
Przewazaja lasy iglaste, ktorych jest ok. 55%, znacznie mniej jest laséw mieszanych — ok. 25%,

a najmniej lisciastych ok. 14%. W lasach pozostajgcych w zarzadzie PGL Lasy Panstwowe
dominujgcym typem siedliskowym lasu sg bory mieszane swieze (BMsw), liczne sg réwniez bory

sSwieze (Bsw), lasy mieszane sSwieze (LMsw) oraz bory mieszane wilgotne (BMw).

Na terytorium wojewddztwa $laskiego, Kraina Slgska dzieli sie na 6 mezoregiondw:

— mezoregion Ptaskowyzu Gtubczyckiego — obejmuje taczng powierzchnie 1 803 km?, z czego lasy
i ekosystemy seminaturalne zajmujg 6%. Dominujg krajobrazu naturalne wyzyn i niskich gor,
lessowe eoliczne wysoczyzn stabo rozcietych. Wystepuja tutaj gtéwnie krajobraz roslinne
gragdowe: w pofudniowej czesci mezoregionu —w wariancie typowym, na pétnocy — w wariancie
z udziatem ubogich dabréw, a na zachodzie — sporadycznie krajobraz gradéw i ubogich
podgdrskich dgbrow. Lesistos¢ mezoregionu jest bardzo mata i wynosi 6%. Lasy w postaci matych
komplekséw zajmuja tacznie ok. 110 km?2.

— mezoregion Pradoliny Wroctawskiej — powierzchnia mezoregionu wynosi 1 171 km?, z czego lasy
i ekosystemy seminaturalne stanowig 15%. Wystepujg niemal wytgcznie krajobrazy zalewowych
den dolin —akumulacyjne. Dolina rzeki Odry wypetniona jest utworami geologicznymi
holocenskimi i plejstoceriskimi, ktére tworzg kilka taraséw. Na tym obszarze wystepuje wylacznie
krajobraz tegdéw jesionowo-wigzowych. Lesistos¢ jest mata i wynosi 12%. Lasy tworzg kompleksy

o matej wielkosci i wystepujg gtéwnie w pdtnocnej czeéci, zajmujac ok. 146 km?2.
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— mezoregion Laséw Lublinieckich — powierzchnia ogdlna mezoregionu wynosi 843 km?, a lasy
i ekosystemy seminaturalne zajmujg 76%. Dominujg krajobrazy peryglacjalne réwninne i faliste,
rzadziej fluwioglacjalne rowninne i faliste. Krajobrazem roslinnym tego terenu sg srédlgdowe
bory sosnowe i bory mieszane w odmianie gérnoslaskiej. Ponadto spotyka sie nieduze
powierzchne krajobrazéw ubogich dgbréw w odmianie gérnoslaskiej — przy pétnocno-wschodniej
granicy mezoregionu, oraz boréw, boréw mieszanych i gragdéw — przy granicy potudniowo-
zachodniej. Lesistosc¢ jest bardzo duza, jedna z najwyzszych w kraju, i wynosi 70%.

— mezoregion Gogolirisko-Strzelecki — zajmuje powierzchnie 899 km?, z czego lasy
i seminaturalne ekosystemy stanowig 29%. Przewazajg krajobrazu naturalne peryglacjalne
rowninne i faliste. Mniej jest krajobrazéw wyzyn i niskich gér: weglanowych i gipsowych
erozyjnych zwartych masywow ze skatami. Krajobraz roslinny w czesci zachodniej mezoregionu
stanowig wyzynne buczyny i gragdy w odmianie gérnoslgskiej. Ponadto przy pétnocnej granicy
spotyka sie krajobrazy boréw, boréw mieszanych i grgdéw. Lesistosc¢ jest srednia i wynosi 26%.
Lasy tworzg mate i $rednie kompleksy, zajmujac tacznie 236 km?2.

— mezoregion Laséw Raciborskich — powierzchnia ogdlna wynosi 679 km?, z czego lasy
i ekosystemy seminaturalne zajmujg 64%. Pod wzgledem uksztattowania terenu dominujg
krajobrazy naturalne peryglacjalne rowninne i faliste. Niewiele jest krajobrazéw zalewowych den
dolin — akumulacyjnych. W czesci wschodniej mezoregionu najliczniej wystepuja plejstocenskie
utwory geologiczne — gliny zwatowe, piaski i zwiry lodowcowe zlodowacenia srodkowopolskiego.
Przewaza krajobraz roslinny ubogich dgbréw srodkowoeuropejskich i grgdéw. Niewielkie
powierzchnie krajobrazu gradéw i buczyn pomorskich w odmianie $lgsko-wielkopolskiej
wystepujg w czesci potnocnej, a krajobrazu gragdowego w wariancie z udziatem ubogich dgbréw —
w czesci wschodniej mezoreigonu.

— mezoregion Rybnicki — zajmuje powierzchnie 701 km?, z czego lasy i ekosystemy seminaturalne
zajmujg 15%. Prawie wytgcznie wystepujg tu krajobrazy naturalne peryglacjalne — réwninne
i faliste. Teren mezoregionu znajdowat sie w zasiegu zlodowacenia Sanu. Na powierzchni
wystepujg gtdownie plejstoceriskie utwory geologiczne: piaski i zwiry sandrowe zlodowacenia
srodkowopolskiego oraz potudniowopolskiego. Czes¢ srodkowsq zajmujg lessy. Dominuje
krajobraz roslinny gradéw i buczyn pomorskich w odmianie $lgsko-wielkopolskiej oraz ubogich
dabréw srodkowoeuropejskich, wystepujgcych w czesci potnocnej regionu. Lesistosé jest mata

i wynosi 12%. Lasy w postaci nieduzych komplekséw zajmuja tacznie 86 km?.

Dla Krainy Matopolskiej charakterystyczne sg grady subkontynentalne, to jest lasy lipowo-debowo-
grabowe, gtdéwnie w odmianie matopolskiej. Znajduje sie one na potowie obszaru tej krainy. Bory

mieszane liczniej spotykane sg w jej zachodniej czesci. Wyraznie inny charakter ma mezoregion
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Puszczy Solskiej, obejmujacy tereny wystepowania boréw sosnowych i zabagnionych jesionowo-
olszowych laséw tegowych oraz bagiennych laséw olszowych i brzozowych. Obecnos¢ boréw
sosnowych zaznacza sie rowniez we wschodniej cze$ci mezoregionu Gérnoslaskiego. W Krainie
Matopolskiej wyrdzniajg sie tereny, na ktérych wystepujg wyzynne lasy jodtowo-bukowe oraz

wyzynne bory jodtowe i Swierkowo-jodtowe.

Na terytorium wojewdédztwa $lgskiego, Kraina Matopolska dzieli sie na 6 mezoregiondw:

— mezoregion Wyzyny WoZnicko-Wieluriskiej — obejmuje 4 217 km? powierzchni, z czego lasy
i systemy seminaturalne zajmujg 30%. Dominujg krajobrazy naturalne peryglacjalne réwninne
i faliste, nielicznie wystepujg peryglacjalne pagérkowate. Znacznie mniejsze sg powierzchnie
zajete przez krajobrazu wyzyn i niskich gér — krzemianowe i glinokorzemianowe erozyjne
pojedynczych wzniesien. Pod wzgledem roslinnosci, najwieksze powierzchnie zajmuje krajobraz

dabréow swietlistych i gragdéw. W czesci potudniowej mezoregionu wystepuje ponadto krajobraz

srédlgdowych boréw sosnowych i boréw mieszanych w odmianie matopolskiej, a przy zachodniej

granicy krajobraz ubogich dgbréw srodkowoeuropejskich i grgdéw. Lesistos¢ mezoregionu jest
srednia i wynosi 28%. Lasy tworzg kompleksy sredniej wielkosci, z ktérych najwieksze wystepuja
na pétnocny wschdd od Lublifica. Lasy zajmujg powierzchnie 1 169 km?2.

— mezoregion Gérnoslgski — region o powierzchni 2 718 km?, zlokalizowany w centralnej czesci

wojewddztwa. Lasy i ekosystemy seminaturalne zajmujg tutaj 32 % powierzchni. Pod wzgledem

geomorfologicznym wystepujg tutaj krajobrazy naturalne peryglacjalne réwninne i faliste, rzadko

wzgdrzowe. Jeszcze rzadziej pojawiajg sie krajobrazy wyzyn i niskich gér: weglanowe i gipsowe

erozyjne zwartych masywow ze skatami. Przewaza krajobraz roslinny wyzynnych buczyn i gragdéw

w odmianie gérnoslaskiej. Znacznie mniej jest srédlagdowych boréw sosnowych i boréw

mieszanych w odmianie gornoslaskiej, zgromadzonych gtdéwnie przy wschodniej granicy

mezoregionu, a takze ubogich dgbréw sSrodkowoeuropejskich. Lesisto$¢ mezoregionu jest Srednia

i wynosi 30%. Lasy koncentruja sie w Srednich i matych kompleksach, na tacznej powierzchni 808
km?.

— mezoregion Kotliny Oswiecimskiej — zajmuje areat 1 978 km?, z czego lasy i systemy
seminaturalne stanowia 17%. Najwiecej jest krajobrazéw naturalnych zalewowych den dolin —
akumulacyjnych, nieliczne s krajobrazy peryglacjalne rowninne i faliste, rzadko wzgdrzowe,

a takze krajobrazy wyzyn i niskich gér. Wzdtuz Wisty rozciggaja sie tegi jesionowo-wigzowe,
zajmujgce najwiekszg czesc regionu. Wyspowo pojawiajg sie, gtéwnie w centrum, krajobrazy
graddw i ubogich dgbréw podgdrskich oraz krajobrazy grgdowe w wariancie podgérskim.

Lesisto$¢ jest mata i wynosi zaledwie 16%. Lasy tworzg mate i srednie kompleksy, zajmujgc

tacznie ok. 325 km?.
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— mezoregion Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej — powierzchnia ogélna mezoregionu wynosi
2 287 km?, z czego lasy i ekosystemy seminaturalne zajmujg 305. W uksztattowaniu terenu
dominuja krajobrazu naturalne wyzyn i niskich gér: weglanowe i gipsowe erozyjne zwartych
masywow ze skatami oraz (rzadziej) krajobrazy erozyjne ptaskowyzéw falistych. Znacznie mnie
jest krajobrazéw peryglacjalnych réwninnych i falistych. Wystepuja tutaj zjawiska krasowe.

W czesci potnocnej wystepuje krajobraz roslinny boréw, boréw mieszanych, gradow i buczyn
w odmianie Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej. Nieco mniejsze powierzchnie, gtéwnie na
potudniu, zajmuje krajobraz graddw i ubogich dgbréw podgdrskich. Lesistosc jest srednia

i wynosi 27%, a lasy zajmuja tacznie ok. 609 km?2.

— mezoregion Niecki Wtoszczowskiej — mezoregion zajmujgcy powierzchnie 1 912 km?, pokryty
lasami i ekosystemami seminaturalnymi w 41%. Przewazajg krajobrazy naturalne peryglacjalne
rowninne i faliste. Krajobrazy roslinne wystepujg w postaci mozaiki. Tworzg ja: krajobraz
srédlgdowych boréw sosnowych i boréw mieszanych w odmianie matopolskiej
w podwariancie z duzym udziatem tegdéw jesionowo-olszowych i olsdw, krajobraz borow
mieszanych i grgdéw w odmianie matopolskiej w podwariancie z duzym udziatem tegéw
jesionowo-olszowych i olsdw, krajobraz boréw mieszanych i grgdéw oraz krajobraz boréw
mieszanych, dgbréw Swietlistych i grgddw. Lesistos¢ jest srednia i wynosi 37%. Lasy zajmujg ok.
717 km?.

— mezoregion Pfaskowyzu Jedrzejowskiego — powierzchnia ogélna mezoregionu wynosi
1 267 km?, z czego lasy i ekosystemy seminaturalne zajmujg 18%. Przewazaja krajobrazu
naturalne wyzyn i niskich gor, gtdwnie weglanowe i gipsowe erozyjne ptaskowyzéw falistych,
rzadziej erozyjne zwartych masywow ze skatami. Pod wzgledem roslinnosci najwieksze
powierzchnie, w czesci wschodniej i sSrodkowej mezoregionu, zajmuje krajobraz dgbréw
Swietlistych i grgdéw. Mniej liczne sg krajobrazy boréw mieszanych i grgdéw w odmianie
matopolskiej oraz, pojawiajacy sie gtdwnie w czesci pdétnocnej mezoregionu, krajobraz
$rodlgdowych bordéw sosnowych i boréow mieszanych w odmianie matopolskiej w podwariancie

z duzym udziatem tegéw jesionowo-olszowych i olsow.

Kraina Karpacka zajmuje najbardziej wysunietg na potudnie czes$¢ Polski. Pod wzgledem roslinnosci
potencjalnej, w czesci pogdrza i nizszych gor licznie wystepujg subkontynentalne grady (lasy lipowo-
debowo-grabowe) w odmianie matopolskiej, postaci podgdrskiej. W mezoregionie Pogdrza Wielicko-
Réznowskiego liczne sg bory mieszane. W czesci zachodniej, w mezoregionach Beskidu Zywieckiego,
Makowskiego, Wyspowego i Sgdeckiego oraz Podhala, rozproszone sg podgdrskie i dolnoreglowe
bory $wierkowe i dolnoreglowe lasy jodtowo-bukowe. Lasy zajmujg gtéwnie pasma goérskie, rzadziej

spotykane sg w czesci pogorzy. Lesistos¢ krainy wynosi 41,4%.
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Na terytorium wojewddztwa $lgskiego, Kraina Karpacka dzieli sie na 3 mezoregiony:

mezoregion Skoczowski — obejmuje powierzchnie 410 km?, z czego lasy i ekosystemy
seminaturalne zajmujg 10%. W uksztattowaniu terenu dominujg krajobrazy krzemianowe

i glinokrzemianowe erozyjne pogdrzy. Nieduzy areat zajmujg krajobrazy zalewowych den dolin —
akumulacyjne. Omawiany obszar znajdowat sie w granicach zlodowacenia Sanu. Dominuje tutaj
krajobraz roslinny gradéw i buczyn gorskich. Niewiele jest krajobrazéw tegdéw jesionowo-
wigzowych. Lesisto$¢ jest bardzo mata i wynosi 10%. Lasy tworzg mate kompleksy, zajmujgc okoto
39 km? tacznej powierzchni.

mezoregion Beskidu Slgskiego i Matego — powierzchnia ogdlna mezoregionu wynosi 1 075 km?,

z czego lasy i systemy seminaturalne zajmujg 58%. Pod wzgledem geomorfologicznymi dominuja
krajobrazy sredniogérskie erozyjne regla dolnego oraz krajobrazy krzemianowe

i glinokrzemianowe erozyjne pogdrzy. Pétnocno-wschodnia cze$¢ mezoregionu — Beskid Maty,
wyrdznia sie duzymi réznicami wysokosci masywoéw gorskich, dochodzgcymi do 500 m. Najwyzszy
szczyt pasma Beskidu Matego Czupel osigga 933 m n.p.m. Przewaza krajobraz roslinny reglowych
buczyn gérskich. Znacznie rzadziej spotka¢ mozna krajobraz gragdowy w wariancie podgdrskim.
Lesisto$¢ wynosi 55%. Lasy zajmujg 590 km?.

mezoregion Beskidu Zywieckiego — mezoregion o powierzchni 1 472 km?. Lasy i ekosystemy
seminaturalne zajmujg tutaj 52% powierzchni. Przewazajg krajobrazy naturalne krzemianowe

i glino-krzemianowe erozyjne pogdrzy. W dolinach licznych potokdw oraz w zagtebieniach
terenowych wystepujg holoceniskie piaski, zwiry, mady rzeczne, torfy i namuty. Pod katem
roslinnosci, dominuje krajobraz reglowych buczyn gérskich, rzadko wystepuje krajobraz gradowy.
Lesistos¢ mezoregionu jest duza i wynosi 48%. Lasy tworzg rozlegte kompleksy

o tacznej powierzchni 708 km?.
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Rysunek 14 Wojewddztwo slgskie na tle mezoregiondw i krain przyrodniczo-lesnych
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Lasy

Lasy w granicach wojewdédztwa $laskiego w zdecydowanej wiekszosci znajdujg sie gtéwnie

w zarzadzie Regionalnej Dyrekcji Laséw Paristwowych w Katowicach, cho¢ czes$¢ obszaru

wojewddztwa znajduje sie w obszarze dziatania Regionalnej Dyrekcji Lasow Pafnstwowych w todzi

(obszar o pow. 678 ha w gminie Kruszyna) oraz w Krakowie (obszar o pow. 1429 ha w gminie

Zarnowiec). RDLP w Katowicach zarzagdza obszarem 25 049 km?, na ktérym znajduje sie ok. 754 tys.

ha laséw. Przecietna zasobno$¢ drzewostandw na 1 ha wynosi 245 m3, przecietny roczny przyrost 3,7

m3/ha, a przecietny wiek drzewostandw 59 lat. Lasy tworzg przede wszystkim siedliska borowe,

stanowigce 56% terendw lesnych. Duzym udziatem charakteryzujg sie réwniez siedliska lasowe

(27%), mniejszym goérskie (16%) i olsy (1%). Gatunkami lasotwdérczymi sg w przewazajgcej czesci

sosna i modrzew (66,4%), ale takze m.in. swierk, dab, klon, jawor, wigz, jesion, brzoza, buk, jodta,

daglezja.

Gtéwnym zagrozeniem dla laséw na terenie wojewddztwa sg zanieczyszczenia przemystowe,

znieksztatcenia terenu i zmiany stosunkéw wodnych spowodowane przez gérnictwo, a takze

postepujgce zmiany klimatu. Ponad 95% drzewostanéw znajduje sie pod wptywem szkodliwego

oddziatywania przemystu, co ma negatywny wptyw na stan zdrowotny. Dodatkowo ok. 18 100 ha

laséw znajduje sie w strefie szkodliwego oddziatywania gérnictwa — powierzchnia drzewostanéw, na

ktorej obserwuje sie osiadanie terenu wskutek dziatalnosci gérniczej siega 8 500 ha i dotyczy przede

wszystkim nadlesnictw: Brynek, Chrzandw, Olkusz, Siewierz, Rybnik, Pszczyna, Kobiér i Katowice.

Tabela 19. Podstawowe dane dotyczace laséw w wojewddztwie $lgskim

Wyrdinienie
Powierzchnia
gruntéw
lesnych [ha]
Grunty lesne
publiczne [ha]
Grunty lesne
prywatne [ha]
Lesistos¢ [%]
Lasy ogdétem
[ha]

Lasy publiczne
ogoétem [ha]
Lasy prywatne
ogoétem [ha]
Pozyskanie
drewna [m3]
Zrédto: Dane GUS

2016

404 010,86

325 050,77

78 960,09

31,9
394 032,89

315117,43

78 915,46

1790928

2017

404 767,56

325 814,57

78 952,99

32,0
394 802,01

315 876,84

78 925,17

1869673

2018

404 725,74

325 614,32

79 111,42

32,0
394 773,09

315 689,41

79 083,68

1789957

2019

405 707,63

326 729,39

78 978,24

32,1
395 736,36

316 797,78

78 938,58

1654 485

2020

405 751,32

326 612,71

79 138,61

32,1
395 776,50

316 686,30

79 090,20

1560429
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Zwierzeta

W wojewddztwie slgskim odnotowano dotychczas wystepowanie ok. 29% znanych z Polski gatunkéw
zwierzat bezkregowych. Wedtug innych szacunkdéw, udziat ten wynosi¢ moze nawet 50-80%.
Wystepuje tutaj 219 gatunkdw wrotkdw, 49 gatunkdédw wioslarek, 31 gatunkdéw slimakow
stodkowodnych, 20 gatunkéw matzy, 14 gatunkéw pijawek, 125 gatunkéw motyli dziennych, 428
gatunkow pajgkdéw, 59 gatunkdw wazek, 56 gatunkdw z rodziny Psyllodea, 58 gatunkéw btonkéwek

o spotecznym trybie zycia.

W odniesieniu do kregowcdw, na terenie wojewddztwa stwierdzono wystepowanie 455 gatunkéw.
W wodach wystepujg dwaj przedstawiciele kragtoustych oraz 34 rodzime gatunki ryb.

Co najmniej 10 gatunkow (pstrag teczowy, karp, karas srebrzysty, sumik kartowaty, amur, totpyga
biata, totpyga pstra, mutawka wschodnioamerykanska, czebaczek amurski, tilapia nilowa) pojawito sie

na skutek sSwiadomych introdukcji i przypadkowych zawleczen.

Herpetofauna wojewddztwa liczy 17 gatunkdéw ptazéw (z 18 odnotowanych w kraju), w tym jedng
forme hybrydowg — zabe wodng oraz 7 gatunkéw gadéw. Na terenach gorskich wystepuja:

salamandra plamista, traszka karpacka, traszka gorska oraz kumak gérski.

Lista awifauny wojewddztwa slaskiego uwzgledniajaca ptaki legowe, przelotne, zimujgce oraz
zalatujace wyjatkowo liczy 324 gatunki z 436 notowanych w Polsce. Do roku 2004 stwierdzono legi
200 gatunkéw ptakéw. Do gatunkdw bardzo licznych nalezg: skowronek, wrébel oraz zieba. Obszar
wojewddztwa jest waznym w skali kraju miejscem legowym takich ptakéw jak: slepowron, czapla
purpurowa, hetmiatka, rybitwa biatowgsa. Wojewddztwo jest réwniez istotnym miejscem zimowania
ptakéw wodno-btotnych. Najliczniej zimujgce gatunki to: krzyzdwka, tabedz niemy, tyska, mewa

biatogtowa.

Obecnie na terenie wojewddztwa wystepuje 75 gatunkdw ssakow (9 gatunkéw owadozernych, 21
gatunkéw nietoperzy, 2 gatunki zajeczakéw, 23 gatunki gryzoni, 13 gatunkéw drapieznych i 7
gatunkéw kopytnych). Dwa z nich (jelen sika i daniel) zostaty Swiadomie introdukowane, zas trzy
dalsze (pizmak, norka amerykanska, jenot) pojawity sie tu drogg migracji z potozonych poza granicami
kraju miejsc pierwotnej introdukcji lub ucieczki z hodowli. Dwa rodzime gatunki: zubr i bébr
europejski, zostaty przywrdcone na teren wojewddztwa drogg reintrodukcji lub hodowli, po ich

catkowitym wytepieniu w stanie dzikim.

Szczytowe partie Pilska to jedyna w wojewddztwie, a jedna z trzech w Polsce i jedna z kilku na Swiecie
ostoi darnidwki tatrzanskiej. Zywiecki Park Krajobrazowy oraz Park Krajobrazowy Beskidu Slgskiego

stanowig wazne ostoje niedZzwiedzia (kilka osobnikéw), wilka oraz rysia. Jedno stado zubrow
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hodowane jest w systemie zamknietym na terenie rezerwatu ,,Zubrowisko” w Nadleénictwie Kobidr.
Dla dwéch rzadkich i zagrozonych gatunkdéw nietoperzy: nocka Bechsteina i nocka tydkowtosego,

Jaskinia Szachownica jest jednym z najwazniejszych zimowisk w kraju.

Obszary chronione

Dziatalnos¢ przemystowa i gérnictwo przyczynity sie wprawdzie do znacznych przeksztatcen
srodowiska przyrodniczego na terenie wojewddztwa $laskiego, jednakze w granicach omawianej
jednostki nadal wystepujg obszary cenne przyrodniczo, sposrdd ktérych liczne objete zostaty ochrong
jako formy ochrony przyrody. Zgodnie z danymi GUS w 2021 r. udziat tej kategorii obszaréw prawnie
chronionych w powierzchni wojewddztwa ogdtem wynosit 22,1%. Najwyzszy udziat charakteryzowat

powiat rybnicki (56,8%), najnizszy z kolei powiat bierunsko-ledzinski (0,3%).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. 2023 poz. 1336) wskazuje
nastepujgce formy ochrony przyrody:

— parki narodowe,

— rezerwaty przyrody,

— parki krajobrazowe,

— obszary chronionego krajobrazu,

— obszary Natura 2000,

— pomniki przyrody,

— stanowiska dokumentacyjne,

— uzytki ekologiczne,

— zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,

ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybéw.
W wojewddztwie slgskim nie utworzono dotychczas parku narodowego, jednak na terenie gminy

Jelesnia zostat wyznaczony fragment otuliny Babiogdrskiego Parku Narodowego.

Na terenie wojewddztwa znajduje sie: 8 parkéw krajobrazowych, 65 rezerwatdéw przyrody, 15
obszaréw chronionego krajobrazu, 47 obszaréw Natura 2000, 27 zespotéw przyrodniczo-
krajobrazowych, 95 uzytkdw ekologicznych, 16 stanowisk dokumentacyjnych oraz 1458 pomnikéw
przyrody, powotanych dla ochrony jego najcenniejszych waloréw przyrodniczych, krajobrazowych, a
w pewnym zakresie takze kulturowych. Wykaz i krétka charakterystyka poszczegdlnych form ochrony

przyrody zostata przedstawiona w zatgczniku nr 4, a ich lokalizacja na rysunku nr 15.
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Rysunek 15 Formy ochrony przyrody na tle uktadu komunikacyjnego wojewddztwa slgskiego.

+ lotniska
—— linie kolejowe
—— drogi krajowe
——— wybrane rzeki
- wybrane zbiorniki wodne
obszary zabudowane

73 granica wojewsdztwa
Formy ochrony przyrody:

@ stanowiska dokumentacyjne
otulina parku narodowego
- otuliny rezerwatow przyrody
- rezerwaty przyrody
obszary chronionego krajobrazu
B u2ytki ekologiczne
- zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

otuliny parkéw krajobrazowych

0 parki krajobrazowe
Obszary Natura 2000:
o:)yszary specjalnej ochrony ptakow ? 1|5 3|0 oo
specjalne obszary ochrony siedlisk

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych CRFOP
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3.17. Dobra kultury
Wojewddztwo $laskie stanowi obszar bogatego dziedzictwa kulturowego. Zasoby dziedzictwa
kulturowego, zaréwno materialne, jak i niematerialne, majg szczegdlne znaczenie w zachowaniu

tozsamosci regionu oraz ksztattowaniu jego atrakcyjnosci turystycznej i gospodarczej.

W wojewddztwie slgskim znajduje sie kilkadziesigt zamkow i patacdw, petnigcych niegdys funkcje
obronne lub reprezentacyjne. Jednym z najwazniejszych tego typu obiektéw jest zespét patacowo-
parkowy w Pszczynie, w ktdrym miesci sie Muzeum Zamkowe. Zbudowany jest w stylu francuskiego
neorenesansu z dobrze zachowanymi wnetrzami, otoczony rozlegtym parkiem krajobrazowym.

W potozonych nieopodal Promnicach znajduje sie Zameczek Mysliwski, dawna rezydencja ksigzat

pszczynskich, funkcjonujgcy obecnie jako hotel i restauracja.

Ze wzgledu na pograniczny charakter regionu, na Wyzynie Krakowsko-Czestochowskiej wzniesiono
kilkanascie zamkow obronnych, lezgcych na ,,Szlaku Orlich Gniazd”. Wiele z tych obiektow przetrwato
w stanie ruin. Do najbardziej malowniczych zaliczajg sie pozostatosci zamku w Ogrodziericu oraz

zamkéw w Olsztynie, Bobolicach i Mirowie.

Wojewddztwo $laskie stynie réwniez z licznych patacéw budowanych w XVIII i XIX w., bedgcych
w przesztosci reprezentacyjnymi siedzibami rodzin ziemianskich oraz wtascicieli fabryk i kopaln.
Obecnie patace te petnig funkcje hoteli, zamkéw i muzedw oraz szkét. Na Zadnim Groniu w Wisle
oddano do uzytkowania Zamek Prezydencki, ktéry przed Il wojng swiatowg petnit role gérskiej

rezydencji prezydenta RP, Ignacego Moscickiego. Obecnie miesci sie tam siedziba gtowy panstwa.

Intensywny rozwdj przemystu oraz zastosowania najnowszych osiggniec techniki na przetomie XVIII
i XIX wieku sprawity, ze Gérny Slask stat sie waznym oérodkiem przemystowym na mapie Europy.

W Tarnowskich Gérach zachowaty sie dwa obiekty zwigzane z gérnictwem srebra i ofowiu: Kopalnia
Zabytkowa oraz Sztolnia Czarnego Pstraga, gdzie najwiekszg atrakcjg jest szesésetmetrowy
podziemny sptyw todziami przez kopalniane korytarze. W 2017 roku kopalnia rud otowiu, srebra

i cynku wraz z systemem gospodarowania wodami podziemnymi w Tarnowskich Gdrach zostaty
wpisane na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO. W Zabrzu zlokalizowane sg obiekty gérnictwa
wegla kamiennego: Skansen Podziemny ,,Guido”, Skansen ,Krélowa Luiza” oraz Muzeum Goérnictwa

Weglowego.

W Gliwicach znajduje sie 110-metrowy maszt Radiostacji, stanowigcy najwyzszg drewniang
konstrukcje w Europie. W Czestochowie funkcjonuje interesujgcy zabytek przemystowy jakim jest
Muzeum Zapatek, gdzie oglgda¢ mozna produkcje zapatek odbywajgcy sie w tradycyjny sposob.

W Tychach, na terenie Browaru Ksigzecego, dziata Muzeum Piwowarstwa, w ktérym przedstawiono
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historie warzenia piwa, siegajgca roku 1629. Nieprzerwanie od 150 lat w regionie funkcjonuje kolejka

waskotorowa, ktérej trasa liczy 23 km i przebiega z Bytomia do Miasteczka Slgskiego.

Na terenie wojewddztwa $lgskiego zlokalizowane sg nastepujace pomniki historii:
— Czestochowa — Jasna Géra — zespot klasztoru o. o. Paulinéw (08.09.1994),
— Tarnowskie Géry — podziemia zabytkowej Kopalni Rud Srebronosnych oraz Sztolni Czarnego
Pstragga (14.04.2004),
— Katowice — osiedle robotnicze Nikiszowiec (14.01.2011),
— Gliwice — radiostacja (15.03.2017)
—  Katowice — Gmach Wojewddztwa i Sejmiku Slaskiego oraz zespét katedralny (23.11.2017)

— Zabrze — zesp6t zabytkowych kopalni wegla kamiennego (14.07.2020)

Pszczyna — zesp6t zamkowo-parkowy (19.04.2021).

Jednym z najwazniejszych obiektéw architektury sakralnej jest Klasztor Ojcéw Paulindw na Jasnej
Gorze w Czestochowie, ze znajdujgcym sie tam Cudownym Obrazem Czarnej Madonny. Corocznie
Sanktuarium na Jasnej GArze odwiedzane jest przez ok. 5 miliondéw turystow z réznych stron Swiata.
W Piekarach Slaskich zlokalizowane jest najwieksze na Slasku miejsce pielgrzymkowe zwigzane

z kultem maryjnym — Sanktuarium Matki Sprawiedliwo$ci i Mitosci Spotecznej, w ktdrego sktad
wchodzg Bazylika Najswietszej Marii Panny i S$w. Barttomieja oraz Kalwaria Piekarska.

W wojewddztwie slgskim zachowato sie ponadto okoto siedemdziesieciu kosciotdw drewnianych.

Nieodtgcznym elementem krajobrazu regionu sg takze liczne kapliczki przydrozne i figury swietych.
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4 |Istniejgce problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia
realizacji projektowanego dokumentu

Jednym z istotnych problemoéw srodowiska w wojewddztwie $lgskim jest zty stan jakosciowy
powietrza atmosferycznego. Gtéwnym zrddtem zanieczyszczen powietrza jest emisja
antropogeniczna pochodzaca z sektora komunalno-bytowego (emisja powierzchniowa),

z komunikacji (emisja liniowa) oraz z dziatalnosci przemystowej (emisja punktowa). Wptyw na jakos¢
powietrza na terenie wojewddztwa majg takze zanieczyszczenia naptywajace na jego obszar

z pozostatej czesci Polski oraz z Europy.

Na poziomie lokalnym, gtéwnym zrédtem zanieczyszczen jest emisja z gospodarstw domowych
ogrzewanych indywidualnie oraz na obszarach bezposrednio sgsiadujgcych z drogami o wysokim
natezeniu ruchu pojazdéw. Zrédta przemystowe, zwtaszcza w odniesieniu do energetyki zawodowej,
ze wzgledu na duzg wysokos$¢ emitordw, w znacznym stopniu eksportujg zanieczyszczenia poza
granice wojewddztwa. W duzych miastach i aglomeracjach istotnym problemem jest emisja z ruchu
pojazddéw. Zanieczyszczenia komunikacyjne w postaci pytdw powstajg gtéwnie w wyniku Scierania sie
opon i nawierzchni drég oraz hamulcéw, a takze unoszenia zanieczyszczen z powierzchni drég. Tlenki

azotu sg natomiast emitowane w wyniku spalania paliw.

Ocena stanu jakosci powietrza przeprowadzona w 2021 r. wykazata przekroczenia poziomow
dopuszczalnych i docelowych. Pod katem ochrony zdrowia ludzi do klasy C zostaty zakwalifikowane
nastepujace strefy w wojewddztwie $lgskim:
— dla dwutlenku azotu (NO;) — aglomeracja gérnoslaska,
— dla pytu zawieszonego PM10 — aglomeracje: gornoslaska i rybnicko-jastrzebska, miasta:
Bielsko-Biata, Czestochowa i strefa $lgska (cate wojewddztwo),
— dla benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 — aglomeracje: gornoslgska i rybnicko-
jastrzebska, miasta: Bielsko-Biata, Czestochowa i strefa $lgska (cate wojewddztwo),
— dla pytu zawieszonego PM2,5 — aglomeracje: gérnoslgska i rybnicko-jastrzebska, miasta:
Bielsko-Biata, Czestochowa i strefa slaska (cate wojewddztwo).
Innym istotnym problemem z punktu widzenia ochrony srodowiska jest nadmierna emisja hatasu,
w szczegdlnosci hatasu komunikacyjnego. Analizy dotyczace hatasu drogowego prowadzone byty
m.in. na potrzeby realizacji Programu ochrony przed hatasem wojewddztwa $laskiego (POSPSWS)™.

W przypadku autostrad, drog ekspresowych i drég krajowych pomiary hatasu drogowego,

1 Uchwata nr VI/12/8/2019 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 26 sierpnia 2019 r. W sprawie przyjecia
»Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego do roku 2023 dla terenéw poza
aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie i
odcinkow linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie”.

129



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

prowadzone tacznie w 99 punktach na terenie wojewddztwa $lgskiego, wskazaty na przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu Lpwn, ktére stwierdzono w niemal 86% punktow, natomiast

w odniesieniu do wskaznika Ln w 82% punktow pomiarowych. W wiekszosci przypadkéw
przekroczenia zawieraty sie w przedziale 5-10 dB, jednak w niektdrych punktach dochodzity az do 15
dB. Wzdtuz wymienionych ciggédw drogowych narazonych? na hatas pozostaje — dla Lown 148,6 tys.
0s6b, a dla Ly115,7 tys. oséb. Najwiecej osdb narazonych na niekorzystne oddziatywanie hatasu na

1 km drogi w porze dzienno-wieczorno-nocnej (Lown) przypada na DK nr 94 miedzy Czeladzig

a Bedzinem, tj. 832 osoby, a w porze nocnej (Ly) wzdtuz drogi ekspresowej S1 na odcinku Jaworzno —
Kosztowy, tj. 643 osoby. W dokumencie zawarto réwniez dane dotyczace 22 fragmentéw drég
wojewddzkich, z ktdrych wynika, ze w ich otoczeniu mieszka 31,3 tys. oséb narazonych na hatas

w porze dzienno-wieczorno-nocnej (Lown) oraz 22 tys. oséb narazonych na hatas w porze nocy (Ln).
Liczba 0sdb zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu® w przypadku wskaznika Lown
wynosi 5,1 tys., a w przypadku wskaznika Ly 3,6 tys. Wzdtuz analizowanych drég, bedacych w
zarzadzie Prezydentdw miast Zory i Jaworzno oraz spétki Stalexport Autostrada Matopolska S.A.,
narazonych na hatas w porze dzienno-wieczorno-nocnej jest 16,4 tys. oséb, natomiast w porze nocy —
10,8 tys. Z kolei liczba mieszkarncdw zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu w porze

dzienno-wieczorno-nocnej wynosi 1,6 tys., a w porze nocy — 1 tys.

Na potrzeby POSPHWS badano takze poziom hatasu kolejowego. Z analiz prowadzonych tgcznie
wzdtuz ponad 86 km tras kolejowych wynika, ze narazonych na negatywne skutki hatasu
emitowanego przez pociagi jest 17 tys. oséb w porze dzienno-wieczorno-nocnej oraz 14,2 tys.

w porze nocnej. Z kolei zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu w przypadku wskaznika

Lown jest niemal 1,9 tys. oséb, a w przypadku wskaznika Ly — niespetna 2,3 tys. 0séb.

Nalezy zaznaczy¢, ze dane przedstawione w POSPHWS dotycza obszaréw wojewddztwa potozonych
poza aglomeracjami liczagcymi powyzej 100 000 mieszkaricow (tj. miastami: Bielsko-Biata, Bytom,
Chorzéw, Czestochowa, Dabrowa Gérnicza, Gliwice, Katowice, Ruda Slgska, Rybnik, Sosnowiec,
Tychy, Zabrze), dla ktérych sporzadzono odrebne programy ochrony srodowiska przed hatasem.

Z opracowan tych wynika jednoznacznie, ze sposréd wszystkich analizowanych zrédet hatasu

w wymienionych aglomeracjach to hatas drogowy stanowi przyczyne najwiekszego zagrozenia.

Populacja mieszkancéw narazonych na hatas na obszarze miast, dla ktérych zebrano dane, wynosi

2 Liczba mieszkaicéw narazona na hatas tj. Poddana oddziatywaniu hatasu o poziomach powyzej przyjetej
dolnej granicy analizy (w przypadku POSPHWS jest to hatas powyzej 55 db dla wskaznikéw LDWN i LN,

a w przypadku posph dla aglomeracji powyzej 50 db).

3 Liczba mieszkaricéw zagrozona ponadnormatywnym poziomem hatasu — populacja poddana oddziatywaniu
hatasu o poziomie przekraczajgcym poziomy dopuszczalne wskaznikéw LDWN i LN okreslonych

w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegétowego zakresu danych
ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. Nr 187, poz. 1340).
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w porze dzienno-wieczorno-nocnej 911,5 tys. osdb, a w porze nocy — 546,3 tys. oséb. Najwiekszg
liczbe mieszkaicoéw narazonych na hatas drogowy stwierdzono w Katowicach. Liczba mieszkancéw
zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu Lown Wynosi 68,9 tys., a Ln 51,8 tys.

Najliczniejszg grupe wsrdd zagrozonej ludnosci stanowig mieszkancy Zabrza.

Przemystowy i gdrniczy charakter wojewddztwa jest jedng z przyczyn ztego stanu wdod podziemnych
i powierzchniowych. Koniecznos¢ odpompowywania wod podziemnych na potrzeby prowadzenia
prac gorniczych spowodowata obnizanie sie zwierciadta wdéd podziemnych w wielu miejscach
regionu, a zrzuty silnie zasolonych wéd dotowych z kopaln do ciekéw skutkujg pogorszeniem stanu
jakosciowego waéd powierzchniowych. Wptyw na zty stan wéd powierzchniowych i podziemnych ma
rowniez wysoka gestosc¢ zaludnienia. Prowadzona gospodarka wodno-$ciekowa, w szczegdlnosci
niewystarczajgcy udziat oséb korzystajgcych z kanalizacji w stosunku do liczby mieszkaricow ogétem
(78,9%, przy czym na wsi udziat ten wynosi jedynie 49,3%) przekfada sie na to, ze czes¢
nieoczyszczonych Sciekdw z gospodarstw domowych trafia do gleb, a posrednio do wdd
powierzchniowych i podziemnych. Znaczgcym problemem jest rdwniez zanieczyszczanie wod
substancjami pochodzenia rolniczego (nawozami, Srodkami ochrony roslin), stosowanymi czesto

w nieodpowiednich ilosciach lub w niewtasciwych terminach. Z kolei duze zapotrzebowanie na wode
Goérnoslaskiego Okregu Przemystowego spowodowato konieczno$é budowy zbiornikéw zaporowych
w celu pozyskiwania wod powierzchniowych do celéw konsumpcyjnych. Negatywny wptyw na stan
jakosciowy wod wywiera réwniez transport, zwtaszcza transport wodny oddziatujgcy na sSrodowisko
wodne w sposdb bezposredni, bowiem emisje zanieczyszczerh moga by¢ wprowadzane do wéd
wprost z jednostek ptywajacych. Posrednio na stan wéd wptywa takze transport drogowy, gdyz
zanieczyszczenia pytowe i odcieki pochodzace z pojazdéw, a osiadajgce na powierzchni drég czy

parkingdw, wraz ze sptywem woéd opadowych trafiajg do wod powierzchniowych i gruntowych.

Prowadzona w regionie dziatalnos¢ gérnicza, poza negatywnym wptywem na wody, jest rowniez
przyczyng miejscowego osiadania terenu, co wptywa degradujgco na powierzchnie terenu,

zabudowe, ale takze na infrastrukture transportowsg regionu.

Wojewddztwo slgskie nalezy do regiondw o najlepiej rozwinietej sieci transportowej - gestos¢ drog
publicznych w wojewddztwie $lgskim jest jedng najwyzszych w Polsce i wynosi 206,7 km/100 km?,
przy wartosci Sredniej dla kraju wynoszacej 137,6 km. Wojewddztwo $lagskie posiada takze najdtuzsza
siec linii kolejowych eksploatowanych normalnotorowych - na koniec 2020 r. dtugos¢ linii kolejowych
na terenie wojewddztwa wyniosta 1 912 km, natomiast ich gestoé¢ wynosita 15,5 km/100 km? (przy
$redniej dla Polski na poziomie 6,2 km/100 km?). Nalezy zaznaczy¢, ze czynnik ten z jednej strony

sprzyja rozwojowi gospodarczemu regionu, z drugiej stanowi istotny problem z punktu widzenia
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ochrony Srodowiska. Tak wysokie zageszczenie drdg i linii kolejowych w granicach wojewddztwa, przy
uwzglednieniu silnej urbanizacji regionu, wptywa bowiem na znaczna fragmentacje przestrzeni, przez
co zagrozona jest integralnos$¢ systemu obszardéw chronionych, a takze taczacych je korytarzy

ekologicznych.

Z uwagi na fakt, ze rozktad przestrzenny obszaréw chronionych w wojewddztwie czesciowo pokrywa
sie z przebiegiem gtdwnych osi korytarzy transportowych, nalezy zatozyg, iz realizacja niektérych
celéw i kierunkdéw dziatan zawartych w Regionalnym Planie Transportowym dla Wojewddztwa
Slaskiego moze mie¢ miejsce takze na obszarach objetych ochrong prawng na mocy ustawy

o ochronie przyrody lub moze na te obszary oddziatywad.

Realizacja przedsiewzie¢ na obszarach chronionych, w tym przedsiewzie¢ moggacych znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko*, jest dopuszczona na zasadach okre$lonych w ustawie o udostepnianiu
informacji o $rodowisku®. Zgodnie z art. 59 ust. 1 wspomnianej ustawy, przedsiewziecia mogace
zawsze znaczgco oddziatywaé na srodowisko lub mogace potencjalnie znaczgco oddziatywac na
srodowisko (jesli obowigzek przeprowadzenia oceny zostat stwierdzony przez organ wtasciwy do
wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgodnie z art. 63 ust. 1 ustawy) wymagaja

przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Zgodnie z art. 15 ust. 4 pkt 2 ustawy o ochronie przyrody® Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska,
po zasiegnieciu opinii regionalnego dyrektora ochrony srodowiska, moze zezwoli¢ na obszarze
rezerwatu na odstepstwa od zakazéw wynikajgcych z jego ochrony, jesli jest to uzasadnione potrzebg
realizacji inwestycji liniowych celu publicznego’, w przypadku braku rozwigzah alternatywnych i po

zagwarantowaniu kompensacji przyrodnicze;j.

Na terenie parku krajobrazowego oraz obszaru chronionego krajobrazu dopuszcza sie mozliwos¢
realizacji inwestycji celu publicznego, a takze realizacji innych przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywad na srodowisko, dla ktérych sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na sSrodowisko nie jest

obowigzkowe, o ile przeprowadzona procedura oceny oddziatywania na sSrodowisko wykaze brak

4 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 wrzeénia 2019 r. w sprawie przedsiewzieé¢ moggcych znaczaco
oddziatywac na srodowisko (Dz.U. 2019 poz. 1839 z pdzn. zm.)

5> Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz.
1094 z péin. zm.)

6 Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz.U. z 2023 r., poz. 1336 z pdZn. zm.)

7 W rozumieniu art. 6 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz.
344).
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negatywnego wptywu na przyrode parku krajobrazowego?® lub obszaru chronionego krajobrazu®.
Ponadto w planie ochrony parku krajobrazowego okresla sie szczegdlne warunki zagospodarowania
terendéw parku krajobrazowego oraz ograniczenia ich uzytkowania, w tym ograniczenia lokalizacji
infrastruktury technicznej i komunikacyjnej, jak rowniez warunki lokalizacji planowanych inwestycji
celu publicznego, w tym zwtaszcza infrastruktury technicznej i komunikacyjnej'®. Nalezy zaznaczyg, iz
obecnie tylko 2 z 8 parkéw krajobrazowych wojewddztwa $lgskiego posiadajg obowigzujgce plany
ochrony (s3 to Park Krajobrazowy Orlich Gniazd! oraz Park Krajobrazowy Lasy nad Gérng Liswartg'?).
W przypadku pozostatych parkéw brak planu ochrony jest istotnym ograniczeniem w wypetnianiu

obowigzku ochrony waloréw przyrodniczych, kulturowych i krajobrazowych, ktéry wynika z ustawy

o ochronie przyrody, jak rowniez stanowi zagrozenie dla wymienionych wartosci.

W obrebie zespotéw przyrodniczo-krajobrazowych, uzytkéw ekologicznych, stanowisk
dokumentacyjnych oraz pomnikéw przyrody inwestycje celu publicznego moga by¢ realizowane
w przypadku braku rozwigzan alternatywnych po uzgodnieniu z organem ustanawiajgcym dang

forme ochrony przyrody®:.

Wobec obszaréw Natura 2000 obowigzuje zakaz podejmowania dziatan moggcych, osobno lub

w potgczeniu z innymi dziataniami, znaczgco negatywnie oddziatywac na cele ochrony obszaru Natura
2000, w tym w szczegdlnosci pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkow roslin

i zwierzat, dla ktdrych ochrony wyznaczono obszar Natura 2000 lub wptyng¢ negatywnie na gatunki,
dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000, lub pogorszy¢ integralno$é obszaru

Natura 2000 lub jego powigzania z innymi obszarami®*.

Przeprowadzenia oceny oddziatywania na obszar Natura 2000 wymagajg planowane przedsiewziecia
mogace zawsze znaczgco oddziatywad na Srodowisko oraz moggce potencjalnie znaczgco
oddziatywaé na srodowisko (jezeli obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania stwierdzit,

w drodze postanowienia, organ wtasciwy do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach,

8 Art. 17 ust. 2 i 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

9 Art. 24 ust. 2 i 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

10 §17 pkt 6b i pkt 7 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 12 maja 2005 r. W sprawie sporzadzania
projektu planu ochrony dla parku narodowego, rezerwatu przyrody i parku krajobrazowego, dokonywania
zmian w tym planie oraz ochrony zasobéw, twordw i sktadnikéw przyrody. (Dz. U. Z 2005r. Nr 94, poz. 6207)

1 Uchwata Nr 1V/48/2/2014 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 10 marca 2014 r. W sprawie ustanowienia
planu ochrony Parku Krajobrazowego ,Orlich Gniazd” (Dz. Urz. Wojewddztwa Slaskiego z 2014 r. Poz. 1763)

12 ychwata nr VI/40/3/2022 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 24 stycznia 2022 r. W sprawie ustanowienia
planu ochrony dla Parku Krajobrazowego ,Lasy nad Gérng Liswartg” (Dz. Urz. Wojewddztwa Slaskiego z 2022 r.
Poz. 536)

13 Art. 45 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

14 Art. 33 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.
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uwzgledniajac rodzaj i charakterystyke przedsiewziecia, jego usytuowanie oraz rodzaj i skale
mozliwego oddziatywania), a takze wszelkie inne przedsiewziecia, ktore mogg znaczgco oddziatywaé
na obszar Natura 2000, a nie sg bezposrednio zwigzane z ochrong tego obszaru lub nie wynikajg z tej
ochrony lub organ witasciwy do wydania decyzji wymaganej przed rozpoczeciem realizacji tego

przedsiewziecia stwierdzi taki obowigzek®.

O mozliwosci realizacji inwestycji, mogacych znaczgco negatywnie oddziatywaé na obszar Natura
2000, decydujg wyniki postepowania w sprawie oceny oddziatywania przedsiewziecia na obszar
Natura 2000%. Jesli z oceny oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000 wynika, ze moze
ono negatywnie wptywadé na gatunki lub siedliska przyrodnicze, wtasciwy miejscowo regionalny
dyrektor ochrony srodowiska moze zezwoli¢ na realizacje przedsiewziecia w przypadku, gdy
przemawiajg za tym wymogi nadrzednego interesu publicznego, w tym wymogi o charakterze
spotecznym i gospodarczym i wobec braku rozwigzan alternatywnych, pod warunkiem wykonania
kompensacji przyrodniczej niezbednej dla zapewnienia spdjnosci i wtasciwego funkcjonowania sieci
obszaréw Natura 2000. W przypadku, gdy negatywne oddziatywanie dotyczy gatunkéw lub siedlisk
priorytetowych, zezwolenie na realizacje przedsiewziecia moze zostaé udzielone wytacznie w celu:
ochrony zdrowia i zycia ludzi; zapewnienia bezpieczeristwa powszechnego; uzyskania korzystnych
nastepstw o pierwszorzednym znaczeniu dla srodowiska przyrodniczego lub wynikajgcym

z nadrzednego interesu publicznego, po uzyskaniu opinii Komisji Europejskiej'’.

W projekcie Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego wérdd przedsiewzie¢
infrastrukturalnych, ktére moga przyczynié sie do osiggniecia celdw strategicznych znajduja sie
inwestycje zaliczone w §2 rozporzgdzenia Rady Ministréw do przedsiewzie¢ mogacych zawsze
znaczaco oddziatywac na srodowisko (m.in.: autostrady i drogi ekspresowe; linie kolejowe wchodzace
w sktad transeuropejskiego systemu kolei), bgdz do przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczaco
oddziatywaé na srodowisko (m.in. garaze, parkingi samochodowe lub zespoty parkingéw

o powierzchni uzytkowej nie mniejszej niz 0,5 ha na obszarach objetych formami ochrony przyrody
lub 1,0 ha na pozostatych obszarach; linie kolejowe i urzadzenia do przetadunku w transporcie
intermodalnym, mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciggu drég kolejowych; lotniska

o podstawowej dtugosci drogi startowej mniejszej niz 2100 m; drogi o nawierzchni twardej

15 Art. 59 w powigzaniu z art. 63 ust. 1 oraz art. 96 ust. 1 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na sSrodowisko.

16 Art. 98 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku {...).

7 Art. 34 ustawy o ochronie przyrody.
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o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km oraz obiekty mostowe w ciggu drogi

o nawierzchni twardej, linie tramwajowe).

Sposrdod wymienionych przedsiewzie¢ do inwestycji celu publicznego nalezg drogi publiczne, obiekty
i urzagdzenia transportu publicznego, linie kolejowe oraz lotniska. Ponadto drogi publiczne, linie

kolejowe sg obiektami liniowymi w rozumieniu prawa budowlanego®.

Kolejnym istotnym problemem $rodowiskowym wymagajgcym analizy w kontekscie specyfiki
ocenianego dokumentu s korytarze ekologiczne wojewddztwa slgskiego. Przemieszczanie sie
zwierzat (w celu znalezienia pozywienia, schronienia, partnera do rozrodu, kolonizacji nowych
obszaréw, unikania konkurentéw, drapieznikéw i niekorzystnych zdarzen losowych) jest
koniecznoscig zyciowa, stuzgcy zachowaniu zdrowych i zywotnych populacji i odbywa sie

z wykorzystaniem korytarzy ekologicznych. Ustawa o ochronie przyrody definiuje korytarze
ekologiczne jako obszar umozliwiajgcy migracje roslin, zwierzat lub grzybdw (t.j. Dz. U. 2004 Nr 92
poz. 880). Korytarz moze miec¢ zarowno forme ciggta (pasy terenu wyrézniajgce sie od otoczenia,
taczace ze sobg ptaty podobnych siedlisk) lub sktadac sie z tzw. ,,stepping stones”, czyli ptatéw
siedlisk dogodnych dla zwierzat, otoczonych przez obszary nieatrakcyjne dla danych populacji.

W Srodowisku naturalnym populacje wystepuja w siedliskach rozmieszczonych ptatowo

i rozdzielonych barierami ekologicznymi, ktdrymi sg elementy odmiennych siedlisk (gleby, podtoze
skalne, topografia, hydrografia, warunki klimatyczne). Na naturalng mozaike siedlisk naktadajg sie
zmiany wynikajgce z zagospodarowania przestrzeni przez cztowieka, polegajgce na fragmentacji
siedlisk, ich izolacji oraz likwidacji. Wptywa to negatywnie na mozliwosé¢ wedrowek dobowych

i sezonowych oraz dyspersji mtodych osobnikdéw.

Warunkiem prawidtowego funkcjonowania korytarzy ekologicznych jest droznos¢ na catej dtugosci
oraz odpowiedni uktad siedlisk na ich przebiegu. Dlatego tez jednym z najsilniej oddziatujgcym na
korytarze ekologiczne efektéw dziatalnosci cztowieka jest system transportowy, tworzacy bariery
utrudniajace lub uniemozliwiajgce przemieszczanie sie zwierzat, zarowno w obrebie korytarzy
ladowych, jak rowniez korytarzy wodnych i powietrznych. Liniowy charakter tworzonych budowli
oraz ich znaczna niejednokrotnie dtugos¢ wptywa istotnie na ryzyko fragmentacji siedlisk oraz samych

struktur korytarzowych.

Regionalne korytarze ekologiczne, wyznaczone na podstawie danych o topografii, zabudowie,
infrastrukturze i zasobach przyrody, z uwzglednieniem biologii i wykorzystania przestrzeni przez

rézne grupy kregowcow, tworzg sieé potgczen obejmujgca obszary dogodnych siedlisk i trasy migracji

18 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. Z 2023 r. Poz. 682 z pbzn. zm.)
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okreslonych grup kregowcdw, a takze miejsca wymagajgce poprawy warunkow (udroznienia,
dolesienia) dla ich bytowania. Ze wzgledu na zréznicowane fizyczne mozliwosci przemieszczania sie
zwierzat, dla poszczegdlnych grup kregowcdw, a takze dla zapewnienia spdjnosci obszaréw

podlegajgcych ochronie prawnej, wyznaczono oddzielne kategorie (typy) korytarzy ekologicznych.

Siedliska lgdowe stanowig miejsca wystepowania ssakow, gadéw i ptazdw oraz ptakéw. Sieé
korytarzy teriologicznych sktada sie z obszaréw weztowych i taczacych je korytarzy migracyjnych. Na
obszarze wojewddztwa znajduje sie 12 obszaréw weztowych, obejmujgcych zwarte kompleksy lesne.
Wszystkie stanowig ostoje dla wskaznikowych gatunkéw ssakdw kopytnych: jelenia europejskiego
Cervus elaphus, sarny Capreolus capreolus i dzika Sus scrofa, a cze$¢ dodatkowo dla duzych
drapieznikéw — siedem dla wilka szarego Canis lupus, a cztery dla rysia eurazjatyckiego Lynx lynx.
Obszary weztowe mozna zasadniczo podzieli¢ na trzy grupy: pétnocng — obejmujacy Lasy Lublinieckie,
lasy doliny Warty i lasy Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej; centralng — obejmujaca Lasy
Pszczynsko-Kobidrskie i Lasy Rudzkie; potudniowg — obejmujaca lasy beskidzkie. Poszczegdlne grupy
sg wyraznie oddzielone od siebie przez silnie zurbanizowane obszary. Korytarze teriologiczne

w wojewddztwie slgskim wyznaczono w oparciu o wymagania przestrzenne wskaznikowych
gatunkdow duzych ssakéw drapieznych i kopytnych, by umozliwi¢ migracje ich populacji pomiedzy
obszarami weztowymi. W zwigzku z tym wyznaczono 12 korytarzy ekologicznych dla ssakow
drapieznych i 25 dla duzych ssakdw kopytnych (czesciowo wspdlnych z korytarzami dla ssakow
drapieznych). W obrebie korytarzy wyznaczono, na obszarach poddanych znaczacej antropopres;ji,

tereny newralgiczne, a wiec miejsca szczegdlnie narazone na przerwanie droznosci.

Migracje przedstawicieli herpetofauny maja charakter lokalny i sezonowy. Wedréwki ptazéw dotyczg
zazwyczaj obszaru o promieniu kilku kilometréw od miejsca rozrodu i nasilajg sie na wiosne w trakcie
sezonu rozrodczego oraz jesienig w zwigzku z poszukiwaniami kryjéwek na zime. Jako korytarze
wykorzystywane sg przede wszystkim doliny rzek, obszary w sgsiedztwie zbiornikdw wodnych, tereny
podmokte i zabagnione, zaréwno na terenach otwartych, w lasach jak i wsrdd zabudowy. Gady
zamieszkujg zréznicowane Srodowiska — wilgotne i suche — preferujgc srédlesne polany i strefy
ekotonalne, przy czym migrujg zdecydowanie rzadziej i na stosunkowo niewielkie odlegtosci. Szlaki

migracyjne herpetofauny powinny by¢ wiec rozpatrywane przede wszystkim w skali lokalnej.

Korytarze ornitologiczne wyznaczono w obrebie zwartych komplekséw lesnych (Lasy Lublinieckie,
lasy beskidzkie), dolin rzecznych (Wisty, Odry, Warty, Pilicy, itd.) oraz w obrebie duzych zbiornikéw
wodnych (np. Goczatkowickiego, Zywieckiego, Dzierzna Duzego). Zapewniajg réwniez tgcznoéé
pomiedzy wyznaczonymi w obrebie wojewddztwa obszarami specjalnej ochrony ptakéow sieci Natura

2000. Korytarze wyznaczono z myslg zaréwno o ptactwie wodnym, dla ktérego dogodnymi
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siedliskami zerowania i migracji sg obszary wodno-btotne, jak i o ptactwie lesSnym (np. sowy,
dziecioty, kuraki), ktére nie podejmuje dalekodystansowych wedréwek sezonowych, jednak wymaga

zapewnienia mozliwosci migracji w obrebie komplekséw lesnych.

Korytarze ichtiologiczne wyznaczone zostaty w oparciu o wystepowanie wskaznikowych gatunkéw
ryb dwusrodowiskowych (diadromicznych) i daleko wedrujgcych jednosrodowiskowych
(potamodromicznych). Siec¢ sktada sie z obszaréw rdzeniowych (istotnych dla rozrodu ryb) oraz
faczacych je korytarzy. Wsrdd korytarzy najwazniejszg role odgrywajg rzeki taczace wody
powierzchniowe Gérnego Slagska z Morzem Battyckim (Odra i Wista oraz ich doptywy: Olza, Mata

Panew, Warta, Pilica, Ktodnica, itd.).

Korytarze spdjnosci stuzg zapewnieniu wzajemnej fagcznosci obszaréw chronionych w wojewédztwie
$laskim i zapewniajg dodatkowe mozliwosci migracyjne réznym grupom zwierzat, prowadzac
najczesciej wzdtuz dolin rzecznych, w tym w obrebie obszaréw silnie przeksztatconych, gdzie

mozliwos$ci migracyjne sg znacznie ograniczone.

Zagadnienie korytarzy ekologicznych stanowi problem srodowiska istotny w kontekscie
projektowanego dokumentu strategicznego, a potencjalne problemy dotyczg utrzymania droznosci
i ciggtosci korytarzy oraz integralnosci obszaréw weztowych. Droznosé, ciggtosc¢ oraz odpowiedni
uktad siedlisk na przebiegu korytarzy ekologicznych sg podstawowymi warunkami ich prawidtowego
funkcjonowania. W zwigzku z tym niekorzystny wptyw na funkcjonowanie korytarzy bedzie miat
rozwdj systemu transportowego, a w szczegélnosci budowa nowych drdg i linii kolejowych oraz —
skutkujaca intensyfikacjg ruchu na szlakach komunikacyjnych — modernizacja istniejgcej
infrastruktury. Ruch samochodowy i kolejowy bezposrednio negatywnie oddziatuje na zwierzeta
powodujgc ich Smiertelnos¢ (dotyczy gtdwnie ssakow oraz herpetofauny) oraz ptoszenie. Ptaki
réwniez ging w wyniku kolizji z pojazdami, przezroczystymi ekranami dzwiekochtonnymi czy trakcja,
kiedy szukajg pozywienia na nawierzchni drég czy ladujg na mokrym asfalcie, ktéry postrzegajg jako
tafle wody. Waznym zagrozeniem dla droznosci korytarzy ornitologicznych jest takze wzrost ruchu

lotniczego i zwigzane z nim potencjalne kolizje z samolotami.

Posredni niekorzystny wptyw drég i linii kolejowych powodowany jest zajmowaniem powierzchni
terenu przez szlaki komunikacyjne i towarzyszacg im infrastrukture (pobocza, nasypy, parkingi, stacje
benzynowe), co powoduje likwidacje lub fragmentacje i izolacje siedlisk kregowcdw lub pogorszenie
ich stanu (np. zmiana warunkéw wodnych, usuwanie roslinnosci). Infrastruktura komunikacyjna
tworzy bariery liniowe ograniczajgce cze$ciowo lub catkowicie naturalne migracje, co prowadzi do
fragmentacji populacji ssakéw, ptazéw i gaddw. Dla ptazéw i matych ssakéw nawet niewielkie

konstrukcje stanowig bariery migracyjne (wysokie i strome krawezniki) i Smiertelne putapki
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(niezabezpieczone elementy odwadniajgce drogi i korytka krakowskie wzdtuz toréw kolejowych).
Skutkami ruchu samochodowego i kolejowego sg réwniez: pogarszanie jakosci siedlisk poprzez
zanieczyszczenia (spaliny, pyty, oleje, smary, Srodki zimowego utrzymania drdg), wzrost poziomu
hatasu i oswietlenia oraz zmiany mikroklimatu (odwodnienia, modyfikacje rzezby terenu). Zaktécenia
migracji zwierzat pojawiajg sie juz na etapie budowy drég i kolei (nasypy, wykopy, obecnos¢ ludzi

i maszyn), dlatego tez wymagane sg odpowiednie zabezpieczenia terenu realizacji inwestycji.

Zagrozeniami dla korytarzy ichtiologicznych s3: przerwanie biologicznej ciggtosci ciekdw wskutek
zabudowy hydrotechnicznej (stopnie, jazy, zapory) pozbawionej urzadzen stuzgcych migracji ryb
(przeptawki, bystrza, obejscia); inwestycje infrastrukturalne przecinajgce korytarze (powodujace
powstawanie nowych barier oraz dyspersje zanieczyszczen) oraz wykorzystywanie rzek do transportu

wodnego, ktére ptoszg zwierzeta i przyczyniajg sie do zanieczyszczania wod powierzchniowych.

W chwili obecnej sie¢ korytarzy ekologicznych wojewddztwa Slgskiego jest silnie pofragmentowana,
na co majg wptyw: gesta siec istniejgcych drog i linii kolejowych oraz wcigz niewystarczajgca ilos¢
bezpiecznych przejs¢ dla zwierzat. Nie ulega watpliwosci, ze jedynie niewielka czes$¢ korytarzy
ekologicznych w wojewddztwie $lgskim jest w petni drozna. Oprécz rozbudowy istniejgcej sieci
transportowej i zwiekszenia ruchu na istniejgcych szlakach, droznosé korytarzy lgdowych
(teriologicznych, spdjnosci czy lokalnych szlakdw migracyjnych herpetofauny) jest zagrozona przez
postepujgce rozprzestrzenianie sie zabudowy (w szczegdlnosci niekontrolowane) i rosngca
powierzchnie terendw zagospodarowanych oraz zwigzane z tym rozszerzenie obszaréw statej
bytnosci cztowieka i emisji hatasu, co wptywa na zmniejszanie dostepnych dla zwierzat areatéw oraz
skutkuje ich ptoszeniem. Problem utrzymania i poprawy droznosci regionalnej sieci korytarzy
ekologicznych w wojewddztwie $lgskim jest w dalszym ciggu aktualny, a jego uwzglednienie

w regionalnych i krajowych dokumentach strategicznych dotyczgcych transportu — kluczowe.

Omoédwione powyzej uwarunkowania oraz analiza charakteru przedsiewzie¢ wynikajacych

z Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slaskiego wskazuja na mozliwos¢ ich
lokalizacji w granicach obszaréw chronionych. Inwestycje realizowane na obszarach cennych
przyrodniczo moga generowaé negatywne oddziatywania na ekosystemy, gatunki roslin i zwierzat
bad? krajobraz, polegajace na niszczeniu siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkéw, fragmentacji
ekosystemow i korytarzy ekologicznych, tworzeniu barier utrudniajgcych migracje zwierzat, zmianie
warunkow abiotycznych siedlisk itd. W projekcie Planu dostrzezono problematyke negatywnych
oddziatywan inwestycji transportowych na srodowisko przyrodnicze. W zwigzku z tym w rozdziale 9
»Rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczq znaczqcych

negatywnych oddziatywan na srodowisko wynikajqcych z realizacji RPT” wskazano dziatania
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zapobiegajace, fagodzace oraz kompensujgce potencjalne szkody w srodowisku z rozréznieniem na
poszczegdblne jego komponenty: réznorodnos$é biologiczng, zwierzeta i rosliny; wody; powietrze;
klimat; klimat akustyczny; powierzchnie ziemi i gleby; krajobraz; zasoby naturalne; zabytki i dobra
materialne; obszary i obiekty objete ochrong prawng; ludzi, w tym zdrowie. Zalecenia te wyznaczaja
standardy realizacji przedsiewzie¢ z uwzglednieniem potrzeb ochrony zasobéw przyrody. Problem
potencjalnych zagrozen dla sSrodowiska przyrodniczego, a w szczegdlnosci dla form ochrony przyrody,

ze wzgledu na specyfike dokumentu wymaga jednak szczegdlnej uwagi.
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Rysunek 16 Sie¢ korytarzy teriologicznych na tle uktadu komunikacyjnego wojewddztwa $lgskiego.

Infrastruktura transportowa
— Linia kolejowa

— Autostrada

—— Droga ekspresowa

—— Droga krajowa

— Droga wojewddzka

Korytarze teriologiczne
[ Obszary weztowe 20 30 40 km
[ Korytarze migracyjne  —" T —

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie opracowania CDPGS.
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Rysunek 17 Sie¢ korytarzy spdjnosci na tle uktadu komunikacyjnego wojewddztwa $lgskiego

El Formy ochrony przyrody
[ Korytarze spdjnosci

Infrastruktura transportowa
— Linia kolejowa
— Autostrada

— Droga ekspresowa
- Droga krajowa 20 30 40 km

— Droga wojewddzka e

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie opracowania CDPGS
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5 Potencjalne zmiany srodowiska w przypadku braku realizacji
zatozen RPT

Celem gtéwnym opracowania Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slaskiego jest
niskoemisyjny, niezawodny, nowoczesny, zrdwnowazony system transportowy wojewdédztwa
Slaskiego, zapewniajgcy dobre skomunikowanie regionu w uktadzie powigzan europejskich

i wewnetrznych, wysokg jakos¢ zycia i bezpieczenstwa mieszkarnicéw oraz odpowiadajacy na

wyzwania i potrzeby zmieniajgce] sie gospodarki regionu.

Zaproponowane w RPT zmiany i kierunki rozwoju systeméw transportowych beda charakteryzowac
sie w wiekszosci globalnym korzystnym oddziatywaniem na srodowisko. Planowane dziatania
zwigzane z przebudowg i remontami drég wigzac sie bedg w diuzszej perspektywie ze zmniejszeniem
uciazliwosci akustycznej spowodowanej ztym stanem nawierzchni, przystosowaniem ich do ruchu
transportu publicznego czy transportu osobistego. Przebudowa drég powinna dazy¢ takze do
zwiekszania bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu. Budowa obwodnic miast przyczyni
sie do roztadowania ruchu tranzytowego, odbywajgcego sie do tej pory przez centra osrodkéw
lokalnych i regionalnych, co przetozy sie na zmniejszenie hatasu w centrach miast, a takze
zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza. Istotne znaczenie w tej kwestii ma réwniez
promocja transportu zbiorowego, zakup niskoemisyjnego taboru drogowego, czy wprowadzanie

zZmian w organizacji ruchu.

W przypadku planowanych do modernizacji linii kolejowych, wymiana torowisk przyczyni sie do
zmniejszenia ucigzliwosci hatasowej na terenach podlegajgcych ochronie akustycznej, przez ktére
przebiegajg trasy pociggdw. Transport kolejowy stanowi forme transportu charakteryzujaca sie
praktycznie bezemisyjnym funkcjonowaniem. Promocja kolei jako preferowanej formy transportu dla
mieszkancow wojewddztwa wigzac sie bedzie z licznymi korzysciami w zakresie ograniczenia emisji

zanieczyszczen.

Rozwdj sieci dla transportu rowerowego bedzie miat pozytywne znaczenie w zakresie ograniczania
niskiej emisji, dzieki mozliwosci zwiekszenia udziatu tych pojazdéw w ruchu, nie tylko w ruchu
turystycznym, ale gtéwnie jako tzw. ,transport ostatniej mili”, zmniejszajgc tym samym udziat

transportu samochodowego w dojazdach do weztéw przesiadkowych.

W badaniach monitoringowych prowadzonych przez GIOS w wojewddztwie $laskim w latach 2019-
2020 wykazano liczne przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu, zaréwno w przypadku badan
hatasu kolejowego, jak i hatasu drogowego. Realizacja zadan wskazanych w RPT przyczyni¢ sie moze

do polepszenia stanu srodowiska akustycznego na terenie wojewddztwa.
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Zaniechanie realizacji zadan wskazanych w Regionalnym Planie Transportowym dla Wojewddztwa
Slaskiego spowodowaé moze:
— utrwalenie negatywnych oddziatywan transportu w zakresie ucigzliwosci akustycznej,
w odniesieniu do ruchu drogowego oraz kolejowego,
— wzrost zattoczenia i pogorszenie dostepnosci uktadéw drogowych,
— wazrost emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych, w tym wzrost emisji gazéw cieplarnianych
oraz pogorszenie jakosci powietrza atmosferycznego,
— wazrost zuzycia konwencjonalnych surowcéw energetycznych w transporcie,
— utrzymanie negatywnego wptywu transportu na zmiany klimatyczne.
Odstgpienie od przedsiewzie¢ wymagajgcych zajmowania nowych terendw pozwoli na zachowanie
warstwy glebowej, roslinnosci naturalnej i stosunkéw wodnych na obszarach przeznaczonych pod
wskazane inwestycje, jak rowniez nie spowoduje w tych miejscach zmian w uksztattowaniu
powierzchni terenu. Nie gwarantuje jednak braku degradacji sSrodowiska na innych obszarach, ktére
wykorzystywane byty dotychczas przez infrastrukturg transportowg, ktére wymagajg napraw
i remontéw. Prowadzi ponadto do jej szybszego zuzycia, a co za tym idzie zwiekszonego
oddziatywania akustycznego i wzmozonej emisji zanieczyszczen, co stanowi zagrozenie dla zdrowia

ludzi.

W ogdlnym ujeciu realizacja postanowien Regionalnego Planu Transportowego przyczyni¢ sie ma do
zwiekszenia udziatu transportu publicznego w transporcie ogétem, a wszystkie zadania dgzy¢ maja do

skumulowanego, pozytywnego oddziatywania na jakos¢ powietrza w granicach wojewddztwa.
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6 Przewidywane oddziatywania na srodowisko

6.1. Metodyka
Kluczowym elementem strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko i, bedacej jej czescig,
prognozy oddziatywania na Srodowisko, jest analiza i ocena przewidywanych znaczacych skutkéw dla
srodowiska, wynikajgcych z wdrazania zapiséw tego dokumentu, a w szczegdlnosci tych, ktére moga
znaczgco negatywnie wptywac na poszczegdlne komponenty srodowiska oraz na obszary podlegajgce
ochronie prawnej i korytarze ekologiczne. Zidentyfikowanie potencjalnych zagrozen oraz ich
istotnosci stanowi podstawowy cel przeprowadzanej oceny. Ze wzgledu na znaczng liczbe
przedstawionych w Regionalnym Planie Transportowym dla Wojewddztwa Slaskiego celéw
i kierunkow dziatan oraz konkretnych zadan (dziatan i inwestycji), dokonano ich podziatu na

nastepujgce kategorie:

1) Zadania zwigzane z budowg / rozbudowg nowych odcinkdw kolei,
2) Zadania zwigzane z przebudowg / modernizacjg istniejgcych odcinkdéw kolei,
3) Zadania zwigzane z budowg i modernizacjg przystankdéw kolejowych,
4) Zadania zwigzane z wprowadzaniem elektronicznych systemoéw obstugi pociggdw,
5) Zadania zwigzane z organizowaniem ruchu kolejowego,
6) Zadania zwigzane z doposazeniem zaplecza technicznego kolei,
7) Zadania zwigzanego z zakupem taboru kolejowego,
8) Zadania zwigzane z budowa nowych odcinkéw drég,
9) Zadania zwigzane z przebudowg / modernizacjg istniejgcych odcinkéw droég,
10) Zadania zwigzane z budowg i rozbudowg weztéw przesiadkowych,
11) Zadania zwigzane z zakupem taboru autobusowego,
1la. Zadania zwigzane z organizowaniem transportu zbiorowego (uruchomienie linii
autobusowych i tramwajowych),
11b. Zadania zwigzane z rozbudowag zaplecza technicznego transportu zbiorowego,
1lc. Zadania zwigzane z budowg nowych odcinkéw torowisk tramwajowych,
12) Zadania zwigzane z organizowaniem ruchu drogowego,
13) Zadania zwigzane z budowg infrastruktury rowerowej,
14) Zadania zwigzane z rozbudowg pozostatej infrastruktury drogowej,
15) Zadania zwigzane z budowg drég wodnych,
16) Zadania zwigzane z modernizacjg drég wodnych,
17) Zadania zwigzane z budowg i modernizacjg mostéw,
18) Zadania zwigzane z zakupem / wymiang floty zeglugowej,
19) Zadania zwigzane z nieinwestycyjnym wsparciem zeglugi Srédlgdowej,
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20) Dziatania ogdlne, zmierzajgce do ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza i hatasu,
zmniejszenia terenochtonnosci i energochtonnosci transportu oraz zwiekszenia wykorzystania
nowoczesnych technologii (i inne dziatania pozainwestycyjne),

21) Dziatania edukacyjne,

22) Zadania zwigzane ze zwiekszaniem dostepnosci poszczegdlnych form transportu,

23) Zadania zwigzane z poprawg bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu,

)

24) Zadania zwigzane z rozbudowg infrastruktury lotniczej.

Powigzanie powyzszych ogdlnych kategorii z zadaniami (inwestycjami i przedsiewzieciami)
stanowigcymi ustalenia RPT, przy jednoczesnym wskazaniu celdw szczegétowych realizowanych przez
poszczegdblne inwestycje, przedstawiono w zatgczniku do niniejszej prognozy (Zatacznik nr 3, Lista
dziatan i inwestycji wraz z przypisaniem realizowanych przez nie celéw RPT”). Kategorie przypisano
wszystkim dziataniom inwestycyjnym, stanowigcym ustalenia Regionalnego Planu Transportowego,
niezaleznie od przyjetego horyzontu czasowego ich realizacji, a wiec dziataniom i inwestycjom
szczebla regionalnego, ponadlokalnego oraz rekomendowanym do realizacji z poziomu krajowego.
Pominieto natomiast zamierzenia inwestycyjne i dziatania na szczeblu krajowym, wynikajgce

z ustalenn dokumentow strategicznych (przedstawione w rozdziale 7 RPT), gdyz stanowig one
nadrzedne uwarunkowania zewnetrzne o charakterze planistyczno-inwestycyjnym dla wymienionych
wczesniej rodzajow inwestycji, a nie sg ustaleniami Regionalnego Planu Transportowego (dokument
nie przesadza o ich realizacji). Analogiczne podejscie zastosowano na etapie samej analizy wptywu na
komponenty srodowiska zadan zawartych w ocenianym dokumencie strategicznym. W tym
przypadku jednak dziatania wynikajgce z zapiséw krajowych dokumentéw strategicznych
niestanowigce ustalen RPT zostaty uwzglednione w analizie w zakresie mozliwosci wystgpienia
potencjalnych oddziatywan skumulowanych. W zwigzku z brzmieniem celdw szczegdtowych
Regionalnego Planu Transportowego, obejmujacych zréznicowane kierunki dziatan i dziatania
prowadzace do ich osiggniecia, nie przypisano im wprost wyrdznionych ogdlnych kategorii. Zakres

dziatan przewidzianych do realizacji w RPT wpisuje sie jednak w powyzsza liste.

Poza wspomnianym znacznym stopniem ogdlnosci dokumentu strategicznego, ktéra dotyczy przede
wszystkim celow i kierunkéw dziatan, podkresli¢ nalezy réwniez brak jednoznacznego okreslenia

w dokumencie zakresu, a w pewnych przypadkach takze lokalizacji dziatan i inwestycji. Niektdre
sposréd planowanych przedsiewziec to zaledwie koncepcje, podczas gdy w odniesieniu do innych nie
dokonano dotychczas wyboru wariantu realizacyjnego, co ma istotne znaczenie przy ocenie wptywu
dziatan w szczegdlnosci na obszary chronione czy droznos¢ sieci korytarzy ekologicznych
wojewddztwa. Przedstawiony problem dotyczy w najwiekszym stopniu dziatan i inwestycji szczebla

ponadlokalnego, ktdrych przebieg nie zostat w RPT przedstawiony na mapach, ale w wielu
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przypadkach odnosi sie takze do pozostatych kategorii dziatan. Nalezy mie¢ na uwadze, ze poziom
szczegbdtowosci niniejszej prognozy jest scisle powigzany z poziomem szczegdétowosci Regionalnego
Planu Transportowego. W dokumencie strategicznym wyraznie podkreslono przy charakterystyce
dziatan rekomendowanych do realizacji z poziomu krajowego oraz dziatan na szczeblu regionalnym,
ze: ,lokalizacje inwestycji nalezy traktowaé poglgdowo, w wielu przypadkach brak jest jeszcze
sprecyzowanych koncepcji inwestycji, a w przypadku gdy sa, to i tak skala, ktérg operuje RPT nie
pozwala na doktadne odwzorowanie lokalizacji inwestycji”. W odniesieniu do dziatan szczebla
ponadlokalnego zaznaczono natomiast, ze ,ich skala oraz charakter bedg doprecyzowane w Planach
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej lub innych dokumentach planistycznych szczebla lokalnego

i ponadlokalnego dotyczacych transportu.”. Trzeba wiec zaznaczy¢, ze mimo wskazania na mapach
w ocenianym dokumencie lokalizacji potencjalnych inwestycji (krajowych rekomendowanych

i regionalnych) nie zawsze lokalizacja ta ma charakter ostateczny, a ze wzgledu na skale opracowania
— wskazanie to nie jest precyzyjne. Tylko w przypadku najbardziej zaawansowanych dziatan (przede
wszystkim dziatan z wydanymi decyzjami o Srodowiskowych uwarunkowaniach) informacje

o lokalizacji mozna uznaé za wigzace. Kwestia ta jest o tyle istotna, ze w ocenie oddziatywania
inwestycji na formy ochrony przyrody oraz korytarze ekologiczne w analizie wzieto pod uwage
potencjalng kolizje inwestycji z obszarami chronionymi oraz systemem korytarzy ekologicznych. Dla
form ochrony przyrody okreslono odlegtosc od granic obszaru, w jakiej realizowane bedzie dane
dziatanie, a takze dtugos¢ odcinka potencjalnej kolizji. Ze wzgledu na przedstawione uwarunkowania
odlegto$¢ ta ma charakter przyblizony i nierzadko dotyczy ona zatozonej na potrzeby RPT oczekiwanej
lokalizacji inwestycji. Potozenie to lub przebieg moze ulec zmianie, na co wptyw mogg mieé
potencjalne konflikty o charakterze srodowiskowym czy spotecznym. W wyniku takiej zmiany
modyfikacji moze ulec przedstawiony w prognozie wptyw na komponenty srodowiska, a ostateczny
skutek srodowiskowy takiej zmiany moze byé zaréwno korzystny, jak i niekorzystny w stosunku do
opisanego w niniejszym dokumencie. W przypadku inwestycji bez okreslonego wariantu
realizacyjnego, takich jak budowa A4 bis czy uruchomienie i rozwdj Kolei Metropolitalnej,
analizowano tacznie wptyw réznych wariantdéw realizacji zadania. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
ostateczna realizacja bedzie obejmowata okreslony wariant, w zwigzku z czym niektére ze

zidentyfikowanych wptywdéw moga w ogdle nie wystagpid.

Sam zakres poszczegdlnych inwestycji planowanych do realizacji w zwigzku z wdrazaniem RPT nie
zostat kazdorazowo szczegdtowo okreslony dla poszczegdlnych dziatan. Inwestycje te polegajg na
budowie nowych elementdw infrastruktury (drog, linii kolejowych, mostow, weztéw/skrzyzowan,
drog rowerowych, weztéw przesiadkowych, parkingéw, zajezdni, stacji tadowania), rozbudowie lub

przebudowie infrastruktury istniejgcej (drog, linii kolejowych, weztéw/skrzyzowan, wiaduktéw, stacji
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kolejowych, przystankéw, lotnisk lokalnych, zaplecza technicznego), a takze modernizacji
infrastruktury, ale zakres prac w poszczegdlnych typach dziatan moze by¢ zréznicowany (szczegdlnie
w przypadku rozbudowy lub przebudowy infrastruktury), co przektada sie wprost na potencjalne

oddziatywanie ich realizacji na poszczegélne komponenty srodowiska.

Nalezy rdwniez podkresli¢, ze konkretne dziatania podlegac beda doktadnej ocenie na etapie
uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Procedura ta (wraz z oceng oddziatywania
na Srodowisko) rozstrzygnie o mozliwosci ich realizacji, zapewniajac jednoczesnie ograniczenie
negatywnego oddziatywania na srodowisko. Czes¢ przedsiewzie¢ inwestycyjnych wskazanych w RPT
uzyskata juz decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach. Na etapie procedowania decyzji
srodowiskowych zostaty uzgodnione optymalne przebiegi lokalizacyjne, charakteryzujace sie
najmniejszym mozliwym oddziatywaniem na flore, faune, siedliska przyrodnicze, ciggtosc korytarzy
ekologicznych, formy ochrony przyrody oraz pozostate elementy sSrodowiska. Decyzje te na potrzeby

sporzadzenia niniejszej prognozy zostaty pozyskane i przeanalizowane.

Oceniajac skutki wdrazania zapiséw Regionalnego Planu Transportowego na srodowisko
przeanalizowano potencjalne oddziatywanie na nastepujgce komponenty srodowiska: réznorodnos¢
biologiczng, zdrowie ludzi, wody powierzchniowe i podziemne, powietrze atmosferyczne, klimat,
klimat akustyczny, powierzchnie ziemi i gleby, zasoby naturalne, krajobraz, obiekty zabytkowe i dobra
materialne, formy ochrony przyrody oraz korytarze ekologiczne (facznos¢ ekologiczng). Analizowano
bezposredni wptyw zatozer dokumentu na srodowisko, jak réwniez oddziatywania posrednie,
wtérne, skumulowane, krétko-, srednio- i dtugoterminowe, chwilowe i state, pozytywne i negatywne.
Brano pod uwage odwracalnos$é skutkéw podjetych dziatan, skale czasowa oddziatywan, zasieg
przestrzenny, mozliwo$¢ oddziatywania transgranicznego. Cele i kierunki dziatart dokumentu (wraz z
dziataniami i inwestycjami) przenalizowane zostaty w kontekscie wptywu wydzielonych kategorii na
wszystkie komponenty srodowiska. Potencjalne oddziatywania — zidentyfikowane na podstawie
danych literaturowych, dotychczasowych doswiadczen zwigzanych z realizacjg réznych typow
inwestycji oraz wiedzy eksperckiej — wskazane zostaty w tabelach 21-29. Majg one charakter ogdlny,
poniewaz odnoszg sie do typéw podejmowanych dziatan, a nie konkretnych przedsiewzieé o
okreslonym zasiegu przestrzennym. Precyzyjna ocena (skala i zakres) w przypadku konkretnych
przedsiewzie¢ uzalezniona bedzie oczywiscie od przyjetej lokalizacji, technologii i sposobu
prowadzenia prac oraz podjetych srodkéw minimalizujgcych ryzyko wystgpienia lub skale
negatywnych wptywoéw na srodowisko. Uszczegdtowiona ocena wptywu inwestycji na wszystkie
komponenty wymaga jednak doktadnego rozpoznania uwarunkowan, a jej przeprowadzenia nalezy

oczekiwac na etapie realizacji danego przedsiewziecia.
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W odniesieniu do form ochrony przyrody oraz regionalnego systemu korytarzy ekologicznych
potencjalny wptyw zapiséw RPT przeanalizowany zostat szczegétowo w zakresie skutkdw realizacji
poszczegblnych inwestycji stanowigcych ustalenia. Oba zagadnienia sg bowiem szczegdlnie istotne

z punktu widzenia oddziatywania ocenianego dokumentu na srodowisko. W analizie tej uwzgledniono
rozmieszczenie obszaréw chronionych i elementéw sieci korytarzy ekologicznych, ich specyfike
(charakterystyke, podatnosci) oraz lokalizacje planowanych inwestycji. W niektdrych przypadkach

w dokumencie brak jednak informacji o lokalizacji przedsiewziecia lub wskazana jest lokalizacja
przyblizona (orientacyjna). W pojedynczych sytuacjach (np. inwestycje KD25, KD26 czy PK1/PKP5
dotyczace budowy autostrady A4 bis, trasy S 46 (tzw. ,Szlaku staropolskiego”) czy uruchomienia

i rozwoju Kolei Metropolitalnej) brak informacji o lokalizacji inwestycji lub nie dokonano
rozstrzygniecia w zakresie wariantu wskazanego do realizacji, a w innych (np. PP3 Budowa lub
modernizacja infrastruktury komunikacji transportu zbiorowego (w tym budowa zajezdni, rozbudowa
systemow zarzadzania transportem zbiorowym)) — ze wzgledu na ogdlny charakter zapisu okreslenie
potencjalnej lokalizacji byto niemozliwe. Metodyka szczegétowej oceny wptywu Planu na formy

ochrony przyrody przedstawiona zostata w podrozdziale 6.12.

Prawidtowa realizacja planowanych w Regionalnym Planie Transportowym dziatan niezaleznie od
przedstawionego w niniejszym rozdziale potencjalnego ryzyka powinna przynies¢ takze wymierny
efekt ekologiczny w postaci minimalizacji oddziatywania transportu na srodowisko w skali regionu.
Celem generalnym dokumentu jest bowiem niskoemisyjny, niezawodny, nowoczesny

i zrdwnowazony system transportowy. Pozytywne oddziatywanie na srodowisko powinny by¢ wiec
zwigzane z ograniczeniem wysokoemisyjnego transportu samochodowego indywidualnego, a tym
samym z ograniczeniem emisji zanieczyszczen i hatasu do srodowiska. Nalezy zatozy¢, ze takie skutki
beda wynikiem catosciowego wdrazania ocenianego dokumentu, a wiec bedg tgcznym efektem zmian

funkcjonowania nowego systemu transportowego regionu.

Czesc przedsiewzieé inwestycyjnych wskazanych w RPT uzyskata juz decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach. Na etapie procedowania decyzji Srodowiskowych zostaty uzgodnione optymalne
przebiegi lokalizacyjne, charakteryzujgce sie najmniejszym mozliwym oddziatywaniem na flore,
faune, siedliska przyrodnicze, ciggtos¢ korytarzy ekologicznych, formy ochrony przyrody oraz
pozostate elementy Srodowiska. Decyzje te zostaty pozyskane i przeanalizowane na potrzeby
niniejszej prognozy. Podczas dokonywania analizy oddziatywania zadan przytoczonych w RPT na
poszczegdlne komponenty Srodowiska, pod uwage wzieto rowniez ustalenia dokonane w innych

dokumentach, m.in.:
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— Prognozie oddziatywania na Srodowisko Studium Transportowego Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego zawierajgcego Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej Subregionu
Centralnego Wojewddztwa Slaskiego (wrzesier 2020 r.),

— Strategicznej Ocenie Oddziatywania na Srodowisko projektu Strategicznego Studium
Lokalizacyjnego Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego (marzec, 2021 r.),

— Prognozie oddziatywania na $rodowisko projektu Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-
2030 (2021r.),

—  Prognozie Oddziatywania na Srodowisko dla Projektu Programu Budowy Drég Krajowych na lata
2014-2023 (lipiec, 2015 r.),

— Prognozie oddziatywania na srodowisko Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 .
(z perspektywa do 2033 r.)

— Prognozie oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu ,,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
— zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku”.

— Prognozie oddziatywania na srodowisko Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030

roku.

6.2 Oddziatywania na réoznorodnos¢ biologiczng, zwierzeta i rosliny

Tabela 20. Opis potencjalnych oddziatywan wynikajgcych z wdrazania zapiséw RPT na réznorodnosc
biologiczng, zwierzeta i rosliny

Rodzaj
oddziatywania Przewazajacy charakter
(pozytywne / oddziatywania
negatywne)

Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania

Oddziatywanie zwigzane z etapem

realizacji inwestycji. Prowadzenie prac

budowlanych powoduje emisje

zanieczyszczen do powietrza, wéd

powierzchniowych i gruntowych oraz

gleby, co moze wptywac na chwilowe Bezposrednie/

pogorszenie stanu siedlisk Posrednie, chwilowe,
. . Negatywne . .

przyrodniczych oraz fauny i flory krétkoterminowe

w sgsiedztwie. Emisja hatasu z maszyn 1-2

i urzadzen budowlanych moze

prowadzi¢ do ptoszenia zwierzat.

Prace budowlane (zwtaszcza wykopy)

moga skutkowac smiertelnoscia

matych zwierzat.

Oddziatywanie zwigzane

z fragmentacja, zniszczeniem lub

pogorszeniem stanu pfatow siedlisk

przyrodniczych, populacji roslin

i zwierzat na etapie realizacji

i eksploatacji inwestycji. Ponadto

Zwiazane z budowg /
rozbudowa nowych
odcinkéw kolei

Bezposrednie/posrednie,
Negatywne state, dtugoterminowe
1-3
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

dochodzi¢ moze do oddziatywania

akustycznego na terenach, na ktérych

to oddziatywanie dotychczas nie
wystepowato. Faza eksploatacji linii

kolejowych wigze sie z prowadzeniem

niekorzystnych dla sSrodowiska
opryskéw podtorza z wykorzystaniem
herbicydéw, wystepowaniem
odciekéw smardéw technicznych

z pojazddw oraz rozprzestrzenianiem
sie roslin i zwierzat inwazyjnych
wzdtuz infrastruktury kolejowej.
Oddziatywanie zwigzane

z koniecznoscig wycinki drzew pod
inwestycje kolejowe.

Oddziatywanie zwigzane

z ograniczaniem droznosci korytarzy
ekologicznych i tworzeniem efektu
bariery (w przypadku grodzenia linii
kolejowych) na etapie realizacji

i eksploatacji inwestycji

Ograniczenie na etapie eksploatacji
inwestycji emisji zanieczyszczen do
powietrza poprzez zwiekszenie ruchu
kolejowego (bezemisyjnego) kosztem
ruchu samochodowego, a co za tym
idzie polepszenie warunkow
bytowania roslin i zwierzat
Oddziatywanie na etapie eksploatacji
inwestycji zwigzane ze Smiertelnoscig
zwierzat w wyniku kolizji z pociggami
oraz siecig trakcyjna. Ryzyko to
skorelowane jest z lokalnymi
zageszczeniami zwierzat, predkoscig
pociggdw, krzywizng linii kolejowych
oraz natezeniem ruchu pociggow.
Prawdopodobienstwo kolizji jest
najwieksze w przypadku przebiegu
tras przez tereny lesne.

W przypadku budowy nowych
odcinkdw kolei, w miejscach,

w ktérych przecinajg one istniejaca
siec rzeczng (koniecznos$¢
wybudowania przepraw mostowych),
dochodzi¢ moze do negatywnych
zmian siedliskowych dla organizmoéw
wodnych, a takze dla ptactwa
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Rodzaj

oddziatywania Przewazajacy charakter

(pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Bezposrednie, state,
Negatywne dtugoterminowe
1-2
Bezposrednie, state,
Negatywne dtugoterminowe
1-2
Posrednie, state,
Pozytywne dtugoterminowe
1
Bezposrednie, chwilowe,
Negatywne dtugoterminowe
1-2
Bezposrednie,
Negatywne state/chwilowe,

$rednioterminowe
1-2
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Kategoria zadan

Zwiazane z
przebudowa/modernizacja
istniejacych odcinkéw
kolei

Zwigzane z budoway i
modernizacjq przystankow
kolejowych

Opis potencjalnego oddziatywania

wodnego zasiedlajgcego brzegi rzek,
w wyniku prowadzonych prac
budowlanych. Odbudowanie siedlisk

i przystosowanie zwierzat i roslin do
nowych warunkéw moze by¢
procesem zajmujgcym kilka lat.
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, wéd
powierzchniowych i gruntowych oraz
gleby, co moze wptywac na chwilowe
pogorszenie stanu siedlisk
przyrodniczych oraz fauny i flory

w sgsiedztwie przedsiewziecia. Emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych moze prowadzi¢ do
ptoszenia zwierzat. Prace budowlane
(zwtaszcza wykopy) mogg skutkowaé
Smiertelnoscig matych zwierzat.
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych moze skutkowaé
zniszczeniem fragmentow siedlisk

i wystepujacych w nich gatunkéw
roslin i zwierzat lub pogorszeniem ich
stanu na skutek przemieszczania sie
sprzetu i funkcjonowania
zaplecza/placéw budowy.
Oddziatywania zwigzane z poprawg
stanu torowisk i infrastruktury
kolejowej, co skutkuje na etapie
eksploatacji inwestycji redukcjg emisji
hatasu do srodowiska na tereny
sgsiadujace z ciggami kolejowymi.
Oddziatywania zwigzane z poprawg
tacznosci ekologicznej i mozliwosci
migracyjnych zwierzat, a w
konsekwencji poprawg stanu
populacji gatunkdw na skutek budowy
przejs¢ dla zwierzat.

Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, wéd
powierzchniowych i gruntowych oraz
gleby, co moze wptywac na chwilowe
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Rodzaj
oddziatywania = Przewaiajacy charakter
(pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Bezposrednie, posrednie
Negatywne ChWIIOV\{e'
krétkoterminowe
1-2
Bezposrednie,
state/chwilowe,
Negatywne $rednioterminowe/
dtugoterminowe
1-2
Posrednie, state,
Pozytywne dtugoterminowe
1
Bezposrednie, state
Pozytywne dtugoterminowe
2
Bezposrednie, posrednie
Negatywne ChWIIOV\{e'
krétkoterminowe
1-2
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Kategoria zadan

Zwiazane

z wprowadzaniem
elektronicznych systemow
obstugi pociggéw
Zwiazane

z organizowaniem ruchu
kolejowego

Zwiazane z doposazeniem
zaplecza technicznego
kolei

Zwiazane z zakupem
taboru kolejowego

Zwigzane z budowa
nowych odcinkéw drég

Opis potencjalnego oddziatywania

pogorszenie stanu siedlisk
przyrodniczych oraz fauny i flory

w sgsiedztwie przedsiewziecia. Emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych moze prowadzi¢ do
ptoszenia zwierzat. Prace budowlane
(zwtaszcza wykopy) moga skutkowac
$Smiertelnoscig matych zwierzat.
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych moze skutkowadé
zniszczeniem fragmentdéw siedlisk

i wystepujacych w nich gatunkéw
roslin i zwierzat lub pogorszeniem ich
stanu na skutek przemieszczania sie
sprzetu i funkcjonowania
zaplecza/placéw budowy.
Oddziatywanie zwigzane

z fragmentacja, zniszczeniem lub
pogorszeniem stanu ptatéw siedlisk,
populacji roslin i zwierzat zwigzane

z eksploatacjg przystankdow
kolejowych i towarzyszacych im
obiektéw infrastrukturalnych.
Ponadto dochodzi¢ moze do
zwiekszonego oddziatywania
akustycznego na terenach, na ktérych
to oddziatywanie wystepowato
dotychczas w ograniczonym zakresie

Brak znaczacego oddziatywania na
réznorodnos¢ biologiczng, rosliny
i zwierzeta.

Brak znaczacego oddziatywania na
réoznorodnos¢ biologiczng, rosliny

i zwierzeta.

Brak znaczacego oddziatywania na
réoznorodnos¢ biologiczng, rosliny

i zwierzeta.

Brak znaczacego oddziatywania na
réznorodnos¢ biologiczng, rosliny

i zwierzeta.

Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, wéd
powierzchniowych i gruntowych oraz
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Rodzaj
oddziatywania Przewazajacy charakter
(pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Bezposrednie,
state/chwilowe,
Negatywne $rednioterminowe/
dtugoterminowe
1-2
Bezposrednie/posrednie
Negatywne state, dtugoterminowe
1-2
Bezposrednie/posrednie
Negatywne ChWIIOV\{e'
kréotkoterminowe
1-2
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Kategoria zadan

Rodzaj
oddziatywania Przewazajacy charakter
(pozytywne / oddziatywania
negatywne)

Opis potencjalnego oddziatywania

gleby, co moze wptywac na chwilowe
pogorszenie stanu siedlisk
przyrodniczych oraz fauny i flory

w sgsiedztwie. Emisja hatasu z maszyn
i urzagdzen budowlanych moze
prowadzi¢ do ptoszenia zwierzat.
Prace budowlane (zwtaszcza wykopy)
moga skutkowac smiertelnoscia
matych zwierzat.

Oddziatywanie zwigzane

z fragmentacja, zniszczeniem lub
pogorszeniem stanu pfatow siedlisk
przyrodniczych, populacji roslin

i zwierzat na etapie realizacji

i eksploatacji inwestycji. Ponadto
dochodzi¢ moze do oddziatywania
akustycznego na terenach, na ktérych
to oddziatywanie dotychczas nie
wystepowato.

Oddziatywanie zwigzane Bezposrednie, chwilowe,
z koniecznoscig wycinki drzew pod Negatywne dtugoterminowe
inwestycje drogowe. 1-2
Oddziatywanie zwigzane

z ograniczaniem droznosci korytarzy

ekologicznych i tworzeniem efektu Bezposrednie, state,
bariery (w szczegdlnosci w przypadku Negatywne dtugoterminowe
grodzenia drdg, np. autostrad i drog 2-3
ekspresowych) na etapie realizacji

i eksploatacji inwestycji.

Oddziatywanie na etapie eksploatacji

inwestycji zwigzane ze Smiertelnoscig

zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami.

Ryzyko to skorelowane jest z Bezposrednie, chwilowe,
lokalnymi zageszczeniami zwierzat Negatywne dtugoterminowe

i predkoscig pojazdow. 1
Prawdopodobienstwo kolizji jest

najwieksze w przypadku przebiegu

tras przez tereny lesne.

W przypadku budowy nowych

odcinkow drég, w miejscach,

w ktérych przecinajg one istniejaca

siec rzeczng (koniecznos$¢

wybudowania przepraw mostowych), Negatywne
dochodzi¢ moze do negatywnych

zmian siedliskowych dla organizmoéw

wodnych, a takze dla ptactwa

wodnego zasiedlajgcego brzegi rzek,

Bezposrednie, state,
Negatywne dtugoterminowe
2-3

Bezposrednie,
state/chwilowe,
Srednioterminowe
1-2
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Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Kategoria zadan

Zwiazane z
przebudowa/modernizacjg
istniejacych odcinkéw
drog

Opis potencjalnego oddziatywania

w wyniku prowadzonych prac
budowlanych. Odbudowanie siedlisk
i przystosowanie zwierzat i roslin do
nowych warunkéw moze by¢
procesem zajmujgcym kilka lat.
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, wéd
powierzchniowych i gruntowych oraz
gleby, co moze wptywac na chwilowe
pogorszenie stanu siedlisk
przyrodniczych oraz fauny i flory

w sgsiedztwie przedsiewziecia. Emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych moze prowadzi¢ do
ptoszenia zwierzat. Prace budowlane
(zwtaszcza wykopy) mogg skutkowaé
Smiertelnoscig matych zwierzat.
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych moze skutkowadé
zniszczeniem fragmentow siedlisk

i wystepujacych w nich gatunkéw
roslin i zwierzat lub pogorszeniem ich
stanu na skutek przemieszczania sie
sprzetu i funkcjonowania
zaplecza/placéw budowy.
Oddziatywanie zwigzane

z koniecznoscig wycinki drzew przy
poszerzaniu istniejgcych odcinkow
drog.

Oddziatywanie zwigzane z poprawg
warunkéw drogowych, mogacych
prowadzi¢ do wzrostu natezenia/
predkosci ruchu. Skutkiem tego na
etapie eksploatacji inwestycji bedzie
nasilenie efektu barierowego,
zwiekszenie ryzyka kolizji pojazddéw ze
zwierzetami oraz oddziatywania
akustycznego jak i emisji spalin

i substancji ropopochodnych.
Oddziatywanie zwigzane z poprawg
stanu nawierzchni drég, co skutkuje
na etapie eksploatacji inwestycji
redukcja emisji hatasu do srodowiska
na tereny sgsiadujace z drogami.
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Rodzaj
oddziatywania Przewazajacy charakter
(pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Bezposrednie, posrednie
Negatvwne chwilowe,
gaty krotkoterminowe
1-2
Bezposrednie,
state/chwilowe,
Negatywne $rednioterminowe/
dtugoterminowe
1-2
Bezposrednie, chwilowe,
Negatywne dtugoterminowe
1-2
Posrednie, state,
Negatywne dtugoterminowe
1-3
Posrednie, state,
Pozytywne dtugoterminowe

1



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Kategoria zadan

Zwigzane z budowa
i rozbudowa weztéw
przesiadkowych

Opis potencjalnego oddziatywania

Dodatkowo modernizacja drég moze
wptywacé korzystnie na usprawnienie
ruchu drogowego i ograniczanie
zatoréw, a w konsekwencji —
ograniczenie emisji zanieczyszczen

z pojazdow.

Oddziatywania zwigzane z poprawg
tacznosci ekologicznej i mozliwosci
migracyjnych zwierzat,

a w konsekwencji poprawg stanu
populacji gatunkdw na skutek budowy
przejs¢ dla zwierzat (w szczegdlnosci
dla matych zwierzat i ptazéw)
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, wod
powierzchniowych i gruntowych oraz
gleby, co moze wptywac na chwilowe
pogorszenie stanu siedlisk
przyrodniczych oraz fauny i flory

w sgsiedztwie przedsiewziecia. Emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych moze prowadzi¢ do
ptoszenia zwierzat. Prace budowlane
(zwtaszcza wykopy) mogg skutkowac
Smiertelnoscig matych zwierzat.
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych moze skutkowad
zniszczeniem fragmentow siedlisk

i wystepujacych w nich gatunkéw
roslin i zwierzat lub pogorszeniem ich
stanu na skutek przemieszczania sie
sprzetu i funkcjonowania
zaplecza/placéw budowy.
Oddziatywanie zwigzane

z fragmentacjg, zniszczeniem lub
pogorszeniem stanu pfatow siedlisk,
populacji roslin i zwierzat zwigzane

z eksploatacjg weztéw
przesiadkowych i towarzyszacych im
obiektéw infrastrukturalnych.
Ponadto dochodzi¢ moze do
zwiekszonego oddziatywania
akustycznego na terenach, na ktérych
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oddziatywania

Rodzaj
Przewazajacy charakter
(pozytywne / oddziatywania

negatywne)

Bezposrednie, state
dtugoterminowe
1-2

Pozytywne

Bezposrednie, posrednie
chwilowe,
krétkoterminowe
1-2

Negatywne

Bezposrednie,
state/chwilowe,
Srednioterminowe/
dtugoterminowe
1-2

Negatywne

Bezposrednie/posrednie
state, dtugoterminowe
1-2

Negatywne



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Kategoria zadan

Zwigzane z zakupem
taboru autobusowego

Zwiazane

z organizowaniem
transportu zbiorowego
(uruchomienie linii
autobusowych

i tramwajowych)

Zwigzane z rozbudowa
zaplecza technicznego
transportu zbiorowego

Opis potencjalnego oddziatywania

to oddziatywanie wystepowato
dotychczas w ograniczonym zakresie
Ograniczenie emisji zanieczyszczen do
powietrza w sektorze transportu
publicznego w przypadku zakupu
pojazddw niskoemisyjnych (zasilane
CNG lub wodorem) lub
zeroemisyjnych (elektrycznych), a co
za tym idzie poprawa warunkéw
bytowania roslin i zwierzat.
Ograniczenie emisji zanieczyszczen do
powietrza z sektora indywidualnego
transportu samochodowego na skutek
uruchomienia nowych potaczen
autobusowych i tramwajowych, a co
za tym idzie poprawa warunkéw
bytowania roslin i zwierzat.
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, wod
powierzchniowych i gruntowych oraz
gleby, co moze wptywac na chwilowe
pogorszenie stanu siedlisk
przyrodniczych oraz fauny i flory

w sgsiedztwie przedsiewziecia. Emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych moze prowadzi¢ do
ptoszenia zwierzat. Prace budowlane
(zwtaszcza wykopy) mogg skutkowac
Smiertelnoscig matych zwierzat.
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych moze skutkowad
zniszczeniem fragmentoéw siedlisk

i wystepujacych w nich gatunkéw
roslin i zwierzat lub pogorszeniem ich
stanu na skutek przemieszczania sie
sprzetu i funkcjonowania
zaplecza/placéw budowy.
Oddziatywanie zwigzane

z fragmentacja lub zniszczeniem
ptatow siedlisk, populacji roslin

i zwierzat zwigzane z eksploatacja
infrastruktury. Ponadto dochodzi¢
moze do zwiekszonego oddziatywania
akustycznego na terenach, na ktérych
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oddziatywania

Rodzaj
Przewazajacy charakter
(pozytywne / oddziatywania

negatywne)

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Pozytywne

Bezposrednie, posrednie
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Negatywne

Bezposrednie,
state/chwilowe,
Srednioterminowe/
dtugoterminowe
1-2

Negatywne

Bezposrednie/posrednie
state, dtugoterminowe
1

Negatywne



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Kategoria zadan

Zwigzane z budowa
nowych odcinkéw
torowisk

Zwiazane
z organizowaniem ruchu
drogowego

Opis potencjalnego oddziatywania

to oddziatywanie wystepowato
dotychczas w ograniczonym zakresie
Ograniczenie na etapie eksploatacji
inwestycji emisji zanieczyszczen do
powietrza z sektora indywidualnego
transportu samochodowego na skutek
uruchomienia nowych potaczen
tramwajowych, a co za tym idzie
poprawa warunkéw bytowania roslin
i zwierzat.

Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, wéd
powierzchniowych i gruntowych oraz
gleby, co moze wptywac na chwilowe
pogorszenie stanu siedlisk
przyrodniczych oraz fauny i flory

w sgsiedztwie. Emisja hatasu z maszyn
i urzadzen budowlanych moze
prowadzi¢ do ptoszenia zwierzat.
Prace budowlane (zwtaszcza wykopy)
mogg skutkowac smiertelnoscia
matych zwierzat.

Oddziatywanie zwigzane

z fragmentacjg, zniszczeniem lub
pogorszeniem stanu pfatow siedlisk
przyrodniczych, populacji roslin

i zwierzat na etapie realizacji

i eksploatacji inwestycji. Ponadto
dochodzi¢ moze do oddziatywania
akustycznego na terenach, na ktorych
to oddziatywanie dotychczas nie
wystepowato. Faza eksploatacji
torowisk wigze sie z prowadzeniem
niekorzystnych dla Srodowiska
opryskéw podtorza z wykorzystaniem
herbicyddw oraz rozprzestrzenianiem
sie rosdlin i zwierzat inwazyjnych
wzdtuz infrastruktury.

Oddziatywanie zwigzane

z koniecznoscig wycinki drzew pod
torowiska.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen do
powietrza na skutek usprawnienia
ruchu drogowego i ograniczania
zatordw na drogach, a co za tym idzie
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oddziatywania

Rodzaj
Przewazajacy charakter

(pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Posrednie, state,
Pozytywne dtugoterminowe
1
Bezposrednie/posrednie
Negatvwne chwilowe,
gaty krétkoterminowe
1
Bezposrednie/posrednie,
Negatywne state, dtugoterminowe
1-2
Bezposrednie, state,
Negatywne dtugoterminowe
1
Posrednie, state,
Pozytywne dtugoterminowe

1



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Kategoria zadan

Zwigzane z budowa
infrastruktury rowerowej

Zwigzane z rozbudowa
pozostatej infrastruktury
drogowej

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Przewazajacy charakter

Opis potencjalnego oddziatywania oddziatywania

poprawa warunkéw bytowania roslin
i zwierzat.

Ograniczenie na etapie eksploatacji
inwestycji emisji zanieczyszczen do
powietrza na skutek zmiany srodkéw
transportu z pojazdéw spalinowych na
rowery, a co za tym idzie poprawa
warunkéw bytowania rodlin i zwierzat
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, wéd
powierzchniowych i gruntowych oraz
gleby, co moze wptywac na chwilowe
pogorszenie stanu siedlisk
przyrodniczych oraz fauny i flory

w sgsiedztwie przedsiewziecia. Emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych moze prowadzi¢ do
ptoszenia zwierzat.

Oddziatywanie zwigzane

z koniecznoscig wycinki drzew pod
infrastrukture rowerowa.
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji parkingdw Park & Ride i Bike
& Ride. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, wod
powierzchniowych i gruntowych oraz
gleby, co moze wptywac na chwilowe
pogorszenie stanu siedlisk
przyrodniczych oraz fauny i flory

w sgsiedztwie przedsiewziecia. Emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych moze prowadzi¢ do
ptoszenia zwierzat. Prace budowlane
(zwtaszcza wykopy) mogg skutkowac
Smiertelnoscig matych zwierzat.
Oddziatywanie zwigzane

z fragmentacjg, zniszczeniem lub
pogorszeniem stanu pfatow siedlisk,
populacji roslin i zwierzat zwigzane

z budowag infrastruktury na etapie
realizacji i eksploatacji inwestycji.
Ponadto dochodzi¢ moze do
zwiekszonego oddziatywania
akustycznego na terenach, na ktérych
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Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Pozytywne

Bezposrednie, posrednie
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Negatywne

Bezposrednie, state,
dtugoterminowe
1-2

Negatywne

Bezposrednie, posrednie
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Negatywne

Bezposrednie/posrednie
state, dtugoterminowe
1

Negatywne



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Kategoria zadan

Zwiazane z budowag drég
wodnych

Rodzaj
oddziatywania Przewazajacy charakter
(pozytywne / oddziatywania
negatywne)

Opis potencjalnego oddziatywania

to oddziatywanie wystepowato
dotychczas w ograniczonym zakresie
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do waod
powierzchniowych i gruntowych,
powietrza oraz gleby, co moze Bezposrednie/posrednie
wptywaé na chwilowe pogorszenie chwilowe,

- . Negatywne . .
stanu siedlisk przyrodniczych oraz krétkoterminowe
fauny i flory w sgsiedztwie. Emisja 1-2
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych moze prowadzi¢ do
ptoszenia zwierzat. Prace budowlane
(zwtaszcza wykopy) mogg skutkowaé
Smiertelnoscig matych zwierzat.
Przeniesienie czesci drogowego
transportu towardw prowadzonego
w granicach wojewddztwa na drogi
wodne skutkowa¢ bedzie na etapie
eksploatacji inwestycji ograniczeniem
emisji zanieczyszczen do powietrza,
a co za tym idzie poprawg warunkdéw
bytowania roslin i zwierzat.
Oddziatywanie zwigzane
z fragmentacjg, zniszczeniem lub
pogorszeniem stanu pfatow siedlisk
przyrodniczych, populacji roslin
i zwierzat, a takze utworzeniem barier
dla migracji zwierzat lgdowych na
etapie realizacji i eksploatacji
inwestycji.
Budowa drég wodnych taczacych cieki
z réznych zlewni skutkowad bedzie na
etapie eksploatacji inwestycji
rozprzestrzenianiem sie gatunkow
obcych i inwazyjnych lub
ekspansywnych.
Budowa nowych drég wodnych na
przebiegu ciekow (dotyczy takze
miejsc potgczenia z istniejacy siecig
rzeczng), skutkuje na etapie realizacji
i eksploatacji inwestycji zmianami Negatywne
siedliskowymi dla organizméw
wodnych, a takze dla ptactwa
wodnego zasiedlajgcego brzegi rzek.
Odbudowanie siedlisk

Posrednie, state,
Pozytywne dtugoterminowe
1

Bezposrednie, state,
Negatywne dtugoterminowe
2-3

Bezposrednie, state,
Negatywne dtugoterminowe
2-3

Bezposrednie, state,
$rednioterminowe/
dtugoterminowe
2-3
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Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Kategoria zadan

Zwiazane z modernizacjg
drég wodnych

Zwigzane z budowa
i modernizacja mostéw

Opis potencjalnego oddziatywania

i przystosowanie sie organizmow
wodnych do nowych warunkow jest
procesem dtugotrwatym.

Prace polegajgce np. na pogtebianiu/
poszerzaniu koryt rzecznych skutkujg
na etapie realizacji zmianami
siedliskowymi dla organizméw
wodnych, a takze dla ptactwa
wodnego zasiedlajgcego brzegi rzek
oraz w obrebie samych siedlisk
przyrodniczych (zniszczenie,
pogorszenie stanu). Odbudowanie
siedlisk i przystosowanie sie
organizméw wodnych do nowych
warunkdéw jest procesem
dtugotrwatym.

Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do waod
powierzchniowych i gruntowych,
powietrza oraz gleby, co moze
wptywaé na chwilowe pogorszenie
stanu siedlisk przyrodniczych oraz
fauny i flory w sgsiedztwie. Emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych moze prowadzi¢ do
ptoszenia zwierzat. Prace budowlane
(zwtaszcza wykopy) mogg skutkowac
Smiertelnoscig matych zwierzat.
Przeniesienie czesci drogowego
transportu towaréw prowadzonego
w granicach wojewddztwa na drogi
wodne skutkowaé bedzie na etapie
eksploatacji inwestycji ograniczeniem
emisji zanieczyszczen do powietrza,
a co za tym idzie poprawa warunkéw
bytowania roslin i zwierzat.
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do waod
powierzchniowych i gruntowych,
powietrza oraz gleby, co moze
wptywaé na chwilowe pogorszenie
stanu siedlisk przyrodniczych oraz
fauny i flory w sgsiedztwie. Emisja
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Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Przewazajacy charakter
oddziatywania

Bezposrednie, state,
Srednioterminowe
2-3

Bezposrednie/posrednie
chwilowe,
krétkoterminowe
1-2

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie/posrednie
chwilowe,
krétkoterminowe
1-2



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Kategoria zadan

Zwigzane z zakupem /
wymiang floty zeglugowej

Zwiagzane

z nieinwestycyjnym
wsparciem zeglugi
srédlagdowej

Dziatania ogdlne,
zmierzajace do
ograniczenia emisji
zanieczyszczen do
powietrza i hatasu,
zmniejszenia
terenochtonnosci

i energochtonnosci
transportu oraz
zwiekszenia wykorzystania
nowoczesnych technologii
(i inne dziatania
pozainwestycyjne)

Dziatania edukacyjne

Zadania zwigzane ze
zwiekszaniem dostepnosci
poszczegdlnych form
transportu

Opis potencjalnego oddziatywania

hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych moze prowadzi¢ do
ptoszenia zwierzat. Prace budowlane
(zwtaszcza wykopy) moga skutkowac
$Smiertelnoscig matych zwierzat.
Oddziatywanie zwigzane

z fragmentacja, zniszczeniem lub
pogorszeniem stanu pfatow siedlisk
przyrodniczych, populacji roslin

i zwierzat (w tym organizmow
wodnych, a takze dla ptactwa
wodnego zasiedlajgcego brzegi rzek)
na etapie realizacji i eksploatacji
inwestycji. Ponadto dochodzi¢ moze
do oddziatywania akustycznego na

terenach, na ktérych to oddziatywanie

dotychczas nie wystepowato.

Brak znaczacego oddziatywania na
réznorodnos$é biologiczng, rosliny
i zwierzeta.

Brak znaczacego oddziatywania na
réznorodno$é biologiczng, rosliny
i zwierzeta.

Oddziatywanie zwigzane

z ograniczeniem presji systemu
transportowego na srodowisko jako
catos¢, w tym na réznorodnosc
biologiczng, rosliny i zwierzeta.

Oddziatywanie zwigzane

z ograniczeniem presji systemu
transportowego na srodowisko jako
catos¢, w tym na réznorodnosc
biologiczng, rodliny i zwierzeta.

Brak znaczacego oddziatywania na
réznorodnos¢ biologiczng, rosliny
i zwierzeta.
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Rodzaj

oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Pozytywne

Pozytywne

Przewazajacy charakter
oddziatywania

Bezposrednie, state,
dtugoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
2

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Rodzaj
oddziatywania Przewazajacy charakter
(pozytywne / oddziatywania
negatywne)

Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania

Zadania zwigzane Brak znaczgcego oddziatywania na

z poprawg bezpieczenstwa rdéznorodnosc biologiczng, rosliny - -

uczestnikéw ruchu i zwierzeta.

Oddziatywanie zwigzane z etapem

realizacji inwestycji. Prowadzenie prac

budowlanych powoduje emisje

zanieczyszczen do waod

powierzchniowych i gruntowych,

powietrza oraz gleby, co moze Bezposrednie/posrednie

wptywaé na chwilowe pogorszenie chwilowe,
- . Negatywne . .

stanu siedlisk przyrodniczych oraz krétkoterminowe

fauny i flory w sgsiedztwie. Emisja 1-2

hatasu z maszyn i urzadzen

budowlanych moze prowadzi¢ do

ptoszenia zwierzat. Prace budowlane

(zwtaszcza wykopy) mogg skutkowaé

Smiertelnoscig matych zwierzat.

Oddziatywanie na etapie eksploatacji

inwestycji zwigzane ze zwiekszeniem Posrednie, state

ptoszenia i $Smiertelnosci ptakdw na Negatywne dtugoterminowe

skutek wzrostu liczby operacji 1

lotniczych.

1 - oddziatywanie stabe, 2 - oddziatywanie srednie, 3 - oddziatywanie silne (znaczgce)

Rozbudowa infrastruktury
lotniczej

Zrédto: Opracowanie wiasne

Whioski

Analiza oddziatywan bedacych potencjalnymi skutkami realizacji zapiséw Planu wykazata, ze
najwieksze negatywne oddziatywania na réznorodnos¢ biologiczng (siedliska przyrodnicze, rosliny,
zwierzeta, grzyby) moga wystgpi¢ w przypadku dziatan inwestycyjnych polegajgcych na budowie
nowych odcinkéw drég i budowie drég wodnych, a rzadziej ich przebudowie czy modernizacji, oraz
w przypadku budowy czy rozbudowy linii kolejowych. Skala i sita tych oddziatywan, a w zwigzku z tym
ostateczna ocena czy beda one znaczace, bedzie uzalezniona od wielu uwarunkowan: lokalizacji
inwestycji, technologii i sposobu prowadzenia prac oraz zastosowania odpowiednich rozwigzan
chronigcych srodowisko. Majac na wzgledzie zidentyfikowane ryzyko wystgpienia oddziatywan
znaczacych na etapie wdrazania dokumentu nalezy w przypadku kazdej inwestycji, dla ktdrej takie
ryzyko istnieje, przeanalizowa¢ mozliwe warianty realizacji i wybra¢ wariant najkorzystniejszy pod
wzgledem srodowiskowym. Ponadto dla przeciwdziatania wystgpieniu lub ograniczenia skali
zidentyfikowanych negatywnych oddziatywan na réznorodnos¢ biologiczng nalezy zastosowac
odpowiednie rozwigzania chronigce srodowisko, w tym wskazane w rozdziale 7 niniejszej Prognozy.

Wdrozenie powyzszych zalecerh umozliwi ograniczenie skali potencjalnych oddziatywan negatywnych
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do poziomu nieistotnego. Poza oddziatywaniami negatywnymi zidentyfikowano szereg oddziatywan

pozytywnych na réznorodnos¢ biologiczng. Beda to jednak przede wszystkim odziatywania stabe

i posrednie, a tylko czesciowo oddziatywania o natezeniu srednim czy o bezposrednim charakterze.

6.3 Odziatywanie na ludzi, w tym zdrowie

Tabela 21. Opis potencjalnych oddziatywan wynikajgcych z wdrazania zapiséw RPT na ludzi, w tym

zdrowie

Kategoria zadan

Zwigzane z budowg /
rozbudowa nowych
odcinkdéw kolei

Zwiazane z
przebudowa/modernizacja
istniejacych odcinkéw
kolei

Opis potencjalnego oddziatywania

Oddziatywania zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
prac budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywaé moze na chwilowe
pogorszenie jakosci powietrza
atmosferycznego. Dodatkowo emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych powodowaé moze
ucigzliwosci dla mieszkancow

w poblizu planowanych tras.
Oddziatywanie na ludnos$¢ emisji
hatasu kolejowego na etapie
eksploatacji inwestycji. Wielkos¢
oddziatywania zalezna jest od
doktadnego przebiegu planowanych
tras kolejowych (odlegtosc¢ od
zabudowy), a takze zastosowanych
zabezpieczen, np. ekranéw
akustycznych na terenach
zabudowanych.

Poprawa komfortu zycia i zdrowia
mieszkancow na skutek ograniczenia
emisji zanieczyszczen do powietrza
na etapie eksploatacji inwestycji
poprzez zwiekszenie dostepnosci
transportu kolejowego i zmniejszenie
ruchu samochodowego, a co za tym
idzie polepszenie jakosci powietrza
atmosferycznego.

Oddziatywania zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
prac budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywaé moze na chwilowe
pogorszenie jakosci powietrza
atmosferycznego. Dodatkowo emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
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Rodzaj
oddziatywania

(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie/
posrednie,
chwilowe,

krétkoterminowe
1

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1-2

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1-2

Bezposrednie/
posrednie,
chwilowe,

krétkoterminowe
1
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Kategoria zadan

Zwigzane z budowg i
modernizacjq przystankow
kolejowych

Zwiazane z
wprowadzaniem
elektronicznych systemow
obstugi pociggéw
Zwiazane z
organizowaniem ruchu
kolejowego

Zwiazane z doposazeniem
zaplecza technicznego
kolei

Zwiazane z zakupem
taboru kolejowego

Zwigzane z budowa
nowych odcinkéw drég

Opis potencjalnego oddziatywania

budowlanych powodowaé moze
ucigzliwosci dla mieszkancow

w poblizu modernizowanych

i przebudowywanych tras.
Oddziatywania zwigzane z redukcja
emisji hatasu do srodowiska na
tereny sgsiadujgce z ciggami
kolejowymi na etapie eksploatacji
inwestycji w zwigzku z poprawa
stanu torowisk i infrastruktury
kolejowe;j.

Oddziatywania zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
prac budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywaé moze na chwilowe
pogorszenie jakosci powietrza
atmosferycznego. Dodatkowo emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych powodowaé moze
ucigzliwosci dla mieszkancow

w poblizu inwestycji.

Poprawa komfortu zycia i zdrowia
mieszkancow na skutek ograniczenia
emisji zanieczyszczen do powietrza
na etapie eksploatacji inwestycji
poprzez zwiekszenie dostepnosci
transportu kolejowego i zmniejszenie
ruchu samochodowego, a co za tym
idzie polepszenie jakosci powietrza
atmosferycznego.

Brak znaczacego oddziatywania na
ludzi i zdrowotnos¢ spoteczenstwa.

Brak znaczgcego oddziatywania na
ludzi i zdrowotnos¢ spoteczenstwa.

Brak znaczgcego oddziatywania na
ludzi i zdrowotnos¢ spoteczenstwa.

Brak znaczacego oddziatywania na
ludzi i zdrowotnos¢ spoteczenstwa.
Oddziatywania zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
prac budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
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Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Pozytywne

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
state,
Srednioterminowe
1

Bezposrednie/
posrednie,
chwilowe,

krétkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1-2

Bezposrednie/
posrednie,
chwilowe,

krétkoterminowe
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Kategoria zadan

Zwiazane z

przebudowga/modernizacja
istniejacych odcinkéw

drog

Opis potencjalnego oddziatywania

wptywacé moze na chwilowe
pogorszenie jakosci powietrza
atmosferycznego. Dodatkowo emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych powodowa¢ moze
uciazliwosci dla mieszkancéw

w poblizu planowanych tras.
Oddziatywanie na ludnos$¢ emisji
hatasu drogowego na etapie
eksploatacji inwestycji. Wielkos¢
oddziatywania zalezna jest od
doktadnego przebiegu planowanych
drég (odlegtos¢ od zabudowy),

a takze zastosowanych zabezpieczen,
np. ekrandéw akustycznych na
terenach zabudowanych.

Poprawa komfortu zycia i zdrowia
mieszkancow na skutek zmniejszenia
hatasu w centrach miast oraz
ograniczenia emisji zanieczyszczen do
powietrza na etapie eksploatacji
inwestycji na skutek budowy
obwodnic miast i roztadowania ruchu
tranzytowego, odbywajacego sie
dotad przez centra osrodkéw
lokalnych i regionalnych
Oddziatywania zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
prac budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywaé moze na chwilowe
pogorszenie jakosci powietrza
atmosferycznego. Dodatkowo emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych powodowa¢ moze
uciazliwosci dla mieszkancéw

w poblizu modernizowanych

i przebudowywanych tras.

Poprawa komfortu zycia i zdrowia
mieszkancow na skutek redukcji
emisji hatasu do srodowiska na
tereny sagsiadujgce z drogami na
etapie eksploatacji inwestycji

w zwigzku z poprawag stanu ich
nawierzchni oraz ograniczenie emisji
zanieczyszczen do powietrza

z pojazddw w zwigzku z modernizacjg
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Rodzaj
oddziatywania

(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Pozytywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1-2

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1-2

Bezposrednie/
posrednie,
chwilowe,

krétkoterminowe
1

Bezposrednie/
posrednie, state,
$rednioterminowe
1
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Kategoria zadan

Zwigzane z budowa
i rozbudowa weztéw
przesiadkowych

Zwigzane z zakupem
taboru autobusowego

Zwiazane z
organizowaniem
transportu zbiorowego
(uruchomienie linii
autobusowych i
tramwajowych)

Rodzaj
Opis potencjalnego oddziatywania oddzialywania
(pozytywne /
negatywne)
drég, co wptywa na usprawnienie
ruchu drogowego i ograniczanie
zatorow.
Poprawa bezpieczenistwa ludzi na
etapie eksploatacji inwestycji na
skutek wprowadzenia rozwigzan
Pozytywne

technicznych stuzgcych ochronie
pieszych (chodniki, przejscia dla
pieszych, oznakowanie)
Oddziatywania zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
prac budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywaé moze na chwilowe
pogorszenie jakosci powietrza Negatywne
atmosferycznego. Dodatkowo emisja

hatasu z maszyn i urzadzen

budowlanych powodowaé moze

ucigzliwosci dla mieszkancow

w poblizu inwestycji.

Poprawa komfortu zycia i zdrowia

mieszkancow miast na etapie

eksploatacji inwestycji na skutek

zmniejszenia hatasu w centrach miast

oraz ograniczenia emisji

zanieczyszczen do powietrza dzieki Pozytywny
budowie i rozbudowie weztéw

przesiadkowych, co umozliwi

utworzenie nowych potgczen

w transporcie publicznym i redukcje

natezenia ruchu samochodowego.

Poprawa komfortu zycia i zdrowia

mieszkancow na etapie eksploatacji

inwestycji na skutek ograniczenia

emisji zanieczyszczen do powietrza

w sektorze transportu publicznego Pozytywne
w przypadku zakupu pojazdow

niskoemisyjnych (zasilane CNG lub

wodorem) lub zeroemisyjnych

(elektrycznych).

Poprawa komfortu zycia i zdrowia

mieszkancow na etapie eksploatacji

inwestycji na skutek ograniczenia

emisji zanieczyszczen do powietrza Pozytywne
dzieki zwiekszeniu dostepnosci

transportu publicznego i redukcji

natezenia ruchu samochodowego.
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Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
2

Bezposrednie/
posrednie,
chwilowe,

krétkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1-2

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1-2

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1-2
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Kategoria zadan

Zwigzane z rozbudowa
zaplecza technicznego
transportu zbiorowego

Zwigzane z budowa

nowych odcinkéw

torowisk tramwajowych

Zwiazane z

organizowaniem ruchu

drogowego

Opis potencjalnego oddziatywania

Oddziatywania zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
prac budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywacé moze na chwilowe
pogorszenie jakosci powietrza
atmosferycznego. Dodatkowo emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych powodowa¢ moze
uciazliwosci dla mieszkancéw

w poblizu inwestycji.

Oddziatywania zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
prac budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywaé moze na chwilowe
pogorszenie jakosci powietrza
atmosferycznego. Dodatkowo emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych powodowaé moze
ucigzliwosci dla mieszkancow w

poblizu inwestycji.

Oddziatywanie na ludnos$¢ emisji
hatasu z ruchu tramwajowego na
etapie eksploatacji inwestycji.
Wielko$¢ oddziatywania zalezna jest
od doktadnego przebiegu
planowanych tras kolejowych
(odlegtos¢ od zabudowy).

Poprawa komfortu zycia i zdrowia
mieszkancow na etapie eksploatacji
inwestycji na skutek ograniczenia
emisji zanieczyszczen do powietrza
poprzez zwiekszenie dostepnosci
transportu tramwajowego

i zmniejszenie ruchu
samochodowego, a co za tym idzie
polepszenie jakosci powietrza

atmosferycznego.

Poprawa komfortu zycia i zdrowia
mieszkancow na etapie eksploatacji
inwestycji na skutek ograniczenia
emisji zanieczyszczen do powietrza

z pojazdéw w zwigzku

z usprawnieniem ruchu drogowego

i ograniczeniem zatoréw na drogach.
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Rodzaj

oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Negatywne

Negatywne

Pozytywne

Pozytywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie/
posrednie,
chwilowe,

krétkoterminowe
1

Bezposrednie/
posrednie,
chwilowe,

krétkoterminowe
1

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1-2

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1-2
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Kategoria zadan

Zwigzane z budowa
infrastruktury rowerowej

Zwigzane z rozbudowa
pozostatej infrastruktury

drogowej

Zwigzane z budowg drog

wodnych

Opis potencjalnego oddziatywania

Poprawa komfortu zycia i zdrowia
mieszkancow na etapie eksploatacji
inwestycji na skutek ograniczenia
emisji zanieczyszczen do powietrza
dzieki zwiekszeniu wykorzystania
roweru jako srodka transportu

i zmniejszeniu ruchu
samochodowego, a co za tym idzie
polepszeniu jakosSci powietrza
atmosferycznego

Poprawa stanu zdrowia i kondycji
czesci mieszkancow wojewddztwa na
etapie eksploatacji inwestycji na
skutek zwiekszenia dostepnosci
infrastruktury rowerowej i wzrostu
popularnosci roweru jako srodka
transportu.

Oddziatywania zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
prac budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywaé moze na chwilowe
pogorszenie jakosci powietrza
atmosferycznego. Dodatkowo emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych powodowa¢ moze
uciazliwosci dla mieszkancéw

w poblizu inwestycji.

Oddziatywania zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
prac budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywaé moze na chwilowe
pogorszenie jakosci powietrza
atmosferycznego. Dodatkowo emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych powodowa¢ moze
uciazliwosci dla mieszkancéw

w poblizu inwestycji.

Przeniesienie czesci drogowego
transportu towaréw prowadzonego
w granicach wojewddztwa na drogi
wodne skutkowaé bedzie na etapie
eksploatacji inwestycji ograniczeniem
emisji zanieczyszczen do powietrza,
a co za tym idzie poprawg komfortu
zycia i zdrowia mieszkancow.

168

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Pozytywne

Pozytywne

Negatywne

Negatywne

Pozytywne

Charakter
oddziatywania

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
2

Bezposrednie/
posrednie,
chwilowe,

krétkoterminowe
1

Bezposrednie/
posrednie,
chwilowe,

krétkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1
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Kategoria zadan

Zwigzane z modernizacja
drég wodnych

Zwigzane z budowa
i modernizacja mostéw

Zwigzane z zakupem /
wymiang floty zeglugowej
Zwiazane z
nieinwestycyjnym
wsparciem zeglugi
srodladowej

Dziatania ogdine,
zmierzajace do
ograniczenia emisji
zanieczyszczen do
powietrza i hatasu,
zmniejszenia
terenochtonnosci

i energochtonnosci
transportu oraz
zwiekszenia wykorzystania
nowoczesnych technologii

Opis potencjalnego oddziatywania

Oddziatywania zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
prac budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywacé moze na chwilowe
pogorszenie jakosci powietrza
atmosferycznego. Dodatkowo emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych powodowa¢ moze
uciazliwosci dla mieszkancéw

w poblizu inwestycji.

Przeniesienie czesci drogowego
transportu towaréw prowadzonego
w granicach wojewdédztwa na drogi
wodne skutkowac bedzie na etapie
eksploatacji inwestycji ograniczeniem
emisji zanieczyszczen do powietrza,
a co za tym idzie poprawg komfortu
zycia i zdrowia mieszkancow.
Oddziatywania zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
prac budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywaé moze na chwilowe
pogorszenie jakosci powietrza
atmosferycznego. Dodatkowo emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych powodowa¢ moze
uciazliwosci dla mieszkancéw

w poblizu inwestycji.

Brak znaczacego oddziatywania na
ludzi i zdrowotnos¢ spoteczenstwa.

Brak znaczacego oddziatywania na
ludzi i zdrowotnos¢ spoteczenstwa.

Oddziatywanie zwigzane

z ograniczeniem presji systemu
transportowego na srodowisko jako
catos¢, w tym ludzi i zdrowie
spoteczenstwa.
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Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Pozytywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie/
posrednie,
chwilowe,

krétkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie/
posrednie,
chwilowe,

krotkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
2
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Rodzaj
. . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania . .
& pis p ) g ty (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
(i inne dziatania
pozainwestycyjne)
Oddziatywanie zwigzane
z ograniczeniem presji systemu Posrednie, state,
Dziatania edukacyjne transportowego na srodowisko jako Pozytywne dtugoterminowe
catos¢, w tym ludzi i zdrowie 1
spoteczenstwa.
Zadania zwigzane ze
zwiekszaniem dostepnosci  Brak znaczgcego oddziatywania na i i
poszczegdlnych form ludzi i zdrowotnos¢ spoteczenstwa.
transportu
. . Oddziat i i B Srednie,
Zadania zwigzane z : ywlame zwgzane z Roprawa ezposrednie
. , bezpieczenstwa mieszkancow state,
poprawg bezpieczenstwa L . o Pozytywne .
Ny wojewddztwa — ograniczenie liczby dtugoterminowe
uczestnikéw ruchu . . )
wypadkdéw komunikacyjnych. 2-3
Oddziatywanie zwigzane
z pogorszeniem klimatu
. akustycznego i zwiekszeniem Posrednie, state
Rozbudowa infrastruktury .. y , g ‘Q . .
uciazliwosci dla mieszkancéw Negatywne dtugoterminowe

lotniczej

w poblizu lotnisk na etapie
eksploatacji inwestycji na skutek
wzrostu liczby operacji lotniczych

1 - oddziatywanie stabe, 2 - oddziatywanie srednie, 3 - oddziatywanie silne (znaczace)

1

Zrédto: Opracowanie wiasne

Whioski

Analiza oddziatywan bedacych potencjalnymi skutkami realizacji zapisow Planu wykazata, ze
negatywne oddziatywania na ludzi, w tym zdrowie spoteczeristwa bedg odnosity sie przede wszystkim
do etapu realizacji inwestyc;ji (krotkoterminowy charakter i ograniczony przestrzennie zasieg),

a w mniejszym stopniu do etapu pdzniejszego jej uzytkowania (charakter dtugoterminowy). Nie beda
to jednak oddziatywania znaczace, a jedynie stabe, wzglednie $rednie, a ponadto mozliwe i wskazane
jest zastosowanie Srodkow ktdre ogranicza zakres i site potencjalnego niekorzystnego wptywu,

w szczegblnosci w zakresie oddziatywania na ludzi hatasu komunikacyjnego (w tym srodkéw
wskazanych w rozdziale 7 niniejszej Prognozy). Wdrozenie zapisow Planu bedzie wigzato sie takze

z licznymi pozytywnymi oddziatywaniami w odniesieniu do analizowanego zagadnienia, takimi jak:
poprawa komfortu zycia i zdrowia mieszkaricow na skutek ograniczenia emisji zanieczyszczen do
powietrza i ograniczenia emisji hatasu, a przede wszystkim poprawa bezpieczenstwa mieszkancow.
W przypadku ostatniego z wymienionych skutkéw mozna spodziewac sie znaczgcego oddziatywania

na ludzi poprzez ograniczenie liczby wypadkéw komunikacyjnych.
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6.4 Oddziatywanie na wody

Tabela 22. Opis potencjalnych oddziatywan wynikajgcych z wdrazania zapisow RPT na wody

odciekami z maszyn i urzgdzen
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Rodzaj
oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania . .
goraz PIsp qjalneg Zatywan (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Oddziatywania zwigzane z etapem
realizacji inwestycji (w szczegdlnosci
w sgsiedztwie ciekdw, w tym , .
. Bezposrednie,
w zwigzku z budowag przepraw .
. . , chwilowe,
mostowych). Zanieczyszczenie wéd Negatywne , .
. ! . . krotkoterminowe
powierzchniowych i podziemnych 1
odciekami z maszyn i urzagdzen
budowlanych (w tym w wyniku
awarii).
Pogorszenie stanu wéd w poblizu
linii kolejowych w wyniku emisji
zanieczyszczen zwigzanych
z eksploatacja linii, m.in. Posrednie,
prowadzeniem niekorzystnych dla Negatvwne chwilowe,
srodowiska opryskéw podtorza gaty krétkoterminowe
z wykorzystaniem herbicydow, 1
wystepowaniem odciekéw smaréw
Zwigzane z budowg / technicznych z pojazdéw, emisji
rozbudowa nowych pytow
odcinkow kolei W przypadku realizacji linii
kolejowych w miejscach o ptytko
legai ierciadle wé
za eg.ajacym ZW|ert':|ad e wod' , Bezposrednie,
podziemnych, konieczne moze by¢ .
L chwilowe/ state,
odwadnianie infrastruktury lub . .
. ., Negatywne krotkoterminowe/
wykopow budowlanych. Prowadzi¢ .
. o L dtugoterminowe
to moze do obnizania zwierciadta 1
wod podziemnych na danym
obszarze na skutek realizacji
inwestycji.
Ograniczenie ilosci zanieczyszczen
przedostajgcych sie z atmosfery do
WOd pIOW|erzchn|owycP.1 Posrednie, state,
i podziemnych na etapie .
o . Pozytywne dtugoterminowe
eksploatacji inwestycji na skutek 1
zwiekszenia dostepnosci transportu
kolejowego i ograniczenia ruchu
pojazddéw spalinowych.
Oddziatywania zwigzane z etapem
Zwigzane reallzfaql |n\/\'/est'yc1|, (w szczegdlnosci epojsrednle,
.. wsgsiedztwie ciekéw). chwilowe,
z przebudowa/modernizacja . N Negatywne , .
L . . Zanieczyszczenie wéd krotkoterminowe
istniejacych odcinkéw kolei ) . ) .
powierzchniowych i podziemnych 1
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Kategoria zadan

Zwigzane z budowa
i modernizacja przystankéw
kolejowych

Zwigzane z wprowadzaniem
elektronicznych systemow
obstugi pociggéw

Zwiazane z organizowaniem
ruchu kolejowego
Zwigzane z doposazeniem
zaplecza technicznego kolei
Zwigzane z zakupem taboru
kolejowego

Zwigzane z budowa nowych
odcinkéw drég

Zwiazane z
przebudowa/modernizacja
istniejacych odcinkéw drog

Opis potencjalnego oddziatywania

budowlanych (w tym w wyniku
awarii).

Oddziatywania zwigzane z etapem
realizacji inwestycji (w szczegdlnosci
w sgsiedztwie ciekdw).
Zanieczyszczenie wod odciekami

z maszyn i urzadzen budowlanych
(w tym w wyniku awarii).

Brak oddziatywania na srodowisko
wodne.

Brak oddziatywania na srodowisko
wodne.

Brak oddziatywania na srodowisko
wodne.

Brak oddziatywania na srodowisko
wodne.

Oddziatywania zwigzane z etapem
realizacji inwestycji (w szczegdlnosci
w sgsiedztwie ciekow, w tym

w zwigzku z budowg przepraw
mostowych). Zanieczyszczenie wéd
powierzchniowych i podziemnych
odciekami z maszyn i urzagdzen
budowlanych (w tym w wyniku
awarii).

W przypadku realizacji tras
drogowych w miejscach o ptytko
zalegajacym zwierciadle wod
podziemnych, konieczne moze by¢
odwadnianie infrastruktury lub
wykopdéw budowlanych. Prowadzié
to moze do obnizania zwierciadta
wod podziemnych na danym
obszarze na skutek realizacji
inwestycji.

Oddziatywania zwigzane z etapem
realizacji inwestycji (w szczegdlnosci
w sgsiedztwie ciekow).
Zanieczyszczenie wod
powierzchniowych i podziemnych
odciekami z maszyn i urzadzen
budowlanych (w tym w wyniku
awarii).

Realizacja projektow z zakresu
rozbudowy i przebudowy
infrastruktury drogowej regionu
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Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Negatywne

Negatywne

Negatywne

Pozytywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe/ state,
krotkoterminowe/
dtugoterminowe
1-2

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1
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Kategoria zadan

Zwigzane z budowa
i rozbudowa weztéw
przesiadkowych

Zwigzane z zakupem taboru
autobusowego

Zwiazane z organizowaniem
transportu zbiorowego
(uruchomienie linii
autobusowych

i tramwajowych)

Zwigzane z rozbudowa
zaplecza technicznego
transportu zbiorowego

Zwigzane z budow3a nowych
odcinkéw torowisk
tramwajowych

Zwiazane z organizowaniem
ruchu drogowego

Zwiazane z budowa
infrastruktury rowerowej

Opis potencjalnego oddziatywania

moze skutkowac poprawg jej
parametréw w zakresie
odwodnienia i kontroli
sptukiwanych z nich zanieczyszczen,
co bedzie miato pozytywny wptyw
na jakos¢ wéd na etapie eksploatacji
inwestycji.

Oddziatywania zwigzane z etapem
realizacji inwestycji (w szczegdlnosci
w sgsiedztwie ciekdw).
Zanieczyszczenie wod
powierzchniowych i podziemnych
odciekami z maszyn i urzadzen
budowlanych (w tym w wyniku
awarii).

Brak znaczacego oddziatywania na
sSrodowisko wodne.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen
do wdéd powierzchniowych

i podziemnych (wycieki, depozycja
z atmosfery) na etapie eksploatacji
inwestycji na skutek uruchomienia
nowych pofaczen transportu
zbiorowego, a co za tym idzie
ograniczenia indywidualnego ruchu
samochodowego.

Brak znaczacego oddziatywania na
srodowisko wodne.

Oddziatywania zwigzane z etapem
realizacji inwestycji (w szczegdlnosci
w sgsiedztwie ciekow).
Zanieczyszczenie wod
powierzchniowych i podziemnych
odciekami z maszyn i urzadzen
budowlanych (w tym w wyniku
awarii).

Brak znaczacego oddziatywania na
srodowisko wodne.

Oddziatywania zwigzane z etapem
realizacji inwestycji (w szczegdlnosci
w sgsiedztwie ciekow).
Zanieczyszczenie wod
powierzchniowych i podziemnych
odciekami z maszyn i urzagdzen
budowlanych (w tym w wyniku
awarii).
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Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Negatywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1
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Rodzaj
. . . . . . ddziat i Charakt
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania 7po§;7t:\n‘7::7 od dz?ar;w::mia
negatywne)
Ograniczenie emisji zanieczyszczen
do wdéd powierzchniowych
i podziemnych (wycu.ekl, depozyqa.\. Posrednie, state,
z atmosfery) na etapie eksploatacji .
. N . Pozytywne dtugoterminowe
inwestycji na skutek zmiany 1
srodkéw transportu z pojazdéw
spalinowych na rowery, a co za tym
idzie poprawa stanu waéd
Oddziatywania zwigzane z etapem
realizacji inwestycji (w szczegdlnosci
. w sgsiedztwie ciekow). Bezposrednie,
Zwiazane z rozbudowa . N .
.. Zanieczyszczenie wod chwilowe,
pozostatej infrastruktury ) . ) . Negatywne , .
. powierzchniowych i podziemnych krétkoterminowe
drogowej . . . .
odciekami z maszyn i urzagdzen 1
budowlanych (w tym w wyniku
awarii).

Oddziatywanie zwigzane

z mozliwymi awariami sprzetu

budowlanego na etapie realizacji

inwestycji. Ewentualne wycieki

paliw i ptynow eksploatacyjnych Bezposrednie,

prowadzi¢ mogg do chwilowe,

zanieczyszczenia wod krétkoterminowe

powierzchniowych i podziemnych. 1-2

Analogiczne zagrozenia dotyczy¢

mogq awarii jednostek ptywajacych

na etapie wykorzystywania drog

wodnych.

Trwate zmiany stosunkéw wodnych

na danym terenie na etapie

realizacji i eksploatacji inwestycji —

zmiany w zakresie odprowadzania

wody w zlewniach w przebiegu

kanatu, a w zwigzku z tym takze Negatywne

zmiany w zakresie zasilania wdd

podziemnych na danym obszarze

(w przypadku rzek posiadajacych

charakter infiltrujacy — zasilajgcy

wody podziemne).

Oddziatywanie zwigzane

z mozliwymi awariami sprzetu

budowlanego na etapie realizacji Bezposrednie,

Zwigzane z modernizacja inwestycji. Ewentualne wycieki chwilowe,

. L . . Negatywne , .

drég wodnych paliw i ptyndw eksploatacyjnych krétkoterminowe
prowadzi¢ moga do 1-2
zanieczyszczenia wod
powierzchniowych i podziemnych.

Negatywne

Zwigzane z budowg drog
wodnych

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
3
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Kategoria zadan

Zwigzane z budowa
i modernizacja mostéw

Zwigzane z zakupem /
wymiang floty zeglugowej

Zwiazane z
nieinwestycyjnym
wsparciem zeglugi
srédlagdowej

Dziatania ogdlne,
zmierzajace do ograniczenia
emisji zanieczyszczen do
powietrza i hatasu,
zmniejszenia
terenochtonnosci

i energochtonnosci
transportu oraz zwiekszenia
wykorzystania
nowoczesnych technologii
(i inne dziatania
pozainwestycyjne)

Dziatania edukacyjne

Zadania zwigzane ze
zwiekszaniem dostepnosci
poszczegdlnych form
transportu

Zadania zwigzane z
poprawg bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu

Rozbudowa infrastruktury
lotniczej

Opis potencjalnego oddziatywania

Oddziatywanie zwigzane
z mozliwymi awariami sprzetu

budowlanego na etapie realizacji
inwestycji. Ewentualne wycieki
paliw i ptyndéw eksploatacyjnych

prowadzi¢ moga do

zanieczyszczenia przede wszystkim

waéd powierzchniowych.

Wymiana floty zeglugowej na nowe
jednostki prowadzi¢ bedzie do
ograniczenia emisji zanieczyszczen

do wdd z jednostek starych,
wyeksploatowanych.

Brak znaczacego oddziatywania na

srodowisko wodne.

Oddziatywanie zwigzane

Z ograniczeniem presji systemu
transportowego na srodowisko jako

catosé, w tym wody
powierzchniowe i podziemne.

Oddziatywanie zwigzane

Z ograniczeniem presji systemu
transportowego na srodowisko jako

catos¢, w tym wody
powierzchniowe i podziemne.

Brak znaczacego oddziatywania na
wody powierzchniowe i podziemne.

Poprzez zwiekszenie

bezpieczenstwa ruchu drogowego

zmniejszone zostanie ryzyko

wystepowania powaznych awarii,
a przez to ryzyko zanieczyszczenia

wod powierzchniowych
i podziemnych.

Brak znaczacego oddziatywania na
wody powierzchniowe i podziemne.

175

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Pozytywne

Pozytywne

Pozytywne

Pozytywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1-2

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1-2

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1
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1 - oddziatywanie stabe, 2 - oddziatywanie srednie, 3 - oddziatywanie silne (znaczace)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Whioski

Analiza oddziatywan bedacych potencjalnymi skutkami realizacji zapisdw Planu wykazata, ze
najwieksze negatywne oddziatywania na wody powierzchniowe i podziemne mogg wystgpic

w przypadku dziatan inwestycyjnych polegajgcych na budowie drég wodnych. Bedg one polegaty na
trwatych zmianach stosunkéw wodnych na terenie inwestycji i w jej sgsiedztwie, zmianach w zakresie
odprowadzania wody w zlewniach w przebiegu kanatu, a w zwigzku z tym takze zmianach w zakresie
zasilania wéd podziemnych i nalezy ocenic je jako silne. W zakresie tego typu dziatan Plan nie
przewiduje jednak realizacji konkretnych inwestycji, ograniczajac sie w ramach celu szczegétowego
dotyczacego rozwoju powigzan krajowych i europejskich o znaczeniu gospodarczym do kierunku
dziatan polegajgcego na wspieraniu rozwoju miedzynarodowych potaczen wodnych, w szczegdlnosci
potgczenia z Dunajem. Pozostate oddziatywania negatywne to przede wszystkim oddziatywania stabe
i chwilowe (krétkoterminowe) zwigzane z etapem realizacji inwestycji i ryzykiem zanieczyszczenia
woéd powierzchniowych i podziemnych odciekami z maszyn i urzadzen budowlanych (w tym w wyniku
awarii). Dla przeciwdziatania wystgpieniu lub ograniczenia skali zidentyfikowanych negatywnych
oddziatywan na wody powierzchniowe i podziemne nalezy zastosowa¢ odpowiednie rozwigzania
chronigce srodowisko, w tym wskazane w rozdziale 7 niniejszej Prognozy. Wdrozenie powyzszych
zalecen umozliwi w wielu przypadkach ograniczenie skali potencjalnych oddziatywan negatywnych do
poziomu nieistotnego. Realizacja zapiséw RPT bedzie skutkowata takze stabymi pozytywnymi
oddziatywaniami na stan wéd powierzchniowych i podziemnych, a beda one zwigzane

z ograniczeniem presji systemu transportowego na wody poprzez zmniejszenie ilosci zanieczyszczen
przedostajgcych sie do nich z atmosfery dzieki zwiekszeniu dostepnosci transportu zbiorowego
(zwtaszcza kolejowego) i ograniczenia ruchu pojazddéw spalinowych, a takze dzieki poprawie

parametréw istniejgcej infrastruktury w zakresie odwodnienia.
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6.5 Oddziatywanie na powietrze

Tabela 23. Opis potencjalnych oddziatywan wynikajgcych z wdrazania zapisow RPT na powietrze

Kategoria zadan

Zwigzane z budowg /
rozbudowa nowych
odcinkdéw kolei

Zwiazane

z przebudowa/moderniza
cjq istniejacych odcinkow
kolei

Zwigzane z budowa
i modernizacjg
przystankéw kolejowych

Zwigzane

z wprowadzaniem
elektronicznych
systemow obstugi
pociagow

Zwiazane

z organizowaniem ruchu
kolejowego

Zwiazane z doposazeniem
zaplecza technicznego
kolei

Zwiazane z zakupem
taboru kolejowego

Zwiazane z budowa
nowych odcinkéw drég

Opis potencjalnego oddziatywania

Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza z maszyn
i urzadzen i skutkuje pogorszeniem
jego jakosci.

Poprawa jakosci powietrza na skutek
ograniczenia emisji zanieczyszczen do
powietrza na etapie eksploatacji
inwestycji poprzez zwiekszenie ruchu
kolejowego (bezemisyjnego) kosztem
ruchu samochodowego.
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza z maszyn
i urzagdzen i skutkuje pogorszeniem
jego jakosci.

Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza z maszyn
i urzadzen i skutkuje pogorszeniem
jego jakosci.

Brak znaczacego oddziatywania na
stan powietrza.

Brak znaczgcego oddziatywania na
stan powietrza.

Brak znaczgcego oddziatywania na
stan powietrza.

Brak znaczgcego oddziatywania na
stan powietrza.

Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza z maszyn
i urzadzen i skutkuje pogorszeniem
jego jakosci.

177

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Negatywne

Negatywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
2

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Kategoria zadan

Zwiagzane

z przebudowa/moderniza
cjq istniejacych odcinkow
drog

Zwiagzane z budowa
i rozbudowa weztéw
przesiadkowych

Zwigzane z zakupem
taboru autobusowego

Zwiazane

z organizowaniem
transportu zbiorowego
(uruchomienie linii
autobusowych i
tramwajowych)

Opis potencjalnego oddziatywania

Pogorszenie jako$ci powietrza na
etapie eksploatacji inwestycji na
skutek emisji zanieczyszczen do
powietrza z ruchu samochodowego
odbywajgcego sie po nowych trasach.
Poprawa jakosci powietrza w centrach
osrodkow lokalnych i regionalnych na
etapie eksploatacji inwestycji

w zwigzku z budowg obwodnic

i wyprowadzeniem ruchu
tranzytowego poza obszary
zabudowane

Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza z maszyn
i urzadzen.

Oddziatywanie zwigzane z poprawa
stanu nawierzchni drég, co skutkuje
na etapie eksploatacji inwestycji
usprawnieniem ruchu drogowego

i ograniczaniem zatoréw,

a w konsekwencji — zmniejszeniem
ilosci emitowanych zanieczyszczen
pytowych i gazowych.

Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza z maszyn
i urzadzen i skutkuje pogorszeniem
jego jakosci.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen do
powietrza w sektorze transportu
publicznego w przypadku zakupu
pojazddéw niskoemisyjnych (zasilane
CNG lub wodorem) lub
zeroemisyjnych (elektrycznych), a co
za tym idzie poprawa jakosci
powietrza.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen do
powietrza z sektora indywidualnego
transportu samochodowego na
skutek uruchomienia nowych
potaczen autobusowych

i tramwajowych, a co za tym idzie
poprawa jakosci powietrza.
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Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Pozytywne

Pozytywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1-2

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
2

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Posrednie, state,
Srednioterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1
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Kategoria zadan

Zwigzane z rozbudowa
zaplecza technicznego
transportu zbiorowego

Zwigzane z budowa
nowych odcinkéw
torowisk tramwajowych

Zwiazane
z organizowaniem ruchu
drogowego

Zwiagzane z budowa
infrastruktury rowerowej

Zwigzane z rozbudowa
pozostatej infrastruktury
drogowej

Opis potencjalnego oddziatywania

Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza z maszyn
i urzadzen i skutkuje pogorszeniem
jego jakosci.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen do
powietrza z sektora indywidualnego
transportu samochodowego na etapie
eksploatacji inwestycji na skutek
uruchomienia nowych potgczen
tramwajowych, a co za tym idzie
poprawa jakosci powietrza.
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza z maszyn
i urzagdzen i skutkuje pogorszeniem
jego jakosci.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen do
powietrza na skutek usprawnienia
ruchu drogowego i ograniczania
zatoréw na drogach oraz
wprowadzenia stref czystego
transportu, a co za tym idzie poprawa
jakosci powietrza.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen do
powietrza na skutek zmiany Srodkéw
transportu z pojazdéw spalinowych
na rowery), a co za tym idzie poprawa
jakosci powietrza.

Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza z maszyn
i urzadzen i skutkuje pogorszeniem
jego jakosci.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen
powietrza na etapie eksploatacji
inwestycji zwigzane ze zwiekszeniem
udziatu samochodoéw elektrycznych,
w zwigzku z poprawg dostepnosci
stacji tadowania
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Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Pozytywne

Pozytywne

Negatywne

Pozytywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
2

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1
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Kategoria zadan

Zwigzane z budowg drég

wodnych

Zwiazane z modernizacja

drég wodnych

Zwiagzane z budowa
i modernizacja mostéw

Zwigzane z zakupem /
wymiang floty zeglugowej

Zwiazane z
nieinwestycyjnym
wsparciem zeglugi
srodladowej

Opis potencjalnego oddziatywania

Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza z maszyn
i urzadzen i skutkuje pogorszeniem
jego jakosci.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen do
powietrza na etapie eksploatacji
inwestycji na skutek przeniesienia
czesci drogowego transportu
towaréw prowadzonego w granicach
wojewddztwa na drogi wodne.
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza z maszyn
i urzagdzen i skutkuje pogorszeniem
jego jakosci.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen do
powietrza na etapie eksploatacji
inwestycji na skutek przeniesienia
czesci drogowego transportu
towaréw prowadzonego w granicach
wojewddztwa na drogi wodne.
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza z maszyn
i urzadzen i skutkuje pogorszeniem
jego jakosci.

Brak znaczgcego oddziatywania na
stan powietrza.

Brak znaczgcego oddziatywania na
stan powietrza.
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Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1-2

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1
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Rodzaj
oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania . .
& pis p ) g ty (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Dziatania ogodine,
zmierzajace do
ograniczenia emisji
zanieczyszczen do
powietrza i hatasu,
zmniejszenia Oddziatywanie zwigzane , .
, . . . . Posrednie, state,
terenochtonnosci z ograniczeniem presji systemu .
. , . , . . Pozytywne dtugoterminowe
i energochtonnosci transportowego na srodowisko jako )
transportu oraz catos¢, w tym jakosé powietrza.
zwiekszenia
wykorzystania
nowoczesnych technologii
(i inne dziatania
pozainwestycyjne)
Oddziatywanie zwigzane , ,
Z ograniczeniem presji systemu Posrednie, state,
Dziatania edukacyjne & P ,J y . . Pozytywne dtugoterminowe
transportowego na srodowisko jako 1
cato$é, w tym jakos¢ powietrza.
Zadania zwigzane ze
zwiekszaniem . .
N , . Brak znaczacego oddziatywania na
dostepnosci . - -
. stan powietrza.
poszczegdlnych form
transportu
Zadania zwigzane z . .
3 . , Brak znaczacego oddziatywania na
poprawa bezpieczenstwa . - -
o s stan powietrza.
uczestnikéw ruchu
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac Bezposrednie,
budowlanych powoduje emisje chwilowe,
. . . Negatywne . .
zanieczyszczen do powietrza z maszyn krétkoterminowe
] i urzagdzen i skutkuje pogorszeniem 1
Rozbudowa infrastruktury . a , . 1€ Pog
.. jego jakosci.
lotniczej ST .
Pogorszenie jakosSci powietrza na
etapie eksploatacji inwestycji Posrednie, state,
w zwigzku ze zwiekszeniem emisji Negatywne dtugoterminowe

spowodowanej wzrostem liczby
operacji lotniczych

1 - oddziatywanie stabe, 2 - oddziatywanie $rednie, 3 - oddziatywanie silne (znaczace)

1

Zrédto: Opracowanie wtasne

Whioski

Analiza oddziatywan bedacych potencjalnymi skutkami realizacji zapiséw Planu wykazata, ze
negatywne oddziatywania na powietrze bedg cechowaty sie stabg sitg i bedg zwigzane przede

wszystkim z etapem realizacji inwestycji, dotyczgc emisji zanieczyszczen do powietrza z maszyn

i urzadzen i polegajac na pogorszeniu jego jakosci. Poza tymi krotkoterminowymi wptywami
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negatywne skutki realizacji Planu mogg wynikac réwniez z rozbudowy infrastruktury lotniczej

i zanieczyszczen powietrza generowanych wobec wzrostu liczby operacji lotniczych oraz z budowy
nowych odcinkéw drég i pojawieniu sie w sSrodowisku nowych liniowych zrédet emisji. Zadne ze
wskazanych oddziatywan nie wptynie jednak znaczgco negatywnie na stan powietrza w regionie.
Ponadto dla przeciwdziatania wystgpieniu lub ograniczenia skali zidentyfikowanych negatywnych
oddziatywan na powietrze nalezy zastosowa¢ odpowiednich rozwigzan chronigcych srodowisko,

w tym wskazane w rozdziale 7 niniejszej Prognozy. Realizacja zapisow RPT bedzie skutkowata
korzystnymi zmianami w odniesieniu do stanu atmosfery wojewddztwa. Wskazane cele strategiczne,
szczegdtowe i kierunki dziatan, a takze sam cel generalny nastawione sg na niskoemisyjnosé
transportu. Nalezy wiec spodziewac sie poprawy jakosci powietrza poprzez ograniczenie emisji
zanieczyszczen do powietrza na skutek zwiekszenia transportu kolejowego, tramwajowego,
wodnego, rowerowego, rozwoju transportu publicznego, wzrost udziatu samochodéw elektrycznych,
a wiec generalnie transportu nisko- lub bezemisyjnego kosztem ruchu samochodowego. Pewng role
odegra réwniez poprawa stanu nawierzchni drég, usprawnienie ruchu drogowego i ograniczanie
zatordéw, a takze wprowadzenie stref czystego transportu, wykorzystanie nowoczesnych technologii
czy pozytywne zmiany w zakresie zachowan komunikacyjnych. W tym kontekscie wdrazanie zapiséw

Planu powinno wptyng¢ na poprawe stanu powietrza w obszarze catego regionu.

6.6 Oddziatywanie na klimat akustyczny

Tabela 24. Opis potencjalnych oddziatywan wynikajgcych z wdrazania zapiséw RPT na klimat
akustyczny

Rodzaj
. , . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Emisja hatasu Bezposrednie,
z maszyn i urzadzen budowlanych chwilowe,
., . Negatywne . .
prowadzi¢ moze do czasowego krotkoterminowe
pogorszenia klimatu akustycznego 1
w sgsiedztwie inwestycji.
Eksploatacja nowych linii
Zwigzane z budowg / kolejowych wigzad sie bedzie Bezposrednie,
rozbudowa nowych z oddziatywaniem akustycznym na state,
_ . . Negatywne .
odcinkow kolei terenach, na ktérych to dtugoterminowe
oddziatywanie dotychczas nie 2-3
wystepowato.
Poprawa klimatu akustycznego na
terenach w sgsiedztwie drég na Posrednie, state,
etapie eksploatacji inwestycji na Pozytywne dtugoterminowe
skutek utworzenia nowych potaczen 1

kolejowych i czesciowego
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Kategoria zadan

Zwiazane
z przebudowa/modernizacja
istniejacych odcinkéw kolei

Zwigzane z budowa
i modernizacjq przystankéw
kolejowych

Zwigzane z wprowadzaniem
elektronicznych systeméw
obstugi pociggéw

Zwiazane z organizowaniem
ruchu kolejowego
Zwiazane z doposazeniem
zaplecza technicznego kolei

Zwiazane z zakupem taboru
kolejowego

Zwiazane z budowa nowych
odcinkéw drag

Opis potencjalnego oddziatywania

ograniczenia ruchu
samochodowego

Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Emisja hatasu
z maszyn i urzadzen budowlanych
prowadzi¢ moze do czasowego
pogorszenia klimatu akustycznego
w sgsiedztwie inwestycji.
Oddziatywania zwigzane z poprawg
stanu torowisk i infrastruktury
kolejowej, co skutkuje na etapie
eksploatacji inwestycji redukcjg
emisji hatasu do Srodowiska na
tereny sgsiadujgce

z ciggami kolejowymi.
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Emisja hatasu
z maszyn i urzadzen budowlanych
prowadzi¢ moze do czasowego
pogorszenia klimatu akustycznego
w sgsiedztwie inwestycji.

Brak znaczacego oddziatywania na
klimat akustyczny.

Brak znaczacego oddziatywania na
klimat akustyczny.

Brak znaczacego oddziatywania na
klimat akustyczny.

Wymiana taboru kolejowego na
nowy, charakteryzujacy sie lepszymi
parametrami pod katem emisji
hatasu, przyczyni sie do poprawy
klimatu akustycznego.
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Emisja hatasu
z maszyn i urzadzen budowlanych
prowadzi¢ moze do czasowego
pogorszenia klimatu akustycznego
w sgsiedztwie inwestycji.
Eksploatacja nowych drdg wigzad
sie bedzie z oddziatywaniem
akustycznym na terenach, na
ktorych to oddziatywanie
dotychczas nie wystepowato.
Poprawa jakosci klimatu
akustycznego w centrach osrodkéw
lokalnych i regionalnych na etapie
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oddziatywania

Rodzaj
Charakter
(pozytywne / oddziatywania

negatywne)

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Negatywne

Posrednie, state,
Srednioterminowe
1-2

Pozytywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Negatywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Pozytywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Negatywne

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
2-3

Negatywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe
2

Pozytywne
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Kategoria zadan

Zwiazane
z przebudowa/modernizacja
istniejacych odcinkéw drég

Zwigzane z budowa
i rozbudowa weztéw
przesiadkowych

Zwiazane z zakupem taboru
autobusowego

Zwiazane z organizowaniem
transportu zbiorowego
(uruchomienie linii
autobusowych

i tramwajowych

Zwigzane z rozbudowa
zaplecza technicznego
transportu zbiorowego

Zwigzane z budowa nowych
odcinkéw torowisk
tramwajowych

Opis potencjalnego oddziatywania

eksploatacji inwestycji w zwigzku
z budowa obwodnic

i wyprowadzeniem ruchu
tranzytowego poza obszary
zabudowane

Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Emisja hatasu
z maszyn i urzadzen budowlanych
prowadzi¢ moze do czasowego
pogorszenia klimatu akustycznego
w sgsiedztwie inwestycji.
Oddziatywanie zwigzane z poprawg
stanu infrastruktury drogowej (w
tym nawierzchni drdg), co skutkuje
na etapie eksploatacji inwestycji
redukcjg emisji hatasu do
srodowiska na tereny sasiadujgce
z ciggami drogowymi.
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Emisja hatasu
z maszyn i urzadzen budowlanych
prowadzi¢ moze do czasowego
pogorszenia klimatu akustycznego
w sgsiedztwie inwestycji.

W przypadku zakupu pojazdow
elektrycznych i wycofania
autobuséw z silnikiem spalinowym
ograniczeniu ulegnie emisja hatasu
komunikacyjnego.

Ograniczenie emisji hatasu
komunikacyjnego na skutek
uruchomienia nowych potaczen
autobusowych i tramwajowych

i ograniczenia indywidualnego
transportu samochodowego.
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Emisja hatasu
z maszyn i urzadzen budowlanych
prowadzi¢ moze do czasowego
pogorszenia klimatu akustycznego
w sgsiedztwie inwestycji.
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Emisja hatasu
z maszyn i urzadzen budowlanych
prowadzi¢ moze do czasowego
pogorszenia klimatu akustycznego
w sgsiedztwie inwestycji.
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Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Pozytywne

Pozytywne

Negatywne

Negatywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Posrednie, state,
Srednioterminowe
1-2

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1
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Kategoria zadan

Zwiazane z organizowaniem
ruchu drogowego

Zwigzane z budowa
infrastruktury rowerowej

Zwigzane z rozbudowa
pozostatej infrastruktury
drogowej

Zwigzane z budowa drég
wodnych

Zwiazane z modernizacjq
drég wodnych

Opis potencjalnego oddziatywania

Eksploatacja nowych torowisk
tramwajowych wigzac sie bedzie

z oddziatywaniem akustycznym na
terenach, na ktérych to
oddziatywanie dotychczas nie
wystepowato.

Brak znaczacego oddziatywania na
klimat akustyczny.

Ograniczenie emisji hatasu
komunikacyjnego na etapie
eksploatacji inwestycji na skutek
zmiany Srodkéw transportu

z pojazddw spalinowych na rowery,
a co za tym idzie poprawa klimatu
akustycznego.

Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Emisja hatasu
z maszyn i urzadzen budowlanych
prowadzi¢ moze do czasowego
pogorszenia klimatu akustycznego
w sgsiedztwie inwestycji.
Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Emisja hatasu
z maszyn i urzadzen budowlanych
prowadzi¢ moze do czasowego
pogorszenia klimatu akustycznego
w sgsiedztwie inwestycji.
Ograniczenie emisji hatasu
drogowego na etapie eksploatacji
inwestycji na skutek przeniesienia
czesci drogowego transportu
towardw prowadzonego

w granicach wojewddztwa na drogi
wodne.

Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Emisja hatasu
z maszyn i urzadzen budowlanych
prowadzi¢ moze do czasowego
pogorszenia klimatu akustycznego
w sgsiedztwie inwestycji.
Ograniczenie emisji hatasu
drogowego na etapie eksploatacji
inwestycji na skutek przeniesienia
czesci drogowego transportu
towardéw prowadzonego

w granicach wojewddztwa na drogi
wodne
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Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Pozytywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Kategoria zadan

Zwigzane z budowa
i modernizacja mostéw

Zwigzane z zakupem /
wymiang floty zeglugowej
Zwiazane

z nieinwestycyjnym
wsparciem zeglugi
srédladowej

Dziatania ogdine,
zmierzajace do ograniczenia
emisji zanieczyszczen do
powietrza i hatasu,
zmniejszenia
terenochtonnosci

i energochtonnosci
transportu oraz zwiekszenia
wykorzystania
nowoczesnych technologii
(i inne dziatania
pozainwestycyjne)

Dziatania edukacyjne

Zadania zwigzane ze
zwiekszaniem dostepnosci
poszczegdlnych form
transportu

Zadania zwigzane

z poprawg bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu

Rozbudowa infrastruktury
lotniczej

Opis potencjalnego oddziatywania

Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Emisja hatasu
z maszyn i urzadzen budowlanych
prowadzi¢ moze do czasowego
pogorszenia klimatu akustycznego
w sgsiedztwie inwestycji.

Brak znaczacego oddziatywania na
klimat akustyczny.

Brak znaczacego oddziatywania na
klimat akustyczny.

Oddziatywanie zwigzane
Z ograniczeniem presji systemu

transportowego na srodowisko jako

catos¢, w tym klimat akustyczny.

Oddziatywanie zwigzane
z ograniczeniem presji systemu

transportowego na srodowisko jako

catos¢, w tym klimat akustyczny.

Brak znaczacego oddziatywania na
klimat akustyczny.

Brak znaczacego oddziatywania na
klimat akustyczny.

Oddziatywanie zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Emisja hatasu
z maszyn i urzadzen budowlanych
prowadzi¢ moze do czasowego
pogorszenia klimatu akustycznego
w sgsiedztwie inwestycji.
Pogorszenie klimatu akustycznego
na etapie eksploatacji inwestycji
w zwigzku ze zwiekszeniem emisji
hatasu spowodowanej wzrostem
liczby operacji lotniczych

Rodzaj
oddziatywania

(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Pozytywne

Pozytywne

Negatywne

Negatywne

1 - oddziatywanie stabe, 2 - oddziatywanie srednie, 3 - oddziatywanie silne (znaczace)
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Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1-2



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Zrédto: Opracowanie wiasne

Whioski

Analiza oddziatywan bedacych potencjalnymi skutkami realizacji zapisdw Planu wykazata, ze
najsilniejsze negatywne oddziatywania na klimat akustyczny bedg zwigzane z eksploatacjg nowych
elementdéw infrastruktury transportowej (gt. drég, linii kolejowych i tramwajowych). Ich uzytkowanie
wigzac sie bedzie bowiem z oddziatywaniem akustycznym na terenach, na ktérych to wptywy takie
dotychczas nie wystepowaty. Na pogorszenie klimatu akustycznego wptynie tez rozbudowa
infrastruktury lotniskowej, gdyz jej skutkiem bedzie wzrost liczby operacji lotniczych i zwiekszenie
emisji hatasu. Najpowszechniej odnotowywanym oddziatywaniem, ale o charakterze
krétkoterminowym i lokalnym, bedzie czasowe pogorszenie klimatu akustycznego w sgsiedztwie
inwestycji w zwigzku z emisjg hatasu z maszyn i urzadzen budowlanych. Dla przeciwdziatania
wystgpieniu lub ograniczenia skali zidentyfikowanych negatywnych oddziatywan na klimat akustyczny
nalezy zastosowac odpowiednie rozwigzania chronigce $Srodowisko, w tym wskazane w rozdziale 7
niniejszej Prognozy. Wdrozenie powyzszych zalecern umozliwi ograniczenie skali potencjalnych
oddziatywan negatywnych do poziomu nieistotnego. Poza oddziatywaniami negatywnymi
zidentyfikowano szereg oddziatywan pozytywnych bedgcych skutkiem wdrazania zapiséw Planu.
Poprawy jakosci klimatu akustycznego mozna spodziewac sie w zwigzku z przebudowg i modernizacjg
istniejgcej infrastruktury i generalng poprawg jej stanu, budowa obwodnic i wyprowadzeniem ruchu
tranzytowego poza obszary zabudowane (w zakresie hatasu w miastach), ale takze zmniejszeniem
udziatu indywidualnego transportu samochodowego dzieki rozwojowi transportu zbiorowego (w tym
kolejowego) oraz generalnym ograniczeniem wykorzystania pojazdéw spalinowych na skutek
upowszechnienia transportu szynowego, wymiany taboru, wzrostu wykorzystania samochodéw
elektrycznych i rowerdw. Biorgc powyzsze pod uwage w skali regionu nalezy spodziewac sie poprawy

stanu klimatu akustycznego.

6.7 Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby

Tabela 25. Opis potencjalnych oddziatywan wynikajgcych z wdrazania zapiséw RPT na powierzchnie
ziemi i gleby

Rodzaj
. . . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Oddziatywanie zwigzane
. . - B , .
Zwiazane z budows / z mechanicznym narusz'enilem profili ezposrednie,
glebowych, trwatym zajeciem state,
rozbudowa nowych X . Negatywne .
. . paséw terenu pod projektowane dtugoterminowe
odcinkdéw kolei . . .
linie kolejowe, przeksztatcaniem 2

powierzchni terenu wskutek
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Rodzaj
oddziatywania Charakter
(pozytywne / oddziatywania
negatywne)

Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania

tworzenia wykopow/nasypow

kolejowych (na etapie realizacji

i dalszej eksploatacji inwestyciji)

Na etapie budowy ingerencja

w pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie

réwniez terendw przewidzianych

pod zaplecze budowy

i bazy materiatowo-sprzetowe oraz Bezposrednie,
.reallzz.ﬁqel tymczasowych drog . Negatywne , ChWI|OV\{e,

i parkingdw na potrzeby obstugi krétkoterminowe
placu budowy. Dochodzi¢ moze 1
potencjalnie do wyciekdéw ptyndéw

eksploatacyjnych (w tym awarii),

ktore bedg skutkowadé

zanieczyszczeniem gleb.

Zmniejszenie emisji zanieczyszczen

do gleb (wycieki ptynéw

eksploatacyjnych, depozycja

z powietrza) z transportu Posrednie, state,
drogowego na etapie eksploatacji Pozytywne dtugoterminowe
inwestycji na skutek utworzenia 1
nowych pofaczen kolejowych

i czeSciowego ograniczenia ruchu

samochodowego

Pogorszenie stanu gleb w poblizu

linii kolejowych w wyniku emisji

zanieczyszczen zwigzanych

z eksploatacja linii, m.in. Posrednie,
prowadzeniem niekorzystnych dla chwilowe,

, . , Negatywne , .
Srodowiska opryskéw podtorza kréotkoterminowe
z wykorzystaniem herbicydow, 1
wystepowaniem odciekéw smarow

technicznych z pojazdéw, emisji

pytow

Na etapie budowy ingerencja

w pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie

réwniez terendw przewidzianych

pod zaplecze budowy

i bazy materiatowo-sprzetowe oraz Bezposrednie,
'reallz‘tﬂqel tymczasowych drég . Negatywne , ChWI|OV\{e,

i parkingdw na potrzeby obstugi krétkoterminowe
placu budowy. Dochodzi¢ moze 1
potencjalnie do wyciekdw ptyndéw

eksploatacyjnych (w tym awarii),

ktore bedg skutkowad

zanieczyszczeniem gleb.

Zwigzane
z przebudowa/modernizacja
istniejacych odcinkéw kolei
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Kategoria zadan

Zwigzane z budowa
i modernizacja przystankéw
kolejowych

Zwigzane z wprowadzaniem
elektronicznych systeméw
obstugi pociggéw

Zwiazane z organizowaniem
ruchu kolejowego
Zwigzane z doposazeniem
zaplecza technicznego kolei
Zwiazane z zakupem taboru
kolejowego

Zwigzane z budow3a nowych
odcinkéw drég

Opis potencjalnego oddziatywania

Oddziatywanie zwigzane

z mechanicznym naruszeniem profili
glebowych, trwatym zajeciem oraz
przeksztatcaniem powierzchni
terenu pod przystanki kolejowe (na
etapie realizacji i dalszej eksploatacji
inwestycji)

Na etapie budowy ingerencja

w pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie
réwniez terendw przewidzianych
pod zaplecze budowy

i bazy materiatowo-sprzetowe oraz
realizacje tymczasowych drég

i parkingdw na potrzeby obstugi
placu budowy. Dochodzi¢ moze
potencjalnie do wyciekdw ptyndéw
eksploatacyjnych (w tym awarii),
ktore bedg skutkowad
zanieczyszczeniem gleb.

Brak znaczacego oddziatywania na
powierzchnie ziemi i gleby.

Brak znaczacego oddziatywania na
powierzchnie ziemi i gleby.

Brak znaczacego oddziatywania na
powierzchnie ziemi i gleby.

Brak znaczacego oddziatywania na
powierzchnie ziemi i gleby.
Oddziatywanie zwigzane

z mechanicznym naruszeniem profili
glebowych, trwatym zajeciem
pasow terenu pod projektowane
drogi, przeksztatcaniem powierzchni
terenu wskutek tworzenia
wykopdw/nasypdéw drogowych (na
etapie realizacji i dalszej eksploatacji
inwestycji). Szczegdlne
oddziatywanie w tym wzgledzie
dotyczy drég ekspresowych

i autostrad.

Na etapie budowy ingerencja

w pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie
réwniez terendw przewidzianych
pod zaplecze budowy

i bazy materiatowo-sprzetowe oraz
realizacje tymczasowych drég

i parkingdw na potrzeby obstugi
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Rodzaj
oddziatywania Charakter
(pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Bezposrednie,
Negatywne sta’fe,.
dtugoterminowe
1-2
Bezposrednie,
Negatywne chwilowe,
krétkoterminowe
1
Bezposrednie,
Negatywne sta’fe,.
dtugoterminowe
3
Bezposrednie,
Negatywne chwilowe,
krétkoterminowe
1
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Kategoria zadan

Zwiazane

z przebudowa/modernizacja
istniejacych odcinkéw drog

Zwigzane z budowa
i rozbudowa weztéw

przesiadkowych

Opis potencjalnego oddziatywania

placu budowy. Dochodzi¢ moze
potencjalnie do wyciekdw ptyndéw
eksploatacyjnych (w tym awarii),
ktore bedg skutkowad
zanieczyszczeniem gleb.

Na etapie budowy ingerencja

w pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie
réwniez terendw przewidzianych
pod zaplecze budowy

i bazy materiatowo-sprzetowe oraz
realizacje tymczasowych drég

i parkingdw na potrzeby obstugi
placu budowy. Dochodzi¢ moze
potencjalnie do wyciekdw ptyndéw
eksploatacyjnych (w tym awarii),
ktore bedg skutkowadé
zanieczyszczeniem gleb.

Realizacja projektow z zakresu
rozbudowy i przebudowy
infrastruktury drogowej regionu
moze skutkowac poprawg jej
parametréw w zakresie
odwodnienia

i kontroli sptukiwanych z nich
zanieczyszczen, co bedzie miato na
etapie eksploatacji inwestycji
pozytywny, posredni wptyw na stan
zanieczyszczenia gleb.
Oddziatywanie zwigzane

z mechanicznym naruszeniem profili
glebowych, trwatym zajeciem oraz
przeksztatcaniem powierzchni
terenu pod wezty przesiadkowe (na
etapie realizacji i dalszej eksploatacji
inwestycji).

Na etapie budowy ingerencja

w pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie
réwniez terendw przewidzianych
pod zaplecze budowy

i bazy materiatowo-sprzetowe oraz
realizacje tymczasowych drég

i parkingdw na potrzeby obstugi
placu budowy. Dochodzi¢ moze
potencjalnie do wyciekdw ptyndéw
eksploatacyjnych (w tym awarii),
ktore bedg skutkowad
zanieczyszczeniem gleb.
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Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Negatywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1-2

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Kategoria zadan

Zwigzane z zakupem taboru
autobusowego

Zwiazane z organizowaniem
transportu zbiorowego
(uruchomienie linii
autobusowych

i tramwajowych)

Zwigzane z rozbudowa
zaplecza technicznego
transportu zbiorowego

Zwigzane z budowa nowych
odcinkéw torowisk
tramwajowych

Opis potencjalnego oddziatywania

Brak znaczacego oddziatywania na
powierzchnie ziemi i gleby.
Ograniczenie problemu wyciekéw
paliw i ptyndéw eksploatacyjnych,
powodujgcych zanieczyszczenie gleb
na skutek uruchomienia nowych
potaczen transportu zbiorowego,

a co za tym idzie ograniczenia
indywidualnego ruchu
samochodowego.

Oddziatywanie zwigzane

z mechanicznym naruszeniem profili
glebowych, trwatym zajeciem oraz
przeksztatcaniem powierzchni
terenu pod infrastrukture (na etapie
realizacji i dalszej eksploatacji
inwestycji).

Na etapie budowy ingerencja

w pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie
réwniez terendw przewidzianych
pod zaplecze budowy

i bazy materiatowo-sprzetowe oraz
realizacje tymczasowych drég

i parkingdw na potrzeby obstugi
placu budowy. Dochodzi¢ moze
potencjalnie do wyciekdw ptyndéw
eksploatacyjnych (w tym awarii),
ktore beda skutkowad
zanieczyszczeniem gleb.

Na etapie budowy ingerencja

w pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie
réwniez terendw przewidzianych
pod zaplecze budowy

i bazy materiatowo-sprzetowe oraz
realizacje tymczasowych drég

i parkingdw na potrzeby obstugi
placu budowy. Dochodzi¢ moze
potencjalnie do wyciekdéw ptynéw
eksploatacyjnych (w tym awarii),
ktore bedg skutkowad
zanieczyszczeniem gleb.
Oddziatywanie zwigzane

z mechanicznym naruszeniem profili
glebowych, trwatym zajeciem
pasow terenu pod projektowane
torowiska, przeksztatcaniem
powierzchni terenu wskutek
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Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Pozytywne

Negatywne

Negatywne

Negatywne

Negatywne

Charakter
oddziatywania

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1-2
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Kategoria zadan

Zwiazane z organizowaniem

ruchu drogowego

Zwigzane z budowa
infrastruktury rowerowej

Zwigzane z rozbudowa
pozostatej infrastruktury

drogowej

Opis potencjalnego oddziatywania

tworzenia wykopow/nasypdéw (na
etapie realizacji i dalszej eksploatacji
inwestycji).

Brak znaczacego oddziatywania na
powierzchnie ziemi i gleby.

Na etapie budowy ingerencja

w pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie
réwniez terendw przewidzianych
pod zaplecze budowy

i bazy materiatowo-sprzetowe oraz
realizacje tymczasowych drég

i parkingdw na potrzeby obstugi
placu budowy. Dochodzi¢ moze
potencjalnie do wyciekdéw ptyndéw
eksploatacyjnych (w tym awarii),
ktore bedg skutkowadé
zanieczyszczeniem gleb.
Oddziatywanie zwigzane

z mechanicznym naruszeniem profili
glebowych, trwatym zajeciem
pasow terenu pod projektowane
drogi rowerowe (na etapie realizacji
i dalszej eksploatacji inwestycji).
Ograniczenie problemu wyciekéw
paliw i ptyndw eksploatacyjnych,
powodujgcych zanieczyszczenie gleb
na etapie eksploatacji inwestycji na
skutek rozwoju infrastruktury
rowerowej i zmiany srodkéw
transportu z pojazdéw spalinowych
na rowery)

Na etapie budowy ingerencja

w pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie
réwniez terendw przewidzianych
pod zaplecze budowy

i bazy materiatowo-sprzetowe oraz
realizacje tymczasowych drég

i parkingdw na potrzeby obstugi
placu budowy. Dochodzi¢ moze
potencjalnie do wyciekdw ptyndéw
eksploatacyjnych (w tym awarii),
ktore bedg skutkowad
zanieczyszczeniem gleb.
Oddziatywanie zwigzane

z mechanicznym naruszeniem profili
glebowych, trwatym zajeciem
terenu pod projektowang
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Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Negatywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1
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Rodzaj
oddziatywania Charakter
(pozytywne / oddziatywania
negatywne)

Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania

infrastrukture (na etapie realizacji

i dalszej eksploatacji inwestycji).

Oddziatywanie zwigzane

z mechanicznym naruszeniem profili

glebowych, zmiang ich wilgotnosci, Bezposrednie,
trwatym zajeciem terenu pod state,

. . Negatywne .
projektowane drogi wodne, dtugoterminowe
przeksztatcaniem powierzchni 3
terenu (na etapie realizacji i dalszej
eksploatacji inwestycji).

Na etapie budowy ingerencja

Zwiazane z budowg drég w pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie

wodnych réwniez terendw przewidzianych
pod zaplecze budowy
i bazy materiatowo-sprzetowe oraz Bezposrednie,
realizacje tymczasowych drég chwilowe,

i parkingdw na potrzeby obstugi Negatywne krétkoterminowe
placu budowy. Dochodzi¢ moze 1
potencjalnie do wyciekdw ptyndéw

eksploatacyjnych (w tym awarii),

ktore bedg skutkowad

zanieczyszczeniem gleb.

Na etapie budowy ingerencja

w pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie

réwniez terendw przewidzianych

pod zaplecze budowy

i bazy materiatowo-sprzetowe oraz Bezposrednie,

Zwigzane z modernizacja realizacje tymczasowych drég chwilowe,

. . . . Negatywne , )
drég wodnych i parkingdw na potrzeby obstugi kréotkoterminowe
placu budowy. Dochodzi¢ moze 1
potencjalnie do wyciekéw ptynéw
eksploatacyjnych (w tym awarii),
ktore beda skutkowad
zanieczyszczeniem gleb.
Na etapie budowy ingerencja
w pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie
réwniez terendw przewidzianych
pod zaplecze budowy
i bazy materiatowo-sprzetowe oraz Bezposrednie,

Zwigzane z budowa realizacje tymczasowych drég chwilowe,

. . . . . . Negatywne , )

i modernizacjg mostéw i parkingdw na potrzeby obstugi krétkoterminowe
placu budowy. Dochodzi¢ moze 1
potencjalnie do wyciekdw ptyndéw
eksploatacyjnych (w tym awarii),
ktore bedg skutkowad
zanieczyszczeniem gleb.

193



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Kategoria zadan

Zwiazane z zakupem /
wymiang floty zeglugowej
Zwiagzane

z nieinwestycyjnym
wsparciem zeglugi
srédladowej

Dziatania ogdine,
zmierzajace do ograniczenia
emisji zanieczyszczen do
powietrza i hatasu,
zmniejszenia
terenochtonnosci

i energochtonnosci
transportu oraz zwiekszenia
wykorzystania
nowoczesnych technologii
(i inne dziatania
pozainwestycyjne)

Dziatania edukacyjne

Zadania zwigzane ze
zwiekszaniem dostepnosci
poszczegdélnych form
transportu

Zadania zwigzane
z poprawg bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu

Rozbudowa infrastruktury
lotniczej

Opis potencjalnego oddziatywania

Brak znaczacego oddziatywania na
powierzchnie ziemi i gleby.

Brak znaczacego oddziatywania na
powierzchnie ziemi i gleby.

Oddziatywanie zwigzane

z ograniczeniem presji systemu
transportowego na srodowisko jako
catos¢, w tym na powierzchnie ziemi
i gleby.

Oddziatywanie zwigzane

Z ograniczeniem presji systemu
transportowego na srodowisko jako
catos¢, w tym powierzchnie ziemi

i gleby.

Brak znaczacego oddziatywania na
powierzchnie ziemi i gleby.

Poprzez zwiekszenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego
zmniejszone zostanie ryzyko
wystepowania powaznych awarii,

a przez to ryzyko zanieczyszczenia
gleby.

Oddziatywanie zwigzane

z mechanicznym naruszeniem profili
glebowych, trwatym zajeciem oraz
przeksztatcaniem powierzchni
terenu pod infrastrukture (na etapie
realizacji i dalszej eksploatacji
inwestycji).

Na etapie budowy ingerencja

w pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie
réwniez terendw przewidzianych
pod zaplecze budowy

i bazy materiatowo-sprzetowe oraz
realizacje tymczasowych drég

i parkingdw na potrzeby obstugi
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Rodzaj

oddziatywania
(pozytywne /

negatywne)

Pozytywne

Pozytywne

Pozytywne

Negatywne

Negatywne

Charakter
oddziatywania

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Rodzaj
. . . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)

placu budowy. Dochodzi¢ moze
potencjalnie do wyciekdw ptyndéw
eksploatacyjnych (w tym awarii),
ktore bedg skutkowad
zanieczyszczeniem gleb.

1 - oddziatywanie stabe, 2 - oddziatywanie $rednie, 3 - oddziatywanie silne (znaczace)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Whioski

Analiza oddziatywan bedacych potencjalnymi skutkami realizacji zapisdw Planu wykazata, ze
negatywne oddziatywania na powierzchnie ziemi i gleby bedg wynikaty przede wszystkim

z mechanicznego naruszenia profili glebowych, trwatego zajecia paséw terenu pod projektowang
infrastrukture (drogi, linie kolejowe i tramwajowe, drogi wodne, centra przesiadkowe i inne elementy
infrastruktury), przeksztatcania powierzchni terenu wskutek tworzenia wykopdw i nasypow czy zmian
stosunkéw wodnych w glebie. Szczegdlne oddziatywanie w tym wzgledzie dotyczy drég ekspresowych
i autostrad oraz drég wodnych, jako obiektéw o znacznych potrzebach terenowych. Zmianom tym
trudno przeciwdziata¢, gdyz sg trwatym elementem wszystkich dziatan o charakterze
infrastrukturalnym. Mozna jednak i nalezy ograniczy¢ do minimum zajetosc terenu wykorzystanego
dla realizacji danej inwestycji, w szczegdlnosci w zakresie terendéw przewidzianych pod zaplecze
budowy i bazy materiatowo-sprzetowe czy tymczasowe drogi i parkingi na potrzeby obstugi placu
budowy. Taka potrzeba wybrzmiata w celu strategicznym 1.2 dotyczacym ograniczenia
niekorzystnego wptywu transportu na tereny sasiadujgce z infrastrukturg transportowa. Z dziataniami
inwestycyjnymi wigze sie rowniez ryzyko ingerencji w pokrywe glebowg na etapie budowy polegajace
na wyciekach ptynéw eksploatacyjnych (w tym na skutek awarii), ktére beda skutkowac
zanieczyszczeniem gleb. Dla przeciwdziatania wystgpieniu lub ograniczenia skali zidentyfikowanych
negatywnych oddziatywan na réznorodnos¢ biologiczng nalezy zastosowaé odpowiednie rozwigzania
chronigce srodowisko, w tym wskazane w rozdziale 7 niniejszej Prognozy. Poza wskazanym wyzej
ryzykiem wdrazanie zapiséw Planu moze skutkowac takze niewielkim pozytywnym wptywem na stan
gleby. Modernizacja istniejgcej infrastruktury transportowej (zwtaszcza w zakresie odwodnienia),

a takze ograniczenie indywidualnego transportu samochodowego dzieki rozwojowi alternatywnych
srodkéw komunikacji wptynie bowiem na zmniejszenie emisji zanieczyszczen do gleb, w tym

wyciekow paliw i ptyndéw eksploatacyjnych.

6.8 Oddziatywanie na krajobraz

Tabela 26. Opis potencjalnych oddziatywan wynikajgcych z wdrazania zapisow RPT na krajobraz
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Kategoria zadan

Zwigzane z budowg /
rozbudowa nowych

odcinkow kolei

Zwiazane

z przebudowa/modernizacja
istniejacych odcinkéw kolei

Zwiazane z budowa
i modernizacja przystankéw

kolejowych

Opis potencjalnego oddziatywania

Infrastruktura kolejowa
charakteryzuje sie wysokg zajetoscig
terenu, co wigze sie ze zmiang cech
fizjonomicznych krajobrazu oraz
fragmentacjg niektdrych obszaréw.
Gtéwna przyczyng zmian

w krajobrazie bedzie budowa
obiektéw takich jak: nasypy,
estakady, mosty, wiadukty. Dotyczy
to w najwiekszym stopniu kolei
planowanych na terenach

0 urozmaiconej rzezbie, gdzie
zmiany krajobrazu moga okazad sie
znaczne.

Trwate zmiany wywotane
koniecznoscig przeprowadzenia
wycinki drzew na etapie realizacji
inwestycji na niektérych terenach
objetych planowanymi
inwestycjami.

Oddziatywanie infrastruktury
towarzyszacej inwestycjom
kolejowym, chronigcej inne
komponenty Srodowiska, np. ekrany
akustyczne chronigce mieszkaricéw
przez hatasem kolejowym.

Znaczna czes¢ linii kolejowych
budowanych w okresie
intensywnego rozwoju kolei

w Polsce charakteryzuje sie
specyficzng dla tego okresu forma.
Modernizacje tych linii moga
wymagacd innych rozwigzan
technicznych, co moze skutkowad
koniecznoscig dokonania
przeobrazen wpisanych juz

w krajobraz odcinkdw.

Obnizenie wartosci krajobrazu
kulturowego w przypadku
stosowania materiatéw/projektow
o niskich walorach estetycznych,
unifikacji rozwigzan i stosowanych
elementdéw wyposazenia.

Poprawa wartosci krajobrazu
kulturowego w przypadku
modernizacji (remontow) obiektow
zdegradowanych i nadania im lub
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Rodzaj

oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Negatywne

Negatywne

Negatywne

Negatywne

Pozytywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
2-3

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
2

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
2-3

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1-2

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1-2

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1-2



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Rodzaj
. . . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)

przywrdcenia wysokich waloréw
estetycznych.
Zwmzam.e z wprowadzar\’|em Brak znaczacego oddziatywania na
elektronicznych systeméw . - -
. L, krajobraz.
obstugi pociggéw
Zwigzane z organizowaniem = Brak znaczacego oddziatywania na
ruchu kolejowego krajobraz.
Zwigzane z doposazeniem Brak znaczacego oddziatywania na
zaplecza technicznego kolei  krajobraz.
Zwigzane z zakupem taboru  Brak znaczacego oddziatywania na
kolejowego krajobraz.
Infrastruktura drogowa (zwtaszcza
drogi szybkiego ruchu)
charakteryzuje sie wysokg zajetoscia
terenu, co wigze sie ze zmiang cech
fizjonomicznych krajobrazu oraz
fragmentacjg niektdrych obszaréw.

b . Bezposrednie,
Gtéwnag przyczyng zmian

w krajobrazie bedzie budowa Negatywne sta’fe,.
s L dtugoterminowe
obiektéw takich jak: nasypy, mosty, 3
wiadukty. Dotyczy to
w najwiekszym stopniu drog
planowanych na terenach
. 0 urozmaiconej rzezbie, gdzie
Zwigzane z budowa nowych zmiany krajobrazu moga okazad sie
odcinkéw drég yxral
znaczne.
Trwate zmiany wywotane
koniecznos$cig przeprowadzenia Bezposrednie,
wycinki drzew na etapie realizacji Negatvwne state,
inwestycji na niektérych terenach gaty dtugoterminowe
objetych planowanymi 2
inwestycjami.
Oddziatywanie infrastruktury
towarzyszacej inwestycjom Bezposrednie,
drogowym, chromacg] inne Negatywne sta’re,.
komponenty srodowiska, np. ekrany dtugoterminowe
akustyczne chronigce mieszkancow 2-3
przez hatasem drogowym.
Oddziatywanie wprowadzane;j
- !nfrastrulftury towarzyszacej o Bezposrednie,
Zwiazane inwestycjom drogowym, chronigcej state
z przebudowa/modernizacjag inne komponenty srodowiska, np. Negatywne ’
s . . . dtugoterminowe
istniejacych odcinkéw drog  ekrany akustyczne chronigce 1

mieszkancow przez hatasem
drogowym.
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Kategoria zadan

Zwigzane z budowa
i rozbudowa weztéw
przesiadkowych

Zwigzane z zakupem taboru
autobusowego

Zwiazane z organizowaniem
transportu zbiorowego
(uruchomienie linii
autobusowych i
tramwajowych)

Zwigzane z rozbudowa
zaplecza technicznego
transportu zbiorowego

Zwiazane z budowa nowych
odcinkéw torowisk
tramwajowych

Zwiazane z organizowaniem
ruchu drogowego

Zwigzane z budowa
infrastruktury rowerowej

Zwigzane z rozbudowa
pozostatej infrastruktury
drogowej

Zwigzane z budowg drog
wodnych

Opis potencjalnego oddziatywania

Budowa nowych weztéw
przesiadkowych prowadzi¢ moze do
tworzenia sie nowych dominant
krajobrazowych w strukturze miast.
Budowa weztéw przesiadkowych,
poprzez lepsze organizowanie ruchu
miejskiego, skutkowaé moze
posrednio zwiekszeniem tadu
przestrzennego w granicach miast.
Brak znaczacego oddziatywania na
krajobraz.

Brak znaczacego oddziatywania na
krajobraz.

Brak znaczacego oddziatywania na
krajobraz.

Budowa nowych odcinkdw torowisk
poza obszarami centréw miast moze
wigzac sie ze zmiang cech
fizjonomicznych krajobrazu oraz
fragmentacjg niektdrych obszaréw.
Brak znaczacego oddziatywania na
krajobraz.

Trwate zmiany wywotane
koniecznoscig przeprowadzenia
wycinki drzew na etapie realizacji
inwestycji na niektérych terenach
objetych budowa infrastruktury
rowerowe;.

Brak znaczacego oddziatywania na
krajobraz.

Budowa nowych drég wodnych
skutkowac bedzie powstawaniem
znacznych rozmiaréw dominant
krajobrazowych. Istotnie zmienig sie
walory krajobrazowe terenéw na
przebiegu tras wodnych drég
$rédlgdowych.

Po naturalnej sukcesji roslinnosci
wodnej na brzegach drég wodnych,
nowe drogi wodne petni¢ moga role
atrakcyjnego elementu krajobrazu,
istotnego réwniez dla Swiata
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Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Negatywne

Negatywne

Pozytywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1-2

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
3

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1-2



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Kategoria zadan

Zwigzane z modernizacja
drég wodnych

Zwigzane z budowa
i modernizacja mostéw

Zwigzane z zakupem /
wymiang floty zeglugowej
Zwiazane z
nieinwestycyjnym
wsparciem zeglugi
srédlagdowej

Dziatania ogdlne,
zmierzajace do ograniczenia
emisji zanieczyszczen do
powietrza i hatasu,
zmniejszenia
terenochtonnosci

i energochtonnosci
transportu oraz zwiekszenia
wykorzystania
nowoczesnych technologii
(i inne dziatania
pozainwestycyjne)

Dziatania edukacyjne

Zadania zwigzane ze
zwiekszaniem dostepnosci
poszczegdlnych form
transportu

Zadania zwigzane

z poprawg bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu
Rozbudowa infrastruktury
lotniczej

Opis potencjalnego oddziatywania

zwierzat (zwtaszcza organizmow
wodnych i ptactwa wodnego)
Zadania zwigzane z modernizacja
drég wodnych mogg skutkowad
pogorszeniem krajobrazu w zwigzku
z usunieciem wyksztatconej
roslinnosci.

Zadania zwigzane z budowga nowych
przepraw mostowych prowadzié
beda do powstawania nowych
dominant krajobrazowych.
Modernizacja i renowacja
zniszczonych przepraw mostowych
moze przyczynic¢ sie do poprawy
estetyki i walorow krajobrazowych
w miejscach inwestycji.

Brak znaczacego oddziatywania na
krajobraz.

Brak znaczacego oddziatywania na
krajobraz.

Oddziatywanie zwigzane

z ograniczeniem presji systemu
transportowego na srodowisko jako
catos¢, w tym na krajobraz.

Oddziatywanie pozytywne zwigzane
Z ograniczeniem presji systemu
transportowego na srodowisko jako
catos¢, w tym na krajobraz.

Brak znaczacego oddziatywania na
krajobraz.

Brak znaczacego oddziatywania na
krajobraz.

Brak znaczacego oddziatywania na
krajobraz.
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Rodzaj

oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Negatywne

Pozytywne

Pozytywne

Pozytywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe/
dtugoterminowe
1-2
Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1-2

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

1 - oddziatywanie stabe, 2 - oddziatywanie srednie, 3 - oddziatywanie silne (znaczace)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Whioski

Analiza oddziatywan bedacych potencjalnymi skutkami realizacji zapisdw Planu wykazata, ze
najwieksze negatywne oddziatywania na krajobraz mogg wystgpi¢ w wyniku wprowadzenia

w przestrzen nowych elementéw infrastruktury transportowej, przede wszystkim o charakterze
liniowym. Tego typu przedsiewziecia oddziatujg na krajobraz na znacznych odcinkach, a w przypadku
autostrad, drdg szybkiego ruchu czy drég wodnych mogg wraz z towarzyszacg infrastrukturg stanowic
znacznych rozmiaréw dominante krajobrazowa. Sita oddziatywania na walory krajobrazowe bedzie

w tym przypadku uzalezniona od przyjetej lokalizacji inwestycji, a wiec wartosci krajobrazowej terenu
objetego zmianami, ale takze — zwtaszcza w przypadku mniejszych inwestycji, np. budowy lub
modernizacji przystankow kolejowych czy weztéw przesiadkowych — od sposobu realizacji,
wykorzystanych materiatéw, przyjetych rozwigzan architektonicznych. Nalezy zaznaczy¢, ze mimo
zidentyfikowanego ryzyka wystgpienia oddziatywan nie mozna rowniez wykluczy¢ stabych zmian

o charakterze pozytywnym, zwtaszcza w przypadku przebudowy obiektdw istniejgcych i przywrdcenia
im lub nadania wysokich waloréw estetycznych. Niekorzystne zmiany w krajobrazie mogg by¢
rowniez skutkiem wycinki drzew na etapie realizacji inwestycji na niektérych terenach objetych
planowanymi inwestycjami. Wskazane potencjalne negatywne zmiany dotyczg etapu realizacji
inwestycji, ale beda to zmiany o charakterze trwatym, odczuwalnym przez caty okres istnienia
wprowadzonego elementu infrastruktury. Tym wazniejsze jest wiec, by realizacja poszczegdlnych
dziatan poprzedzona byta wielokryterialng analizg mozliwych wariantéw i wybraniem wariantu
najkorzystniejszego z punktu widzenia sSrodowiska, przy uwzglednieniu waloréw krajobrazowych.

Odpowiednie rozwigzania chronigce srodowisko wskazane zostaty w rozdziale 7 niniejszej Prognozy.

6.9 Oddziatywanie na klimat

Tabela 27. Opis potencjalnych oddziatywan wynikajgcych z wdrazania zapiséw RPT na klimat

Rodzaj
. . . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Oddziatywanie na klimat zwigzane Bezposrednie,
Z emisjg gfazow C|erflarn|anyf:h Negatywne ' chW|Iov\{e,
. z maszyn i urzagdzen na etapie krétkoterminowe
Zwigzane z budowg / L ..
realizacji inwestycji. 1
rozbudowa nowych Ograniczenie na etapie eksploatacji
odcinkéw kolei ) g o p P J Posrednie, stafe,
inwestycji emisji gazow .
Pozytywne dtugoterminowe

cieplarnianych i oddziatywania na

. . . . 2
klimat zwigzane ze zwiekszeniem
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Kategoria zadan

Zwiazane
z przebudowa/modernizacja
istniejacych odcinkéw kolei

Zwigzane z budowa
i modernizacjq przystankéw
kolejowych

Zwigzane z wprowadzaniem
elektronicznych systeméw
obstugi pociggéw

Zwiazane z organizowaniem
ruchu kolejowego
Zwigzane z doposazeniem
zaplecza technicznego kolei

Zwiazane z zakupem taboru
kolejowego

Zwigzane z budowa nowych
odcinkéw drég

Zwiazane
z przebudowa/modernizacja
istniejacych odcinkéw drog

Rodzaj
oddziatywania Charakter
Opis potencjalnego oddziatywania . .
pis p ] & y (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
ruchu kolejowego (bezemisyjnego)
kosztem wysokoemisyjnego ruchu
drogowego.
Ograniczenie emisji gazow
cieplarnianych i oddziatywania na
kli i ji , .
; imat na“etaple eksploatacji Posrednie, state,
inwestycji zwigzane ze .

. . . Pozytywne dtugoterminowe
zwiekszeniem ruchu kolejowego )
(bezemisyjnego) kosztem
wysokoemisyjnego ruchu
drogowego.

Oddziatywanie na klimat zwigzane Bezposrednie,

z emisjg g.azow C|epflarn|any.ch Negatywne , chW|Iovx{e,

z maszyn i urzadzen na etapie krétkoterminowe
realizacji inwestycji. 1
Oddziatywanie na klimat zwigzane Bezposrednie,

Z emisjg g'azow C|epflarn|any'ch Negatywne ’ chW|Iovx{e,

z maszyn i urzadzen na etapie krétkoterminowe
realizacji inwestycji. 1

Brak znaczacego oddziatywania na i i

klimat.

Brak znaczacego oddziatywania na i i

klimat.

Brak znaczacego oddziatywania na i i

klimat.

Mniei . ” ik

niejsze zquC|e energii w wyniku Posrednie, state,
wprowadzenia nowego taboru .

. . . Pozytywne dtugoterminowe
o wiekszej wydajnosci 1
energetycznej
Oddziatywanie na klimat zwigzane Bezposrednie,
L sw cieplarni h hwil
Z emisjq ggzow C|epf armanys: Negatywne , chwi OV\{e,
z maszyn i urzadzen na etapie krotkoterminowe
realizacji inwestycji. 1
Emisi ‘w cieplarni h
mIS.Ja gazow C|ep“a'rn|anyc “na Posrednie, state,
etapie eksploatacji inwestycji .
. . . Negatywne dtugoterminowe
z pojazddw poruszajacych sie po 1
nowych odcinkach drég.
Oddziatywanie na klimat zwigzane Bezposrednie,
Z emisjg gfazow C|erflarn|anyf:h Negatywne ' chW|Iov\{e,
z maszyn i urzagdzen na etapie krétkoterminowe
realizacji inwestycji. 1
O'granlcz'eme ermsp g?zow . Posrednie, state,
cieplarnianych i oddziatywania na .
Pozytywne dtugoterminowe

klimat na etapie eksploatacji
inwestycji na skutek usprawnienia
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Kategoria zadan

Zwigzane z budowa
i rozbudowa weztéw
przesiadkowych

Zwigzane z zakupem taboru
autobusowego

Zwiazane z organizowaniem
transportu zbiorowego
(uruchomienie linii
autobusowych i
tramwajowych)

Zwigzane z rozbudowa
zaplecza technicznego
transportu zbiorowego

Zwigzane z budowa nowych
odcinkéw torowisk
tramwajowych

Zwiazane z organizowaniem
ruchu drogowego

Zwiazane z budowa
infrastruktury rowerowej

Opis potencjalnego oddziatywania

ruchu drogowego i ograniczania
zatoréw na drogach.
Oddziatywanie na klimat zwigzane
z emisjg gazow cieplarnianych

z maszyn i urzadzen na etapie
realizacji inwestycji.

Ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych i oddziatywania na
klimat w sektorze transportu
publicznego w przypadku zakupu

pojazdéw niskoemisyjnych (zasilane

CNG lub wodorem) lub
zeroemisyjnych (elektrycznych)
Ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych i oddziatywania na
klimat z sektora indywidualnego
transportu samochodowego na
skutek uruchomienia nowych
potgczen autobusowych

i tramwajowych

Oddziatywanie na klimat zwigzane
z emisjg gazow cieplarnianych

z maszyn i urzadzen na etapie
realizacji inwestycji.
Oddziatywanie na klimat zwigzane
z emisjq gazéw cieplarnianych

z maszyn i urzadzen na etapie
realizacji inwestycji.
Ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych i oddziatywania na
klimat z sektora indywidualnego
transportu samochodowego na
etapie eksploatacji inwestycji na
skutek uruchomienia nowych
potgczen tramwajowych
Ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych i oddziatywania na
klimat na skutek usprawnienia
ruchu drogowego i ograniczania
zatorow na drogach oraz
wprowadzenia stref czystego
transportu

Ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych i oddziatywania na
klimat na etapie eksploatacji
inwestycji na skutek zmiany
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Rodzaj

oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Pozytywne

Pozytywne

Negatywne

Negatywne

Pozytywne

Pozytywne

Pozytywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1-2

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1
Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1
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Kategoria zadan

Zwigzane z rozbudowa
pozostatej infrastruktury
drogowej

Zwiazane z budowag drég
wodnych

Zwiazane z modernizacjq
drég wodnych

Zwiazane z budowa
i modernizacja mostow

Zwigzane z zakupem /
wymiang floty zeglugowej

Opis potencjalnego oddziatywania

srodkow transportu z pojazdéw
spalinowych na rowery.
Oddziatywanie na klimat zwigzane
z emisjg gazow cieplarnianych

z maszyn i urzadzen na etapie
realizacji inwestycji.
Oddziatywanie na klimat zwigzane
z emisjg gazéw cieplarnianych

z maszyn i urzadzen na etapie
realizacji inwestycji.

Ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych i oddziatywania na
klimat na etapie eksploatacji
inwestycji zwigzane ze
zwiekszeniem udziatu samochoddéw
elektrycznych, w zwigzku z poprawg
dostepnosci stacji fadowania
Oddziatywanie na klimat zwigzane
z emisjg gazow cieplarnianych

z maszyn i urzadzen na etapie
realizacji inwestycji.

Ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych i oddziatywania na
klimat na etapie eksploatacji
inwestycji na skutek przeniesienia
czesci drogowego transportu
towardéw prowadzonego w
granicach wojewddztwa na drogi
wodne.

Oddziatywanie na klimat zwigzane
z emisjq gazéw cieplarnianych

z maszyn i urzadzen na etapie
realizacji inwestycji.

Ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych i oddziatywania na
klimat na etapie eksploatacji
inwestycji na skutek przeniesienia
czesci drogowego transportu
towardéw prowadzonego w
granicach wojewddztwa na drogi
wodne.

Oddziatywanie na klimat zwigzane
z emisjg gazéw cieplarnianych

z maszyn i urzadzen na etapie
realizacji inwestycji.

Brak znaczacego oddziatywania na
klimat.
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Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Negatywne

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Pozytywne

Negatywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1
Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1
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Kategoria zadan

Zwiazane z
nieinwestycyjnym
wsparciem zeglugi
srédladowej

Dziatania ogdine,
zmierzajace do ograniczenia
emisji zanieczyszczen do
powietrza i hatasu,
zmniejszenia
terenochtonnosci

i energochtonnosci
transportu oraz zwiekszenia
wykorzystania
nowoczesnych technologii
(i inne dziatania
pozainwestycyjne)

Dziatania edukacyjne

Zadania zwigzane ze
zwiekszaniem dostepnosci
poszczegdlnych form
transportu

Zadania zwigzane z
poprawg bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu

Rozbudowa infrastruktury
lotniczej

Opis potencjalnego oddziatywania

Brak znaczacego oddziatywania na

klimat.

Oddziatywanie zwigzane

z ograniczeniem presji systemu
transportowego na srodowisko jako

catos¢, w tym na klimat

Oddziatywanie zwigzane

Z ograniczeniem presji systemu
transportowego na srodowisko jako

catosé, w tym na klimat.

Brak znaczacego oddziatywania na

klimat.

Brak znaczacego oddziatywania na

klimat.

Wozrost emisji gazéw cieplarnianych
i oddziatywania na klimat na etapie
eksploatacji inwestycji w zwigzku ze
wzrostem liczby operacji lotniczych
Oddziatywanie na klimat zwigzane

z emisjg gazéw cieplarnianych
z maszyn i urzadzen na etapie
realizacji inwestycji.

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Pozytywne

Pozytywne

Negatywne

Negatywne

1 - oddziatywanie stabe, 2 - oddziatywanie $rednie, 3 - oddziatywanie silne (znaczace)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Whioski

Analiza oddziatywan bedacych potencjalnymi skutkami realizacji zapisdw Planu wykazata, ze
negatywne oddziatywania na klimat najczesciej beda zwigzane z emisjg gazéw cieplarnianych

Z maszyn i urzadzen na etapie realizacji poszczegdlnych inwestycji, a wiec bedg to wptywy

Charakter
oddziatywania

Posrednie, state,
dtugoterminowe
2

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1-2

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe
1

o charakterze lokalnym, krétkoterminowym i stabym. Pewnych niekorzystnych oddziatywan mozna

oczekiwac rowniez w przypadku rozbudowy infrastruktury lotniczej czy drogowej i zwiekszenia ruchu
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pojazdéw (odpowiednio samolotéw lub samochoddw). Skutki wdrazania zapiséw Planu nalezy jednak
rozpatrywac przede wszystkim przez pryzmat pozytywnych zmian dla klimatu. Taki jest bowiem
generalny wydzwiek dokumentu, wyrazony w jednym z celdw strategicznych — transport przyjazny
srodowisku i tagodzenie zmian klimatu. Osiggniecie tego celu mozliwe bedzie dzieki wielu wzajemnie
wspierajgcym sie elementom: rozwojowi transportu kolejowego, tramwajowego, wodnego,
rowerowego, wzmochieniu transportu publicznego (a w zwigzku z tym ograniczeniu transportu
samochodowego, w tym indywidualnego transportu samochodowego), usprawnieniu ruchu
drogowego i ograniczaniu zatoréw na drogach, zwiekszeniu udziatu pojazdéw nisko- i bezemisyjnych,
wprowadzeniu stref czystego transportu czy wreszcie zmianie potrzeb i zachowan transportowych
ludnosci. Bioragc powyzsze pod uwage z punktu widzenia potrzeb ochrony klimatu dokument bedzie
oddziatywat na $rodowisko pozytywnie. Dla przeciwdziatania wystgpieniu lub ograniczenia skali
zidentyfikowanych negatywnych oddziatywan na réznorodnos¢ biologiczng nalezy jednak stosowa¢d

odpowiednie rozwigzania chronigce srodowisko, w tym wskazane w rozdziale 7 niniejszej Prognozy.

6.10 Oddziatywanie na zasoby naturalne

Realizacja zadar przedstawionych w Regionalnym Planie Transportowym dla Wojewddztwa Slaskiego
bedzie sie wigzac z niewielkim oddziatywaniem na zasoby naturalne. Przewiduje sie, ze do pewnego
oddziatywania moze dochodzi¢ na etapie realizacji inwestycji drogowych, kolejowych, wodnych

i lotniczych, ktdre wiazg sie z wykorzystaniem znacznych ilosci materiatéw budowlanych i surowcow
naturalnych. Zadania zmierzajgce do zwiekszenia ruchu kolejowego lub zwigzane z wykorzystaniem

pojazddw niskoemisyjnych, zmniejsza¢ beda zapotrzebowanie na paliwa tradycyjne.

W przypadku budowy drég i linii kolejowych dochodzi¢ moze do przeciecia nowych tras z obszarami
zt6z kopalin, w szczegdlnosci zt6z wegla. Budowa infrastruktury w tych miejscach powinna
uwzgledniac szczegdlne warunki jej wykonania, w taki sposéb, by byty one odporne na ewentualne
odksztatcenia wskutek eksploatacji podziemnej zt6z. Kolizje ze ztozami moga w niektérych

przypadkach ograniczy¢ dostep do zt6z.

6.11 Oddziatywanie na zabytki i dobra materialne

Tabela 28. Opis potencjalnych oddziatywan wynikajgcych z wdrazania zapiséw RPT na zabytki i dobra
materialne

Rodzaj
. , . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Zwiazane z budows / Na etaplfa,reall.zaql |nwe§tyc1| . ezpo§redn|e,
dochodzi¢ moze do oddziatywania chwilowe,
rozbudowa nowych . . Negatywne . .
. . na zabytki i dobra materialne krétkoterminowe
odcinkdéw kolei . . .
poprzez emisje pytdw oraz drgan 1
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

w wyniku pracy maszyn i urzadzen
budowlanych.

W przypadku realizacji nowych
odcinkow tras kolejowych w bliskim
sgsiedztwie zabytkow lub zabudowy
mieszkaniowej, dochodzi¢ moze do
negatywnego wptywu pod katem
przenoszenia drgan uszkadzajacych
strukture budynkdéw na etapie
eksploatacji inwestycji, a nawet
wyburzania obiektéw zabytkowych,
cennych architektonicznie
Ograniczenie emisji zanieczyszczen
do powietrza na etapie eksploatacji
inwestycji, a co za tym idzie
zmniejszenie ryzyka wystepowania
kwasnych deszczéw, mogacych
powodowac niszczenie elewacji
budynkdw i obiektéw zabytkowych
na skutek utworzenia nowych
potaczen kolejowych i czesciowego
ograniczenia ruchu samochodowego
Na etapie realizacji inwestycji
dochodzi¢ moze do oddziatywania
na zabytki i dobra materialne
poprzez emisje pytéw oraz drgan

w wyniku pracy maszyn i urzadzen
budowlanych.

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1-3

Negatywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Pozytywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Negatywne

Zwigzane W przypadku wymiany starych
z przebudowg/modernizacjg torowisk w bliskim sgsiedztwie
istniejgcych odcinkdw kolei = zabytkéw lub zabudowy

mieszkaniowej dochodzi¢ moze na
etapie eksploatacji inwestycji do
pozytywnego oddziatywania na
skutek zmniejszenia wibracji
wywotywanych przez przejezdzajgce
pociagi.

Na etapie realizacji inwestycji
dochodzi¢ moze do oddziatywania
na zabytki i dobra materialne
poprzez emisje pytdw oraz drgan

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1-2

Pozytywne

Bezposrednie,
chwilowe,

Negatywne , .
gaty krétkoterminowe

Zwigzane z budowa
i modernizacja przystankéw
kolejowych

w wyniku pracy maszyn i urzadzen 1
budowlanych.

W sytuacji, gdy modernizowane
przystanki kolejowe stanowig Pozytywne/ state,
zabytki, wykonanie niezbednych Negatywne dtugoterminowe
napraw powinno przyczynic sie do 1-2

Bezposrednie,
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Kategoria zadan

Zwigzane z wprowadzaniem
elektronicznych systemow
obstugi pociggéw

Zwiazane z organizowaniem
ruchu kolejowego
Zwigzane z doposazeniem
zaplecza technicznego kolei
Zwigzane z zakupem taboru
kolejowego

Zwiazane z budowa nowych
odcinkéw drég

Zwiazane
z przebudowa/modernizacja
istniejacych odcinkéw drég

Opis potencjalnego oddziatywania

poprawy ich stanu. W przypadku
materiatow/projektdw o niskich
walorach estetycznych, unifikacji
rozwigzan i stosowanych
elementow wyposazenia mozliwe
jest obnizenie waloréw obiektow
cennych architektonicznie

Brak znaczacego oddziatywania na
zabytki i dobra materialne.

Brak znaczacego oddziatywania na
zabytki i dobra materialne.

Brak znaczacego oddziatywania na
zabytki i dobra materialne.

Brak znaczacego oddziatywania na
zabytki i dobra materialne.

Na etapie realizacji inwestycji
drogowych dochodzi¢ moze do
negatywnego oddziatywania na
zabytki i dobra materialne poprzez
emisje pytéw oraz drgan w wyniku
pracy maszyn i urzagdzen
budowlanych.

W przypadku realizacji nowych
odcinkéw drég w bliskim
sgsiedztwie zabytkéw lub zabudowy
mieszkaniowej, dochodzi¢ moze do
negatywnego wptywu pod katem
przenoszenia drgan uszkadzajacych
strukture budynkdéw na etapie
eksploatacji inwestycji, a nawet
wyburzania obiektow zabytkowych,
cennych architektonicznie
Pogorszenie jakosci powietrza na
etapie eksploatacji inwestycji na
skutek emisji zanieczyszczen do
powietrza z ruchu samochodowego
odbywajgcego sie po nowych
trasach, co przektada sie na
powstawanie kwasnych deszczéw
mogacych powodowac niszczenie
elewacji budynkdw i obiektow
zabytkowych.

Na etapie realizacji inwestycji
drogowych dochodzi¢ moze do
negatywnego oddziatywania na
zabytki i dobra materialne poprzez
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Rodzaj

oddziatywania
(pozytywne /

negatywne)

Negatywne

Negatywne

Negatywne

Negatywne

Charakter
oddziatywania

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1-3

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
1
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Kategoria zadan

Zwigzane z budowa
i rozbudowa weztéw
przesiadkowych

Zwigzane z zakupem taboru
autobusowego

Zwiazane z organizowaniem
transportu zbiorowego
(uruchomienie linii
autobusowych

i tramwajowych)

Zwigzane z rozbudowa
zaplecza technicznego
transportu zbiorowego

Zwigzane z budowa nowych
odcinkéw torowisk
tramwajowych

Opis potencjalnego oddziatywania

emisje pytéw oraz drgan w wyniku
pracy maszyn i urzagdzen
budowlanych.

W przypadku modernizacji
wyeksploatowanych drég w bliskim
sgsiedztwie zabytkow lub zabudowy
mieszkaniowej dochodzi¢ moze na
etapie eksploatacji inwestycji do
pozytywnego oddziatywania na
skutek zmniejszenia emisji drgan.
Na etapie realizacji inwestycji
dochodzi¢ moze do negatywnego
oddziatywania na zabytki i dobra
materialne poprzez emisje pytéw
oraz drgan w wyniku pracy maszyn
i urzagdzen budowlanych.
Ograniczenie emisji zanieczyszczen
do powietrza w sektorze transportu
publicznego w przypadku zakupu
pojazdow niskoemisyjnych (zasilane
CNG lub wodorem) lub
zeroemisyjnych (elektrycznych), a co
za tym idzie ryzyka wystepowania
kwasnych deszczéw, powodujgcych
uszkodzenia elewacji budynkéw

i obiektow zabytkowych.
Ograniczenie emisji zanieczyszczen
do powietrza z sektora
indywidualnego transportu
samochodowego na skutek
uruchomienia nowych potaczen
autobusowych i tramwajowych, a co
za tym idzie ryzyka wystepowania
kwasnych deszczéw, powodujgcych
uszkodzenia elewacji budynkéw

i obiektow zabytkowych.

Na etapie realizacji inwestycji
dochodzi¢ moze do negatywnego
oddziatywania na zabytki i dobra
materialne poprzez emisje pytéw
oraz drgan w wyniku pracy maszyn
i urzagdzen budowlanych.

W przypadku realizacji nowych
odcinkéw tras tramwajowych

w bliskim sgsiedztwie zabytkéw lub
zabudowy mieszkaniowej,
dochodzi¢ moze do negatywnego
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Rodzaj

oddziatywania
(pozytywne /

negatywne)

Pozytywne

Negatywne

Pozytywne

Pozytywne

Negatywne

Negatywne

Charakter
oddziatywania

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Posrednie, state,
dtugoterminowe
1

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe
1

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
1
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Kategoria zadan

Zwiazane z organizowaniem
ruchu drogowego

Zwigzane z budowa
infrastruktury rowerowej

Zwigzane z rozbudowa
pozostatej infrastruktury
drogowej

Zwigzane z budowa drég
wodnych

Opis potencjalnego oddziatywania

wptywu pod katem przenoszenia
drgan uszkadzajgcych strukture
budynkdw na etapie eksploatacji
inwestycji.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen
do powietrza na skutek
usprawnienia ruchu drogowego

i ograniczania zatoréw na drogach
oraz wprowadzenia stref czystego
transportu, a co za tym idzie
zmniejszy sie ryzyko wystepowania
kwasnych deszczéw, mogacych
powodowac uszkodzenia budynkow
i obiektow zabytkowych.

Na etapie realizacji inwestycji
dochodzi¢ moze do niewielkiego
negatywnego oddziatywania na
zabytki i dobra materialne poprzez
emisje pytéw oraz drgan w wyniku
pracy maszyn

i urzagdzen budowlanych.
Ograniczenie emisji zanieczyszczen
do powietrza na etapie eksploatacji
inwestycji na skutek zmiany
srodkow transportu z pojazdéw
spalinowych na rowery), a co za tym
idzie zmniejszenie emisji
zanieczyszczen do powietrza,
przyczyniajgcych sie do
powstawania kwasnych deszczéw.
Na etapie realizacji inwestycji
dochodzi¢ moze do niewielkiego
negatywnego oddziatywania na
zabytki i dobra materialne poprzez
emisje pytéw oraz drgan w wyniku
pracy maszyn

i urzagdzen budowlanych.

Na etapie realizacji inwestycji
dochodzi¢ moze do niewielkiego
negatywnego oddziatywania na
zabytki i dobra materialne poprzez
emisje pytéw oraz drgan w wyniku
pracy maszyn

i urzadzen budowlanych
Ograniczenie emisji zanieczyszczen
do powietrza na etapie eksploatacji
inwestycji na skutek przeniesienia
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Rodzaj
oddziatywania Charakter
(pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Posrednie, state,
Pozytywne dtugoterminowe
1
Bezposrednie,
Negatvwne chwilowe,
gaty krétkoterminowe
1
Posrednie, state,
Pozytywne dtugoterminowe
1
Bezposrednie,
Negatvwne chwilowe,
gaty krotkoterminowe
1
Bezposrednie,
Negatvwne chwilowe,
gaty krétkoterminowe
1
Posrednie, state,
Pozytywne dtugoterminowe

1
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Kategoria zadan

Zwigzane z modernizacja
drég wodnych

Zwigzane z budowa
i modernizacja mostéw

Zwigzane z zakupem /
wymiang floty zeglugowej
Zwiazane

z nieinwestycyjnym
wsparciem zeglugi
srodladowej

Dziatania ogdine,
zmierzajace do ograniczenia
emisji zanieczyszczen do
powietrza i hatasu,
zmniejszenia
terenochtonnosci

i energochtonnosci
transportu oraz zwiekszenia
wykorzystania
nowoczesnych technologii

Opis potencjalnego oddziatywania

czesci drogowego transportu
towardéw prowadzonego

w granicach wojewddztwa na drogi
wodne, a co za tym idzie
zmniejszenie emisji zanieczyszczen
do powietrza, przyczyniajgcych sie
do powstawania kwasnych
deszczow.

Na etapie realizacji inwestycji
dochodzi¢ moze do niewielkiego
negatywnego oddziatywania na
zabytki i dobra materialne poprzez
emisje pytéw oraz drgan w wyniku
pracy maszyn i urzagdzen
budowlanych.

W przypadku ewentualnej
modernizacji infrastruktury wodnej
w postaci zabytkowych obiektow
hydrotechnicznych, dojdzie do
poprawy ich kondycji.

Na etapie realizacji inwestycji
dochodzi¢ moze do niewielkiego
negatywnego oddziatywania na
zabytki i dobra materialne poprzez
emisje pytéw oraz drgan w wyniku
pracy maszyn

i urzagdzen budowlanych.

W przypadku ewentualnej
modernizacji obiektéw zabytkowych
dojdzie do poprawy ich kondycji

i waloréw estetycznych.

Brak znaczacego oddziatywania na
zabytki i dobra materialne.

Brak znaczacego oddziatywania na
zabytki i dobra materialne.

Oddziatywanie zwigzane

Z ograniczeniem presji systemu
transportowego na srodowisko jako
catos¢, w tym na zabytki i dobra
materialne.
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Rodzaj
oddziatywania Charakter
(pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Bezposrednie,
Negatywne ChWIIOV\{e'
krotkoterminowe
1
Bezposrednie,
Pozytywne sta’re,.
dtugoterminowe
2
Bezposrednie,
Negatywne chwilowe,
krétkoterminowe
1
Bezposrednie,
Pozytywne sta’re,.
dtugoterminowe
2
Posrednie, state,
Pozytywne dtugoterminowe

1
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Rodzaj
. . . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
(i inne dziatania
pozainwestycyjne)
Oddziatywanie zwigzane , .
. . N Posrednie, state,
Dziatania edukacyjne Z Ograniczeniem pres|| syst.e.mu Pozytywne dtugoterminowe
transportowego na zabytki i dobra 1
materialne.
Zadania zwigzane ze
zwiekszaniem dostepnosci Brak znaczacego oddziatywania na
poszczeg6lnych form zabytki i dobra materialne. i i

transportu

Zadania zwigzane z . .

. . Brak znaczacego oddziatywania na
poprawg bezpieczenstwa .. . - -
uczestnikéw ruchu zabytki i dobra materialne.

Rozbudowa infrastruktury Brak znaczacego oddziatywania na
lotniczej zabytki i dobra materialne.
1 - oddziatywanie stabe, 2 - oddziatywanie $rednie, 3 - oddziatywanie silne (znaczace)

Zrédto: Opracowanie wtasne

Whioski

Analiza oddziatywan bedacych potencjalnymi skutkami realizacji zapisow Planu wykazata, ze
najwieksze negatywne oddziatywania na zabytki i dobra materialne mogg wystgpi¢ w wyniku
realizacji nowych odcinkdéw linii kolejowych i tramwajowych oraz drég w bliskim sgsiedztwie
obiektéw zabytkowych czy innych obiektéw stanowigcych cenne dobra materialne. Prace zwigzane

z wykonaniem infrastruktury transportowej, a takze pdzniejsze jej uzytkowanie wigze sie z emisjg
drgan, ktére mogg uszkadzad strukture budynkow. W wyjgtkowych sytuacjach moze dochodzi¢ nawet
do wyburzania obiektéw zabytkowych lub cennych architektonicznie ze wzgledu na brak mozliwosci
poprowadzenia infrastruktury po trasie z nimi niekolidujgcej. Pewne niewielkie niekorzystne
oddziatywania mogg by¢ takze zwigzane z emisjg pytdw i zanieczyszczen powietrza z pracujacych
maszyn i urzgdzen budowlanych oraz pojazdéw na nowych odcinkach drég, choé biorac pod uwage
ogodlny wydzwiek dokumentu i jego poszczegdlnych zapiséw w kontekscie catego regionu nalezy
raczej spodziewac sie ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza na skutek ograniczenia ruchu
pojazddw spalinowych i transportu indywidualnego na korzys$¢ transportu nisko- lub bezemisyjnego:
kolejowego, tramwajowego, wodnego, rowerowego, zbiorowego oraz ze wzgledu na zwiekszenie
wykorzystania pojazdow elektrycznych. Jest to o tyle istotne, ze poprawa jakosci powietrza skutkuje
zmniejszeniem ryzyka wystepowania kwasnych deszczow, mogacych powodowac niszczenie elewacji
budynkéw i obiektow zabytkowych. Korzystne oddziatywanie na oceniany komponent bedg miaty

rowniez dziatania w zakresie modernizacji infrastruktury transportowej, tak w zakresie samych
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obiektow zabytkowych/cennych (np. przystankéw kolejowych lub obiektéw hydrotechnicznych), jak
i infrastruktury transportowej w ich sgsiedztwie, np. torowisk (co bedzie skutkowato ograniczeniem
przenoszonych drgan). Wazne jest by renowacja obiektow zabytkowych byta przeprowadzona

w sposdb nie powodujgcy pogorszenia ich waloréw architektonicznych. Dla przeciwdziatania
wystgpieniu lub ograniczenia skali zidentyfikowanych negatywnych oddziatywan na zabytki i dobra
materialne nalezy stosowac¢ odpowiednie rozwigzania chronigce srodowisko, w tym wskazane

w rozdziale 7 niniejszej Prognozy.

6.12 Oddziatywanie na obszary i obiekty objete ochrong prawng

Obszary objete ochrong prawng zgodnie z ustawg z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody to
obszary o szczegblnych walorach przyrodniczych i krajobrazowych w skali catego wojewddztwa. Ich
ochrona w kontekscie wszelkich dziatan podejmowanych przez cztowieka ma kluczowe znaczenie,
dlatego potencjalny wptyw wdrazania zapiséw Regionalnego Planu Transportowego dla
Wojewddztwa Slaskiego na sie¢ obszaréw chronionych oraz wskazanie dziatari zapobiegajgcych

i minimalizujacych negatywne oddziatywania wymaga odrebnej, szczegétowej analizy, w tym przy
uwzglednieniu celdw i przedmiotdw ochrony, integralnosci poszczegdlnych obszaréw i spdjnosci catej

sieci obszaréow chronionych.

Problem ochrony srodowiska, jaki stanowi realizacja przedsiewzie¢ na obszarach chronionych, w tym
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko zostat w ogdlnym zakresie
przedstawiony w rozdziale 4 ,Istniejgce problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia
realizacji projektowanego dokumentu”. W rozdziale tym przedstawiono réwniez warunki
dopuszczalnosci wykonania inwestycji w przypadku ryzyka wystgpienia negatywnego oddziatywania
na formy ochrony przyrody (w tym cele i przedmioty ochrony, ich integralnos¢ i spdjnosc). Nalezy
mieé na uwadze, ze przyjecie ocenianego dokumentu strategicznego nie jest jednoznaczne

z dopuszczeniem realizacji na obszarach chronionych planowanych w nim dziatan inwestycyjnych. Nie
zwalnia to jednak w zaden sposdb z obowigzku przeanalizowania zapiséw dokumentu pod katem
potencjalnego wptywu ich wdrazania na te obszary ani ze wskazania rozwigzan, ktére temu
negatywnemu wptywowi zapobiegng bgdZ ograniczg go do poziomu nieznaczgcego dla obszaréw
chronionych, przy uwzglednieniu celu ich powotania, a wiec celdow i przedmiotow ochrony.
Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Slgskiego zawiera szereg zadar inwestycyjnych

i dziatan, takich jak m.in. budowa i modernizacja linii kolejowych, budowa i modernizacja drég,
budowa i modernizacja przystankéw kolejowych, budowa weztéw bezkolizyjnych na drogach, ktoére
posiadajg sprecyzowany przebieg i lokalizacje. Wsrdd ujetych w ocenianym dokumencie zamierzen
nie brakuje jednak takze takich inwestycji, ktorych realizacja jest wprawdzie niezbedna dla rozwoju

systemu transportu w wojewddztwie, ale nie sg one jeszcze przesgdzone: nie rozstrzygnieto
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planowanego do realizacji wariantu, ich przebiegi zostaty dotychczas okreslone jedynie
w przyblizeniu czy tez planowane dziatanie ma charakter kierunkowy (brak informacji o potencjalne;j

lokalizacji dziatan).

W zwiazku z przedstawionymi w rozdziale uwarunkowaniami wszystkie dziatania i inwestycje
stanowigce ustalenia Regionalnego Planu Transportowego, a wiec: rekomendowane do realizacji

z poziomu krajowego, szczebla regionalnego i szczebla ponadlokalnego (zaréwno planowane do
realizacji do roku 2030, jak i w pdzniejszym okresie) zostaty ocenione pod wzgledem ryzyka ich
potencjalnego wptywu na obszary chronione na podstawie ustawy o ochronie przyrody. Analize
rozpoczeto od oceny wszystkich inwestycji, a polegata ona na okresleniu relacji przestrzennych
(kolizji oraz bezposredniego sgsiedztwa) na podstawie planowanego przebiegu przedsiewziecia

z obszarami chronionymi®®: rezerwatami przyrody, parkami krajobrazowymi, obszarami chronionego
krajobrazu, obszarami Natura 2000, uzytkami ekologicznymi, zespotami przyrodniczo-
krajobrazowymi, stanowiskami dokumentacyjnymi oraz pomnikami przyrody. W trakcie analizy, poza
planowang lokalizacjg inwestycji i wynikajgca z niej kolizjg lub przyblizong odlegtoscig od obszaru
chronionego®, wzieto pod uwage réwniez zakres przedsiewziecia (budowa, rozbudowa, przebudowa,
modernizacja), charakterystyke danego obszaru chronionego, istniejgce uwarunkowania
topograficzne oraz decyzje o sSrodowiskowych uwarunkowaniach i raporty o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko. Na tej podstawie oceniono ryzyko wystgpienia negatywnych
oddziatywan zwigzanych z realizacjg danej inwestycji na poszczegdlne obszary i obiekty objete
ochrong zgodnie z zapisami ustawy o ochronie przyrody, a wyniki przedstawione zostaty w tabeli 30.
Brak identyfikacji mozliwosci wystgpienia negatywnych oddziatywan w odniesieniu do
poszczegdlnych obszaréw chronionych najczesciej wynikat z uwarunkowan przestrzennych —
inwestycja oddalona znaczaco od obszaru chronionego, pomiedzy inwestycjg a obszarem chronionym
wystepujg przeszkody o charakterze naturalnym (dolina rzeczna, stok) lub antropogenicznym
(zabudowa, infrastruktura) — lub planowanego zakresu przedsiewziecia (ograniczony wptyw
inwestycji realizowanych w $ladzie istniejgcej infrastruktury — przebudowy lub modernizacji).

W przypadku zidentyfikowania przedmiotowego ryzyka przy uwzglednieniu identycznych kryteridéw
przeprowadzono pogtebiong analize obejmujaca cele ochrony poszczegélnych obszaréw

chronionych, wszystkie przedmioty ochrony (w szczegdlnosci ich rozmieszczenie i podatnos¢ na

1% Analizg objeto wszystkie obszarowe formy ochrony przyrody, na ktérych zlokalizowana jest inwestycja oraz
te, ktére potozone sg w odlegtosci do 1km od granic przedsiewziecia. W przypadku pomnikdéw przyrody ocenie
poddano wszystkie pomniki potozone w bezposrednim otoczeniu inwestycji, a wiec do 100 m od jej granic.

20 Na potrzeby oceny w przypadku przylegania inwestycji do obszaru chronionego w zwigzku z zasada
przezornosci sytuacje taka traktowano jako potencjalng kolizje. Za takim rozwigzaniem przemawia koniecznosc
uwzglednienia szerokosci pasa robét czy mozliwosci nieznacznej zmiany przebiegu przedsiewziecia
(doprecyzowania ogdlnych wskazan RPT) na etapie jego realizacji.
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okreslone zagrozenia), integralnos¢ obszardw, istniejgce i potencjalne zagrozenia oraz spéjnos¢ sieci
obszaréw chronionych. W odniesieniu do obszaréw Natura 2000 wzieto pod uwage réwniez cele
dziatarh ochronnych i planowane dziatania ochronne zawarte w planach zadan ochronnych (a nawet
ich projektach). Zapisy planéw zadan ochronnych uwzgledniono w ocenie potencjalnego
oddziatywania na rezerwaty przyrody, a plany ochrony wzieto pod uwage w odniesieniu do wptywu
na parki krajobrazowe. Na tej podstawie okreslone zostaty rodzaje oddziatywan wynikajace

z realizacji inwestycji (opis i charakter), ich sita, wskazano potencjalne oddziatywania skumulowane
oraz sugerowane dziatania zapobiegawcze, minimalizujgce i kompensujgce. Informacje te

przedstawiono dla kazdego obszaru w tabelach 31-37.

Wykaz aktéw prawnych ustanawiajgcych obszary chronione oraz zatwierdzajacych plany ochrony czy
plany zadan ochronnych przedstawiono w zatgczniku nr 4. Zestawienie zawierajgce wykaz inwestycji
zlokalizowanych na terenie form ochrony przyrody wraz z dtugoscig odcinka kolizji, inwestycji
przylegajacych wraz z dtugoscig wspdlnego odcinka oraz inwestycji potozonych w sgsiedztwie form
ochrony przyrody wraz z przyblizong minimalng odlegtoscig od granic obszaru chronionego
przedstawiono w zatgczniku nr 2. W zestawieniu uwzgledniono wszystkie obszarowe formy ochrony
przyrody potozone w odlegtosci do 1 km od danej inwestycji. Lokalizacje przedsiewzie¢ w odniesieniu
do form ochrony przyrody przedstawiono na zatgcznikach mapowych do opracowania (zatgcznik nr

1),
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Tabela 29. Ocena inwestycji stanowigcych ustalenia Regionalnego Planu Transportowego pod wzgledem ryzyka wystgpienia potencjalnego negatywnego
oddziatywania na obszary chronione w wojewddztwie $lgskim zwigzanego z ich realizacjg

A. Inwestycje ujete w Wieloletniej Prognozie Finansowej Wojewddztwa Slgskiego na lata 2023-2035 (RPT tabela 40)

L.p.

RK2

RK4

RD1

RD2

RD3

RD4

Nazwa

Zakup zeroemisyjnego taboru kolejowego

Organizacja ustug publicznych w zakresie wykonywania
regionalnych kolejowych przewozéw oséb w latach 2016—
2030 - zapewnienie ciggtosci w zakresie wykonywania

regionalnych kolejowych przewozéw oséb

Przebudowa DW 408 na odcinku od m. Gliwice do granicy

wojewddztwa, etap | budowa obwodnicy Sosnicowic

Budowa mostu nad rzekg Odra w ciggu DW 421

Przebudowa skrzyzowania DW 786 z DP 1060S
w miejscowosci Wancerzéw

Budowa obwodnicy miejscowosci Koziegtowy

Forma ochrony przyrody w kolizji
przestrzennej z inwestycja?!

PK Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich

PK Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich

PK Orlich Gniazd

Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie
inwestycji?!

2! Formy ochrony przyrody, dla ktérych zidentyfikowano ryzyko wystapienia negatywnych oddziatywar oznaczono podkresleniem.
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Ocena ryzyka wystapienia negatywnego wptywu
inwestycji na system obszaréw chronionych woj.
slaskiego
Brak

Brak

Brak/zaniedbywalne
Zgodnie z raportem oddziatywania przedsiewziecia
na $rodowisko oraz decyzja nr 8/2014
o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydang przez
Burmistrza Sosnicowic, w dn. 01.09.2014 r. (znak
RGG.6220.8.36.2012.2014.1S) przy uwzglednieniu
wskazanych w nich dziatan zapobiegawczych
i minimalizujgcych negatywny wptyw na srodowisko
Brak/zaniedbywalne
W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
wydanej przez Burmistrza Miasta Kuznia Raciborska
w dn. 14.05.2021 r. (znak O§.6220.11.2020)
stwierdzono brak koniecznosci przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko
Brak/zaniedbywalne
Zadanie realizowane bedzie w ciggu istniejgcej
infrastruktury oraz w jej bezposrednim otoczeniu.
Ryzyko znaczacego wptywu na walory przyrodnicze
i krajobrazowe parku krajobrazowego jest
minimalne/niewielkie
Brak



L.p.

RD5

RD7

RD8

RD9

RD10

RD11
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Nazwa

Budowa skrzyzowania bezkolizyjnego w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 789 w ul. Koziegtowskiej w Myszkowie
wraz z budowa przylegtego uktadu drogowego, w zamian
za likwidacje przejazdu kolejowo -drogowego kat. A w km
256,551 linii kolejowej nr 1 w ul. Koziegtowskiej

Rozbidrka i budowa wiaduktu nad torami PKP w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 906 w km 0+729 w miejscowosci
Lubliniec o nr ew. 133

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 925 od granicy miasta
na prawach powiatu Ruda Slaska — A1 — do granicy miasta
na prawach powiatu Rybnik

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 928 na odcinku od
drogi krajowej nr 44 do drogi krajowej nr 1

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 934 od m. Imielin do
drogi krajowej nr 44

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 948 od drogi krajowej
nr 52 do drogi wojewddzkiej nr 946

Forma ochrony przyrody w kolizji
przestrzennej z inwestycja?!

PK Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich

PK Beskidu Matego

Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie
inwestycji2!

SO0 Bagna w Nowej Wsi

OCHK Potoku Ornontowickiego
tacznie z doptywami
OCHK Potoku Lesnego tacznie z
doptywami
OCHK Potoku z Bujakowa
tacznie z doptywami

UE w taziskach Gérnych/ UE
Buki na Wierzysku??

SOO Beskid Maty
Rez. Zasolnica

Ocena ryzyka wystgpienia negatywnego wpitywu
inwestycji na system obszaréw chronionych woj.
slaskiego
Brak/zaniedbywalne
W decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
wydanej przez Burmistrza Miasta Myszkow w dn.
01.10.2021 r. (znak OK.6220.3.2021.MD)
stwierdzono brak koniecznosci przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko. Zadanie
realizowane bedzie w ciggu istniejgcej infrastruktury
oraz w jej bezposrednim otoczeniu. Ryzyko wptywu
na pobliski obszar Natura 2000 jest minimalne/
zerowe
Brak

Brak/zaniedbywalne
W decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach w dn. 21.11.2016 r. (znak
WO008$.4210.5.2016.JW.12) stwierdzono brak
koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania
na srodowisko
Brak
W decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
wydanej przez Wéjta Gminy Wyry z dn. 13.09.2016 .
stwierdzono brak koniecznosci przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko (znak
GKI.6220.4.14.2016)
Brak

Brak/zaniedbywalne
W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
wydanej przez Wéjta Gminy Czernichow w dn.
31.10.2016 r. (znak PP.6220.1.2016) stwierdzono
brak koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko

22 Nazwa nieoficjalna, z uwagi na niewskazanie w Uchwale Nr XXI1l/102/92 Rady Miejskiej w taziskach Gérnych z dn. 2.04.1992 nazwy uzytku ekologicznego.
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L.p.

RD12

RD13

RD14

RD15

RD16

RD17

RD18

RD19
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Nazwa

Projekt budowy Drogi Gtéwnej Potudniowej na odcinku od
drogi wojewddzkiej nr 935 w Ryduttowach do potaczenia z
ul. Wodzistawska w Mszanie

Pétnocno—zachodnia obwodnica Raciborza

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 786 na odcinku od m.
Koniecpol do granicy wojewddztwa

Budowa nowego ciggu drogi wojewddzkiej nr 941 na
odcinku Ustron/Wista, etap | - odcinek od obwodnicy
Ustronia do nowego mostu w Wisle Obtaziec

Przebudowa skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 934 z DK-
44 wraz z przebudowa skrzyzowania DW-934 z linig
kolejowa w miejscowosci Bierun

Przebudowa DW 789 od wezta autostradowego przez
Gniazddéw, Koziegtowy do Lgoty Nadwarcie, etap Il —
odcinek 1 od Rynku w m. Koziegtowy do skrzyzowania z ul.
Polng w m. Koziegtéwki

Przebudowa DW 941 odc Istebna Dzielec - Jaworzynka
Krzyzowa

Przebudowa DW 921 w gminie Pilchowice — etap Il

Forma ochrony przyrody w kolizji
przestrzennej z inwestycja?!

SOO Dolina Gornej Pilicy

PK Beskidu Slgskiego
UE Pidéropuszniki nad Wistg

PK Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich
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Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie
inwestycji2!

UE Misiowa

SO0 Beskid Slaski

SO0 Beskid Slaski
PK Beskidu Slaskiego

Ocena ryzyka wystgpienia negatywnego wpitywu
inwestycji na system obszaréw chronionych woj.
slaskiego
Brak

Brak

Brak/zaniedbywalne
Zgodnie z raportem oddziatywania przedsiewziecia
na srodowisko oraz decyzjg o srodowiskowych
uwarunkowaniach wydang przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach w dn.
25.07.2016 r. (znak W0O0S.4210.27.2015.WW.21)

zmieniong decyzjg Generalnego Dyrektora Ochrony

Srodowiska w Warszawie z dn. 15.11.2016 r. (znak
DO0S-ds1.4200.24.2016.PG)
Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywanie

Brak

Brak

Brak/zaniedbywalne
W decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
wydanej przez Wéjta Gminy Istebna w dn.
16.05.2022 r. (znak R1.6220.6.2021) stwierdzono
brak koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko
Brak/zaniedbywalne
W decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony

Srodowiska w Katowicach w dn. 03.08.2017 r. (znak

WO005.4207.1.2017.JW.11) stwierdzono brak

koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania

na srodowisko



L.p.

RD20

RD21

RD22

RD23

RD24

RD25

RD28

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Nazwa

Przebudowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 945 od
skrzyzowania z ul. Isep w miejscowosci Zywiec do granicy
miejscowosci Korbielow

Przebudowa DW 901 na odcinku od granicy miasta Gliwice
do skrzyzowania z DK 94 w miejscowosci Pyskowice wraz z
przebudowa skrzyzowania na odcinku ulic Gliwicka i
Zaolszany

Rozbudowa DW 793 na terenie gmin Siewierz, Myszkow,
Zarki oraz Janéw, w tym opracowanie dokumentacji
projektowej

Rozbudowa DW 908 na odcinku Czestochowa - Tarnowskie
Gory, w tym opracowanie dokumentacji projektowe;j

Budowa obwodnicy miejscowosci Sosnicowice. Etap Il

Budowa zachodniej obwodnicy miejscowosci Pszczyna, w
tym opracowanie dokumentacji projektowej

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 910 od drogi krajowej
nr 86 do granicy miasta na prawach powiatu Dagbrowa
Gornicza

Forma ochrony przyrody w kolizji
przestrzennej z inwestycja?!

Zywiecki PK
SO0 Beskid Zywiecki
0S0 Beskid Zywiecki

PK Orlich Gniazd
SO0 Ostoja Ztotopotocka
Rez. Parkowe
PK Lasy nad Gdrng Liswartg

Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie
inwestycji2!

Rez. Gawroniec
Rez. Grapa

Rez. Ostreznik
SD Jaskinia Wiercica

UE Gierzyna
Rez. Géra Grojec

OCHK Géra Zamkowa

Ocena ryzyka wystgpienia negatywnego wpitywu
inwestycji na system obszaréw chronionych woj.
slaskiego
Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywanie

Brak

Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywanie

Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu na zakres i lokalizacje inwestycji
(rozbudowa dotyczy istniejgcej infrastruktury
w bezposrednim sgsiedztwie granicy parku
krajobrazowego, a poza pozostatymi obszarami
chronionymi) ryzyko negatywnego wptywu na cele
ochrony jest znikome/nie istnieje.
Brak

Brak

Brak/zaniedbywalne
Zgodnie z raportem oddziatywania przedsiewziecia
na srodowisko oraz decyzjg o srodowiskowych
uwarunkowaniach wydang przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach w dn.
w dn. 09.06.2016 r. (znak W00$.4210.4.2015.JB)

B. Inwestycje i dziatania planowane do realizacji z poziomu regionu w ramach budzetu samorzadu wojewddztwa (w ramach dostepnosci srodkow),

programu FE SL 2021-2027 lub z innych zZrédet do roku 2030 (RPT tabela 41)
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Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

L.p. Nazwa Forma ochrony przyrody w kolizji Forma ochrony przyrody w Ocena ryzyka wystapienia negatywnego wptywu inwestycji na
przestrzennej z inwestycjg?? bezposrednim s3siedztwie system obszaréw chronionych woj. slaskiego
inwestycji2*
RK1 Rozbudowa i doposazenie zaplecza - - Brak
technicznego Spotki Koleje Slaskie Sp. z 0.0.
w Katowicach

RK3 Uruchomienie potaczen kolejowych lub - - Brak/zaniedbywalne
zwiekszenie liczby kurséw na nowych Dziatanie o charakterze nieinwestycyjnym
i przebudowywanych liniach kolejowych

RK4 Uruchomienie regionalnych potaczen - - Brak

kolejowych i/lub autobusowych wskazanych
w Planie Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego
RD12 Budowa Drogi Gtéwnej Potudniowej na - - Brak
odcinku od drogi wojewddzkiej nr 935
w Ryduttowach do potgczenia z ul.
Wodzistawska w Mszanie
RD17 Przebudowa DW 789 od weztfa - - Brak
autostradowego przez Gniazddw, Koziegtowy
do Lgoty Nadwarcie, etap Il

RD24 Budowa obwodnicy miejscowosci Sosnicowice. - - Brak
Etap Il
RD26 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 491 od - - Brak

granicy miasta na prawach powiatu
Czestochowa do granicy wojewddztwa

RD27 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 494 od - - Brak/zaniedbywalne
granicy wojewddztwa do granicy miasta na W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez
prawach powiatu Czestochowa Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach

w dn. 04.11.2016 r. (znak W00S$.4210.10.2016. WW.12)
stwierdzono brak koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko

RD23 Rozbudowa DW 908 na odcinku Czestochowa - PK Lasy nad Goérng Liswartg UE Gierzyna Brak/zaniedbywalne
Tarnowskie Gory, w tym opracowanie Rez. Gora Grojec Ze wzgledu na zakres i lokalizacje inwestycji (rozbudowa dotyczy
dokumentacji projektowe;j istniejgcej infrastruktury w bezposrednim sasiedztwie granicy

parku krajobrazowego, a poza pozostatymi obszarami
chronionymi) ryzyko negatywnego wptywu na cele ochrony jest
znikome/nie istnieje.

23 Formy ochrony przyrody, dla ktérych zidentyfikowano ryzyko wystapienia negatywnych oddziatywan oznaczono podkresleniem.
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Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Ocena ryzyka wystapienia negatywnego wptywu inwestycji na
system obszaréw chronionych woj. slaskiego

Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie
inwestycji2*

UE Starorzecze przy Klasztorze
w Rudach
SOO Stawy tezczok
Rez. tezczok

Forma ochrony przyrody w kolizji
przestrzennej z inwestycja?

L.p. Nazwa

PK Cysterskie Kompozycje Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywanie
Krajobrazowe Rud Wielkich

UE t3ka trzeSlicowa w Matej Nedzy

RD29 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 919
zlokalizowanej w powiecie raciborskim
i gliwickim —od mostu nad rzekg Odrg do drogi
wojewddzkiej nr 408 w m. So$nicowice

RD30 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 921 od
drogi krajowej nr 78 do granicy miasta na
prawach powiatu Zabrze

Brak/zaniedbywalne
W decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach
w dn. 18.07.2016 r. (znak WOO§.4210.24.2015.EJ.23)
stwierdzono brak koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko (wygasta waznos¢
decyzji sSrodowiskowej, ale inwestycja analizowana jest
w dotychczas przyjetym zakresie)
Brak/zaniedbywalne
W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach
w dn. 21.11.2016 r. (znak WO0S$.4210.5.2016.JW.12)
stwierdzono brak koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko

PK Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich

OCHK Potoku Ornontowickiego
facznie z doptywami
OCHK Potoku Lesnego tacznie
z doptywami
OCHK Potoku z Bujakowa
facznie z doptywami

RDS8 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 925 od
granicy miasta na prawach powiatu Ruda
Slgska — A1 — do granicy miasta na prawach
powiatu Rybnik

PK Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich

Brak/zaniedbywalne

Zgodnie z raportem oddziatywania przedsiewziecia na

srodowisko oraz decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach
wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Katowicach w dn. 25.07.2016 r. (znak

WO00S.4210.27.2015.WW.21) zmieniong decyzja Generalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dn. 15.11.2016 r.

(znak DOOS-d$1.4200.24.2016.PG) przy uwzglednieniu
wskazanych w nich dziatan zapobiegawczych i minimalizujgcych

negatywny wptyw na srodowisko

RD31 Budowa Regionalnej Drogi Raciborz — Pszczyna -
(droga wojewddzka nr 935) etap 1,2,31i6

PK Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich

RD22 Rozbudowa DW 793 na terenie gmin Siewierz, PK Orlich Gniazd Rez. Ostreznik Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywanie
Myszkéw, Zarki oraz Janéw, w tym SO0 Ostoja Ztotopotocka SD Jaskinia Wiercica
opracowanie dokumentacji projektowe;j Rez. Parkowe

RD32 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 408 na - PK Cysterskie Kompozycje Brak/zaniedbywalne

odcinku od m. Gliwice do granicy

Krajobrazowe Rud Wielkich

W decyzji nr 3/2016 o srodowiskowych uwarunkowaniach

wydanej przez Burmistrza Sosnicowic w dn. 30.08.2016 r. (znak
RGG.6220.1.10.2016.IS) stwierdzono brak koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko

wojewddztwa, etap Il
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L.p.

RD33

RD34

RD25

RD35

RP1

RP2

RP3

RP4

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Nazwa

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 492 od
drogi krajowej nr 46 do granicy wojewddztwa
Slaskiego z wytaczeniem odcinka od ronda

w Ktobucku do skrzyzowania z drogg
wojewddzka nr 494 we Wreczycy Wielkiej
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 942 na
odcinku Buczkowice (rondo) - Wista

Budowa zachodniej obwodnicy miejscowosci
Pszczyna, w tym opracowanie dokumentacji
projektowej

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 935 na
odcinku od drogi wojewddzkiej nr 933 do
granicy miasta Rybnik

Budowa weztéw przesiadkowych bedacych
elementami przebudowy/budowy linii
kolejowych i przystankéw

Budowa wspdlnej bazy rozktadéw jazdy
transportu zbiorowego o wysokim standardzie.
Koordynacja rozktaddw jazdy oraz stworzenie
wspdlnej taryfy dla przewozéw regionalnych

i lokalnych

Rozwdj sieci Regionalnych Tras Rowerowych
wynikajgcych z Regionalnej Polityki Rowerowej
Wojewddztwa Slaskiego

Rozbudowa sieci stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych

Forma ochrony przyrody w kolizji

przestrzennej z inwestycja?

PK Lasy nad Gorng Liswartg

PK Beskidu Slaskiego

SO0 Beskid Slaski
Rez. Wista

SD Jaskinia Wislariska

Brak informacji o potencjalnej
lokalizacji dziatan

Nie poddano analizie
(przedstawione w dokumencie
zrédtowym lokalizacje weztéw
i dtugosci tras majg charakter

wytgcznie orientacyjny)

Brak informacji o potencjalne;j
lokalizacji dziatan

221

Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie
inwestycji2*

Brak informacji o potencjalnej
lokalizacji dziatan

Nie poddano analizie
(przedstawione w dokumencie
zrédtowym lokalizacje weztéw

i dtugosci tras majg charakter
wytgcznie orientacyjny)

Brak informacji o potencjalne;j
lokalizacji dziatan

Ocena ryzyka wystapienia negatywnego wptywu inwestycji na
system obszaréw chronionych woj. slaskiego

Brak/zaniedbywalne
W decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez
Wdjta Gminy MiedZno z dn. 12.07.2016 r. (znak RR.6220.1.2016)
stwierdzono brak koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko
Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywanie

Brak

Brak/zaniedbywalne
W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach
w dn. 19.12.2016 r., stwierdzono brak koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko
Brak mozliwosci przeprowadzenia wiarygodnej oceny ryzyka
Dziatanie o charakterze kierunkowym o nieokreslonej
w dokumencie lokalizacji.
Brak

Brak/zaniedbywalne
Dziatanie odnosi sie wprost do zapisow dokumentu, w stosunku
do ktérego z uwagi na brak znaczgcego negatywnego
oddziatywania na srodowisko
oraz wysoki stopien ogdlnosci odstapiono — po uzgodnieniu
z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Katowicach
(W008$.410.505.2022.PB z dn. 15.11.2022 r.) — od
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko
Brak/zaniedbywalne



L.p.

RP5
RP6

RP7

RP8

RP9

RP10

RP11

RP12

RP13

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Nazwa

Whprowadzanie stref czystego transportu

Wprowadzenie priorytetu w organizacji ruchu
dla pojazdéw zeroemisyjnych i pojazdow
transportu zbiorowego

Wprowadzenie numerycznych modeli
zarzadzania drogami

Budowa parkingéw Park & Ride i Bike & Ride
przy wszystkich stacjach i przystankach
kolejowych, przy ktérych brakuje takich
obiektow wraz z organizacjg systemu Park &
Ride obejmujgca m.in. wspdlng taryfe

i informacje, monitoring, jednolity standard
wizualny i inne

Konsekwentna likwidacja barier w dostepie do
transportu kolejowego dla oséb o ograniczonej
mobilnosci

Zwiekszanie konkurencyjnosci i efektywnosci
transportu zbiorowego, poprzez liberalizacje
oraz ograniczenie zjawiska , kanibalizacji”

w przewozach

Promocja i nauka bezpiecznego oraz
ekologicznego podrézowania

Zwiekszanie bezpieczenstwa i ksztattowanie
proekologicznych zachowan komunikacyjnych
poprzez srodki uspokojenia ruchu
samochodowego

Dziatania rekompensacyjne dla budowy

i modernizacji drég wojewddzkich -
uspokajanie ruchu w centrach miast

i obszarach zabudowanych, priorytety dla
transportu zbiorowego oraz rozwdj

Forma ochrony przyrody w kolizji
przestrzennej z inwestycja?

Zywiecki PK, PK Cysterskie
Kompozycje Krajobrazowe Rud
Wielkich, PK Orlich Gniazd, SOO

Beskid Zywiecki, SOO Ostoja
Olsztynsko-Mirowska, OSO Beskid
Zywiecki, OSO Dolina Gérnej Wisty,
OCHK Otulina Parku
Krajobrazowego Orlich Gniazd
i Parku Krajobrazowego Stawki
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Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie
inwestycji2*

Nie poddano analizie
(ze wzgledu na zakres dziatania)

Ocena ryzyka wystapienia negatywnego wptywu inwestycji na
system obszaréw chronionych woj. slaskiego

Dziatanie o charakterze kierunkowym o nieokreslonej
w dokumencie lokalizacji, ktérego realizacji nalezy spodziewacd
sie przede wszystkim w obszarach zagospodarowanych/ na
terenach istniejacej infrastruktury transportowej
Brak

Brak

Brak

Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu na zakres i lokalizacje inwestycji (budowa dotyczy
bezposredniego sgsiedztwa istniejgcej infrastruktury) ryzyko
negatywnego wptywu na cele i przedmioty ochrony jest
znikome/nie istnieje.

Brak

Brak

Brak

Brak

Brak/zaniedbywalne
Dziatanie o charakterze kierunkowym o nieokreslonej
w dokumencie lokalizacji, w niewielkim zakresie o charakterze
inwestycyjnym.



L.p.

RP14

RP15

RP16

RP17

C. Inwestycje planowane do realizacji z poziomu regionalnego po roku 2030 (RPT tabela 42)

L.p.

RK5
RD36

RD37

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Nazwa

elektromobilnosci i zeroemisyjnosci, w tym
rozbudowa drég rowerowych

Dziatania diagnostyczne zwigzane z oceng
stanu istniejgcej infrastruktury transportowej
w celu zwiekszenia jej odpornosci na zmiany
klimatu wraz z opracowaniem planu
naprawczego

Rozwodj inteligentnych
transportowych

systeméw

Zapewnienie odpowiedniej obstugi publicznego
transportu zbiorowego poprzez zawieranie
porozumieri/ umow z organizatorami
transportu w wojewodztwie

Organizacyjne i naukowe przygotowanie
Wojewddztwa na innowacyjne Srodki
transportu, w tym réwniez na innowacyjne
srodki przewozu towaréw

Nazwa

Zakup zeroemisyjnego taboru kolejowego

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 796 na odcinku od

ekspresowej drogi krajowej S1 do Chruszczobrodu

Forma ochrony przyrody w kolizji

przestrzennej z inwestycja?

Forma ochrony przyrody w kolizji
przestrzennej z inwestycjg?*

Modernizacja drogi wojewodzkiej nr 937 na terenie gminy -

Zebrzydowice

Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie

inwestycji2*

Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie
inwestycji2®

UE Mtaki nad Pogorig |
Otulina PK Orlich Gniazd
OCHK Otulina Parku
Krajobrazowego Orlich Gniazd
i Parku Krajobrazowego Stawki
SOO Lipienniki w Dgbrowie
Gorniczej
SOO taki Dgbrowskie

24 Formy ochrony przyrody, dla ktérych zidentyfikowano ryzyko wystapienia negatywnych oddziatywan oznaczono podkresleniem.
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Ocena ryzyka wystapienia negatywnego wptywu inwestycji na
system obszaréw chronionych woj. slaskiego

Brak

Brak

Brak

Brak

Ocena ryzyka wystgpienia negatywnego wptywu
inwestycji na system obszarow chronionych woj.
Slaskiego

Brak

Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu na zakres i lokalizacje inwestycji
(przebudowa dotyczy istniejacej infrastruktury, poza
obszarami chronionymi) ryzyko negatywnego
wptywu na cele i przedmioty ochrony jest
znikome/nie istnieje.

Brak



L.p.

RD38

RD39

RD40

RD41

RD43

RD44

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Nazwa

Modernizacja drogi wojewodzkiej nr 938 na terenie gminy
Hazlach

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 939 na odcinku od
Zbytkowa do skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2666S
w Strumieniu, w tym przebudowa wezta w Zbytkowie

Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 943 w powiecie
cieszynskim i zywieckim

Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 944 na odcinku
Bielsko-Biata — Cieszyn

Budowa potudniowej obwodnicy Zywca

Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 945 na odcinku od
ronda w Rybarzowicach do Zywca

Forma ochrony przyrody w kolizji
przestrzennej z inwestycja?*

0SO0 Dolina Gérnej Wisty

0OSO Dolina Gérnej Wisty
ZPK Jaworze
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Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie
inwestycji2s

0SO Dolina Gérnej Wisty

PK Beskidu Slaskiego
SO0 Beskid Slaski

SO0 Cieszyriskie Zrédta Tufowe
Rez. Morzyk
SO0 Beskid Slaski
Rez. Dolina tanskiego Potoku
ZPK Kaplicowka
SO0 Beskid Zywiecki
UE Stowek na Kosarach pod

Hyskowcem

Ocena ryzyka wystapienia negatywnego wptywu
inwestycji na system obszaréw chronionych woj.
slaskiego
Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu na zakres i lokalizacje inwestycji
(modernizacja istniejgcej infrastruktury) oraz
rozmieszczenie stanowisk gatunkow bedacych
przedmiotami ochrony ryzyko negatywnego wptywu
na cele i przedmioty ochrony jest znikome/nie
istnieje.
Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu na zakres i lokalizacje inwestycji
(przebudowa dotyczy istniejacej infrastruktury, poza
obszarem Natura 2000, na terenie zabudowanym)
ryzyko negatywnego wptywu na przedmioty ochrony
obszaru Natura 2000 jest znikome/nie istnieje.
Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu na zakres i lokalizacje inwestycji
(modernizacja dotyczy istniejacej infrastruktury,
poza obszarem Natura 2000 i parkiem
krajobrazowym) ryzyko negatywnego wptywu na
cele i przedmioty ochrony jest znikome/nie istnieje.
Kolizja z otulinami parkéw krajobrazowych przy
uwzglednieniu zakresu inwestycji nie bedzie
skutkowata znaczacym negatywnym oddziatywaniem
na ich walory przyrodniczo-krajobrazowe.
Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywanie

Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywanie

Brak



L.p.

KK77

KK78

KK79

KK80

KK81

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Nazwa

Przebudowa linii kolejowej nr 133 odcinek Sosnowiec
Maczki - gr. wojewddztwa

Przebudowa linii kolejowej nr 134 caty odcinek

Przebudowa linii kolejowej nr 146 odcinek Czestochowa -
gr. wojewoddztwa

Przebudowa linii kolejowej nr 182 odcinek Pyrzowice -

Zawiercie

Odbudowa odcinka linii kolejowej nr 182 odcinek
Pyrzowice - Miasteczko Slgskie

Forma ochrony przyrody w kolizji

przestrzennej z inwestycja?

SO0 tgki w Jaworznie
UE t3ki w Ciezkowicach
UE Zakola Biatej Przemszy

. Inwestycje rekomendowane do realizacji z poziomu krajowego do roku 2030 (RPT zatgcznik 5, tabela 1)

Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie
inwestycji26
SOO Dolina Biatej Przemszy
UE Remiza Le$na Bucze
UE Gora Wielkanoc
UE Srédleéne taki w Starych
Maczkach
OCHK Dobra-Wilkoszyn
SOO Dolina Biatej Przemszy
UE Zakola Biatej Przemszy
UE Srédleéne taki w Starych
Maczkach
SO0 Lemanskie Jodty

UE w Dolinie Przemszy
OCHK Otulina Parku
Krajobrazowego Orlich Gniazd

i Parku Krajobrazowego Stawki

UE Gierzyna

25 Formy ochrony przyrody, dla ktérych zidentyfikowano ryzyko wystapienia negatywnych oddziatywar oznaczono podkresleniem.
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Ocena ryzyka wystapienia negatywnego wptywu
inwestycji na system obszaréw chronionych woj.
Slaskiego
Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywanie

Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywanie

Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu na zakres i lokalizacje inwestycji
(przebudowa dotyczy istniejgcej infrastruktury, poza
obszarem Natura 2000) ryzyko negatywnego wptywu
na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 jest
znikome/nie istnieje.
Brak/zaniedbywalne
Dziatanie cze$ciowo tozsame z realizowanym
przedsiewzieciem ,Rewitalizacja i odbudowa
czedciowo nieczynnej linii kolejowej nr 182
Tarnowskie Gory — Zawiercie”, dla ktérego w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Katowicach w dn. 28.11.2076 r., stwierdzono brak
koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko
Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu na zakres i lokalizacje inwestycji
(odbudowa realizowana bedzie w dawnym $ladzie,
poza uzytkiem ekologicznym) ryzyko negatywnego
wptywu na cel ochrony obszaru jest znikome/nie
istnieje



L.p.

KK82

KK84

KD19

KD20

KD21

KD23

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Nazwa

Przystosowanie odcinka Bytom - Gliwice do ruchu
pociggdw aglomeracyjnych i dalekobieznych

Budowa nowych przystankéw kolejowych zwiekszajacych
dostepnosé transportu kolejowego

Przebudowa drogi ekspresowej S1 pomiedzy Sosnowcem
a Mystowicami

Budowa nowego odcinka drogi krajowej nr 44 na odcinku
Bierun - Oswiecim, stanowigcego potaczenie

z projektowang drogg S1

Modernizacja drogi krajowej nr 44 na odcinku od mostu
drogowego na wysokosci ul. Ledziriskiej do obwodnicy
Bierunia, projektowanej w ramach budowy drogi
ekspresowej S1

Przebudowa ekspresowej drogi krajowej nr S52, w zakresie
przebudowy weztéw istotnej m.in. z punktu widzenia
rzagdowego projektu Beskidzkie Centrum Narciarstwa

Forma ochrony przyrody w kolizji
przestrzennej z inwestycja?

Brak informacji o potencjalnej
lokalizacji dziatan

0OSO Stawy w Brzeszczach

Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie
inwestycji2®

Brak informacji o potencjalnej
lokalizacji dziatan

UE Stawy Jedlina

ZPK Gora Chetmeczki

- PK Beskidu Slaskiego
SOO Beskid Slaski
0OSO0 Dolina Gérnej Wisty
Rez. Dolina tanskiego Potoku
Rez. Morzyk
SOO Cieszyriskie Zrédta Tufowe
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Ocena ryzyka wystgpienia negatywnego wpltywu
inwestycji na system obszaréw chronionych woj.
Slaskiego
Brak

Brak mozliwosci przeprowadzenia wiarygodnej
oceny ryzyka
Dziatanie o charakterze kierunkowym
o nieokreslonej w dokumencie lokalizacji.
Brak

Brak/zaniedbywalne
Zgodnie z raportem oddziatywania przedsiewziecia
na srodowisko oraz decyzjg o srodowiskowych
uwarunkowaniach wydang przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach w dn.
30.06.2016 r. (znak WO0S.4200.1.2015.AM.48)
zmieniong decyzjami Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie z dn. 03.10.2022
r. (znak DOOS-WDS$Z00.420.30.2022.mko.8) przy
uwzglednieniu wskazanych w nich dziatan
zapobiegawczych i minimalizujacych negatywny
wptyw na srodowisko
Inwestycja w trakcie pozyskiwania wymaganych
prawem decyzji i zezwolen
Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu na zakres i lokalizacje inwestycji
(modernizacja realizowana bedzie w obecnym
przebiegu, poza zespotem przyrodniczo-
krajobrazowym) ryzyko negatywnego wptywu na cel
ochrony obszaru jest znikome/nie istnieje
Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu na zakres i lokalizacje inwestycji
(przebudowa realizowana bedzie na/w
bezposrednim sgsiedztwie istniejgcej infrastruktury,
poza obszarami chronionymi) ryzyko negatywnego
wptywu na cel ochrony/przedmioty ochrony
obszaréw jest znikome/nie istnieje



L.p.

KD24

KP8

KP10

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie
inwestycji2®
0OSO Dolina Gérnej Wisty

Forma ochrony przyrody w kolizji
przestrzennej z inwestycja?

Nazwa

Przebudowa skrzyzowan w ciggu drogi krajowej nr 1 na -
terenie Czechowic-Dziedzic (na skrzyzowania o ruchu
bezkolizyjnym)

Dziatania w zakresie usprawnienia kolejowego ruchu -
pasazerskiego w przewozach regionalnych w szczegdlnosci -
uniezaleznienie ruchu regionalnego od dalekobieznego

Brak informacji o potencjalnej
lokalizacji dziatan

Brak informacji o potencjalnej
lokalizacji dziatan

Przebudowa uktadu komunikacyjnego zespotu terminali
przetadunkowych dziatajgcych w oparciu o kolejowsa linie
szerokotorowg w Stawkowie

E. Inwestycje rekomendowane do realizacji z poziomu krajowego po roku 2030 (RPT zatgcznik 5, tabela 2)

L.p.

KK87
KK88

KK89

Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie
inwestycji?’

ZPK Zabie Doty
SD Srocza Goéra

Forma ochrony przyrody w kolizji
przestrzennej z inwestycjg?®

Nazwa

Budowa linii Katowice - Czeladz - Pyrzowice Lotnisko?” -

Przebudowa linii kolejowej nr 133 odcinek Tworzen - -
Czernice

UE Staw Foryska
UE Las na Gérze Hugona

Przebudowa linii kolejowej nr 137 wraz z budowg nowych -
i modernizacja istniejacych przystankow

26 Formy ochrony przyrody, dla ktérych zidentyfikowano ryzyko wystapienia negatywnych oddziatywan oznaczono podkresleniem.
27 Nazwa inwestycji niezgodna z planowanym przebiegiem (koncepcja uwzgledniajgca przebieg przez Czelad? jest nieaktualna)
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Ocena ryzyka wystgpienia negatywnego wpltywu
inwestycji na system obszaréw chronionych woj.
Slaskiego
Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu na zakres i lokalizacje inwestycji
(przebudowa realizowana bedzie na/w
bezposrednim sgsiedztwie istniejgce] infrastruktury,
poza obszarem chronionymi) ryzyko negatywnego
wptywu na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000
jest znikome/nie istnieje
Brak
Dziatanie o charakterze nieinwestycyjnym

Brak mozliwosci przeprowadzenia wiarygodne;j
oceny ryzyka
Dziatanie o nieokreslonej w dokumencie
jednoznacznej lokalizacji. Ryzyko negatywnych
oddziatywan uzaleznione od zakresu realizowanych
prac.

Ocena ryzyka wystapienia negatywnego wptywu
inwestycji na system obszaréw chronionych woj.
slaskiego
Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywanie

Brak/ zaniedbywalne
Ze wzgledu na zakres i lokalizacje inwestycji
(przebudowa realizowana bedzie w obecnym
przebiegu, poza stanowiskiem dokumentacyjnym)
ryzyko negatywnego wptywu na cel ochrony obszaru
jest znikome /nie istnieje
Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu na zakres i lokalizacje inwestycji
(przebudowa realizowana bedzie w obecnym
przebiegu i jego s3gsiedztwie — budowa przystankéw



L.p.

KK92

KK93

KK94

KK95

KK97

KK98
KK100

KK101

KK102
KD25

KD26

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Nazwa

Przebudowa linii kolejowej nr 149 odcinek Zabrze
Makoszowy - Czerwionka Leszczyny

Przebudowa linii kolejowej nr 152 odcinek Toszek -
Paczyna

Przebudowa linii kolejowej nr 153 odcinek Toszek -
Paczyna

Przebudowa linii kolejowej nr 157 odcinek Pawtowice -
Zabtocie Cztuchéw

Przebudowa linii kolejowej nr 181 odcinek Herby - gr.
wojewddztwa

Odbudowa linii kolejowej nr 193 Racib6rz — Opava

Rozbudowa linii kolejowej od Wisty Gtebiec do Istebnej
i dalej w kierunku Zwardonia

Przystosowanie linii Gliwice - Gliwice Opel - Gliwice Strefa
KSSE do ruchu pasazerskiego wraz z elektryfikacja.

Przebudowa stacji kolejowej w Raciborzu

Budowa A4 bis wraz ze sprowadzeniem dzisiejszego
odcinka autostrady A4 na terenie GZM do standardu drogi
wewngtrzmiejskiej

Budowa trasy S46 (tzw. "Szlak staropolski") granica
panstwa — Opole — Czestochowa — Kielce — Lublin — granica
panstwa

Forma ochrony przyrody w kolizji

przestrzennej z inwestycja?®

PK Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich

0SO0 Dolina Goérnej Wisty

PK Lasy nad Gdrng Liswartg

PK Beskidu Slaskiego
Zywiecki PK
0SO0 Beskid Zywiecki

SO0 Beskid Slaski
SO0 Beskid Zywiecki

PK Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich

ZPK Dolina Jamny
ZPK Wzgdrze Kamionka

PK Lasy nad Gdrna Liswarta
PK Orlich Gniazd

SO0 Ostoja Olsztyrisko-Mirowska

SO0 Dolina Gérnej Pilicy

Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie
inwestycji2’

UE Bagno w Jeziorze

Rez. Wista

OCHK Potoku Ornontowickiego
tacznie z doptywami
OCHK Potoku Lesnego tacznie
z doptywami

UE Ptone Bagno
UE bez nazwy w taziskach

Gornych/UE Buki na
Wierzysku28
SO0 Ostoja Ztotopotocka
SO0 Biatka Lelowska
Rez. Kaliszak
UE Bagienko w Pietrzakach

Ocena ryzyka wystgpienia negatywnego wpltywu
inwestycji na system obszaréw chronionych woj.
Slaskiego
— poza obszarami chronionymi) ryzyko negatywnego
wptywu na cele ochrony obszardéw jest znikome/nie
istnieje
Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywanie

Brak

Brak
Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywanie
Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywanie

Brak
Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywanie

Brak

Brak
Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywanie

Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywanie
Brak projektu trasy — jedna z koncepcji zaktada
realizacje w $ladzie DK 46 w zwigzku z czym ocene
ryzyka wystgpienia znaczgcego negatywnego

28 Nazwa nieoficjalna, z uwagi na niewskazanie w Uchwale Nr XXI1l/102/92 Rady Miejskiej w taziskach Gérnych z dn. 2.04.1992 nazwy uzytku ekologicznego.
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Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

L.p. Nazwa Forma ochrony przyrody w kolizji Forma ochrony przyrody w Ocena ryzyka wystgpienia negatywnego wpltywu
przestrzennej z inwestycjg2s bezposrednim sasiedztwie inwestycji na system obszaréw chronionych woj.

inwestycji2’ Slaskiego
UE Smuga oddziatywania przeprowadzono dla przebudowy

w obecnym/zblizonym do obecnego przebiegu

F. Inwestycje o znaczeniu ponadlokalnym rekomendowane do realizacji w perspektywie do roku 2030 mozliwe/ planowane do dofinansowania w ramach

budzetow samorzadow lokalnych, ich zwigzkéow lub z innych Zzrdédet, w tym srodkdw UE i krajowych (RPT zatacznik 6, tabela 1)

L.p. Nazwa Forma ochrony przyrody w kolizji Forma ochrony przyrody w Ocena ryzyka wystgpienia negatywnego wptywu
przestrzennej z inwestycjg?® bezposrednim sgsiedztwie inwestycji na system obszaréw chronionych woj.
inwestycji3° $laskiego
PK1 Uruchomienie i rozwdj Kolei Metropolitalnej PK Cysterskie Kompozycje Rez. Ochojec Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywanie
Krajobrazowe Rud Wielkich Rez. Las Murckowski (uzaleznione od przyjetego do realizacji wariantu)
SOO Podziemia Tarnogoérsko- SOO Dolina Biatej Przemszy
Bytomskie SOO Lipienniki w Dagbrowie
SO0 taki w Stawkowie Goérniczej
OCHK Przefajka OCHK Gdéra Zamkowa
OCHK Potok Ornontowicki z OCHK Potok od Solarni
doptywami z doptywami
ZPK Dolina Jamny OCHK Potok z Bujakowa wraz
ZPK Szopienice-Borki z doptywami
ZPK Uroczysko Buczyna OCHK Potok Lesny wraz
ZPK Zrédta Ktodnicy z doptywami
ZPK Zabie Doty OCHK Potok tgkowy wraz
z doptywami

ZPK Gdra Chetmeczki
ZPK Wzgdrze Gotonoskie
ZPK Wzgdrze Kamionka
UE Uroczysko Zielona
UE Pogoria Il
UE Mtaki nad Pogorig |
UE Ksieza Gora
UE Kocie Gorki
UE Staw Foryska
UE Las na Gérze Hugona
UE Park Pszczelnik

29 Formy ochrony przyrody, dla ktérych zidentyfikowano ryzyko wystapienia negatywnych oddziatlywar oznaczono podkresleniem.
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L.p.

PK2
PD1

PD2

PD3

PD4

PD5

PD6

PD7
PD8

PD9

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Nazwa

Zakup zeroemisyjnego taboru kolejowego
Budowa trasy N-S w Rudzie Slaskiej od ul. Bielszowickiej do
autostrady A4

Budowa trasy N-S w Rudzie Slgskiej od wezta DTS do ul. K.
Goduli

Przedtuzenie drogi krajowej nr 79 w Katowicach (na
odcinku wezet Lwowska - wezet Janow)

Rozbudowa drogi krajowej nr 81 od wezta autostrady A4

z drogq krajowa nr 86 do budowanego wezta z ul. Armii
Krajowej — etap Il i lll (Miasto Katowice)

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 933 w Jastrzebiu-Zdroju
Budowa Drogowej Trasy Srednicowej Pétnoc

Budowa Drogowej Trasy Srednicowej Wschéd
Budowa potudniowej obwodnicy Pszczyny

Dostep drogowy do obszaru inwestycyjnego potozonego
w Jaworznie

Forma ochrony przyrody w kolizji
przestrzennej z inwestycja?®

ZPK Zrédta Ktodnicy

OCHK Przetajka
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Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie

inwestycji3°
UE Bazantarnia

UE Brynicka terasa

UE Gierzyna

UE Zrédliska w Zakawiu
UE Dolina Kochtéwki
PP Wywierzyska w
Strzemieszycach Wielkich

UE Dolina Kochtéwki

ZPK Dolina Lipinki

UE Bazantarnia
UE Park Pszczelnik

0OSO0 Dolina Gérnej Wisty

Ocena ryzyka wystgpienia negatywnego wpltywu
inwestycji na system obszaréw chronionych woj.
Slaskiego

Brak
Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu na lokalizacje inwestycji (najblizszy UE
punkt inwestycji to witgczenie w istniejgca
infrastrukture — ul. 1 Maja) ryzyko znaczacego
wptywu na cel ochrony uzytku ekologicznego jest
minimalne/niewielkie
Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu na lokalizacje inwestycji (najblizszy ZPK
punkt inwestycji to wtaczenie w istniejaca
infrastrukture — ul. Karola Gduli) ryzyko znaczacego
wptywu na cel ochrony zespotu przyrodniczo-
krajobrazowego jest minimalne/niewielkie
Brak

Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywania

Brak
Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywania

Brak
Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu na potencjalna lokalizacje inwestycji
(poza obszarem Natura 2000, w znacznej odlegtosci
od siedlisk ptakéw bedacych przedmiotami ochrony
0SO0) ryzyko negatywnego wptywu na przedmioty
ochrony obszaru Natura 2000 jest znikome.
Brak



L.p.

PD10

PD11

PD12

PD13

PD14

PD15

PD16

PD17

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Nazwa

Budowa potaczenia drogowego od ul. Bochenskiego do
drogi krajowej nr 81 w Katowicach

Zachodnia cze$¢ obwodnicy miasta Gliwice - budowa
odcinka drogi od ul. Gen. J. Sowinskiego do ul. I.
Daszynskiego

Budowa obwodnicy miasta Zabrze w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 921 wraz z rozbudowa ul. Hagera

Budowa i rozbudowa obwodnicy Zor w ramach przebiegu
Drogi Regionalnej Racibérz — Pszczyna wraz z tgcznikami do
uktadu drogowego miasta

Il Etap projektu przebudowy drogi krajowej nr 79 ,Miasto
Twarzg do Autostrady”, zadanie 3 oraz budowa wezta
Orlat Lwowskich na drodze krajowej nr 79 (Miasto
Jaworzno)

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 925 — ul. Mikotowska
w Rybniku

Budowa wezta na ciggu ekspresowej drogi krajowej S1
wraz z potaczeniem z istniejacym uktadem drogowym
miasta Sosnowiec

Rozbudowa drogi krajowej nr 1 na odcinku od granicy
miasta Bielsko-Biata do ekspresowej drogi krajowej nr S52

Forma ochrony przyrody w kolizji
przestrzennej z inwestycja?®

PK Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich

PK Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich
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Ocena ryzyka wystgpienia negatywnego wpltywu
inwestycji na system obszaréw chronionych woj.
Slaskiego
Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu na lokalizacje inwestycji (znaczna
odlegtosé inwestycji od ZPK) ryzyko znaczacego
wptywu na cel ochrony zespotu przyrodniczo-
krajobrazowego jest minimalne/niewielkie

- Brak/zaniedbywalne
W decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
wydanej przez Prezydenta Miasta Zabrze w dn.
29.04.2022 r. (znak WE.6220.1.19.2020.JKW)
stwierdzono brak koniecznosci przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko.
- Brak

Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie
inwestycji3°
ZPK Uroczysko Buczyna

- Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywania

- Brak/zaniedbywalne
W decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
wydanej przez Wojewode Slaskiego w dn.
27.12.2007 r. (znak SR/I11/66130/15/16/07) nie
stwierdzono koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na Srodowisko.
- Brak/zaniedbywalne
W decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
wydanej przez Prezydenta Miasta Rybnika w dn.
20.09.2016 r. (znak Ek-1.6220.32.2015) stwierdzono
brak koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko.
- Brak/zaniedbywalne
W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach w dn. 06.09.2019 r. (znak
WO005.420.85.2018.JB) stwierdzono brak
koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania
na srodowisko.

ZPK Sarni Stok Brak/zaniedbywalne



L.p.

PD18

PD19

PD20

PD21

PD22

PD23

PD24

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Nazwa

Budowa trasy N-S w Rudzie Slaskiej od A4 do granicy
z miastem Mikotéw (obwodnica dzielnicy Halemby)
Budowa nowej obwodnicy Czechowic-Dziedzic

Potaczenie wschodniej obwodnicy Raciborza z drogg
krajowg nr 78 i planowanym portem na Odrze

Budowa drogi taczacej KSSE (ul. Goduli) z autostradg Al
w Zabrzu (ul. Witosa)

Potaczenie z autostradg A4 terendw inwestycyjnych po
bytej KWK Makoszowy (Miasto Zabrze)

Potudniowa cze$¢ obwodnicy miasta Gliwice - budowa
odcinka drogi od ul. Bojkowskiej do ul. Rybnickiej

Wsparcie multimodalnego europejskiego obszaru
transportu poprzez budowe tacznika pomiedzy droga S1
w Sosnowcu a miastem Stawkéw w celu potfaczenia
terendéw inwestycyjnych Zagtebia Dabrowskiego z
Euroterminalem w Stawkowie

Forma ochrony przyrody w kolizji
przestrzennej z inwestycja?®
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Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie
inwestycji3°

0SO Dolina Gérnej Wisty

0SO Stawy Wielikat i Las
Tworkowski
SO0 Las koto Tworkowa
SOO Graniczny Meander Odry
OCHK Meandry rzeki Odry

SOO Dolina Biatej Przemszy
UE Torfowisko Bory
UE Zakola Biatej Przemszy

Ocena ryzyka wystgpienia negatywnego wpltywu
inwestycji na system obszaréw chronionych woj.
Slaskiego
Ze wzgledu na zakres i lokalizacje inwestycji
(przebudowa dotyczy istniejgcej infrastruktury,
najblizszy ZPK punkt inwestycji to wiaczenie w droge
S52) ryzyko znaczgcego wptywu na cel ochrony
zespotu przyrodniczo-krajobrazowego jest
minimalne/niewielkie
Brak

Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu na potencjalna lokalizacje inwestycji
(poza obszarem Natura 2000, w znaczne] odlegtosci
od siedlisk ptakéw bedacych przedmiotami ochrony
0SO0) ryzyko negatywnego wptywu na przedmioty
ochrony obszaru Natura 2000 jest znikome.
Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu lokalizacje inwestycji oraz istniejgce
uwarunkowania topograficzne w odniesieniu do
obszaréw chronionych ryzyko negatywnego wptywu
na cele i przedmioty ochrony jest znikome/nie
istnieje.
Brak

Brak

Brak/zaniedbywalne
W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
wydanej przez Prezydenta Miasta Gliwice w dn.
29.11.2021 r. (znak SR.1.44.2021) stwierdzono brak
koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania
na srodowisko.
Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu lokalizacje inwestycji oraz istniejgce
uwarunkowania topograficzne w odniesieniu do
obszaréw chronionych ryzyko negatywnego wptywu
na cele i przedmioty ochrony jest znikome/nie
istnieje.



L.p.

PD25

PD26

PD27

PD32

PD33

PD34

PD48

PP1
PP2

PP3

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Nazwa

Obszar inwestycyjny potozony w Tucznawie - Dgbrowa
Gornicza budowa obwodnicy tgczacej teren inwestycyjny
z ekspresowg drogg krajowg S1

Rozbudowa i przebudowa drogi krajowej nr 94

w Sosnowcu Etap Il

Budowa Pétnocnej Srédmiejskiej Obwodnicy Miasta
Bielska-Biatej (planowana droga wojewddzka)

Budowa potaczenia drogi krajowej nr 78 z autostradg A4
wraz z przetozeniem przebiegu drogi wojewddzkiej nr 408
w Gliwicach

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 483 w granicach
miasta Czestochowa

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 494 (ul. Wreczycka)
w granicach miasta Czestochowa

Budowa facznika drogowego pomiedzy drogg krajowa nr
94 a Euroterminalem i stacjg PKP LHS w Stawkowie dla
rozwoju transportu intermodalnego

Rozwdj inteligentnych systemow transportowych
Zakup nowoczesnego niskoemisyjnego taboru
autobusowego

Budowa lub modernizacja infrastruktury komunikacji
transportu zbiorowego (w tym budowa zajezdni,
rozbudowa systemow zarzadzania transportem
zbiorowym)

Forma ochrony przyrody w kolizji

przestrzennej z inwestycja?®

Brak informacji o potencjalnej
lokalizacji dziatan
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Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie
inwestycji3°

ZPK Sarni Stok

Rez. Las Dgbrowa

SOO Dolina Biatej Przemszy
SOO taki w Stawkowie
UE Torfowisko Bory

Brak informacji o potencjalnej
lokalizacji dziatan

Ocena ryzyka wystgpienia negatywnego wpltywu
inwestycji na system obszaréw chronionych woj.
Slaskiego
Brak

Brak

Brak/zaniedbywalne
W decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach w dn. 21.06.2019 r. (znak
WO005$.420.36.2018.MK2.27) stwierdzono brak
koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania
na srodowisko.
Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu na lokalizacje inwestycji (znaczna
odlegtosé inwestycji od obszaru chronionego, poza
otuling) ryzyko znaczacego wptywu na cel ochrony
rezerwatu przyrody jest niewielkie
Brak

Brak

Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu na zakres i lokalizacje inwestycji (budowa
dotyczy tacznika poza obszarami Natura 2000) ryzyko
negatywnego wptywu na ich przedmioty ochrony
oraz spojnosc¢ jest znikome.
Brak
Brak

Brak mozliwosci przeprowadzenia wiarygodne;j
oceny ryzyka
Dziatanie o charakterze kierunkowym
o nieokreslonej w dokumencie lokalizacji.
Potencjalny negatywny wptyw na formy ochrony
przyrody mato prawdopodobny (dziatania
przewidywane do realizacji w obszarach
zurbanizowanych)



L.p.

PP4

PP5

PP6

PP7

PP8

PP9

PP10

PP11

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Nazwa Forma ochrony przyrody w kolizji
przestrzennej z inwestycja?®

Metropolitalna Sie¢ Tras Rowerowych

Rozbudowa i modernizacja infrastruktury zwigzanej
z transportem tramwajowym, w tym tabor (Tramwaje
Slaskie S.A.).

Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych -
o znaczeniu ponadlokalnym (w tym w Bielsku Biatej,

Gliwicach, Katowicach, Subregionie Pétnocnym)

wskazanych w SUMP/ strategii ZIT

Wprowadzenie stref czystego transportu -
Optymalizacja potgczen autobusowych w wyniku -
zwiekszenia oferty kolejowej (zapobieganie kanibalizacji

i integracja transportu autobusowego i kolejowego)

Dziatania rekompensacyjne dla budowy i modernizacji -
drég - uspokajanie ruchu w centrach miast i obszarach

zabudowanych, priorytety dla transportu zbiorowego oraz

rozwoj elektromobilnosci i zeroemisyjnosci, w tym

rozbudowa drég rowerowych

Uruchomienie ponadlokalnych potaczen publicznego -
transportu zbiorowego wskazanych w Planach

Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu

Zbiorowego i SUMPach

Wprowadzenie w ramach nowych i modernizowanych -
drég rozwiazan ukierunkowanych na zmniejszenie emisji,

poprzez wsparcie transportu zbiorowego, pojazdéw

elektrycznych oraz pojazdéw o wysokim napetnieniu
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Nie poddano analizie

Brak informacji o potencjalnej
lokalizacji dziatan

Forma ochrony przyrody w Ocena ryzyka wystgpienia negatywnego wpltywu
bezposrednim sasiedztwie inwestycji na system obszaréw chronionych woj.
inwestycji3° Slaskiego
Nie poddano analizie Brak/zaniedbywalne
Zgodnie z przedstawionymi w dokumencie
zrédtowym zatozeniami dotyczgcymi wykorzystania
na potrzeby realizacji tras rowerowych istniejacej
infrastruktury oraz stanowiska Generalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska ryzyko negatywnego
wptywu na obszary chronione oraz ich spdjnos¢
ocenia sie jako minimalne/niewielkie
Brak mozliwosci przeprowadzenia wiarygodnej
oceny ryzyka
Dziatanie o charakterze kierunkowym
o nieokreslonej w dokumencie lokalizacji.
- Brak

Brak informacji o potencjalnej
lokalizacji dziatan

- Brak
- Brak

- Brak

- Brak

- Brak
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L.p. Nazwa Forma ochrony przyrody w kolizji Forma ochrony przyrody w Ocena ryzyka wystgpienia negatywnego wpltywu
przestrzennej z inwestycjg?® bezposrednim sgsiedztwie inwestycji na system obszaréw chronionych woj.
inwestycji3° Slaskiego
PP12 Przebudowa i remont lotnisk lokalnych i lgdowisk dla OCHK Otulina Parku PK Cysterskie Kompozycje Brak/zaniedbywalne
celéw biznesowych i turystycznych3? Krajobrazowego Orlich Gniazd i Krajobrazowe Rud Wielkich Ze wzgledu na zakres i lokalizacje inwestycji
Parku Krajobrazowego Stawki (Aeroklub ROW) (przebudowa i remont dotyczy istniejacych lotnisk
(lgdowisko Niegowoniczki) PK Beskidu Matego (Géra Zar) i ladowisk, gt. poza obszarami chronionymi) ryzyko
UE Kencerz (Aeroklub ROW) negatywnego wptywu na cele ochrony jest znikome.
PP13

Wzmacnianie powigzan obszaréw inwestycyjnych z kolejg

Brak informacji o potencjalnej
lokalizacji dziatan

Brak informacji o potencjalnej
lokalizacji dziatan

Brak mozliwosci przeprowadzenia wiarygodne;j
oceny ryzyka
Dziatanie o charakterze kierunkowym
o nieokreslonej w dokumencie lokalizacji.

G. Inwestycje o znaczeniu ponadlokalnym rekomendowane do realizacji w perspektywie po roku 2030 (RPT zatgcznik 6, tabela 2)

L.p.

PK5

Nazwa

Uruchomienie i rozwdj Kolei Metropolitalnej

Forma ochrony przyrody w kolizji

przestrzennej z inwestycjg3!

PK Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich
SOO Podziemia Tarnogorsko-
Bytomskie
SO0 tgki w Stawkowie

OCHK Przetajka
OCHK Potok Ornontowicki

Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sgsiedztwie
inwestycji32
Rez. Ochojec
Rez. Las Murckowski
SOO Dolina Biatej Przemszy
SOO Lipienniki w Dgbrowie
Gorniczej
OCHK Go6ra Zamkowa
OCHK Potok od Solarni

z doptywami z doptywami
ZPK Dolina Jamny OCHK Potok z Bujakowa wraz
ZPK Szopienice-Borki z doptywami
ZPK Uroczysko Buczyna OCHK Potok Lesny wraz
ZPK Zrédta Ktodnicy z doptywami
ZPK Zabie Doty OCHK Potok takowy wraz
z doptywami

ZPK Gdra Chetmeczki
ZPK Wzgdrze Gotonoskie

Ocena ryzyka wystapienia negatywnego wptywu
inwestycji na system obszaréw chronionych woj.
Slaskiego
Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywania
(uzaleznione od przyjetego do realizacji wariantu)

30 Analizg objeto lotniska lokalne wpisane do Rejestru Lotnisk Cywilnych oraz lgdowiska wpisane do Wykazu Lgdowisk Cywilnych (w przypadku Igdowisk wzieto pod uwage
wytgcznie bezposrednia kolizje przestrzenng z formami ochrony przyrody).

31 Formy ochrony przyrody, dla ktérych zidentyfikowano ryzyko wystapienia negatywnych oddziatywan oznaczono podkresleniem.
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L.p.

PK6
PD28

PD29

PD30

PD31

PD35

PD36

PD37

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Nazwa

Zakup zeroemisyjnego taboru kolejowego

Budowa obwodnicy Chorzowa w kierunku autostrady A4
wraz z uspokojeniem ruchu na dotychczasowym przebiegu
drogi krajowej nr 79

Budowa wezta drogowego Alei Wojska Polskiego (droga
krajowa nr 1) wraz z nowym przebiegiem drogi krajowej nr
46 w Czestochowie

Budowa weztéw na drodze krajowej nr 44, drodze
krajowej nr 81

Rozbudowa drogi krajowej nr 94 w Piekarach Slaskich

Rozbudowa ul. Toszeckiej w Gliwicach (droga wojewddzka
nr 901) wraz budowg ciggu pieszo-rowerowego
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 790 na odcinku od ul.
Koksowniczej w Dgbrowie Gdrniczej do granicy miasta z
tazami

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 911 w Piekarach
Slaskich

Forma ochrony przyrody w kolizji
przestrzennej z inwestycja3!

PK Orlich Gniazd

Brak informacji o potencjalnej

lokalizacji dziatan

ZPK Zabie Doty

SO0 taki Dgbrowskie

OCHK Otulina PK Orlich Gniazd i PK

Stawki
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Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie
inwestycji32
ZPK Wzgdrze Kamionka
UE Uroczysko Zielona
UE Pogoria Il
UE Mfaki nad Pogoriag |
UE Ksieza Géra
UE Kocie Gorki
UE Staw Foryska
UE Las na Gérze Hugona
UE Park Pszczelnik
UE Bazantarnia
UE Brynicka terasa
UE Gierzyna
UE Zrédliska w Zakawiu
UE Dolina Kochtéwki
PP Wywierzyska w
Strzemieszycach Wielkich

ZPK Zabie Doty

Brak informacji o potencjalnej
lokalizacji dziatan

UE Michatkowicka Kepa

UE Ksieza Géra
UE Kocie Gorki

Ocena ryzyka wystgpienia negatywnego wpltywu
inwestycji na system obszaréw chronionych woj.
Slaskiego

Brak
Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywania

Brak/zaniedbywalne
Ze wzgledu na lokalizacje inwestycji potencjalne
oddziatywania beda dotyczy¢ otuliny parku
i pozostang bez znaczgcego negatywnego wptywu na
teren parku krajobrazowego i jego cele ochrony.
Brak mozliwosci przeprowadzenia wiarygodnej
oceny ryzyka
Dziatanie o nieokreslonej w dokumencie lokalizacji.
Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywania

Brak

Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywania

Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywania



L.p.

PD38

PD39

PD40

PD41

PD42

PD43

PD44

PD45

PD46
PD47

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Nazwa

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 924 Zory — Knuréw

Remont drogi wojewddzkiej nr 930 taczacej droge
wojewddzka nr 932 i droge wojewddzka nr 933

Budowa zachodniej obwodnicy miasta Siemianowice
Slaskie

Budowa tacznika pomiedzy drogg krajowa nr 78 i drogg
wojewodzka nr 935 jako obwodnicy potudniowej miasta
Radlina

Budowa przedtuzenia ul. 1 Maja do ul. Krakowskiej

w Czestochowie

Budowa drogi gtéwnej w Mystowicach pomiedzy
autostradg A4 a drogg ekspresowg S1

Budowa Bytomskiej Centralnej Trasy Potnoc-Potudnie BCT
N-S jako nowy cigg drogi wojewddzkiej

Budowa drogi taczacej trase N-S z BeCeTka z
wykorzystaniem dawnego torowiska kolejowego

Budowa obwodnicy dzielnicy Kochtowice w Rudzie Slaskiej
Droga Wspotpracy Regionalnej (potaczenie drogowe drogi
wojewddzkiej nr 933 z autostrada A4)

Forma ochrony przyrody w kolizji
przestrzennej z inwestycja3!

PK Cysterskie Kompozycje

Krajobrazowe Rud Wielkich

ZPK Zabie Doty

UE Dolina Kochtéwki
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Forma ochrony przyrody w
bezposrednim sasiedztwie
inwestycji32

UE Staw pod Chorzowem

ZPK Uroczysko Buczyna

Ocena ryzyka wystgpienia negatywnego wpltywu
inwestycji na system obszaréw chronionych woj.
Slaskiego
Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywania
Brak

Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywania

Brak

Brak
Brak
Brak
Brak

Mozliwe potencjalne negatywne oddziatywania
Brak
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6.12.1 Rezerwaty przyrody

Szczegdtowa analiza oddziatywan inwestycji ujetych w RPT na rezerwaty przyrody oraz mozliwos¢
realizacji ich celéw ochrony nie wykazata ryzyka wystgpienia znaczacych negatywnych oddziatywan.
Stwierdzono natomiast mozliwosé wystgpienia potencjalnych negatywnych odziatywan w stopniu
stabym lub srednim na 5 rezerwatéw: Parkowe, Wista, Ostreznik, Morzyk i Kaliszak. Oddziatywania
moga wystapi¢ w zwigzku z realizacjg planowanych inwestycji drogowych — rozbudowy, przebudowy
lub modernizacji drég wojewddzkich: nr 793 (inwestycja RD22), nr 942 (inwestycja RD34) i nr 944
(inwestycja RD41) oraz budowy drogi krajowej nr 46 (inwestycja KD26). Najwiekszy zakres
oddziatywan moze wystgpi¢ w przypadku przedsiewziecia RD22 tj. przebudowy drogi nr 793, ktére
przecina rezerwat Parkowe na dtugosci 1,22 km i bezposrednio przylega do rezerwatu na dtugosci
2,85 km oraz przebiega w odlegtosci 45 m od rezerwatu Ostreznik. Kolizje przestrzenne stwierdzono
takze w przypadku inwestycji RD34, ktdra w kilku miejscach przecina wchodzace w sktad rezerwatu
Wista koryto cieku Malinka i jego doptywodw. Potencjalne oddziatywania negatywne zidentyfikowano
takze w przypadku inwestycji, ktére nie ingerujg bezposrednio w obszary rezerwatéw, jednak mogg
wptywad na warunki bytowania fauny i mozliwosci jej migracji oraz zachowanie powigzan
przestrzennych rezerwatu z obszarami zasilania genetycznego fauny i flory, w tym z innymi obszarami
chronionymi. Przypadki te dotyczg rezerwatéw Morzyk i Kaliszak. Modernizacja drogi wojewddzkiej
nr 944 (inwestycja RD41) odlegtej o ok. 400 m od rezerwatu Morzyk moze skutkowaé wzrostem
natezenia ruchu pojazdéw i tym samym poziomu oddziatywan barierowych drogi poprzez
ograniczenie mozliwosci migracji na teren Beskidu Slgskiego i wzrost $miertelnoéci zwierzat na
drodze. Oddziatywania na rezerwat Kaliszak mogg mie¢ miejsce w zwigzku z budowa drogi
ekspresowej S46 (KD26). Ze wzgledu na brak zatwierdzonego projektu trasy do oceny oddziatywania
na formy ochrony przyrody przyjeto jej przebieg w dotychczasowym $ladzie drogi nr 46 (zgodnie

z jedng z koncepc;ji), oddalonej od rezerwatu o 330 m. Podniesienie parametréw drogi do klasy drogi
ekspresowej bedzie sie wigzato ze zwiekszeniem zajetosci terenu i mozliwym przyblizeniem
inwestycji do granic rezerwatu, wprowadzeniem nowych barier przestrzennych w bezposrednim
sgsiedztwie obszaru chronionego oraz istotnym wzrostem natezenia ruchu pojazdéw na etapie
eksploatacji drogi, co moze ogranicza¢ mozliwosci migracji fauny z rezerwatu do potudniowej czesci
Jury. Dla zidentyfikowanych potencjalnych negatywnych oddziatywan na stan ochrony ww.
rezerwatéw przyrody i zwigzanych z nimi siedlisk oraz gatunkéw, zaproponowano rozwigzania
minimalizujace ryzyko ich wystgpienia, odnoszace sie do etapu planowania i projektowania
inwestycji, fazy jej realizacji oraz eksploatacji. Ich wdrozenie ograniczy site zidentyfikowanego
potencjalnego oddziatywania poszczegdlnych inwestycji, a w niektérych przypadkach moze nawet

catkowicie zapobiec jego wystgpieniu.
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W odniesieniu do rezerwatéw: Dolina tanskiego Potoku, Gawroniec, Gora Grojec, Grapa, Las
Dabrowa, Las Murckowski, tezczok, Ochojec, Zasolnica zlokalizowanych w buforze 1 km od
przedsiewzie¢ ujetych w Regionalnym Planie Transportowym dla Wojewddztwa Slaskiego, po
przeanalizowaniu: charakteru i zakresu planowanych przedsiewzie¢ oraz ich lokalizacji wzgledem
w/w rezerwatow, istniejgcych uwarunkowan srodowiskowych oraz specyfiki ekologicznej siedlisk
przyrodniczych i gatunkéw podlegajgcych ochronie w w/w rezerwatach, a takze potrzeby
zapewnienia spdjnosci sieci obszaréw chronionych w wojewddztwie slgskim — nie stwierdzono ryzyka
wystgpienia negatywnych oddziatywan wynikajgcych z realizacji Regionalnego Planu

Transportowego.

Rezerwat Dolina taniskiego Potoku — brak potencjalnych negatywnych oddziatywan wynika zaréwno
z odlegtosci inwestycji od rezerwatu (inwestycja KD23 — 900 m, inwestycja RD41 — 780 m), ich
charakteru (KD23 — inwestycja punktowa dotyczgca przebudowa istniejgcych weztdw oraz RD41 —
modernizacja istniejgcej drogi), jak i uwarunkowan topograficznych (potozenie obu inwestycji

w stosunku do doliny Potoku tanskiego — w biegu potoku znacznie ponizej rezerwatu, pomiedzy
rezerwatem a inwestycjami znajduja sie tereny lesne, rolne i zabudowa mieszkaniowa). Inwestycje
KD23 i RD41 nie wptyng na zachowanie powigzan przestrzennych rezerwatu z obszarami lesSnymi

Beskidu Slaskiego.

Rezerwat Gawroniec — brak potencjalnych negatywnych oddziatywan wynika z odlegtosci inwestycji
RD20 od rezerwatu (440 m), jej charakteru (przebudowa istniejgcej drogi) i uwarunkowan
topograficznych (inwestycja zlokalizowana ponizej wysokosci bezwzglednej na jakiej znajduje sie
rezerwat oraz na znacznym odcinku oddzielona od niego doling rzeki). Inwestycja nie wptynie na

zachowanie powigzan przestrzennych rezerwatu z obszarami lenymi Beskidu Zywieckiego

Rezerwat Goéra Grojec — brak potencjalnych negatywnych oddziatywan wynika z odlegtosci inwestycji
RD23 od rezerwatu (870 m), jej charakteru (przebudowa istniejgcej drogi) i uwarunkowan
topograficznych (inwestycje od rezerwatu o charakterze lesnym oddzielajg rozlegte tereny rolne

i zabudowa mieszkaniowa). Inwestycja RD23 nie wptynie na zachowanie powigzan przestrzennych

rezerwatu z obszarami lesnymi Laséw Lublinieckich.

Rezerwat Grapa — brak potencjalnych negatywnych oddziatywan wynika z odlegtosci inwestycji RD20
od rezerwatu (550 m), jej charakteru (przebudowa istniejgcej drogi) i uwarunkowan topograficznych
(pomiedzy inwestycjg a rezerwatem znajdujg sie zabudowania oraz linia kolejowa). Inwestycja nie
wptynie na zachowanie powigzan przestrzennych rezerwatu z obszarami lesnymi Beskidu

Zywieckiego.
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Rezerwat Las Dgbrowa — brak potencjalnych negatywnych oddziatywan wynika z odlegtosci inwestycji
RD24 (budowa obwodnicy Sosnicowic) od rezerwatu (650 m) i uwarunkowan topograficznych

(inwestycje na catej dtugosci od rezerwatu oddziela autostrada A4).

Las Murckowski — brak potencjalnych negatywnych oddziatywan wynika z odlegtosci inwestycji
PK1/PK5 od rezerwatu (640 m), jej charakteru (wykorzystanie istniejgcego czynnego torowiska na
cele kolei metropolitalnej) i uwarunkowan topograficznych (rezerwat od inwestycji oddziela
zabudowa mieszkaniowa, przemystowa oraz hatda, a takze tereny lesne). Inwestycja nie wptynie

w stopniu istotnym na zachowanie powigzan przestrzennych rezerwatu z kompleksem leSnym Laséw

Murckowskich.

Rezerwat tezczok — brak potencjalnych negatywnych oddziatywan wynika z charakteru inwestycji —
budowa centrum przesiadkowego Park&Ride (inwestycja RP8) oraz modernizacja istniejgcej drogi
nr 919 (inwestycja RD29) oraz ich odlegtosci od rezerwatu (RP8 —360m, RD29 — 310m), a takze
uwarunkowan topograficznych (rezerwat od inwestycji oddziela linia kolejowa, tereny zabudowy

mieszkaniowej oraz tereny rolne i zadrzewien.

Rezerwat Ochojec — brak potencjalnych negatywnych oddziatywan wynika z charakteru inwestycji
PK1/PK5 (wykorzystanie istniejgcego czynnego torowiska na cele kolei metropolitalnej) oraz
odlegtosci inwestycji od rezerwatu (340 m). Inwestycja nie wptynie w znaczgcym stopniu na

zachowanie powigzan przestrzennych rezerwatu z kompleksem lesnym Laséw Murckowskich.

Rezerwat Zasolnica — brak potencjalnych negatywnych oddziatywan wynika z charakteru inwestycji
RD11 (przebudowa istniejgcej drogi nr 948), jej odlegtosci od rezerwatu (230 m) i uwarunkowan
topograficznych (inwestycja zlokalizowana znacznie ponizej wysokosci bezwzglednej na jakiej
znajduje sie rezerwat, a od obszaru chronionego oddziela jg dos¢ zwarty cigg zabudowan oraz tereny
rolne. Inwestycja nie wptynie na zachowanie powigzan przestrzennych rezerwatu z obszarami

leSnymi Beskidu Matego.

Przeprowadzona analiza nie wykazata ryzyka wystgpienia oddziatywan skumulowanych w odniesieniu
do rezerwatdw przyrody w wojewddztwie. Nie przewiduje sie ograniczenia mozliwosci realizacji
dziatan ochronnych wskazanych w planach zadan ochronnych ani znaczacego negatywnego wptywu

na cel ochrony zadnego z rezerwatéw przyrody.
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Tabela 30. Potencjalne negatywne oddziatywania zadan RPT na rezerwaty przyrody wojewdédztwa $lgskiego

Forma Inwestycja
ochrony oddziatujaca na obszar
przyrody
Parkowe RD22

Rozbudowa DW 793 na
terenie gmin Siewierz,
Myszkéw, Zarki oraz
Jandéw, w tym
opracowanie
dokumentacji
projektowej

Opis oddziatywania

Przebudowa drogi prowadzona bedzie w bezposrednim
sgsiedztwie siedlisk lesnych rezerwatu — gtéwnie gradu
subkontynentalnego Tilio-Carpinetum — potencjalne ryzyko dla
tego siedliska moze wynikac z:
—wycinki pojedynczych drzew lub krzewdéw porastajgcych
skarpy rowéw przydroznych na obrzezu rezerwatu,
—uszkodzenia w trakcie prac budowlanych drzew rosngcych
na obrzezach rezerwatu, w tym ich systemu korzeniowego,
—pogorszenie stosunkdw wodnych siedliska w przypadku
pogtebienia rowdéw przydroznych.

Droga DW 793 stanowi bariere na drodze migracji ptazéw do
miejsc ich rozrodu. Na etapie realizacji inwestycji mozliwy jest:
— wzrost $miertelnosci ptazéw pod kotami pojazdéw bad?

w wykopach budowlanych stanowigcych dla nich putapki,
— ograniczenie mozliwosci przemieszczania sie ptazow.

Na etapie realizacji inwestycji mozliwe ptoszenie

gniazdujacych ptakéw, na skutek emisji hatasu, ruchu

pojazddw i dtugotrwatego przebywania ludzi i w konsekwencji

porzucanie terytoridw legowych badz legdw.

Poprawa parametréw technicznych i eksploatacyjnych drogi

moze skutkowaé wzrostem natezenia ruchu pojazdéw

i w konsekwencji:

— pogorszeniem warunkdéw migracji i wzrostem $miertelnosci
ptazéw,

— zwiekszeniem ryzyka kolizji innych grup zwierzat, w tym
migrujacych duzych ssakdéw z pojazdami.
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Charakter
oddziatywania

Oddziatywania
skumulowane

Krétkoterminowe Brak
Dtugoterminowe
Bezposrednie
Posrednie
1

Krétkoterminowe Brak
Bezposrednie
1-2

Krétkoterminowe Brak
Bezposrednie
1

Dtugoterminowe Brak
Posrednie
2

Dziatania zapobiegawcze, minimalizujgce
i kompensujace

— Na etapie sporzadzania dokumentacji

projektowej ograniczenie szerokosci pasa
inwestycji tak, aby zminimalizowa¢ ingerencje

w drzewostan rezerwatu,

stosowanie rozwigzan technicznych
ograniczajgcych mozliwos¢ mechanicznego
uszkodzenia drzew i krzewow,

odstapienie od pogtebiania rowdéw przydroznych
na odcinkach drogi przylegajacych do siedlisk
gradowych,

zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji.

realizacja inwestycji poza okresem rozrodu
ptazéw,

stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
budowy i wykopdw,

zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,

Prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopdéw pod katem
obecnosci zwierzat, a w przypadku stwierdzenia
ich obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska.

Realizacja inwestycji poza okresem legowym
ptakow.

Uwzglednienie w projekcie budowy przejs¢ dla
ptazéw,

stosowanie okresowych ogrodzen ochronnych
na odcinku drogi, ktory ptazy przekraczaja
wedrujac do miejsc rozrodu,

— przenoszenie przez droge ptazéw grupujacych

sie przy ogrodzeniach,



Forma
ochrony
przyrody

Wista

Ostreznik

Morzyk
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Inwestycja
oddziatujgca na obszar

RD34
Przebudowa drogi
wojewddzkiej nr 942 na
odcinku Buczkowice
(rondo) - Wista

RD22
Rozbudowa DW 793 na
terenie gmin Siewierz,

Myszkéw, Zarki oraz
Jandw, w tym
opracowanie
dokumentacji

projektowej

RD41

Modernizacja drogi
wojewddzkiej nr 944 na
odcinku Bielsko-Biata —

Cieszyn

Opis oddziatywania

Na etapie realizacji inwestyc;ji, ktéra w kilku miejscach przecina

koryta cieku Malinka i jego doptywdw, moze wystgpic:

— krotkotrwate pogorszenia parametréw jakosciowych waéd
w zwigzku z prowadzonymi pracami budowlanymi (sptyw
powierzchniowy zanieczyszczen, zmacenie wody podczas
przebudowy lub remontu obiektéw mostowych
i przepustow),

— krotkotrwate pogorszenie warunkéw bytowania i migracji
fauny wodnej, w tym pstrgga potokowego, bedgcego
przedmiotem ochrony rezerwatu, w zwigzku z
zanieczyszczeniem wody lub jej zamulaniem i zmaceniem,
a takze potencjalnymi pracami prowadzonymi w korycie
(remont przepustow i obiektéw mostowych).

Na etapie realizacji inwestycji mozliwe ptoszenie

gniazdujacych ptakéw, na skutek emisji hatasu, ruchu

pojazddw i dtugotrwatego przebywania ludzi i w konsekwencji
porzucanie terytoriéw legowych badz legéw.

Poprawa parametréw technicznych i eksploatacyjnych drogi

moze skutkowac wzrostem natezenia ruchu pojazdéw

i w konsekwencji zwiekszeniem stopnia izolacji obszaru

rezerwatu na skutek:

— ograniczenia lub pogorszenia warunkéw migracji zwierzat
pomiedzy rezerwatem Morzyk a lasami Beskidu Slaskiego,

— zwiekszeniem ryzyka kolizji fauny z pojazdami.
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Charakter
oddziatywania

Oddziatywania
skumulowane

Krétkoterminowe Brak
Bezposrednie
Posrednie

1-2

Krétkoterminowe Brak
Bezposrednie

1

Dtugoterminowe Brak
Posrednie

2

Dziatania zapobiegawcze, minimalizujgce
i kompensujace

— wprowadzenie ograniczenia predkosci pojazdéw
na odcinkach drogi, przecinajacych rezerwat
przyrody,

— montaz elementéw odblaskowych na stupkach
i barierkach ochronnych.

— Organizowanie zaplecza budowy, parkéw
maszynowych, placéw postojowych oraz miejsc
statego i czasowego magazynowania materiatow
budowlanych z dala od ciekéw wodnych oraz
zabezpieczenie jego powierzchni przed
przedostawaniem sie zanieczyszczen do wod i do
gruntu,

— ograniczenie ingerencji w koryta ciekow
wodnych na etapie prac budowlanych,

— przebudowa obiektéw mostowych i przepustéw
poza okresem rozrodu pstraga potokowego oraz
wylegu mtodych osobnikdw.

— Realizacja inwestycji poza okresem legowym
ptakow.

— W projekcie przebudowy drogi uwzglednienie
budowy dolnego przejscia dla zwierzat
zespolonego z potokiem tanskim,

— wprowadzenie ograniczenia predkosci pojazdow
na odcinku drogi, pomiedzy Grodzcem
a Swietoszéwka,

— montaz elementéw odblaskowych na stupkach
na odcinku drogi, pomiedzy GrodZzcem
a Swietoszéwka.



Forma
ochrony
przyrody

Kaliszak
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Inwestycja
oddziatujgca na obszar

KD26
Budowa trasy S46 (tzw.
"Szlak staropolski")
granica panstwa —
Opole — Czestochowa —
Kielce — Lublin — granica
panstwa

Opis oddziatywania

Na etapie realizacji inwestycji mozliwe ptoszenie
gniazdujacych ptakow, na skutek emisji hatasu, ruchu
pojazddw i dtugotrwatego przebywania ludzi i w konsekwencji
porzucanie terytoriow legowych badz legdw (szczegdlnie

w przypadku zmiany przebiegu drogi skutkujacej jej
przyblizeniem do rezerwatu).

Poprawa parametréw technicznych i eksploatacyjnych drogi

moze skutkowac wzrostem natezenia ruchu pojazdéw

i w konsekwencji:

— ograniczeniem lub pogorszeniem warunkow migracji
ssakow pomiedzy rezerwatem Kaliszak a lasami Parku
Krajobrazowego ,,Orlich Gniazd” i zwiekszeniem ryzyka ich
kolizji z pojazdami.

Charakter
oddziatywania

Oddziatywania
skumulowane
Krétkoterminowe Brak
Bezposrednie

1

Dtugoterminowe Brak
Posrednie

2

Skala oddziatywan: 1 - oddziatywanie stabe, 2 - oddziatywanie $rednie, 3 - oddziatywanie silne (znaczace)

6.12.2 Parki krajobrazowe

Tabela 31. Potencjalne negatywne oddziatywania zadar RPT na parki krajobrazowe wojewddztwa $lgskiego

Forma
ochrony
przyrody

Park
Krajobrazowy
Beskidu
Slaskiego

Inwestycja
oddziatujgca na obszar

KK100
Rozbudowa linii
kolejowej od Wisty
Gtebiec do Istebnej
i dalej w kierunku
Zwardonia

Opis oddziatywania

Zniszczenie, fragmentacja lub pogorszenie stanu siedlisk
przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéw w zwigzku z zajetoscia
terenu na potrzeby budowy torowiska, lokalizacji baz
materiatowo-sprzetowych i drég dojazdowych, wycinki drzew,
zmiang stosunkéw wodnych itp.
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Charakter
oddziatywania

Oddziatywania
skumulowane

Krétkoterminowy Brak
Dtugoterminowy
Bezposredni
Posredni

2-3

Dziatania zapobiegawcze, minimalizujgce
i kompensujace

— Realizacja inwestycji poza okresem legowym
ptakow.

— Wprowadzenie ograniczenia predkosci pojazdéw
na odcinku drogi, pomiedzy Janowem/ Apolonka
a Bystrzanowicami,

— montaz elementéw odblaskowych na stupkach
na odcinku drogi, pomiedzy Janowem/ Apolonkg
a Bystrzanowicami.

Dziatania zapobiegawcze, minimalizujace i
kompensujace

— Uwzglednienie lokalizacji cennych siedlisk
przyrodniczych przy planowaniu przebiegu nowej
linii kolejowej,

— lokalizacja baz materiatowo-sprzetowych
i budowa drég technicznych poza miejscami
wystepowania cennych siedlisk przyrodniczych
i siedlisk gatunkow,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,

— ograniczenie ingerencji w koryta ciekdw wodnych
na etapie prac budowlanych,
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Forma Inwestycja Opis oddziatywania Charakter Oddziatywania Dziatania zapobiegawcze, minimalizujace i
ochrony oddziatujgca na obszar oddziatywania skumulowane kompensujace
przyrody
— ograniczanie wycinki drzew do niezbednego
minimum.
Wprowadzanie do  krajobrazu  nowych elementéw  Dtugoterminowy Brak — Uwzglednienie ochrony cennych elementéw
dysharmonijnych. Bezposredni krajobrazu Parku przy planowaniu przebiegu
2 nowej linii kolejowe;.
Ograniczenie tgcznosci ekologicznej i warunkéw migracji  Diugoterminowy Skumulowany = — Na etapie planowania inwestycji uwzglednienie
zwierzat na skutek: Posredni wptyw szlakdw migracji zwierzat,
— wprowadzenia do $rodowiska bariery fizycznej utrudniajacej 2 istniejacej na | — uwzglednienie w projekcie technicznym budowy
lub uniemozliwiajgcej przemieszczenie sie zwierzat, terenie parku przejs¢ dla réznych grup zwierzat (ssaki mate,
— wzrostu $miertelnos¢ zwierzat na skutek kolizji z pociggami. infrastruktury ptazy).
drogowej
Na etapie realizacji inwestycji mozliwy negatywny wptyw na = Krétkoterminowy Brak — Stosowanie ogrodzen ochronnych wokoét terenu
faune: Bezposredni budowy i wykopdw,
—wzrost $miertelnosci ptazéw pod kotami pojazdéw badz 1-2 — zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
w wykopach budowlanych stanowiacych dla nich putapki, realizacji inwestycji,
— ptoszenie gniazdujacych ptakéw, na skutek emisji hatasu, — prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
ruchu pojazdéw i dtugotrwatego przebywania ludzi w tym ogrodzen i wykopdw pod katem obecnosci
i w konsekwencji porzucanie terytoriow legowych badz zwierzat, aw przypadku stwierdzenia ich
legéw. obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska,
—realizacja inwestycji poza okresem legowym
ptakow.
RD15 Zniszczenie, fragmentacja lub pogorszenie stanu siedlisk = Krdtkoterminowy Brak — Uwzglednienie podczas planowania przebiegu
Budowa nowego ciggu = przyrodniczych w zwigzku z zajetoscig terenu na potrzeby = Dtugoterminowy drogi wystepowania cennych siedlisk
drogi wojewddzkiej nr | budowy infrastruktury, lokalizacji baz  materiatowo- Bezposredni przyrodniczych i siedlisk gatunkow,
941 na odcinku sprzetowych, wycinki drzew, zmiang stosunkéw wodnych itp. Posredni —budowa ciggu drogi oraz lokowanie baz
Ustrorn/Wista, etap | - 1 materiatowo-sprzetowych  poza  siedliskami
odcinek od obwodnicy przyrodniczo cennymi,
Ustronia do nowego — ograniczanie wycinki drzew do niezbednego
mostu w Wisle Obtaziec minimum,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji.
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Inwestycja
oddziatujgca na obszar

RD34
Przebudowa drogi
wojewddzkiej nr 942 na
odcinku Buczkowice
(rondo) — Wista

Opis oddziatywania

Na etapie realizacji inwestycji mozliwy negatywny wptyw na

faune:

— wzrost Smiertelnosci ptazéw pod kotami pojazdéw badz
w wykopach budowlanych stanowigcych dla nich putapki,

— ptoszenie gniazdujgcych ptakoéw, na skutek emisji hatasu,
ruchu pojazdéw i dtugotrwatego przebywania ludzi
i w konsekwencji porzucanie terytoriéw legowych badz
legéw.

Zniszczenie lub pogorszenie stanu siedlisk przyrodniczych,
zwigzane z mozliwg wycinkg drzew, rozjezdzaniem siedlisk
przez ciezki sprzet budowlany, lokowaniem baz materiatowo-
sprzetowych.

W zwigzku z poprawg parametréw drogi i zwiekszeniem

natezenia ruchu pojazddw moze nastgpié:

— nasilenie barierowego oddziatywania drogi i dalsze
ograniczanie facznosci ekologicznej,

— wzrost $miertelnosci zwierzat wskutek kolizji z pojazdami.

Na etapie realizacji inwestycji mozliwy negatywny wptyw na

faune:

— wzrost $miertelnosci ptazéw pod kotami pojazdéw badz
w wykopach budowlanych stanowigcych dla nich putapki,

— ptoszenie gniazdujacych ptakéw, na skutek emisji hatasu,
ruchu pojazdéw i dtugotrwatego przebywania Iludzi
i w konsekwencji porzucanie terytoriow legowych badz
legow.
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Charakter
oddziatywania

Krétkoterminowy
Bezposredni
1-2

Krétkoterminowy
Dtugoterminowy
Bezposredni
1-2

Dtugoterminowy
Posredni
2

Krétkoterminowy
Bezposredni
1-2

Oddziatywania
skumulowane

Brak

Brak

Skumulowany
wptyw
istniejacej na
terenie parku
infrastruktury
drogowej oraz
inwestycji
KK100
Brak

Dziatania zapobiegawcze, minimalizujace i
kompensujace

— Stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
budowy i wykopdw,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,

— prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopow pod katem obecnosci
zwierzat, aw przypadku stwierdzenia ich
obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska,

— realizacja prac poza okresem legowym ptakow.

— Lokowanie baz materiatowo-sprzetowych poza
siedliskami przyrodniczo cennymi,

—ograniczanie wycinki drzew do niezbednego
minimum,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji.

— Uwzglednienie w projekcie technicznym budowy
przejs¢ dla zwierzat,

— wprowadzenie ograniczern predkosci pojazdow
oraz montaz elementéw  odblaskowych
w miejscach przeciecia drogi ze szlakami migracji
zwierzat.

— Stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
budowy i wykopdw,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,

— prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopow pod katem obecnosci
zwierzat, aw przypadku stwierdzenia ich
obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska,

— realizacja prac poza okresem legowym ptakdéw.



Forma
ochrony
przyrody

Park
Krajobrazowy
Cysterskie
Kompozycje
Krajobrazowe
Rud Wielkich

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Inwestycja
oddziatujgca na obszar

KK92
Przebudowa linii
kolejowej nr 149

odcinek Zabrze
Makoszowy -
Czerwionka Leszczyny

PK1/PK5
Uruchomienie i rozwdj
Kolei Metropolitalnej

PD38
Przebudowa drogi
wojewddzkiej nr 924
Zory — Knuréw

Opis oddziatywania

Zniszczenie lub pogorszenie stanu siedlisk przyrodniczych
i siedlisk gatunkéw, zwigzane z mozliwg wycinka drzew,
rozjezdzaniem siedlisk przez ciezki sprzet budowlany,
lokowaniem baz materiatowo-sprzetowych i drég dojazdowych
na terenie cennych siedlisk.

Ograniczenie tacznosci ekologicznej i warunkdw migracji
zwierzat w zwigzku z poprawg parametrow technicznych linii

kolejowej/drogi i wzrostem natezenia ruchu
pociggdéw/pojazddw na skutek:

— nasilenia barierowego oddziatywania istniejacej
infrastruktury,

— wzrostu  $miertelno$¢  zwierzat na  skutek  kolizji

z pociggami/pojazdami.

Na etapie realizacji inwestycji mozliwy negatywny wptyw na

faune:

— wzrost $miertelnosci ptazéw pod kotami pojazdéw bgdz
w wykopach budowlanych stanowigcych dla nich putapki,

— ptoszenie gniazdujacych ptakéw, na skutek emisji hatasu,

ruchu pojazdéw i dtugotrwatego przebywania ludzi
i w konsekwencji porzucanie terytoriow legowych badz
legow.
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Charakter
oddziatywania

Oddziatywania
skumulowane
Krétkoterminowy Brak
Dtugoterminowy
Bezposredni
1

Dtugoterminowy Skumulowany

Posredni wptyw
1-2 inwestycji
KK92,
PK1/PK5,

PD38, RD19,
RD29, RD30,
RDS, KD25,
PD13, PD15,
istniejacej na
terenie parku
infrastruktury
drogowej
i kolejowej
a takze
planowanej
linii szybkich
kolei CPK (KK2)
Krétkoterminowy Brak
Bezposredni
1

Dziatania zapobiegawcze, minimalizujace i
kompensujace

— Lokowanie baz materiatowo-sprzetowych i drég
dojazdowych poza siedliskami przyrodniczo
cennymi,

—ograniczanie wycinki drzew do niezbednego
minimum,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji.

— Uwzglednienie budowy przejs¢ dla zwierzat
w projekcie technicznym inwestycji,

— stosowanie rozwigzan technicznych
(odblaskowych i diwiekowych) w celu
ograniczenia $miertelnosci zwierzat na torach,

— wprowadzenie ograniczen predkosci pojazddw.

— Stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
budowy i wykopdw,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,

— prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopow pod katem obecnosci

zwierzat, aw przypadku stwierdzenia ich
obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska,

— realizacja prac poza okresem legowym ptakow.
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Forma Inwestycja
ochrony oddziatujgca na obszar
przyrody

KD25
Budowa A4 bis wraz ze
sprowadzeniem
dzisiejszego odcinka
autostrady A4 na
terenie GZM do
standardu drogi
wewnatrzmiejskiej
(2 z wariantow)

Opis oddziatywania

Zniszczenie, fragmentacja lub pogorszenie stanu siedlisk
przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéw w zwigzku z zajetoscia
terenu na potrzeby budowy autostrady, lokalizacji baz
materiatowo-sprzetowych i drég dojazdowych, wycinki drzew,
zmiang stosunkéw wodnych itp.

Ograniczenie tacznosci ekologicznej i warunkdw migracji
zwierzat na skutek wprowadzenia do Srodowiska istotnej
bariery fizycznej uniemozliwiajgcej przemieszczenie sie
zwierzat.

Na etapie realizacji inwestycji mozliwy negatywny wptyw na

faune:

— wazrost $miertelnosci ptazéw pod kotami pojazdéw badz
w wykopach budowlanych stanowigcych dla nich putapki,

— ptoszenie gniazdujacych ptakéw, na skutek emisji hatasu,

ruchu pojazdéw i dtugotrwatego przebywania ludzi
i w konsekwencji porzucanie terytoriow legowych badz
legow.
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Charakter
oddziatywania

Oddziatywania
skumulowane
Krétkoterminowy Brak
Dtugoterminowy
Bezposredni
Posredni
3

Dtugoterminowy Skumulowany
Bezposredni wptyw
3 inwestycji
RD19, RD29,
RD30, RDS, ,
KK92, PD13,
PD15, PD38,
istniejacej na
terenie parku
infrastruktury
drogowej
i kolejowej
a takze
planowanej
linii szybkich
kolei CPK (KK2)
Krétkoterminowy Brak
Bezposredni
2

Dziatania zapobiegawcze, minimalizujace i

kompensujace

— Uwzglednienie lokalizacji

cennych

siedlisk

przyrodniczych przy planowaniu przebiegu nowej

linii kolejowej,

— lokalizacja baz

materiatowo-sprzetowych

i budowa drég technicznych poza miejscami
wystepowania cennych siedlisk przyrodniczych

i siedlisk gatunkow,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie

realizacji inwestycji,

— ograniczenie ingerencji w koryta ciekdw wodnych

na etapie prac budowlanych,

— ograniczanie wycinki drzew do niezbednego

minimum.
—Na etapie planowania przebiegu

inwestycji

i wyboru wariantu do realizacji uwzglednienie
zachowania ciggtosci szlakéw migracji zwierzat,
— uwzglednienie w projekcie technicznym budowy

przejs¢ dla réznych grup zwierzat (ssaki duze,

ssaki mate, ptazy).

— Stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu

budowy i wykopdw,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie

realizacji inwestycji,

— prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopow pod katem obecnosci

zwierzat, aw przypadku

stwierdzenia ich
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Forma Inwestycja
ochrony oddziatujgca na obszar
przyrody

PD13
Budowa i rozbudowa
obwodnicy Zor w
ramach przebiegu Drogi
Regionalnej Racibérz —
Pszczyna wraz z
tacznikami do uktadu
drogowego miasta

Opis oddziatywania

Wprowadzanie  do elementow

dysharmonijnych.

krajobrazu  nowych

Zniszczenie, fragmentacja lub pogorszenie stanu siedlisk
przyrodniczych oraz siedlisk gatunkéw w zwigzku z zajetoscia
terenu na potrzeby budowy drogi, lokalizacji baz materiatowo-
sprzetowych i drég dojazdowych, wycinki drzew, zmiang
stosunkéw wodnych itp.

Ograniczenie t3cznosci ekologicznej

zwierzat na skutek:

— wprowadzenia do srodowiska bariery fizycznej utrudniajacej
lub uniemozliwiajgcej przemieszczenie sie zwierzat,

— wzrostu $miertelnos$¢ zwierzat na skutek kolizji z pojazdami.

i warunkéw migracji
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Charakter
oddziatywania

Dtugoterminowy
Bezposredni
2

Krétkoterminowy
Dtugoterminowy
Bezposredni
Posredni
2

Dtugoterminowy
Bezposredni
Posredni
1-2

Oddziatywania
skumulowane

Skumulowany
wptyw
inwestycji
PD13, a takze
planowanej
linii szybkich
kolei CPK (KK2)
Brak

Skumulowany
wptyw
inwestycji
RD19, RD29,
RD30, RDS, ,
KD25, KK92,
PD15, PD38,
istniejacej na
terenie parku
infrastruktury
drogowej
i kolejowej,
a takze

Dziatania zapobiegawcze, minimalizujace i
kompensujace

obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego

siedliska,

—realizacja inwestycji poza okresem legowym

ptakdw.
— Uwzglednienie

potrzeb

ochrony  cennych

elementéw krajobrazu Parku przy planowaniu
przebiegu inwestycji i wyborze wariantu.

— Uwzglednienie

lokalizacji

cennych siedlisk

przyrodniczych przy planowaniu przebiegu nowej

linii kolejowej,
— lokalizacja baz

materiatowo-sprzetowych

i budowa dréog technicznych poza miejscami
wystepowania cennych siedlisk przyrodniczych

i siedlisk gatunkow,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie

realizacji inwestycji,

— ograniczenie ingerencji w koryta ciekdw wodnych
na etapie prac budowlanych,
—ograniczanie wycinki drzew do niezbednego

minimum.

— Na etapie planowania inwestycji uwzglednienie
szlakéw migracji zwierzat,

— uwzglednienie w projekcie technicznym budowy
przej$¢ dla réznych grup zwierzat (ssaki duze,

ssaki mate, ptazy),

— wprowadzenie ograniczenia predkosci pojazdéw
i oznakowanie drogi znakami ostrzegajgcymi
przed kolizjg ze zwierzetami.
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Forma Inwestycja
ochrony oddziatujgca na obszar
przyrody

RD29
Przebudowa drogi
wojewddzkiej nr 919
zlokalizowanej w
powiecie raciborskim
i gliwickim — od mostu
nad rzeka Odrg do

Opis oddziatywania

Na etapie realizacji inwestycji mozliwy negatywny wptyw na

faune:

— wzrost $miertelnosci ptazow pod kotami pojazdéw badz
w wykopach budowlanych stanowigcych dla nich putapki,

— ptoszenie gniazdujacych ptakéw, na skutek emisji hatasu,

ruchu pojazdéw i dtugotrwatego przebywania Iludzi
i w konsekwencji porzucanie terytoriow legowych badz
legow.

Zniszczenie lub pogorszenie stanu siedlisk przyrodniczych,
zwigzane z mozliwg wycinka drzew, rozjezdzaniem siedlisk
przez ciezki sprzet budowlany, lokowaniem baz materiatowo-
sprzetowych.
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Charakter
oddziatywania

Oddziatywania
skumulowane

planowanej
linii szybkich
kolei CPK (KK2)

Krétkoterminowy Brak
Bezposredni
2
Krétkoterminowy Brak

Dtugoterminowy
Bezposredni
1-2

Dziatania zapobiegawcze, minimalizujace i
kompensujace

— Stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
budowy i wykopdw,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,

— prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopdow pod katem obecnosci

zwierzat, aw przypadku stwierdzenia ich
obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska,

—realizacja inwestycji poza okresem legowym
ptakdéw.

— Lokowanie baz materiatowo-sprzetowych poza
siedliskami przyrodniczo cennymi,

— ograniczanie wycinki drzew do niezbednego
minimum,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji.
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Forma Inwestycja
ochrony oddziatujgca na obszar
przyrody

drogi wojewodzkiej nr
408 w m. So$nicowice
Park KD26
Krajobrazowy = Budowa trasy S46 (tzw.
Lasy nad "Szlak staropolski")

Gorna granica panstwa —

Liswartg Opole — Czestochowa —

Kielce — Lublin — granica
panstwa

— nasilenie

Opis oddziatywania

W zwigzku z poprawg parametréw drogi i zwiekszeniem
natezenia ruchu pojazdéw moze nastgpic:
barierowego oddziatywania
ograniczanie tacznosci ekologicznej,

drogi i dalsze

— wzrost $miertelnosci zwierzat wskutek kolizji z pojazdami.

Na etapie realizacji inwestycji mozliwy negatywny wptyw na
faune:

— wzrost $miertelnosci ptazéw pod kotami pojazdéw badz

w wykopach budowlanych stanowigcych dla nich putapki,

— ptoszenie gniazdujacych ptakéw, na skutek emisji hatasu,

ruchu pojazdéw i dtugotrwatego przebywania ludzi
i w konsekwencji porzucanie terytoriéw legowych badz
legow.

Zniszczenie, fragmentacja lub pogorszenie stanu siedlisk
przyrodniczych w zwigzku z zajetoscig terenu na potrzeby
budowy infrastruktury, lokalizacji baz  materiatowo-
sprzetowych, wycinki drzew, zmiang stosunkéw wodnych itp.
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Charakter
oddziatywania

Dtugoterminowy
Posredni
2

Krétkoterminowy
Bezposredni
2

Krétkoterminowy
Dtugoterminowy
Bezposredni
Posredni
2

Oddziatywania
skumulowane

Skumulowany
wptyw
inwestycji
RD19, RD30,
RD8, KD25,
KK92, PD15,
PD38,
istniejacej na
terenie parku
infrastruktury
drogowej i
kolejowej, a
takze
planowanej
linii szybkich
kolei CPK (KK2)
Brak

Brak

Dziatania zapobiegawcze, minimalizujace i

kompensujace

— Uwzglednienie w projekcie technicznym budowy

przejsc dla zwierzat,

— wprowadzenie ograniczenn predkosci pojazdéw

oraz montaz elementéw

odblaskowych

w miejscach przeciecia drogi ze szlakami migracji

zwierzat.

— Stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu

budowy i wykopdw,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie

realizacji inwestycji,
— prowadzenie regularnych kontroli

placu budowy

w tym ogrodzen i wykopdw pod katem obecnosci

zwierzat, aw przypadku stwierdzenia ich
obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska,

— realizacja prac poza okresem legowym ptakow.

sporzadzania
ograniczenie

—Na etapie
projektowej

szerokosci

dokumentacji
pasa

inwestycji tak, aby zminimalizowaé¢ ingerencje

w siedliska,

— lokowanie baz materialowo-sprzetowych poza

siedliskami przyrodniczo cennymi,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie

realizacji inwestycji.
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Forma Inwestycja Opis oddziatywania Charakter Oddziatywania Dziatania zapobiegawcze, minimalizujace i
ochrony oddziatujgca na obszar oddziatywania skumulowane kompensujace
przyrody
Na etapie realizacji inwestycji mozliwy negatywny wptyw na = Krétkoterminowy Brak — Stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
faune: Bezposredni budowy i wykopdw,

— wzrost Smiertelnosci ptazéw pod kotami pojazdéw badz 1-2 — zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
w wykopach budowlanych stanowigcych dla nich putapki, realizacji inwestycji,

— ptoszenie gniazdujacych ptakéw, na skutek emisji hatasu, — prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
ruchu pojazdéw i dtugotrwatego przebywania ludzi w tym ogrodzen i wykopow pod katem obecnosci
i w konsekwencji porzucanie terytoriéw legowych badz zwierzat, aw przypadku stwierdzenia ich
legéw. obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego

siedliska,
— realizacja prac poza okresem legowym ptakow.

Obnizenie walorow krajobrazowych w zwigzku =~ Diugoterminowy Skumulowany = — Na etapie planowania szczegétowego przebiegu
z wprowadzeniem do przestrzeni Parku infrastruktury Bezposredni wptyw inwestycji oraz sporzadzania projektu
o cechach o dysharmonijnych. 2 istniejgcej na technicznego uwzglednienie ochrony cennych
terenie parku elementéw krajobrazu Parku oraz obszaréw
infrastruktury realizacji dziatan ochronnych wyznaczonych
drogowej w planie ochrony Parku, a takze lokalizacji

i kolejowej obiektow zabytkowych.
W zwigzku ze zmiang parametréw drogi nr 46 do klasy drogi Dtugoterminowy Brak — Na etapie planowania szczegétowego przebiegu
ekspresowej mozliwe: Srednioterminowy inwestycji oraz sporzadzania projektu

— na etapie budowy — zniszczenie lub uszkodzenie obiektéw Bezposredni, technicznego uwzglednienie lokalizacji obiektéw
wpisanych do gminnej ewidencji zabytkéw zlokalizowanych Posredni zabytkowych wpisanych do gminnej ewidencji
przy drodze nr 46, 2 zabytkow,

— na etapie eksploatacji — uszkodzenie budynkéw w zwigzku — zabezpieczenie zabytkowych obiektéow przed
z drganiami generowanymi przez zwiekszony ruch uszkodzeniem na etapie realizacji inwestycji.
pojazddw.

Poprawa parametréw technicznych i eksploatacyjnych drogi Dtugoterminowy Skumulowany = — Uwzglednienie budowy przejs¢ dla zwierzat na
moze skutkowac wzrostem natezenia ruchu pojazdéw Posredni wptyw etapie sporzadzania projektu inwestycji,
i w konsekwencji: 2 inwestycji — wprowadzenie ograniczenia predkosci pojazdéw

— pogorszeniem warunkéw migracji zwierzat na skutek efektu KK97 oraz na odcinkach drogi przecinajgcych korytarze
barierowego, KK15, KK29, ekologiczne i obszary weztowe,

— zwiekszeniem ryzyka kolizji zwierzat, w tym migrujacych KK30, a takze —montaz elementéow odblaskowych na stupkach
duzych ssakéw z pojazdami. istniejgcej na i barierkach ochronnych wzdtuz drogi.

terenie parku

infrastruktury
drogowej i
kolejowej
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Forma Inwestycja Opis oddziatywania Charakter Oddziatywania
ochrony oddziatujgca na obszar oddziatywania skumulowane
przyrody

KK97 Zniszczenie lub pogorszenie stanu siedlisk przyrodniczych = Krétkoterminowy Brak
Przebudowa linii i siedlisk gatunkéw, zwigzane z mozliwg wycinkg drzew, Dtugoterminowy
kolejowej nr 181 rozjezdzaniem siedlisk przez ciezki sprzet budowlany, Bezposredni
odcinek Herby - gr. lokowaniem baz materiatowo-sprzetowych i drég dojazdowych 1-2
wojewodztwa na terenie cennych siedlisk.

Ograniczenie tacznosci ekologicznej i warunkdw migracji ~ Dtugoterminowy Skumulowany

zwierzat w zwigzku z poprawg parametrow technicznych linii Posredni wptyw
kolejowej i wzrostem natezenia ruchu pociggdéw na skutek: 1 inwestycji
— nasilenia barierowego oddziatywania istniejacej KD26 oraz
infrastruktury, istniejacej na
— wazrostu $Smiertelnos¢ zwierzat na skutek kolizji z pociggami. terenie parku
infrastruktury
drogowej i
kolejowej
Na etapie realizacji inwestycji mozliwy negatywny wptyw na = Krétkoterminowy Brak
faune: Bezposredni
— wzrost $miertelnosci ptazéw pod kotami pojazdéw badz 1-2

w wykopach budowlanych stanowigcych dla nich putapki,
— ptoszenie gniazdujacych ptakéw, na skutek emisji hatasu,

ruchu pojazdéw i dtugotrwatego przebywania ludzi
i w konsekwencji porzucanie terytoridw legowych badz
legow.
Park KD26 Zniszczenie, fragmentacja lub pogorszenie stanu siedlisk = Krdétkoterminowy Brak
Krajobrazowy = Budowa trasy S46 (tzw. = przyrodniczych w zwigzku z zajetoscig terenu na potrzeby = Dtugoterminowy
Orlich Gniazd "Szlak staropolski") budowy infrastruktury, lokalizacji baz  materiatowo- Bezposredni
granica panstwa — sprzetowych, wycinki drzew, zmiang stosunkéw wodnych itp.. Posredni
Opole — Czestochowa — 1-2
Kielce — Lublin — granica
panstwa
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Dziatania zapobiegawcze, minimalizujace i
kompensujace

— Lokowanie baz materiatowo-sprzetowych i drég
dojazdowych poza siedliskami przyrodniczo
cennymi.

— Ograniczanie wycinki drzew do niezbednego
minimum,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji.

— Uwzglednienie budowy przejs¢ dla zwierzat
w projekcie technicznym inwestycji,

— stosowanie rozwigzan technicznych
(odblaskowych i diwiekowych) w celu
ograniczenia $miertelnosci zwierzat na torach.

— Stosowanie ogrodzen ochronnych wokoét terenu
budowy i wykopdw,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,

— prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopdw pod katem obecnosci
zwierzat, aw przypadku stwierdzenia ich
obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska,

— realizacja prac poza okresem legowym ptakow.

—Na etapie sporzgdzania dokumentacji
projektowej ograniczenie szerokosci pasa
inwestycji tak, aby zminimalizowaé ingerencje
w siedliska,

— lokowanie baz materiatowo-sprzetowych poza
siedliskami przyrodniczo cennymi,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji.
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Forma Inwestycja
ochrony oddziatujgca na obszar
przyrody

RD22
Rozbudowa DW 793 na
terenie gmin Siewierz,

Myszkéw, Zarki oraz
Jandéw, w tym
opracowanie
dokumentacji

projektowej

KD26
Budowa trasy S46 (tzw.
"Szlak staropolski")
granica panstwa —
Opole — Czestochowa —
Kielce — Lublin — granica
panstwa

Opis oddziatywania

Na etapie realizacji inwestycji mozliwy negatywny wptyw na

faune:

— wzrost Smiertelnosci ptazéw pod kotami pojazdéw badz
w wykopach budowlanych stanowigcych dla nich putapki,

— ptoszenie gniazdujacych ptakéw, na skutek emisji hatasu,

ruchu pojazdéw i dtugotrwatego przebywania ludzi
i w konsekwencji porzucanie terytoriéw legowych badz
legéw.

Poprawa parametréow technicznych i eksploatacyjnych drogi

moze skutkowac wzrostem natezenia ruchu pojazdéw

i w konsekwencji:

— pogorszeniem warunkdw migracji zwierzat na skutek efektu
barierowego,

— zwiekszeniem ryzyka kolizji zwierzat, w tym migrujacych
duzych ssakéw z pojazdami.

W zwigzku ze zmiang parametréw drogi nr 46 do klasy drogi
ekspresowej mozliwa ingerencja w uktady urbanistyczne
Olsztyna i Janowa, wpisane do rejestru zabytkow.

Obnizenie waloréw krajobrazowych w zwigzku
z wprowadzeniem do przestrzeni Parku infrastruktury
o cechach o dysharmonijnych.
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Charakter
oddziatywania

Oddziatywania
skumulowane

Krétkoterminowy Brak
Bezposredni
1-2

Dtugoterminowy Skumulowany

Posredni wptyw
2 istniejacej na
terenie parku
infrastruktury
drogowej
oraz
planowanych
linii szybkich
kolei CPK nr
111i113
Dtugoterminowy Brak
Srednioterminowy
Bezposredni
3

Dtugoterminowy Skumulowany
Bezposredni wptyw
2 budowy
innych nowych
obiektéw
liniowych —
planowanych
linii szybkich
kolei CPK nr
1119113

— Lokalizacji

Dziatania zapobiegawcze, minimalizujace i

kompensujace

budowy i wykopdw,

realizacji inwestycji,

— Stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie

— prowadzenie regularnych kontroli placu budowy

w tym ogrodzen i wykopow pod katem obecnosci

zwierzat, aw przypadku

stwierdzenia

ich

obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego

siedliska,

etapie sporzadzania projektu inwestycji,

— realizacja prac poza okresem legowym ptakow.
— Uwzglednienie budowy przejs¢ dla zwierzat na

— wprowadzenie ograniczenia predkosci pojazdéw

na odcinkach drogi przecinajgcych korytarze

ekologiczne i obszary weztowe,

i barierkach ochronnych wzdtuz drogi.

inwestycji poza

— montaz elementéw odblaskowych na stupkach

obszarem

zabytkowych uktadéw urbanistycznych Olsztyna

i Janowa,

— zabezpieczenie obiektow zabytkowych przed
uszkodzeniem na etapie realizacji inwestycji.
— Na etapie planowania szczegétowego przebiegu

inwestycji oraz jej projektowania uwzglednienie
ochrony cennych elementéw krajobrazu Parku

oraz obszaréw dziatan

ochronnych

wyznaczonych w planie ochrony Parku Orlich

Gniazd.
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Forma Inwestycja
ochrony oddziatujgca na obszar
przyrody

Zywiecki Park RD20
Krajobrazowy Przebudowa i

rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 945 od
skrzyzowania z ul. Isep
w miejscowosci Zywiec
do granicy
miejscowosci Korbielow

Opis oddziatywania

Zniszczenie lub pogorszenie stanu siedlisk przyrodniczych,
zwigzane z mozliwg wycinkg drzew, rozjezdzaniem siedlisk
przez ciezki sprzet budowlany, lokowaniem baz materiatowo-
sprzetowych.

W zwigzku z poprawg parametréw drogi i zwiekszeniem

natezenia ruchu pojazdéw moze nastgpic:

— nasilenie barierowego oddziatywania drogi i dalsze
ograniczanie tgcznosci ekologicznej,

— wazrost Smiertelnosci zwierzat wskutek kolizji z pojazdami.

Na etapie realizacji inwestycji mozliwy negatywny wptyw na

faune:

— wazrost $miertelnosci ptazow pod kotami pojazdéw badz
w wykopach budowlanych stanowigcych dla nich putapki,

— ptoszenie gniazdujacych ptakéw, na skutek emisji hatasu,
ruchu pojazdéw i dtugotrwatego przebywania ludzi
i w konsekwencji porzucanie terytoriéw legowych badz
legow.

Charakter
oddziatywania

Krétkoterminowy
Dtugoterminowy
Bezposredni
1

Dtugoterminowy
Posredni
2

Krétkoterminowy
Bezposredni
1

Skala oddziatywan: 1 - oddziatywanie stabe, 2 - oddziatywanie $rednie, 3 - oddziatywanie silne (znaczace)
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Oddziatywania
skumulowane

Brak

Brak

Brak

Dziatania zapobiegawcze, minimalizujace i
kompensujace

— Lokowanie baz materiatowo-sprzetowych poza
siedliskami przyrodniczo cennymi,

—ograniczanie wycinki drzew do niezbednego
minimum,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji.

— Uwzglednienie w projekcie technicznym budowy
przejs¢ dla zwierzat,

— wprowadzenie ograniczenn predkosci pojazdéw
oraz montaz elementéw  odblaskowych
w miejscach przeciecia drogi ze szlakami migracji
zwierzat.

— Stosowanie ogrodzer ochronnych wokét terenu
budowy i wykopdw,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,

— prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopdw pod katem obecnosci
zwierzat, aw przypadku stwierdzenia ich
obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska,

— realizacja prac poza okresem legowym ptakow.
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Oceny mozliwosci wystgpienia negatywnych oddziatywan na parki krajobrazowe wojewddztwa
slaskiego w zwigzku z realizacjg RPT dokonano przy uwzglednieniu: celéw ochrony poszczegdlnych
parkdw, charakteru i zakresu przedsiewzie¢ ujetych w RPT oraz ich lokalizacji wzgledem obszaru
parku, istniejgcych uwarunkowan srodowiskowych oraz potrzeby zapewnienia spdjnosci sieci
obszaréw chronionych, a takze mozliwosci wystgpienia efektu kumulacji oddziatywan. Uwzgledniono
rowniez potencjalny negatywny wptyw planowanych inwestycji na realizacje celéw ochrony oraz
zadan ochronnych wynikajgcych z obowigzujgcych planédw ochrony dla Parku Krajobrazowego , Lasy
nad Gérng Liswartg” (Uchwata nr VI/40/3/2022 Sejmiku Wojewddztwa Slgskiego z dnia 24 stycznia
2022 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony dla Parku Krajobrazowego , Lasy nad Gérng Liswartg”)
oraz Parku Krajobrazowego ,,Orlich Gniazd” (Uchwata nr IV/48/2/2014 Sejmiku Wojewddztwa
Slaskiego z dnia 10 marca 2014 r. w sprawie ustanowienia planu ochrony Parku Krajobrazowego
,Orlich Gniazd”). Dla pozostatych parkéw krajobrazowych plany ochrony nie zostaty dotychczas

sporzadzone.

Przeprowadzona analiza wykazata mozliwos¢ wystgpienia negatywnych oddziatywan na 5 parkéw —
Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich, Lasy nad Gérng Liswartg, Park Orlich Gniazd, Park
Krajobrazowy Beskidu Slgskiego i Zywiecki Park Krajobrazowy. Nie stwierdzono ryzyka wystapienia
negatywnych oddziatywan na walory przyrodniczo-krajobrazowe, cele ochrony i integralnosé
pozostatych parkdw krajobrazowych tj. Parku Krajobrazowego Stawki, Zateczariskiego Parku
Krajobrazowego oraz Parku Krajobrazowego Beskidu Matego. Zadne z przedsiewzieé ujetych w RPT
nie bedzie realizowane ani na terenie, ani w poblizu Parku Krajobrazowego Stawki oraz
Zateczanskiego Parku Krajobrazowego. Natomiast w przypadku przedsiewzie¢ planowanych do
realizacji w sgsiedztwie Parku Krajobrazowego Beskidu Matego — RD11, RP8 i PP12 ewentualne
mozliwe oddziatywania uznano za znikome. Dla planowanej inwestycji RD11 Przebudowa drogi
wojewddzkiej nr 948 od drogi krajowej nr 52 do drogi wojewddzkiej nr 946, ktdra przylega do granic
Parku na dtugosci ok. 870 m zostata wydana przez Waéjta Gminy Czernichéw w dn. 31.10.2016r.
decyzja o sSrodowiskowych uwarunkowaniach (znak PP.6220.1.2016), stwierdzajgca brak koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko. Natomiast w zwigzku z inwestycjg RP8
Budowa parkingow Park & Ride i Bike & Ride przy wszystkich stacjach i przystankach kolejowych, przy
ktorych brakuje takich obiektow... oraz PP12 Przebudowa i remont lotnisk lokalnych i Igdowisk dla
celéw biznesowych i turystycznych brak oddziatywan wynika z punktowego charakteru inwestycji i ich

lokalizacji poza granicami Parku.

Najwieksza koncentracja inwestycji i tym samym najszerszy zakres potencjalnych negatywnych
oddziatywan zidentyfikowano dla Parku Krajobrazowego Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud

Wielkich (CKKRW), na terenie ktorego przewiduje sie przebieg 2 z 3 wariantdéw planowanej
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autostrady Adbis (KD25), budowe w nowym przebiegu obwodnicy Zor (PD13), przebudowe i/lub
modernizacje linii kolejowej nr 149 (KK92) oraz drég wojewddzkich — 919 (RD29), 921 (RD19 i RD30),
924 (PD38), 925 (RD 8 i PD15), a takze uruchomienie i rozwdj Kolei Metropolitalnej (PK1/PK5).
Oddziatywania na park CKKRW o skali znaczacej przewiduje sie tylko w przypadku inwestycji KD25
(budowa autostrady A4bis). Ich skutkiem bedzie zniszczenie, fragmentacja lub pogorszeniu stanu
siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkdw, a takze wprowadzenie do przestrzeni bariery
ograniczajgcej facznosc ekologiczng i mozliwosci migracji zwierzat. Poniewaz dokument RPT nie
przesadza ani o wyborze wariantu autostrady A4 bis do realizacji, ani o szczegdtowej lokalizacji
przedsiewziecia, istnieje mozliwos¢é ograniczenia ryzyka wystgpienia negatywnych oddziatywan lub
zmniejszenia ich skali juz na etapie ustalania szczegétowej lokalizacji i wyboru wariantu
nieingerujgcego w przestrzen Parku lub naruszajgcego te przestrzenn w minimalnym zakresie, przy
uwzglednieniu koniecznosci ochrony obszaréw o szczegdlnych wartosciach przyrodniczych lub
krajobrazowych. Oddziatywania znaczgce mozna takze zminimalizowac na etapie sporzgdzania
projektu technicznego inwestycji, m.in. poprzez wprowadzanie rozwigzan zapewniajgcych warunki
bezpiecznej migracji réznym grupom i gatunkom zwierzat. W przypadku pozostatych inwestycji
zidentyfikowane potencjalne oddziatywania na srodowisko przyrodnicze Parku CKKRW na etapie
realizacji inwestycji oraz ich eksploatacji, ze wzgledu na zasieg i skale ingerencji w srodowisko
oceniono jako stabe (1) do srednich (2). Beda one dotyczy¢ etapu realizacji prac budowlanych oraz
uzytkowania nowych lub przebudowanych drdg i linii kolejowych. W przypadku realizacji inwestycji
w nowym przebiegu (PD13) nalezy sie spodziewac wiekszej ingerencji w siedliska anizeli na etapie
przebudowy obiektéw istniejgcych. Natomiast oddziatywania barierowe i wzrost ryzyka $mierci
zwierzat w wypadkach z pojazdami mogg dotyczyé wszystkich planowanych przedsiewzie¢. Na
terenie parku CKKRW moze dochodzi¢ do kumulacji niektérych rodzajow oddziatywan, wynikajacych
z realizacji inwestycji ujetych w Regionalnym Planie Transportowym (wprowadzania do przestrzeni
nowych elementdéw infrastruktury transportowej i poprawy przepustowosci wskazanych wyzej drég
i linii kolejowej) z oddziatywaniami inwestycji ujetych w dokumentach strategicznych rangi
regionalnej (budowa szybkiej kolei do Centralnego Portu Komunikacyjnego), ale takze
funkcjonowania istniejacej, infrastruktury drogowe;j i kolejowej nie objetej projektem RPT. Budowa
nowych obiektdw infrastruktury transportowej bedzie wigzaé sie z wprowadzeniem na teren parku
kolejnych liniowych elementéw dysharmonijnych, powodujgcych fragmentacje przestrzeni

i obnizenie waloréw krajobrazowych. Niektdre z tych obiektéw bedg stanowic bariery fizyczne,
zaburzajgce ciggto$¢ ekologiczng Srodowiska przyrodniczego oraz ograniczajace lub uniemozliwiajgce
migracje zwierzat. Kumulacja oddziatywan moze mie¢ miejsce takze na etapie eksploatacji nowej

i zmodernizowanej infrastruktury drogowej i kolejowej w powigzaniu z uzytkowaniem innych droég
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i torowisk kolejowych zlokalizowanych w granicach Parku. Jej skutkiem moze by¢ spotegowanie

efektu bariery behawioralnej oraz ryzyka kolizji pojazdéw ze zwierzetami.

W przypadku Parku Krajobrazowego , Lasy nad Gdrng Liswartg” skale potencjalnych negatywnych
oddziatywan na sSrodowisko przyrodnicze i krajobraz Parku oraz cele ochrony i ustalenia planu
ochrony oceniono jako stabg (1) lub srednig (2). Najsilniejszy potencjalny negatywny wptyw na obszar
chroniony moze miec realizacja inwestycji KD26 Budowa trasy S46 (tzw. "Szlak staropolski") granica
paristwa — Opole — Czestochowa — Kielce — Lublin — granica paristwa. Przyjety do analizy wariant
inwestycji obejmuje aktualny $lad drogi krajowej nr 46, przebiegajacej przez srodkowg czes¢ parku na
dtugosci okoto 17,7 km. Najcenniejsze pod wzgledem przyrodniczo-krajobrazowym obszary i obiekty
objete rekomendacjami Planu ochrony parku krajobrazowego Lasy nad Gérng Liswartg, na ktére
sktadaja sie oznaczone symbolem C (strefy ochrony krajobrazéw w obrebie krajobrazéw o cechach
priorytetowych, obiekty lub obszary o najwyzszych wartosciach przyrodniczo-krajobrazowych,
zastugujace na objecie dodatkowg formg ochrony prawnej oraz obiekty lub obszary o najwyzszych
wartosciach kulturowych, zastugujgce na objecie dodatkowg formg ochrony prawnej) zlokalizowane
sg poza obrebem planowanej inwestycji i nie powinny podlegac zadnym znaczacym negatywnym
oddziatywaniom, wynikajgcym z jej realizacji. W przypadku strefy BS — utrzymania istniejgcego
sposobu uzytkowania terenu (ochrona stabilizujgca) nie stwierdzono ryzyka kolizji ze strefami BS_4
(strefy zachowania tradycyjnego uktadu zabudowy) oraz BS_5 (strefy zachowania zatozen parkowych,
cmentarnych, alei przydroznych i innych terendw zieleni), natomiast zidentyfikowano mozliwe
potencjalnie negatywne oddziatywanie na pozostate strefy — BS_1, BS_2 i BS_3. Na dtugosci ok. 4205
m droga S46 sgsiaduje ze strefg BS 1 (strefg zachowania tradycyjnego krajobrazu rolniczego i innych
terendw otwartych), ale poniewaz strefa ta zajmuje stosunkowo duzg powierzchnie parku (ok. 9405
ha), a potencjalne oddziatywanie realizacji inwestycji bedzie dotyczyto bezposredniego otoczenia
drogi — skala oddziatywan bedzie znikoma. Znacznie krétszy jest odcinek styku analizowanej drogi ze
strefg BS_2 (strefg zachowania krajobrazu lesnego) — wynosi on ok. 595 m. W tym przypadku nalezy
sie jednak liczy¢ z ryzykiem pogorszenia stanu lub zniszczenia fragmentow siedlisk lesnych
bezposrednio przylegajacych do drogi nr 46. Ze wzgledu na stosunkowo niewielki obszar kolizji i
mozliwosé lokalizacji infrastruktury poza obszarami strefy BS_2 skale oddziatywan oceniono jako
stabe do srednich (1-2). W zwigzku z podniesieniem klasy drogi nr 46 z wojewddzkiej do ekspresowej
S46, zmienig sie jej parametry techniczne a takze dopuszczalna predkosé pojazdéw. Poniewaz przy
istniejgcej drodze nr 46 znajdujg sie obiekty wpisane do gminnej ewidencji zabytkéw, w zwigzku z
budowg oraz eksploatacjg drogi moze zachodzi¢ ryzyko zniszczenia lub uszkodzenia niektdrych z nich.
Realizacja inwestycji KD26 moze skutkowaé fragmentacjg przestrzeni i zaburzeniem ciggtosci

ekologicznej. W planie ochrony sg wyznaczone lokalne korytarze ekologiczne, ktére analizowana
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inwestycja przecina na dwdch odcinkach. Potencjalnie moze wiec ona wptywac na ostabienia ich
droznosci. Nalezy mieé na uwadze, ze spdjnos¢ obszaru Parku juz w chwili obecnej jest czesciowo
ograniczona przez istniejgcy infrastrukture drogowg i kolejowg, wiec w przypadku realizacji drogi
ekspresowej S46 oraz modernizacji linii kolejowej nr 181 (przedsiewziecie KK97), w zwigzku
wprowadzaniem do przestrzeni Parku kolejnych barier fizycznych i behawioralnych, mozna sie
spodziewad synergii negatywnych odziatywan na ciggtos¢ ekologiczng i warunki migracji zwierzat
(oddziatywania skumulowane, w tym z planowanymi inwestycjami rangi krajowej: KK15m KK29,
KK30). Sama inwestycja KK97 na obszar i walory przyrodnicze parku bedzie oddziatywata pod
wzgledem zagrozen dla siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkéw, stanu fauny (w szczegélnosci
ptazéw) oraz tacznosci ekologicznej i warunkdw migracji zwierzat w sposob zblizony pod wzgledem
zakresu do wptywu KD 26. Ze wzgledu na specyfike przedsiewziecia kolejowego (przebudowa

istniejacej linii kolejowej) skala tych oddziatywan bedzie jednak nieporéwnywalnie mniejsza.

Na terenie Parku Krajobrazowego Orlich Gniazd zlokalizowanych jest pie¢ inwestycji wskazanych do
realizacji w RPT: KD26 Budowa trasy S46 (tzw. "Szlak staropolski") granica paristwa — Opole —
Czestochowa — Kielce — Lublin — granica paristwa, RD22 Rozbudowa DW 793 na terenie gmin Siewierz,
Myszkdw, Zarki oraz Janéw, w tym opracowanie dokumentacji projektowej, PD29 Budowa wezta
drogowego Alei Wojska Polskiego (droga krajowa nr 1) wraz z nowym przebiegiem drogi krajowej nr
46 w Czestochowie, RD3 Przebudowa skrzyzowania DW 786 z DP 1060S w miejscowosci Wancerzow

i RP8 Budowa parkingdw Park & Ride i Bike & Ride przy wszystkich stacjach i przystankach
kolejowych, przy ktdrych brakuje takich obiektow... Tylko w odniesieniu do dwéch z nich — KD26

i RD22 - zidentyfikowano mozliwe negatywne oddziatywania na srodowisko przyrodnicze i krajobraz
Parku. W przypadku pozostatych przedsiewzie¢ ze wzgledu na ich charakter i zasieg — punktowy

o niewielkim zasiegu (RD3 i RP8) badz liniowy, ingerujgcy w obszar parku w pomijalnym zakresie
(RD29 - kolizja na dtugosci ok. 10m) — nie stwierdzono ryzyka wystgpienia negatywnych skutkéw ich
realizacji w odniesieniu do waloréw przyrodniczych i krajobrazowych Parku. W celu okreslenia
potencjalnego wptywu inwestycji na cele ochrony i ustalenia planu ochrony Parku ,,Orlich Gniazd”
przeanalizowano zapisy planu ochrony wraz z przestrzenng lokalizacjg wyznaczonych w planie stref

i podstref funkcjonalnych. Planowang inwestycje KD26 analizowano w $ladzie istniejacej drogi
krajowej nr 46, ktéra na dtugosci ok. 10,9 km przecina teren Parku, a na dtugosci ok. 15,9 km przylega
do jego granic. Na dwdch odcinkach o facznej dtugosci 3 km droga nr 46 graniczy z wyznaczong

w planie ochrony podstrefg IA (obszarami o wysokich walorach przyrodniczych), na dtugosci ok. 2,8
km — z podstrefg IB (obszarami atrakcyjnymi turystycznie — rejonami nagromadzenia waloréw
przyrodniczych i krajobrazowych charakterystycznych dla obszaru Parku), a na dtugosci 6,1 km —

z podstrefg IIA (obszarami o wysokich walorach krajobrazowych). Odziatywania zwigzane z budowg
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drogi ekspresowej i pdzniejszym jej uzytkowaniem mogg wiec potencjalnie dotyczy¢ sSrodowiska
przyrodniczego i krajobrazu wszystkich trzech stref (IA, IB, 11A). Faktyczna skala oddziatywan zalezna
bedzie od szczegdtowo okreslonego przebiegu drogi i jej parametréw technicznych. Potozenie
inwestycji przy granicy stref IA, IB i lIA daje mozliwos$é juz na etapie planowania ograniczenia
ewentualnego negatywnego wptywu na najcenniejsze obszary realizacji dziatat ochronnych poprzez
wyznaczenie szczegétowego przebiegu poza zasiegiem ww. stref. Problemowy moze by¢ odcinek
drogi pomiedzy Apolonkg i Bystrzanowicami, gdzie od pétnocy przylega do drogi nr 46 strefa IA a od
potudnia strefa IB. Przebudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej nr 46 do klasy drogi ekspresowej S46
bedzie kolidowad z cennymi elementami krajobrazu kulturowego Parku, objetymi ochrong prawng na
podstawie Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw (tj. Dz. U. 2 2022 r. poz. 840, z pdzn.
zm.). Droga przecina bowiem zabytkowe zatozenia urbanistyczne Olsztyna i Janowa wpisane do
rejestru zabytkéw. Druga z inwestycji — RD22 — realizowana bedzie w sladzie istniejgcej drogi nr 793,
ktdra przebiega przez teren Parku Orlich Gniazd na dtugosci nieco ponad 11 km, z czego na odcinku
2,9 km przecina wyznaczong w planie ochrony podstrefe IB (obszary atrakcyjne turystycznie — rejony
nagromadzenia waloréw przyrodniczych i krajobrazowych), a na dtugosci 1,3 km przylega do niej.
Skale potencjalnych oddziatywan inwestycji KD26 i RD22 na Park Orlich Gniazd oceniono jako stabg
(1) lub srednig (2). Nie stwierdzono ryzyka wystgpienia znaczgcych negatywnych oddziatywan na
walory przyrodnicze i krajobrazowe Parku, a takze na mozliwos¢ realizacji celéw ochrony i ustalen
planu ochrony. Potencjalne oddziatywania na gatunki i siedliska na etapie realizacji inwestycji KD26
beda wynikad z zajetosci terenu i prowadzonych prac budowlanych. Oddziatywania na walory
krajobrazowe bedg skutkiem wprowadzenia do przestrzeni elementdow infrastruktury transportowe;j,
w wiekszym stopniu zaburzajgcych harmonie krajobrazu (droga ekspresowa S46 w miejsce drogi
wojewddzkiej). Natomiast oddziatywania na etapie eksploatacji, zwigzane bedg gtéwnie

z ograniczeniem mozliwosci migracji zwierzat i zwiekszeniem ryzyka ich smierci wskutek kolizji

z pojazdami. Na obszarze Parku Orlich Gniazd moze dochodzi¢ do kumulacji negatywnych
oddziatywan na ciggtos¢ ekologiczng i warunki migracji fauny, wynikajgcych zaréwno z realizacji
inwestycji ujetych w Regionalnym Planie Transportowym, jak réwniez inwestycji szczebla krajowego,
niestanowigcych ustalen RPT (budowa szybkiej kolei do Centralnego Portu Komunikacyjnego — linie
111 113), a takze funkcjonowania istniejgcej infrastruktury drogowej i kolejowej (w tym Centralnej
Magistrali Kolejowej CMK). Wprowadzanie do przestrzeni Parku kolejnych barier fizycznych lub
behawioralnych, utrudni zwierzetom przemieszczanie sie oraz zwiekszy ryzyko ich Smierci lub
okaleczen wskutek kolizji z pojazdami, zwiekszy sie skala fragmentacji przestrzeni obszaru

chronionego oraz izolacji populacji.
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Zgodnie z zapisami RPT na terenie Parku Krajobrazowego Beskidu Slaskiego planowana jest realizacja
3 inwestycji, ktére moga potencjalnie negatywnie oddziatywac¢ na walory przyrodniczo-krajobrazowe
tego obszaru chronionego — KK100 Rozbudowa linii kolejowej od Wisty Gtebiec do Istebnej i dalej

w kierunku Zwardonia, RD15 Budowa nowego ciggu drogi wojewddzkiej nr 941 na odcinku
Ustron/Wista, etap | - odcinek od obwodnicy Ustronia do nowego mostu w Wisle Obtaziec oraz RD34
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 942 na odcinku Buczkowice (rondo) — Wista. Za inwestycje

o najwiekszej sile oddziatywan — odziatywania srednie do znaczacych (2-3) na etapie realizacji oraz
Srednie (2) na etapie eksploatacji, uznano przedsiewziecie KK100, ktére przecinaé bedzie obszar
Parku na dtugosci 4,6 km. Budowa nowej linii kolejowej bedzie sie wigzata z ingerencjg w krajobraz
parku i fragmentacjg przestrzeni oraz wprowadzeniem nowych elementdéw infrastruktury
transportowej na tereny lesne, dotychczas niezainwestowane. Na etapie budowy linii kolejowej moze
nastgpié zniszczenie, fragmentacja lub pogorszenie stanu siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk
gatunkdw, a podczas prac budowlanych moze zwiekszaé sie ryzyko smierci drobnych zwierzat
(ptazéw, gadow i drobnych ssakéw) pod kotami pojazdow lub w wykopach ziemnych. Ruch pojazdéw,
emisja hatasu oraz stata obecno$¢ ludzi mogg ponadto skutkowaé ptoszeniem gniazdujacych ptakéw
i prowadzi¢ do porzucania legéw lub terytoriéw legowych. Nowo budowane torowiska bedg
elementami dysharmonijnymi, obnizajgcymi walory krajobrazowe Parku, a takze barierami fizycznymi
utrudniajgcymi zwierzetom przemieszczanie sie. Uzytkowanie nowej linii kolejowej moze wptywac na
wzrost Smiertelnosci zwierzat wskutek kolizji z pociggami. Oddziatywania negatywne o stabej (1) lub
sredniej (2) skali przewiduje sie takze w zwigzku z przebudowg drogi nr 942 (inwestycji RD34), ktéra
na dtugosci ok. 7,8 km przecina obszar Parku, a na dtugosci 1,8 km — przylega do jego granic.
Realizacja prac budowlanych podobnie jak w poprzednim przypadku moze wigzac sie z koniecznoscig
wycinki drzew lub niszczeniem fragmentow siedlisk przyrodniczych przylegajacych do drogi, stwarzaé
ryzyko smierci drobnych zwierzat uwiezionych w wykopach lub rozjezdzanych przez pojazdy
budowlane. Efektem poprawy parametréw drogi moze by¢ natomiast wzrost natezenia ruchu
pojazdéw i w konsekwencji zwiekszenie ryzyka kolizji zwierzat z pojazdami oraz efektu bariery
behawioralnej dla migrujgcych zwierzat. Oddziatywania inwestycji KK100 i RD34 na spdjnosc obszaru
Parku i warunki migracji zwierzat mogg kumulowac sie ze sobg oraz z oddziatywaniami istniejgcej
infrastruktury drogowej. W przypadku inwestycji RD15 kolizja z obszarem Parku dotyczy odcinka

o dtugosci zaledwie ok. 270 m. W zwigzku z tym prognozuje sie wytgcznie mozliwe stabe

oddziatywania (1) na etapie realizacji inwestycji.

Analiza potencjalnych oddziatywan wynikajacych z wdrazania RPT na Zywiecki Park Krajobrazowy
wykazata, ze negatywne skutki dla Srodowiska przyrodniczego moga wystgpi¢ w zwigzku z realizacja

inwestycji RD20 Przebudowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 945 od skrzyzowania z ul. Isep
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w miejscowosci Zywiec do granicy miejscowosci Korbieldw, ktéra na dtugosci 2,5 km przecina teren
Parku, a na 3 odcinkach o tacznej dtugosci 950 m przylega do jego granic. Skale ewentualnych
oddziatywan na etapie realizacji przedsiewziecia oceniong jako stabg (1), a na etapie eksploatacji jako
srednig (2). Nie przewiduje sie istotnej ingerencji w siedliska przyrodnicze i siedliska gatunkéw oraz
oddziatywania na gatunki na etapie realizacji przedsiewziecia. Na etapie eksploatacji z kolei,

w zwigzku z poprawg parametrow technicznych drogi i w konsekwencji mozliwym zwiekszeniem
obcigzenia ruchem drogowym, mozna sie spodziewac nasilenia barierowego oddziatywania drogi

i ograniczenia tacznosci ekologicznej w obrebie terendw lesnych Parku, jak rowniez wzrostu
Smiertelnosci zwierzat wskutek kolizji z pojazdami. Za znikome i tym samym pomijalne uznano ryzyko
negatywnego wptywu na walory przyrodniczo-krajobrazowe i na cele ochrony Parku w zwigzku

z realizacjg inwestycji punktowych o niewielkim zasiegu — RP8 przy wszystkich stacjach

i przystankach kolejowych, przy ktorych brakuje takich obiektow... oraz inwestycji kolejowej KK100
Rozbudowa linii kolejowej od Wisty Gtebiec do Istebnej i dalej w kierunku Zwardonia. W przypadku
inwestycji KK100 istniejgce przeciecie z obszarem Parku wynika z ogdélnego/ koncepcyjnego
okreslenia przebiegu linii, ktéra docelowo, w sgsiedztwie Parku wiaczona bedzie do istniejacej linii
kolejowej nr 139. W zwigzku z wdrazaniem RPT w odniesieniu do przedsiewzie¢ potozonych na
terenie Parku lub w jego bezposrednim sgsiedztwie nie stwierdzono ryzyka wystgpienia znaczacych
negatywnych oddziatywan na walory przyrodnicze i krajobrazowe Parku oraz cele jego ochrony,

w tym w zakresie oddziatywan skumulowanych.

Zidentyfikowanych potencjalnych negatywnych oddziatywan na parki krajobrazowe wojewddztwa
$lgskiego mozna unikng¢ lub zminimalizowac je poprzez zastosowanie odpowiednich dziatan
zapobiegawczych lub mitygujgcych. W stosunku do inwestycji, ktére mogg wptywaé negatywnie na
srodowisko przyrodnicze, krajobraz oraz cele ochrony poszczegdlnych parkéw krajobrazowych

w tabeli (Tabela 31) zaproponowano konkretne rozwigzania i dziatania mozliwe do wdrozenia na
etapie planowania i projektowania, realizacji i eksploatacji inwestycji, pozwalajgce wyeliminowac
negatywne skutki lub je znaczgco ograniczyé. W procesie opracowywania szczegétowych planéw
lokalizacji inwestycji, a zwtaszcza ustalania przebiegu nowych odcinkéw drég lub kolei nalezy
uwzglednic lokalizacje wyznaczonych w planach ochrony parkéw obszardéw realizacji dziatan
ochronnych, cennych siedlisk przyrodniczych i szlakéw migracji zwierzat oraz zabytkowych obiektow
i zatozen krajobrazu kulturowego oraz lokowa¢ nowe obiekty poza miejscami ich wystepowania.
W projektach technicznych nalezy uwzgledni¢ budowe bezpiecznych przejs¢ dla zwierzat

o parametrach wtasciwych dla réznych gatunkéw zwierzat w miejscach, gdzie obiekty liniowe
przecinajg tereny rolne i lesne, obszary weztowe i korytarze ekologiczne rangi lokalnej, a przede

wszystkim regionalnej i krajowej. Zaproponowano takze szeroki zakres dziatan minimalizujgcych
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negatywny wptyw na siedliska i gatunki mozliwy do wdrozenia na etapie realizacji inwestycji. Przez
caty okres budowy nalezy zapewnié nadzér przyrodniczy. Zaplecze budowy i drogi techniczne
powinny by¢ lokalizowane poza miejscami cennych siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkéw. Dla
ochrony fauny, a zwtaszcza herpetofauny i drobnej teriofauny zaleca sie stosowanie ogrodzen
ochronnych wokadt terenu budowy i wykopéw oraz prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
pod katem obecnosci zwierzat, a w przypadku stwierdzenia ich obecnosci — przemieszczenie
osobnikéw do bezpiecznych siedlisk. Dla ograniczenia negatywnego wptywu na ornitofaune, zaleca
sie prowadzenie prac budowlanych poza okresem legowym ptakéw, zwtaszcza w miejscach
wystepowania rzadkich gatunkéw. Wycinki drzew nalezy prowadzié¢ poza okresem legowym ptakow,
a ich zakres ograniczy¢ do niezbednego minimum. W celu ochrony srodowisk wodnych i wodno-
btotnych oraz zwigzanych z nimi gatunkdw nalezy ograniczy¢ ingerencje w koryta ciekdéw wodnych

i zbiorniki wodne do niezbednego zakresu. Eksploatacja nowo zbudowanych, rozbudowanych lub
przebudowanych odcinkéw drég i kolei, w zwigzku ze zwiekszeniem natezenia ruchu pojazdéw badz
wprowadzeniem ruchu na tereny dotychczas niezainwestowane, moze zagrazac bezpieczeristwu
dziko zyjacych zwierzat. Na odcinkach gdzie obiekty te przecinajg korytarze ekologiczne, obszary
weztowe, zwarte tereny rolne lub lesne nalezy wdrozy¢ odpowiednie rozwigzania techniczne lub
organizacyjne ograniczajgce ryzyko kolizji zwierzat z pojazdami: stosowanie barierek ochronnych
uniemozliwiajgcych zwierzetom nagte wtargniecie na droge, montaz elementéw odblaskowych
wzdtuz drdg oraz odptaszaczy akustycznych wzdtuz toréw kolejowych, a w miejscach newralgicznych
o zwiekszonym ryzyku kolizji — wprowadzanie ograniczen predkosci pojazdéw i oznakowanie drogi
znakami ostrzegajgcymi przed wypadkami z udziatem zwierzat. Zastosowanie powyzszych zalecen
umozliwi realizacje zapiséw RPT przy maksymalnym mozliwym ograniczeniu ryzyka wystgpienia
potencjalnych znaczacych oddziatywan na parki krajobrazowe w wojewddztwie $lgskim, ich cele

ochrony, walory przyrodniczo-krajobrazowe, a takze ustalenia obowigzujgcych planédw ochrony.

6.12.3 Obszary chronionego krajobrazu

Szczegdtowa analiza potencjalnych oddziatywan inwestycji ujetych w RPT na obszary chronionego
krajobrazu oraz mozliwos¢ realizacji ich celéw ochrony wykazata ryzyko wystgpienia znaczacych
negatywnych oddziatywan wytacznie na obszar chronionego krajobrazu Przetajka, cho¢ przewiduje
sie dla tego obszaru rdwniez mozliwos¢ oddziatywan srednich. W przypadku 2 obszaréw chronionego
krajobrazu, tj. Potok Ornontowicki z doptywami oraz Potok Lesny z doptywami przewiduje sie
wystgpienie oddziatywan Srednich oraz stabych. Oddziatywania te mogg wystgpic¢ na skutek realizacji
inwestycji kolejowych — uruchomienia i rozwoju Kolei Metropolitalnej (inwestycje PK1/PK5), a takze
inwestycji drogowych zwigzanych z budowa Drogowej Trasy Srednicowej Pétnoc (inwestycja PD6)

oraz budowy autostrady A4 bis (inwestycja KD25).

262



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Wystgpienie najsilniejszych oddziatywan negatywnych przewidywane jest w przypadku realizacji
inwestycji PK1/PK5 w obszarze chronionego krajobrazu Przetajka. W ramach rozwoju Kolei
Metropolitalnej planowana jest budowa kolei typu monorail, ktéra przechodzac przez Siemianowice
Slaskie na odcinku ok. 2 km moze wej$¢ w kolizje z obszarem chronionego krajobrazu i spowodowaé
degradacje krajobrazu, a takze przeksztatcenie i/lub zniszczenie siedlisk przyrodniczych (w tym
siedlisk hydrogenicznych) oraz zwigzanych z nimi gatunkdéw roslin i zwierzat, czy tez zajecie terenu na
cele infrastruktury, a wczesniej na potrzeby prowadzenia prac budowlanych. Zwazywszy na ryzyko
tak silnego oddziatywania na obszar chroniony nalezy rozwazy¢ mozliwosc realizacji inwestycji

w wariancie o zblizonym przebiegu, ale z ominieciem obszaru chronionego krajobrazu. Negatywne
skutki, ale o mniejszej sile wptywu (Sredniej), moze przynies¢ inwestycja drogowa PD6 planowana do
realizacji w bezposrednim sgsiedztwie obszaru chronionego krajobrazu na odcinku ok. 900 m.
Szczegbtowy opis potencjalnych negatywnych oddziatywan wraz z ich charakterem i natezeniem
przedstawiono w tabeli (Tabela 32). Ponadto oddziatywania wymienionych inwestycji moga
wzajemnie kumulowac sie, co wobec niewielkiej powierzchni obszaru chronionego bedzie miato
wptyw na jego stan i cel ochrony. W zwigzku z powyzszym szczegdlnie wazne jest wariantowanie
przebiegu inwestycji na etapie jej przygotowania, poniewaz to najskuteczniejszy sposéb ograniczenia

oddziatywan negatywnych na obszar chronionego krajobrazu.

Mozliwos$¢ wystgpienia srednich lub stabych oddziatywan negatywnych na obszar chronionego
krajobrazu Potok Ornontowicki z doptywami przewiduje sie w zwigzku z realizacjg inwestycji
PK1/PK5. Objete inwestycjg maja by¢ istniejgce odcinki linii kolejowych nr 172 (rewitalizacja) oraz
863 (przystosowanie do obstugi ruchu pasazerskiego w standardzie lekkiej kolei miejskiej) znajdujace
sie w bezposrednim sgsiedztwie obszaru chronionego krajobrazu. Inwestycje te skutkowac¢ mogg
ostabieniem integralnosci obszaru chronionego na skutek rozbudowy infrastruktury kolejowej

i zwiekszenia ruchu sktadéw, a takze potencjalnym zniszczeniem fragmentow siedlisk przyrodniczych
i zwigzanych z nimi gatunkdéw roslin i zwierzat w trakcie prac budowlanych. Ryzyko takie wystepuje
na dwdch odcinkach kolei o tgcznej dtugosci ok. 200 m. W sagsiedztwie obszaru chronionego
krajobrazu ma by¢ realizowana réwniez inwestycja polegajgca na przebudowie istniejgcej drogi
wojewddzkiej nr 925 (RD8), ktora przebiega w sgsiedztwie niewielkiej enklawy obszaru na odcinku
ok. 15 metréw, jednakze w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach nie stwierdzono
koniecznosci przeprowadzania oceny na Srodowisko, stad ryzyko wystgpienia negatywnego wptywu
na obszar chroniony uznano za zaniedbywalne. W zwigzku z powyzszym i ze wzgledu na brak

w sgsiedztwie innych inwestycji w przypadku opisywanego obszaru chronionego krajobrazu nie

stwierdzono ryzyka wystgpienia oddziatywan skumulowanych.
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W rejonie obszaru chronionego krajobrazu Potoku Lesnego z doptywami mogg wystgpié
oddziatywania wynikajgce z budowy autostrady A4 bis (inwestycja KD25). Z uwagi na brak
zatwierdzonego projektu trasy do oceny oddziatywania inwestycji na obszar chroniony przyjeto jej
przebieg wynikajgcy z opracowania firmy Incom (odlegto$¢ wariantu potozonego najblizej obszaru
chronionego wynosi ok. 400 m). Na skutek realizacji inwestycji mozliwe jest przeksztatcenie
stosunkéw wodnych w strefie zasilania Potoku Lesnego, co moze oddziatywaé na warunki
hydrologiczne w obszarze chronionym zaréwno w czasie realizacji, jak rowniez w czasie jej
eksploatacji. Z uwagi na przyblizong odlegtos¢ najblizszego wariantu przebiegu A4 bis oraz
wystepowanie w obszarze buforowym zabudowy mieszkaniowej oddziatywanie to uznano jednak za
srednie lub stabe. W odlegtosci ok. 500 m od obszaru chronionego majg by¢ réwniez realizowane
inwestycje w ramach budowy Kolei Metropolitalnej (PK1 i PK5), dzieki ktdrym istniejgca linia
kolejowa nr 863 ma zosta¢ dostosowana do obstugi ruchu pasazerskiego w standardzie lekkiej kolei
miejskiej. Jednakze bioragc pod uwage odlegtosé i potozenie obszaru inwestycji wzgledem obszaru
chronionego krajobrazu, a takze jej usytuowanie w obszarze zagospodarowanym i zakres nie
stwierdzono ryzyka wystgpienia oddziatywan negatywnych. W przypadku modernizacji drogi
wojewddzkiej nr 925 (inwestycja RD8) takze nie stwierdzono ryzyka wystgpienia oddziatywan
negatywnych z uwagi na zakres prac (remont drogi istniejgcej), odlegtos¢ od obszaru chronionego
(ok. 400 m) oraz zabudowe mieszkaniowa wystepujgcg miedzy obszarem chronionym a inwestycja.
W zwigzku z powyzszym i ze wzgledu na brak w sgsiedztwie innych inwestycji w przypadku
opisywanego obszaru chronionego krajobrazu nie stwierdzono ryzyka wystgpienia oddziatywan

skumulowanych.

Kazdorazowo dla zidentyfikowanych potencjalnych negatywnych oddziatywan na stan ochrony ww.
obszaréw chronionego krajobrazu zaproponowano rozwigzania minimalizujgce ryzyko ich
wystgpienia, odnoszgce sie do etapu planowania i projektowania inwestycji, fazy jej realizacji czy
eksploatacji. Ich wdrozenie ograniczy site zidentyfikowanego potencjalnego oddziatywania
poszczegdblnych inwestycji, a w niektérych przypadkach moze nawet catkowicie zapobiec jego

wystgpieniu.

W odniesieniu do obszaréw chronionego krajobrazu: Dobra-Wilkoszyn, Géra Zamkowa, Meandry
rzeki Odry, Otulina Parku Krajobrazowego Orlich Gniazd i Parku Krajobrazowego Stawki, Potok
takowy z doptywami, Potok od Solarni z doptywami, Potok z Bujakowa z doptywami zlokalizowanych
w buforze 1 km od przedsiewzie¢ ujetych w Regionalnym Planie Transportowym dla Wojewddztwa
Slaskiego, po przeanalizowaniu: charakteru i zakresu planowanych przedsiewzie¢ oraz ich lokalizacji
wzgledem w/w obiektow, istniejgcych uwarunkowan srodowiskowych oraz specyfiki ekologicznej

siedlisk przyrodniczych i gatunkdw, ktore wptywajg na wartosci przyrodnicze w/w obszaréow
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chronionych, a przede wszystkim celéw ochrony — nie stwierdzono ryzyka wystgpienia znaczgcych
negatywnych oddziatywan (w tym skumulowanych) wynikajacych z realizacji Regionalnego Planu

Transportowego:

- obszar chronionego krajobrazu Dobra-Wilkoszyn — brak potencjalnych negatywnych oddziatywan
wynika z charakteru inwestycji (KK77 — przebudowa istniejgcej linii kolejowej nr 133), odlegtosci od
obszaru chronionego (minimalna odlegtos¢ wynosi ok. 130 m) oraz oddzielenia inwestycji od obszaru

chronionego zwartg zabudowg mieszkaniowg;

- obszar chronionego krajobrazu Géra Zamkowa — w przypadku inwestycji RD28, tj. przebudowy drogi
wojewddzkiej nr 910 brak potencjalnych negatywnych oddziatywan wynika z charakteru i zakresu
inwestycji, a takze z decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz raportu oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko. Natomiast w przypadku inwestycji PK1/PK5, tj. uruchomienie i rozwdj
Kolei Metropolitalnej, brak potencjalnych negatywnych oddziatywan wynika z odlegtosci inwestycji
od obszaru chronionego wynoszacej 350 m oraz oddzielenia terenu inwestycji od obszaru

chronionego zwartg zabudowa miejskg;

- obszar chronionego krajobrazu Meandry rzeki Odry — brak potencjalnych oddziatywan wynika
z lokalizacji inwestycji PD20 (potgczenie wschodniej obwodnicy Raciborza z drogg krajowg nr 78
i planowanym portem na Odrze) wzgledem obszaru chronionego, tj. potozenia inwestycji w dolinie

Odry ok. 680 m ponizej obszaru chronionego krajobrazu;

- obszar chronionego krajobrazu Otulina Parku Krajobrazowego Orlich Gniazd i Parku Krajobrazowego
Stawki — w przypadku inwestycji PD36, tj. przebudowy drogi wojewddzkiej nr 790 brak oddziatywan
negatywnych wynika z charakteru i zakresu inwestycji (przebudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej);
w przypadku inwestycji RP8 tj. budowa parkingdw Park & Ride i Bike & Ride przy wszystkich stacjach
i przystankach kolejowych, przy ktdrych brakuje takich obiektow, brak oddziatywan negatywnych
badz ewentualne wystgpienie oddziatywan o charakterze zaniedbywalnym wynika z punktowego
charakteru inwestycji oraz lokalizowania nowych obiektéw w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcej
infrastruktury; w przypadku inwestycji PP12, tj. przebudowa i remont lokalnych lotnisk i lgdowisk dla
celéw biznesowych i turystycznych nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywan negatywnych ze
wzgledu na punktowy wymiar inwestycji (w opisywanym obszarze chronionego krajobrazu
zlokalizowane jest tylko jedno Igdowisko), jak rowniez jej charakter (remont i przebudowa);

w przypadku inwestycji KK80, tj. przebudowa linii kolejowej nr 182 brak potencjalnych oddziatywan
negatywnych wynika z charakteru planowanych prac (przebudowa istniejgcej infrastruktury),
odlegtosci inwestycji od obszaru chronionego krajobrazu (820 m), oddzielenia terenu inwestycji od

obszaru chronionego terenami lesnymi, a takze decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
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wydanej dla czeSciowo tozsamego przedsiewziecia (,,Rewitalizacja i odbudowa czesciowo nieczynnej
linii kolejowej nr 182 Tarnowskie Géry-Zawiercie”), w ktdrej stwierdzono brak koniecznosci
przeprowadzania oceny oddziatywania przedsiewziecia na $Srodowisko; w przypadku inwestycji RD36,
tj. przebudowa drogi wojewddzkiej nr 796 na odcinku od ekspresowej drogi krajowej S1 do
Chruszczobrodu, brak potencjalnych negatywnych oddziatywan zwigzany jest z zakresem inwestycji
(przebudowa istniejgcej infrastruktury), oddaleniem inwestycji od obszaru chronionego (odlegtos¢
minimalna wynosi ok. 450 m) oraz oddzieleniem terenu inwestycji od obszaru chronionego

zabudowg mieszkaniowa, terenami leSnymi oraz liniami kolejowymi nr 1, 154 i 186;

- obszar chronionego krajobrazu Potok tgkowy z doptywami — brak potencjalnych negatywnych
oddziatywan wynika z lokalizacji inwestycji PK1/PK5, tj. uruchomienie i rozwdj Kolei Metropolitalnej,
wzgledem obszaru chronionego krajobrazu wynika przede wszystkim z odlegtosci inwestycji od
obszaru chronionego wynosi ok. 650 m oraz zakresu prac (realizacji dziatania przy wykorzystaniu

terendw istniejgcej infrastruktury);

- obszar chronionego krajobrazu Potok Od Solarni z doptywami — brak potencjalnych negatywnych
oddziatywan wynika z charakteru inwestycji PK1/PK5, tj. uruchomienie i rozwdj Kolei Metropolitalnej,
w ramach ktérej istniejgca linia kolejowa nr 863 przebiegajgca w sgsiedztwie obszaru chronionego na
odcinku ok. 250 m ma zostaé przystosowana do obstugi ruchu pasazerskiego w standardzie lekkiej
kolei miejskiej. Nalezy jednak zaznaczy¢, iz omawiany odcinek linii kolejowej zlokalizowany jest na

silnie przeksztatconym terenie kopalni wegla kamiennego;

- obszar chronionego krajobrazu Potok z Bujakowa z doptywami — w przypadku inwestycji PK1/PK5,
tj. uruchomienie i rozwdj Kolei Metropolitalnej brak potencjalnych negatywnych oddziatywan wynika
z charakteru planowanych prac (przystosowanie istniejgce;j linii kolejowej nr 863 do obstugi ruchu
pasazerskiego w standardzie lekkiej kolei miejskiej) oraz odlegtosci terenu inwestycji od obszaru
chronionego (ok. 220 m); w przypadku inwestycji RDS, tj. przebudowa drogi wojewdédzkiej nr 925
brak potencjalnych negatywnych oddziatywan wynika z charakteru planowanych prac (modernizacja
istniejagcej drogi wojewddzkiej), odlegtosci inwestycji od obszaru chronionego (ok. 790 m), a takze
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktdrej stwierdzono brak koniecznosci

przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Przeprowadzona analiza wykazata ryzyko wystgpienia znaczgcych oddziatywan negatywnych
wyfacznie w odniesieniu do obszaru chronionego krajobrazu Przetajka. Poniewaz inwestycja,

z realizacjg ktérej zwigzane jest to ryzyko, nie posiada ostatecznie okreslonego przebiegu, nalezy na
etapie jej przygotowania zaproponowac warianty omijajgce obszar chroniony. Zapobiegnie to lub

znaczyco ograniczy skale wptywu i zabezpieczy cel ochrony tego obszaru.
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Tabela 32. Potencjalne negatywne oddziatywania zadann RPT na obszary chronionego krajobrazu wojewddztwa $laskiego

Forma Inwestycja Opis oddziatywania Charakter Oddziatywania Dziatania zapobiegawcze, minimalizujgce
ochrony oddziatujgca na obszar oddziatywania skumulowane i kompensujace
przyrody
Przetfajka PK1/PK5 W przypadku realizacji koncepcji kolei typu monorail na trasie Krétkoterminowe Wspdlne — Wybor wariantu lokalizacji inwestycji

Katowice-Siemianowice Slaskie-Czeladz-MPL Pyrzowice Dtugoterminowe
(wariant 2 i 3) przeksztatceniu oraz/lub zniszczeniu ulegnie na Bezposrednie
czesci obszaru chronionego istniejacy krajobraz wraz 2-3

Uruchomienie i rozwdj
Kolei Metropolitalnej

oddziatywanie
inwestycji PD6
(uzaleznione

0 najmniejszym wptywie na obszar chroniony,
— lokalizacja zaplecza budowy poza terenem
obszaru chronionego krajobrazu.

z siedliskami przyrodniczymi oraz zwigzanymi z nimi
gatunkami roslin i zwierzat ze wzgledu na zajecie terenu na
cele infrastruktury, sktadowania materiatéw budowlanych lub
postoju i manewrowania pojazdéw i maszyn budowlanych.
Na etapie realizacji inwestycji mozliwy jest:

— wzrost $miertelnosci ptazéw na skutek rozjezdzania przez

Krétkoterminowe
Bezposrednie

od przyjetego
przebiegu
infrastruktury)

Wspdlne
oddziatywanie
inwestycji PD6

— Realizacja inwestycji poza okresem rozrodu

ptazéw,

pojazdy badz uwiezienia w stanowigcych putapki wykopach 2
budowlanych.

— stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
budowy i wykopdw,
— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie

(uzaleznione
od przyjetego

przebiegu realizacji inwestycji,
infrastruktury) | — prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopdw pod katem
obecnosci zwierzat, a w przypadku stwierdzenia
ich obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska.
PD6 Droga przylega bezposrednio do obszaru, istnieje wiec Krétkoterminowe Wspdlne — Wybor wariantu lokalizacji inwestycji
Budowa Drogowej potencjalne ryzyko, ze w trakcie prac budowlanych moze dojs¢ = Dtugoterminowe oddziatywanie 0 najmniejszym wptywie na obszar chroniony,
Trasy Srednicowej do zniszczenia fragmentdéw siedliska przyrodniczych Bezposrednie inwestycji — lokalizacja zaplecza budowy poza terenem
Pétnoc i zwigzanych z nig gatunkdéw roslin i zwierzat w przypadku 2 PK1/PK5 obszaru chronionego,

zajecia czesci terenu na cele infrastruktury, sktadowania
materiatéw budowlanych lub postoju i manewrowania

(uzaleznione
od przyjetego

— oznakowanie przylegajacej do drogi granicy
obszaru chronionego (np. przy uzyciu tasmy

pojazdéw i maszyn budowlanych. przebiegu ostrzegawczej) w celu ograniczenia mozliwosci
infrastruktury) naruszenia stanu siedlisk lub gatunkéw w trakcie
prac budowlanych.
Potencjalne negatywne oddziatywania na stan siedlisk Krétkoterminowe Brak — Realizacja inwestycji (przebieg, techniczne

hydrogenicznych i zwigzanych z nimi gatunkéw moga wystgpic Dtugoterminowe
w przypadku realizacji prac budowlanych, skutkujacych Posrednie
obnizeniem poziomu wadd gruntowych w siedlisku (gtebokie 2
wykopy, rowy przydrozne).

rozwigzania) w sposob ograniczajacy ryzyko
zmian stosunkéw wodnych w obszarze
chronionym,

— ograniczenie gtebokosci wykopdw na odcinku
inwestycji bezposrednio sasiadujacym z
obszarem chronionym.
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Forma Inwestycja Opis oddziatywania Charakter Oddziatywania Dziatania zapobiegawcze, minimalizujgce
ochrony oddziatujgca na obszar oddziatywania skumulowane i kompensujace
przyrody
Na etapie realizacji inwestycji mozliwy jest: Krotkoterminowe Wspdlne — Realizacja inwestycji poza okresem rozrodu
— wzrost $miertelnosci ptazéw, zwigzanych z siedliskami Bezposrednie oddziatywanie ptazéw,
wilgotnych tgk na skutek rozjezdzania przez pojazdy badz 2 inwestycji — stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
uwiezienia w stanowigcych putapki wykopach PK1/PK5 budowy i wykopdw,
budowlanych. (uzaleznione — zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
od przyjgtego realizacji inwestycji,
przebiegu — prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
infrastruktury) w tym ogrodzen i wykopéw pod katem

obecnosci zwierzat, a w przypadku stwierdzenia
ich obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego

siedliska.
Potok PK1/PK5 Ostabienie integralnosci obszaru chronionego na skutek Srednioterminowe Brak — Ograniczenie predkosci sktadéw na odcinkach
Ornontowicki Uruchomienie i rozwdj = rozbudowy infrastruktury kolejowej i zwiekszenia Dtugoterminowe przecinajacych obszar chroniony.
z doptywami Kolei Metropolitalnej czestotliwosci kursowania sktadow Bezposrednie
Posrednie
1-2
Linia kolejowa przylega bezposrednio do obszaru (na 2 Krétkoterminowe Brak — Wybor wariantu lokalizacji inwestycji
odcinkach), istnieje wiec potencjalne ryzyko, ze w trakcie prac Dtugoterminowe 0 najmniejszym wptywie na obszar chroniony,
budowlanych moze dojs¢ do zniszczenia fragmentéw siedlisk Bezposrednie — lokalizacja zaplecza budowy poza terenem
przyrodniczych i zwigzanych z nimi gatunkéw roslin i zwierzat 1-2 obszaru chronionego
w przypadku zajecia czesci terenu na cele infrastruktury, — oznakowanie przylegajacej do drogi granicy
sktadowania materiatéw budowlanych lub postoju obszaru chronionego (np. przy uzyciu tasmy
i manewrowania pojazdow i maszyn budowlanych. ostrzegawczej) w celu ograniczenia mozliwosci
naruszenia stanu siedlisk lub gatunkéw w trakcie
prac budowlanych.
Potok Lesny KD25 Zmiana stosunkéw wodnych w obszarze zasilania Potoku Krétkoterminowe Brak — Realizacja inwestycji (przebieg, techniczne
z doptywami Budowa A4 bis wrazze = Lesnego Dtugoterminowe rozwigzania) w sposob ograniczajacy ryzyko
sprowadzeniem Posrednie zmian stosunkéw wodnych w obszarze
dzisiejszego odcinka 1-2 chronionym,
autostrady A4 na — ograniczenie gtebokosci wykopdw na odcinku
terenie GZM do inwestycji bezposrednio sgsiadujgcym
standardu drogi z obszarem chronionym.

wewnatrzmiejskiej
Skala oddziatywan: 1 - oddziatywanie stabe, 2 - oddziatywanie srednie, 3 - oddziatywanie silne (znaczace)
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6.12.4 Obszary Natura 2000

Tabela 33. Potencjalne negatywne oddziatywania zadan RPT na obszary Natura 2000 wojewddztwa $laskiego

Forma Inwestycja Opis oddziatywania na przedmioty i cele ochrony
ochrony oddziatujgca na obszar
przyrody
Beskid Slaski RD34 Przebudowa 1352 Wilk Canis lupus, 1361 Rys Lynx lynx, 1355 Wydra Lutra
PLH240005 drogi wojewddzkiej nr | utra

942 na odcinku
Buczkowice (rondo) -
Wista

Na etapie realizacji inwestycji:
— ploszenie zwierzat w zwigzku z emisjg hatasu i spalin przez
sprzet budowlany oraz wzmozong obecnoscia cztowieka.

Na etapie uzytkowania inwestycji w przypadku zwiekszenia
natezenia ruchu oraz/lub predkosci pojazdéw w zwigzku
Z poprawg parametrow technicznych drogi:

— ptoszenie zwierzat w zwigzku ze wzrostem emisji hatasu

i spalin,

— zwiekszenie $miertelnosci zwierzat w  wyniku  kolizji
z pojazdami,

— zwiekszenie efektu barierowego drogi - ostabienie

integralnosci obszaru chronionego.

6520 Gorskie taki konietlicowe i mietlicowe uzytkowane

ekstensywnie (Polygono-Trisetion i Arrhenatherion)

Na etapie realizacji inwestycji:

— zniszczenie, fragmentacja lub pogorszenie stanu siedliska
przyrodniczego w przypadku zajecia czesci terenu na
rozbudowe infrastruktury, cele sktadowania materiatéw
budowlanych lub postoju i manewrowania pojazdéw
i maszyn budowlanych,

— pogorszenie warunkéw siedliskowych na skutek emisji spalin,
smaréw i innych substancji ropopochodnych (w tym
w wyniku awarii),

— pogorszenie stanu siedliska przyrodniczego w przypadku
realizacji prac budowlanych  skutkujacych  trwatym
obnizeniem poziomu wéd gruntowych.
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Charakter
oddziatywania

Oddziatywania
skumulowane
Krétkoterminowe Brak
Dtugoterminowe
Bezposrednie
Posrednie
1-2

Krétkoterminowe Brak
Dtugoterminowe
Bezposrednie
Posrednie

1

Dziatania zapobiegawcze, minimalizujgce
i kompensujace

— Oznakowanie drég znakami drogowymi
informujgcymi o ryzyku kolizji ze zwierzetami,

— wprowadzenie ograniczenia predkosci
poruszania sie pojazdéw na obszarze ostoi.

— Oznakowanie zasiegu ptatow siedlisk
stanowigcych przedmiot ochrony i potozonych
w sgsiedztwie inwestycji celu ograniczenia
mozliwosci ich przypadkowego zniszczenia lub
uszkodzenia podczas prac budowlanych,

— lokowanie zaplecza budowy, baz materiatowo-
sprzetowych poza chronionymi siedliskami oraz
na terenach utwardzonych i zabezpieczonych
przed mozliwoscia przedostania sie
zanieczyszczen do Srodowiska wodno-
gruntowego,

— uwzglednienie, na etapie sporzadzania projektu
budowlanego, koniecznosci zapewnienia
stabilnosci warunkéw gruntowo-wodnych
w sgsiadujacych z inwestycjg ptatach siedlisk,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji.
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KK100 Rozbudowa linii

kolejowej od Wisty

Gtebiec do Istebnej

i dalej w kierunku
Zwardonia

RD34 Przebudowa
drogi wojewddzkiej nr
942 na odcinku
Buczkowice (rondo) —
Wista
KK100 Rozbudowa linii
kolejowej od Wisty
Gtebiec do Istebnej
i dalej w kierunku
Zwardonia

1352 Wilk Canis lupus, 1361 Rys$ Lynx lynx, 1355 Wydra Lutra
lutra.
Na etapie realizacji inwestycji:

— zniszczenie, fragmentacja lub pogorszenie stanu siedlisk
zwierzat w zwigzku z lokalizacja nowej infrastruktury i praca
sprzetu budowlanego,

— ploszenie zwierzat w zwigzku z emisjg hatasu i spalin przez
sprzet budowlany oraz wzmozong obecnoscia cztowieka.

Na etapie uzytkowania inwestycji:

— ptoszenie zwierzat w zwigzku ze wzrostem emisji hatasu,

— zwiekszenie $miertelnosci zwierzat w  wyniku  kolizji
Z pociggami,

— efektu barierowy linii kolejowej — ostabienie integralnosci
obszaru chronionego i spéjnosci sieci.

9110 Kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion).

Na etapie realizacji inwestycji:

— zniszczenie, fragmentacja lub pogorszenie stanu siedliska
przyrodniczego w przypadku zajecia czesci terenu na
rozbudowe infrastruktury, cele sktadowania materiatéw
budowlanych lub postoju i manewrowania pojazdow
i maszyn budowlanych.

1193 Kumak gérski Bombina variegata, 4014 Biegacz

urozmaicony Carabus variolosus, 1166 Traszka grzebieniasta

Triturus cristatus, 2001 Traszka karpacka Triturus montandoni

Na etapie realizacji inwestycji:

— zniszczenie, fragmentacja lub pogorszenie stanu siedlisk
zwierzat w zwigzku z lokalizacja nowej infrastruktury, baz
materiatowo-sprzetowych i pracg sprzetu budowlanego,

— wzrost $miertelnosci zwierzat pod koftami pojazdéw badz
w wykopach budowlanych stanowiacych dla nich putapki),

— ograniczenie mozliwosci przemieszczania sie ptazéw.

Na etapie uzytkowania inwestycji:
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Krotkoterminowe =~ Skumulowany

Dtugoterminowe wptyw
Bezposrednie istniejacej
Posrednie infrastruktury
2 transportowej

(droga nr 941,
S1) w zakresie
efektu
barierowego
i ostabienia
integralnosci

Krétkoterminowe Brak
Dtugoterminowe
Bezposrednie
1
Krotkoterminowe Brak

Dtugoterminowe
Bezposrednie
Posrednie
1

— Lokowanie zaplecza budowy, baz materiatowo-

sprzetowych poza siedliskami istotnymi dla
zwierzat oraz na terenach utwardzonych

i zabezpieczonych przed mozliwoscig
przedostania sie zanieczyszczen do srodowiska
wodno-gruntowego,

wykorzystanie technologii minimalizujgcych
hatas,

na etapie planowania przebiegu inwestycji
uwzglednienie potrzeby zachowania ciggtosci
szlakéw migracji zwierzat.

Oznakowanie zasiegu ptatéw siedlisk
stanowigcych przedmiot ochrony i potozonych
w sgsiedztwie inwestycji celu ograniczenia
mozliwosci ich przypadkowego zniszczenia lub
uszkodzenia podczas prac budowlanych
lokowanie zaplecza budowy, baz materiatowo-
sprzetowych poza chronionymi siedliskami oraz
na terenach utwardzonych i zabezpieczonych
przed mozliwoscia przedostania sie
zanieczyszczen do $rodowiska wodno-
gruntowego,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie

realizacji inwestycji.

— Uwzglednienie w projekcie technicznym budowy

przejs¢ dla zwierzat,

— realizacja inwestycji zgodnie z zapisami

projektowanego planu zadan ochronnych,

— realizacja inwestycji poza okresem rozrodu

ptazéw,

— stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu

budowy i wykopdw,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie

realizacji inwestycji,

— prowadzenie regularnych kontroli placu budowy

w tym ogrodzen i wykopdw pod katem
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— zwiekszenie $miertelnosci zwierzat w wyniku kolizji
z pojazdami i pociggami,
— efekt barierowy infrastruktury — ostabienie integralnosci
obszaru chronionego i wzrost izolacji populacji.
1352 Wilk Canis lupus, 1354 Niedzwiedz brunatny Ursus arctos,
1361 Rys Lynx lynx, 1355 Wydra Lutra lutra

Beskid RD20 Przebudowa
Zywiecki i rozbudowa drogi
PLH240006 wojewddzkiej nr 945 od
skrzyzowania z ul. Isep = Na etapie realizacji inwestycji:
w miejscowosci Zywiec — ptoszenie zwierzat w zwiazku z emisja hatasu i spalin przez
do granicy sprzet budowlany oraz wzmozong obecnoscia cztowieka.
miejscowosci Korbielow
Na etapie uzytkowania inwestycji w przypadku zwiekszenia
natezenia ruchu oraz/lub predkosci pojazdédw w zwigzku
Z poprawa parametrow technicznych drogi:
— ptoszenie zwierzat w zwigzku ze wzrostem emisji hatasu
i spalin,
— zwiekszenie $miertelnosci zwierzat w  wyniku  kolizji
z pojazdami,
— zwiekszenie efektu barierowego drogi — ostabienie
integralnosci obszaru chronionego.
1193 Kumak gérski Bombina variegata, 4014 Biegacz
urozmaicony Carabus variolosus, 1166 Traszka grzebieniasta
Triturus cristatus, 2001 Traszka karpacka Triturus montandoni
Na etapie realizacji inwestycji:
— wazrost Smiertelnosci zwierzat pod kotami pojazdéw badz
w wykopach budowlanych stanowigcych dla nich putapki),
— ograniczenie mozliwosci przemieszczania sie ptazéw.

Na etapie uzytkowania inwestycji:

— zwiekszenie $miertelnosci zwierzat w wyniku kolizji
z pojazdami,

— efekt barierowy infrastruktury — ostabienie integralnosci
obszaru chronionego i wzrost izolacji populacji.

1193 Kumak gérski (Bombina variegata), 2001 Traszka
karpacka (Lissotriton montandoni)
Na etapie realizacji inwestycji:

— wazrost Smiertelnosci ptazow na skutek rozjezdzania przez
pojazdy badz uwiezienia w stanowigcych putapki wykopach
budowlanych.

Na etapie uzytkowania inwestycji:

RD43 Budowa
potudniowej
obwodnicy Zywca
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Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
Posrednie
1

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
Posrednie
1

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
1-2

obecnosci zwierzat, a w przypadku stwierdzenia
ich obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska.

Brak — Rezygnacja z grodzenia drog,
— oznakowanie drég wtasciwymi znakami
drogowymi,
— ograniczenie predkosci.

Brak — Uwzglednienie w projekcie technicznym budowy
przejs¢ dla zwierzat,
— realizacja inwestycji poza okresem rozrodu
ptazéw,
— stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
budowy i wykopdw,
— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,
— prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopdw pod katem
obecnosci zwierzat, a w przypadku stwierdzenia
ich obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska.
Brak — Uwzglednienie w projekcie technicznym budowy
przejs¢ dla zwierzat,
— realizacja inwestycji poza okresem rozrodu
ptazéw,
— stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
budowy i wykopdw,
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KK100
Rozbudowa linii
kolejowej od Wisty
Gtebiec do Istebnej
i dalej w kierunku

Zwardonia
Ostoja RD22
Ztotopotocka =~ Rozbudowa DW 793 na
PLH240020 terenie gmin Siewierz,

Myszkéw, Zarki oraz
Jandéw, w tym
opracowanie
dokumentacji
projektowej

— efekt barierowy infrastruktury — ostabienie integralnosci
obszaru chronionego i wzrost izolacji populacji w zakresie
enklawy w pasmie Grojca.

6510 Ekstensywnie uzytkowane nizowe taki sSwieze
(Arrhenatherion), 7140 Torfowiska przejsciowe i trzesawiska
(przewaznie z roslinnoscia z Scheuchzerio-Caricetea nigrae)
Pogorszenie stanu siedliska przyrodniczego w przypadku
realizacji prac budowlanych skutkujgcych trwatym obnizeniem
poziomu wéd gruntowych.

1352 Wilk Canis lupus, 1354 Niedzwiedz brunatny Ursus
arctos, 1361 Rys Lynx lynx, 1355 Wydra Lutra lutra, 1193
Kumak gérski Bombina variegata. 4014 Biegacz urozmaicony
Carabus variolosus, 1166 Traszka grzebieniasta Triturus
cristatus, 2001 Traszka karpacka Triturus montandoni
Na etapie realizacji inwestycji:
— potencjalne zniszczenie i fragmentacja
terenochtonnos¢ nowej inwestycji,

— wazrost emisji hatasu i spalin w trakcie prac budowalnych,

ptoszenie zwierzat.

Na etapie uzytkowania inwestycji:
— wazrost emisji hatasu, ptoszenie zwierzat,
— zwiekszenie efektu barierowego,
— potencjalne zwiekszenie Smiertelnosci przez kolizje
z pociggami.
1188 Kumak nizinny Bombina bombina
Na etapie realizacji inwestycji:
— wazrost Smiertelnosci ptazow pod kotami pojazdéw badz
w wykopach budowlanych stanowiacych dla nich putapki,
— ograniczenie mozliwosci przemieszczania sie ptazéw.

Na etapie uzytkowania inwestycji:
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siedlisk przez

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Posrednie
1-2

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
Posrednie
1

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
Posrednie
1-2

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,

— prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopdw pod katem
obecnosci zwierzat, a w przypadku stwierdzenia
ich obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska,

— realizacja przejs¢ dla ptazéw (przy rozpoznaniu
faktycznych potrzeb).

Brak — Ograniczenie gtebokosci wykopdw na odcinku
inwestycji bezposrednio sgsiadujgcym
z obszarem chronionym,

— realizacja inwestycji (przebieg, techniczne
rozwigzania) w sposob ograniczajacy ryzyko
zmian stosunkéw wodnych w obszarze

chronionym.
Skumulowany = — Realizacja planowanej inwestycji poza obszarem
wptyw Natura 2000,
istniejacej — na etapie planowania przebiegu inwestycji
infrastruktury uwzglednienie potrzeby zachowania ciggtosci
transportowej szlakdéw migracji zwierzat, w szczegélnosci
(droga S1) zapewnienie utrzymania funkcji dolnego
przejscia dla zwierzat pod drogg S1 pomiedzy
Lalikami a Zwardoniem.
Brak — Realizacja inwestycji poza okresem rozrodu

ptazéw,

— stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
budowy i wykopdw oraz okresowych ogrodzen
ochronnych na odcinku drogi, ktéry ptazy
przekraczaja wedrujac do miejsc rozrodu,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,
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— poprawa parametréow technicznych i eksploatacyjnych drogi
moze skutkowaé wzrostem natezenia ruchu pojazdéw
i w konsekwencji pogorszeniem warunkéw migracji
i wzrostem $miertelnosci ptazow.

1084 Pachnica debowa Osmoderma eremita
1323 Nocek Bechsteina Myotis bechsteinii:
Na etapie realizacji inwestycji:
— wycinka przydroznych drzew, bedgcych potencjalnym
siedliskiem pachnicy debowej lub nocka Bechsteina (kolonia
rozrodcze w dziuplach drzew).

9110 Kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion), 9130 Zyzne buczyny
(Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion),
9150 Cieptolubne buczyny storczykowe (Cephalanthero-
Fagenion), 9170 Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny
(Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum)

Na etapie realizacji inwestycji:

— potencjalne ryzyko pogorszenia stanu zachowania,
fragmentacji lub zniszczenia siedliska zwigzane z zajetoscia
terenu na potrzeby budowy infrastruktury, lokalizacji baz
materiatowo-sprzetowych, wycinki drzew czy
przemieszczania sie i pracy sprzetu budowalnego,

— potencjalna emisja substancji ropopochodnych i innych
zanieczyszczen chemicznych powodujacych
zanieczyszczenie gleb.

1163 Gtowacz biatoptetwy Cottus gobio, 1096 Mindg
strumieniowy Lampetra planeri
Na etapie realizacji inwestycji:
— potencjalne zamulenie lub/oraz emisja substancji
ropopochodnych i innych zanieczyszczen chemicznych do
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Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
1

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
Posrednie
1

Krétkoterminowe
Posrednie
1

Brak

Brak

Brak

— prowadzenie regularnych kontroli placu budowy

w tym ogrodzen i wykopdw pod katem
obecnosci zwierzat, a w przypadku stwierdzenia
ich obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska,

uwzglednienie w projekcie budowy przejs¢ dla
ptazéw,

przenoszenie przez droge ptazéw grupujacych
sie przy ogrodzeniach,

wprowadzenie ograniczenia predkosci pojazddw
na odcinkach drogi, przecinajacych szlaki
migracyjne ptazéw.

Na etapie sporzgdzania dokumentacji
projektowej ograniczenie szerokosci pasa
inwestycji tak, aby zminimalizowa¢ ingerencje

w drzewostan,

przeprowadzenie inwentaryzacji drzewostanu
pod katem potencjalnych siedlisk pachnicy
debowej oraz kolonii rozrodczych nocka
Bechsteina.

Uwzglednienie  przy planowaniu realizacji
inwestycji  wystepowania cennych siedlisk
przyrodniczych stanowigcych przedmiot ochrony,
lokowanie baz materiatowo-sprzetowych poza
cennymi siedliskami przyrodniczymi,
stanowigcymi przedmiot ochrony,

ograniczanie wycinki drzew do niezbednego
minimum,

zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,

oznakowanie zasiegu ptatow siedlisk
stanowigcych przedmiot ochrony i potozonych

w sgsiedztwie inwestycji celu ograniczenia
mozliwosci ich przypadkowego zniszczenia lub
uszkodzenia podczas prac budowlanych.

— Realizacja prac budowlanych ze szczeg6lnym

uwzglednieniem wymagan siedliskowych
gatunkow bedacych przedmiotami ochrony,

— lokowanie zaplecza budowy, baz materiatowo-

sprzetowych z dala od siedliska zwierzat
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taki
Dabrowskie
PLH240041

PD36
Przebudowa drogi
wojewaodzkiej nr 790 na
odcinku od ul.
Koksowniczej
w Dagbrowie Gérniczej
do granicy miasta
z tazami

taki
w Jaworznie
PLH240042

KK77
Przebudowa linii
kolejowej nr 133

odcinek Sosnowiec
Maczki - gr.
wojewddztwa

systemu wodnego, skutkujgca pogorszeniem stanu
populacji gatunkdéw.

6410 Zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion), 6177
Modraszek telejus Maculinea teleius, 6179 Modraszek
nausitous Maculinea nausithous
Na etapie realizacji inwestycji w zwigzku z przemieszczaniem
sie i pracq sprzet oraz sktadowaniem materiatow:
— niszczenie lub pogorszenie stanu zachowania siedliska
przyrodniczego i siedliska zwierzat,

— pogorszenie stanu populacji gatunkéw na skutek niszczenia

jaj, gasienic i poczwarek,

— potencjalna emisja spalin i ropopochodnych substancji
chemicznych z pracujgcego sprzetu budowalnego,
powodujace zanieczyszczenie gleb i pogorszenie stanu
siedlisk.

6410 Zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion), 6177
Modraszek telejus Maculinea teleius, 6179 Modraszek
nausitous Maculinea nausithous
Pogorszenie stanu lub zanik siedliska przyrodniczego oraz
siedliska zwierzat (w tym m.in. zanik roslin zywicielskich)
w przypadku realizacji prac budowlanych skutkujacych
trwatym obnizeniem poziomu wéd gruntowych.
6410 Zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion), 6177
Modraszek telejus Maculinea teleius, 6179 Modraszek
nausitous Maculinea nausithous
Na etapie realizacji inwestycji w zwigzku z przemieszczaniem
sie i praca sprzetu oraz sktadowaniem materiatow:
— niszczenie lub pogorszenie stanu zachowania siedliska
przyrodniczego i siedliska zwierzat,
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Krétkoterminowe =~ Skumulowany

Dtugoterminowe wptyw
Bezposrednie inwestycji
Posrednie KK25
1
Dtugoterminowe Brak
Posrednie
1-2
Krétkoterminowe Brak

Dtugoterminowe
Bezposrednie
Posrednie
2

stanowigcych przedmiot ochrony oraz na
terenach utwardzonych i zabezpieczonych przed
mozliwoscig przedostania sie zanieczyszczen do
Srodowiska wodno-gruntowego,

stosowanie srodkow do usuwania i neutralizacji
substancji ropopochodnych.

Ograniczenie zasiegu inwestycji tak aby
zminimalizowaé obszar wptywu na siedlisko
przyrodnicze i siedliska gatunkéw,

lokowanie zaplecza budowy, baz materiatowo-
sprzetowych poza obszarem chronionym
(zwtaszcza poza chronionymi siedliskami

i siedliskiem zwierzat) oraz na terenach
utwardzonych i zabezpieczonych przed
mozliwoscig przedostania sie zanieczyszczen do
Srodowiska wodno-gruntowego,

oznakowanie zasiegu ptatow siedlisk
stanowigcych przedmiot ochrony i potozonych
w sgsiedztwie inwestycji celu ograniczenia
mozliwosci ich przypadkowego zniszczenia lub
uszkodzenia podczas prac budowlanych,
realizacja prac poza okresem wegetacji roslin
oraz poza okresem rozrodu modraszka telejusa
i modraszka nausitousa,

zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji.

Uwzglednienie, na etapie sporzadzania projektu
budowlanego, koniecznosci zapewnienia
stabilnosci warunkéw gruntowo-wodnych

w sgsiadujgcych z inwestycjg ptatach siedlisk
przyrodniczych stanowigcych przedmiot
ochrony,

realizacja prac poza okresem wegetacji roslin.
Ograniczenie zasiegu inwestycji tak aby nie
naruszata granic obszaru Natura 2000,
lokowanie zaplecza budowy, baz materiatowo-
sprzetowych poza obszarem chronionym
(zwtaszcza poza chronionymi siedliskami

i siedliskiem zwierzat stanowigcych przedmiot
ochrony) oraz na terenach utwardzonych



taki
w Stawkowie
PLH240043
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PK1/PK5
Uruchomienie i rozwéj
Kolei Metropolitalnej

— pogorszenie stanu populacji gatunkdw na skutek niszczenia
jaj, gasienic i poczwarek,

— potencjalna emisja spalin i ropopochodnych substancji
chemicznych z pracujgcego sprzetu budowalnego,
powodujgace zanieczyszczenie gleb i pogorszenie stanu
siedlisk.

6410 Zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion), 6177
Modraszek telejus Maculinea teleius, 6179 Modraszek
nausitous Maculinea nausithous

Pogorszenie stanu lub zanik siedliska przyrodniczego oraz
siedliska zwierzat (w tym m.in. zanik roslin zywicielskich)

w przypadku realizacji prac budowlanych skutkujgcych
trwatym obnizeniem poziomu wéd gruntowych.

6410 Zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion), 7230
Gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak,
turzycowisk i mechowisk, 6177 Modraszek telejus Maculinea
teleius, 6179 Modraszek nausitous Maculinea nausithous

Na etapie realizacji inwestycji w zwigzku z przemieszczaniem
sie i praca sprzetu oraz sktadowaniem materiatow:

— niszczenie lub pogorszenie stanu zachowania siedliska
przyrodniczego, siedliska zwierzat,

— pogorszenie stanu populacji gatunkéw na skutek niszczenia
osobnikow zwierzat (jaj, ggsienic i poczwarek),

— potencjalna emisja spalin i ropopochodnych substancji
chemicznych z pracujacego sprzetu budowalnego,
powodujace zanieczyszczenie gleb i pogorszenie stanu
siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk zwierzat.
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Dtugoterminowe
Posrednie
1

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
Posrednie
1-2

Brak

Skumulowany
wptyw
inwestycji
KK16
(inwestycja
tozsama z
PK1/PK5) oraz
KK25

i zabezpieczonych przed mozliwoscig
przedostania sie zanieczyszczen do srodowiska
wodno-gruntowego,

oznakowanie zasiegu ptatow siedlisk
stanowigcych przedmiot ochrony i potozonych
w sgsiedztwie inwestycji w celu ograniczenia
mozliwosci ich przypadkowego zniszczenia lub
uszkodzenia podczas prac budowlanych,
realizacja prac poza okresem wegetacji roslin
oraz poza okresem rozrodu modraszka telejusa
i modraszka nausitousa,

zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji.

Uwzglednienie, na etapie sporzadzania projektu
budowlanego, koniecznosci zapewnienia
stabilnosci warunkéw gruntowo-wodnych

w sasiadujacych z inwestycjg ptatach siedlisk,
realizacja prac poza okresem wegetacji roslin.

Ograniczenie zasiegu inwestycji tak aby nie
naruszata granic obszaru Natura 2000,
lokowanie zaplecza budowy, baz materiatowo-
sprzetowych poza obszarem chronionym
(zwtaszcza poza chronionymi siedliskami

i siedliskiem zwierzat stanowigcych przedmiot
ochrony) oraz na terenach utwardzonych

i zabezpieczonych przed mozliwoscia
przedostania sie zanieczyszczen do srodowiska
wodno-gruntowego,

oznakowanie zasiegu ptatow siedlisk
stanowigcych przedmiot ochrony i potozonych
w sgsiedztwie inwestycji w celu ograniczenia
mozliwosci ich przypadkowego zniszczenia lub
uszkodzenia podczas prac budowlanych,

— realizacja prac poza okresem wegetacji roslin

oraz poza okresem rozrodu modraszka telejusa
i modraszka nausitousa,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie

realizacji inwestycji.



Biatka
Lelowska
PLH240031

Dolina Gérnej
Pilicy
PLH260018
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KD26
Budowa trasy S46 (tzw.
"Szlak staropolski")
granica panstwa —
Opole — Czestochowa —
Kielce — Lublin — granica
panstwa

KD26
Budowa trasy S46 (tzw.
"Szlak staropolski")
granica panstwa —
Opole — Czestochowa —
Kielce — Lublin — granica
panstwa

6410 Zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion), 7230
Gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak,
turzycowisk i mechowisk, 6177 Modraszek telejus Maculinea
teleius, 6179 Modraszek nausitous Maculinea nausithous
Pogorszenie stanu lub zanik siedliska przyrodniczego oraz
siedliska zwierzat (w tym m.in. zanik roslin zywicielskich)
w przypadku realizacji prac budowlanych skutkujgcych
trwatym obnizeniem poziomu wéd gruntowych.
1163 Gtowacz biatoptetwy (Cottus gobio), 1096 Mindg
strumieniowy (Lampetra planeri)
Na etapie realizacji inwestycji (przy obiektach mostowych):
— potencjalne zamulenie lub/oraz emisja substancji
ropopochodnych i innych zanieczyszczen chemicznych do
systemu wodnego powyzej obszaru chronionego,
skutkujgca pogorszeniem stanu populacji gatunkdéw.

1163 Gtowacz biatoptetwy (Cottus gobio), 1096 Mindg
strumieniowy (Lampetra planeri), 3260 Nizinne i podgorskie
rzeki ze zbiorowiskami wtosienicznikéw (Ranunculion
fluitantis), 1037 trzepla zielona Ophiogomphus cecilia:

Na etapie realizacji inwestycji (przy obiektach mostowych:

— potencjalne zamulenie lub/oraz emisja substancji
ropopochodnych i innych zanieczyszczen chemicznych do
systemu wodnego (Krztyni) powyzej obszaru chronionego,
skutkujaca pogorszeniem stanu populacji gatunkow lub/i
siedliska przyrodniczego.

6510 Ekstensywnie uzytkowane nizowe taki sSwieze
(Arrhenatherion), 1617 Starodub tgkowy (Ostericum palustre),
1060 Czerwonczyk nieparek (Lycaena dispar):

Na etapie realizacji inwestycji w zwigzku z przemieszczaniem
sie i praca sprzetu, sktadowaniem materiatéw i zajetoscia
terenu pod inwestycje:

— niszczenie lub pogorszenie stanu zachowania siedliska
przyrodniczego lub/i siedlisk gatunkow,

— pogorszenie stanu populacji gatunkow roslin i zwierzat na
skutek niszczenia osobnikow,

— potencjalna emisja spalin i ropopochodnych substancji
chemicznych z pracujgcego sprzetu budowalnego,

276

Dtugoterminowe
Posrednie
1

Krotkoterminowe
Posrednie
1

Krétkoterminowe
Posrednie
1

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
Posrednie
1-2

Brak

Brak

Brak

Brak

— Uwzglednienie, na etapie sporzadzania projektu

budowlanego, koniecznosci zapewnienia
stabilnosci warunkéw gruntowo-wodnych

w sgsiadujacych z inwestycjg ptatach siedlisk,
realizacja prac poza okresem wegetacji roslin.

Ograniczenie ingerencji w koryto cieku w trakcie
prowadzenia robdt w obrebie obiektow
mostowych i ich sgsiedztwie,

lokowanie zaplecza budowy, baz materiatowo-
sprzetowych z dala od ciekow wodnych oraz na
terenach utwardzonych i zabezpieczonych przed
mozliwoscig przedostania sie zanieczyszczen do
Srodowiska wodno-gruntowego,

stosowanie srodkéw do usuwania i neutralizacji
substancji ropopochodnych.

Ograniczenie ingerencji w koryto cieku w trakcie
prowadzenia robdt w obrebie obiektéw
mostowych i ich sgsiedztwie,

lokowanie zaplecza budowy, baz materiatowo-
sprzetowych z dala od ciekéw wodnych oraz na
terenach utwardzonych i zabezpieczonych przed
mozliwoscig przedostania sie zanieczyszczen do
srodowiska wodno-gruntowego,

stosowanie srodkéw do usuwania i neutralizacji
substancji ropopochodnych.

Ograniczenie zasiegu inwestycji tak aby
zminimalizowac zasieg wptywu na siedlisko
przyrodnicze i siedliska gatunkéw,

lokowanie zaplecza budowy, baz materiatowo-
sprzetowych poza obszarem chronionym
(zwtaszcza poza siedliskami przyrodniczymi i
siedliskami gatunkéw stanowigcych przedmiot
ochrony) oraz na terenach utwardzonych i
zabezpieczonych przed mozliwoscig
przedostania sie zanieczyszczen do srodowiska
wodno-gruntowego,



Ostoja
Olsztynsko-
Mirowska
PLH240015

Dolina Gérnej
Wisty
PLB240001
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KD26
Budowa trasy S46 (tzw.
"Szlak staropolski")
granica panstwa —
Opole — Czestochowa —
Kielce — Lublin — granica
panstwa

KK95
Przebudowa linii
kolejowej nr 157

odcinek Pawtowice —
Zabtocie Cztuchow

powodujgce zanieczyszczenie gleb i pogorszenie stanu
siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkdw.

6510 Ekstensywnie uzytkowane nizowe tgki Swieze
(Arrhenatherion), 1617 Starodub tgkowy (Ostericum palustre),
1060 Czerwonczyk nieparek (Lycaena dispar):

Pogorszenie stanu lub zanik siedliska przyrodniczego lub/i
siedliska gatunkéw w przypadku realizacji prac budowlanych
skutkujgcych trwatym obnizeniem poziomu wéd gruntowych
i znaczgcym przesuszeniem

6210 murawy kserotermiczne (Festuco-Brometea):

Na etapie realizacji inwestycji w zwigzku z przemieszczaniem
sie i praca sprzetu, skladowaniem materiatéw i zajetosciag
terenu pod inwestycje:
— niszczenie lub pogorszenie stanu zachowania siedliska

przyrodniczego.

AQO05 Perkoz dwuczuby Podiceps cristatus, AO43 Gegawa Anser
anser, A123 Kokoszka zwyczajna Gallinula chloropus, A162
Krwawodziéb Tringa totanus, A176 Mewa czarnogtowa
Ichthyaetus melanocephalus, A179 Mewa $Smieszka
Chroicocephalus ridibundus.
Na etapie realizacji inwestycji:
— mozliwe ptoszenie gniazdujgcych ptakéw na skutek emisji
hatasu, ruchu pojazdéw i dtugotrwatego przebywania ludzi,
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Dtugoterminowe
Posrednie
1

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
1

Krétkoterminowe
Bezposrednie
2

Brak

Brak

Brak

— oznakowanie zasiegu ptatow siedlisk
przyrodniczych i siedlisk gatunkéw stanowigcych
przedmiot ochrony i potozonych w sgsiedztwie
inwestycji w celu ograniczenia mozliwosci ich
przypadkowego zniszczenia lub uszkodzenia
podczas prac budowlanych,

— realizacja prac poza okresem wegetacji roslin
oraz poza okresem rozrodu czerwonczyka
nieparka,

— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji.

— Uwzglednienie, na etapie sporzadzania projektu
budowlanego, koniecznosci zapewnienia
stabilnosci warunkdéw gruntowo-wodnych
w sgsiadujacych z inwestycja ptatach siedliska
gatunkow,

— realizacja prac poza okresem wegetacji roslin.

— Ograniczenie zasiegu inwestycji lub taka jej
lokalizacja aby zminimalizowaé/wykluczy¢ wptyw
na siedlisko przyrodnicze,

— lokowanie zaplecza budowy, baz materiatowo-
sprzetowych poza obszarem chronionym
(zwtaszcza poza siedliskiem przyrodniczym
bedacym przedmiotem ochrony),

— oznakowanie zasiegu ptatow siedliska
przyrodniczego stanowigcego przedmiot
ochrony potozonych w sasiedztwie inwestycji
w celu ograniczenia mozliwosci ich
przypadkowego zniszczenia lub uszkodzenia
podczas prac budowlanych.

— Realizacja inwestycji poza okresem legowym
ptakdw.
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— porzucanie terytoriow legowych badz legdéw, skutkujgce
pogorszeniem stanu populacji.

A005 Perkoz dwuczuby Podiceps cristatus, AO43 Gegawa Anser =~ Dtugoterminowe Brak — Oznakowanie linii trakcyjnych w celu polepszenia
anser, A123 Kokoszka zwyczajna Gallinula chloropus, A162 Posrednie ich widocznosci i zmniejszenia ryzyka kolizji,
Krwawodziéb Tringa totanus, A176 Mewa czarnogtowa 1 — stosowanie technologii zmniejszajacych

Ichthyaetus melanocephalus, A179 Mewa $mieszka
Chroicocephalus ridibundus.
Na etapie uzytkowania inwestycji:

— poprawa parametréw technicznych i eksploatacyjnych linii
kolejowej moze skutkowaé wzrostem natezenia/predkosci
ruchu pociagéw i w konsekwencji zwiekszeniem ryzyka
kolizji z ptakami oraz ptoszenia na skutek emisji hatasu
i ruchu pociggdw.

natezenie hatasu.

Beskid KK100 A108 Gtuszec zwyczajny Tetrao urogallus Krétkoterminowe = Skumulowany = — Na etapie planowania przebiegu inwestycji
Zywiecki Rozbudowa linii Na etapie realizacji inwestycji: Dtugoterminowe wplyw uwzglednienie potrzeby zachowania ciggtosci
(PLB240002) kolejowej od Wisty — mozliwe ptoszenie ptakdw na skutek emisji hatasu, ruchu Bezposrednie istniejacej szlakéw migracji, w szczegdlnosci zapewnienie
Gtebiec do Istebnej pojazddw i dtugotrwatego przebywania ludzi. Posrednie infrastruktury utrzymania funkcji dolnego przejscia dla zwierzat
i dalej w kierunku Na etapie uzytkowania inwestycji: 1-2 transportowej pod drogg S1 pomiedzy Lalikami a Zwardoniem
Zwardonia — wzrost emisji hatasu, ptoszenie ptakéw, (droga S1) — oznakowanie linii trakcyjnych w celu polepszenia
RD20 — zwiekszenie efektu barierowego przez wzrost natezenia ich widocznosci i zmniejszenia ryzyka kolizji,
Przebudowa ruchu drogowego lub kolejowego, potencjalne zwiekszenie — stosowanie technologii zmniejszajgcych
i rozbudowa drogi Smiertelnosci przez kolizje z pociggami lub pojazdami natezenie hatasu,
wojewddzkiej nr 945 od zmotoryzowanymi. — ograniczenie predkoéci sktadéw/pojazddw na

skrzyzowania z ul. Isep

w miejscowosci Zywiec
do granicy

miejscowosci Korbielow

obszarze korytarza migracyjnego,
— realizacja inwestycji poza okresem legowym
ptakdw.

Skala oddziatywan: 1 - oddziatywanie stabe, 2 - oddziatywanie $rednie, 3 - oddziatywanie silne (znaczace)
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Beskid Slgski PLH240005

Na obszarze Natura 2000 Beskid Slgski lub w jego bezposrednim sgsiedztwie (do 1 km) potozonych
jest 7 inwestycji ujetych w Regionalnym Planie Transportowym. Dla oceny wptywu poszczegdlnych
inwestycji przeanalizowano dane dotyczgce rozmieszczenia wszystkich przedmiotéw ochrony tego
obszaru w odniesieniu do wskazanego w RPT przebiegu planowanych przedsiewzie¢, przy
uwzglednieniu odlegtosci, specyfiki dziatan (budowa, przebudowa, modernizacja itp.) oraz innych
uwarunkowan, takich jak: podatnos¢ poszczegdlnych siedlisk lub gatunkéw, uksztattowanie terenu
czy jego aktualne uzytkowanie. Przeprowadzona analiza wykazata ryzyko wystgpienia negatywnych
oddziatywan jedynie w przypadku realizacji 2 inwestycji: RD34 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr
942 na odcinku Buczkowice (rondo) — Wista oraz KK100 Rozbudowa linii kolejowej od Wisty Gfebiec do

Istebnej i dalej w kierunku Zwardonia.

W przypadku inwestycji RD34 najbardziej narazone na jej negatywny wptyw jest siedlisko 6520
gorskie taki konietlicowe i mietlicowe uzytkowane ekstensywnie (Polygono-Trisetion

i Arrhenatherion), ktérego niewielki ptat potozony jest w odlegtosci ok. 20 m od przebiegu drogi. Ze
wzgledu na ryzyko zagrozenia oddziatywaniami tylko niewielkiej powierzchni najblizszego inwestycji
ptatu faki oraz tgczng powierzchnie siedliska w obszarze, oddziatywanie nie bedzie miato charakteru
znaczacego. W odniesieniu do siedliska 9110-2 kwasna buczyna gorska (Luzulo luzuloidis-Fagetum)
(potozonego ok. 50 m od planowanej inwestycji) i 6510 nizowe i gérskie Swieze tgki uzytkowane
ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) (potozonego ok. 70 m od planowanej inwestycji) pomimo
stosunkowo niewielkiej odlegtosci od drogi wojewddzkiej nr 942 nie stwierdzono ryzyka wystagpienia
potencjalnego negatywnego oddziatywania. Wymienione siedliska sg bowiem oddzielone od
przebudowywanej drogi kompleksem skoczni narciarskiej im. Adama Matysza w Wisle-Malince,
wobec czego ingerencja w ich obszar jest praktycznie niemozliwa. W przypadku inwestycji KK100
(przy uwzglednieniu jej orientacyjnego przebiegu) ryzyko wystgpienia negatywnych oddziatywan
dotyczy wytacznie siedliska 9110-2 kwasnej buczyny gérskiej (Luzulo luzuloidis-Fagetum). Poniewaz
w poblizu zatozonego przebiegu linii kolejowe]j znajduje sie pojedynczy ptat siedliska (stanowigcy
niewielka czes$¢ catkowitej powierzchni w obszarze chronionym), a linia w projektowanym przebiegu
poprowadzona jest poza jego granicami oddziatywanie to oceniono jako niewielkie. W stosunku do
pozostatych siedlisk przyrodniczych bedacych przedmiotami ochrony obszaru ze wzgledu na ich
odlegto$¢ od wskazanych inwestycji przy uwzglednieniu ich specyfiki nie zidentyfikowano ryzyka

wystgpienia potencjalnych negatywnych oddziatywan.

W przypadku obu inwestycji (RD34 i KK100) ryzyko wystgpienia negatywnych oddziatywan na gatunki

roslin i zwierzat bedace przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000 zidentyfikowano w odniesieniu
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do wilka, rysia i wydry oraz kumaka gorskiego, traszki grzebieniastej, traszki karpackiej i biegacza
urozmaiconego. Dotyczg one zaréwno etapu realizacji, jak i eksploatacji przedsiewziecia.
Podkreslenia wymaga istotna réznica charakteru potencjalnych oddziatywan na gatunki drapieznych
ssakow (wilk, rys, wydra), w stosunku do oddziatywan wskazanych dla batrachofauny i entomofauny.
Terytoria ssakéw oraz uwarunkowania behawioralne (np. dyspersja, dobowe migracje zwigzane

z poszukiwaniem pokarmu) poszczegélnych gatunkdéw sprawiajg, iz potencjalne negatywne
oddziatywania inwestycji bedg silniejsze (charakter oddziatywania 1-2/232), anizeli w przypadku
gatunkéw drobnych zwierzat (ptazy, owady; charakter oddziatywania 1) wystepujacych czesto

w mikrosiedliskach o specyficznych wymaganiach hydrologicznych. Biorgc pod uwage lokalizacje
rozpoznanych stanowisk wyzej wymienionych gatunkédw zwierzat oddziatywania te nalezy ocenié
raczej jako przypadkowe (jednostkowe), a samo zagrozenie traktowac jako niewielkie. W odniesieniu
do pozostatych gatunkow roslin i zwierzat bedgcych przedmiotami ochrony obszaru ze wzgledu na
odlegtos$¢ ich znanych stanowisk od planowanej inwestycji oraz jej specyfike nie zidentyfikowano
ryzyka wystgpienia potencjalnych negatywnych oddziatywan. Szczegdtowy opis potencjalnych
negatywnych oddziatywan na siedliska przyrodnicze i gatunki bedgce przedmiotami ochrony obszaru

wraz z ich charakterem i natezeniem przedstawiono w tabeli (Tabela 33).

Wszystkie wskazane w tabeli potencjalne negatywne oddziatywania, zwigzane z realizacjg inwestycji
RD34 i KK100, dla integralnosci i funkcjonowania obszaru Natura 2000 Beskid Slaski oraz zachowania
wiasciwego stanu przedmiotdw ochrony mogg zosta¢ znaczgco ograniczone przy zastosowaniu
dziatan minimalizujgcych. Wtasciwe oznakowanie zasiegu ptatdw chronionych siedlisk
przyrodniczych, potozonych w sgsiedztwie inwestycji, moze ograniczy¢ negatywny wptyw na nie

w trakcie prowadzenia prac budowalnych. Dotyczy to w szczegdlnosci lokowania zapleczy budowy
oraz baz materiatowo-sprzetowych poza ptatami chronionych siedlisk, lokowanie sprzetu na
powierzchniach utwardzonych i zabezpieczonych przed mozliwoscig przedostania sie zanieczyszczen
do $rodowiska wodno-gruntowego. Prace budowlane powinny by¢ wykonywane poza okresem
rozrodu i migracji ptazéw, z zastosowaniem odpowiednich ogrodzen ochronnych wokét terenu
budowy i wykopdw oraz pod nadzorem herpetologicznym. Osobniki zwierzat uwiezione w wykopach
lub koleinach powinny by¢ przenoszone do odpowiedniego, bezpiecznego dla nich siedliska.

W przypadku kumaka gorskiego zapisy te sg wprost zgodne z zapisami projektowanego planu zadan
ochronnych. Sama droga powinna by¢ natomiast odpowiednio oznakowana znakami A18b ,,zwierzeta
dzikie” (wg. Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji

z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych, t.j. Dz.U. 2019 poz. 2310). Kluczowe

32 Sita oddziatywania uzalezniona jest takze od charakteru inwestycji (drogowa/kolejowa; budowa nowego
odcinka/przebudowa odcinka istniejgcego).
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jest réwniez ograniczenie predkosci poruszania sie pojazdéw w miejscach szczegdlnie
wykorzystywanych przez zwierzeta, wskazanych na podstawie przeprowadzenia oceny oddziatywania
inwestycji na obszar. W przypadku inwestycji KK100 nalezy réwniez zaznaczy¢, ze pomimo
stosowania dobrych praktyk linia kolejowa bedzie oddziatujgcy barierg ekologiczng dla drobnych
gatunkéw zwierzat, dlatego kluczowe jest zapewnienie mozliwosci swobodnego przemieszczania sieg,
poprzez stosowanie przepustéw oraz przejs¢ dla drobnych gatunkdw. Duze gatunki ssakéw traktuja

z czasem linie kolejowa jako ,, wtopiony” w krajobraz element, w zwigzku z czym ich migracja nie jest

istotnie zaburzona (nie dotyczy linii grodzonych) (Buszko-Briggs M., Pawlaczyk P. 2007).

Realizacja obu przedsiewziec¢ nie koliduje znaczgco z zapisami projektowanego planu zadan
ochronnych dla obszaru Beskid Slgski. W przypadku inwestycji RD34 istnieje niewielkie ryzyko
negatywnego wptywu na realizacje dziatan ochronnych w przypadku siedliska 6520 gorskie taki
konietlicowe i mietlicowe uzytkowane ekstensywnie, a w szczegdlnosci na ,,Zachowanie siedliska
przyrodniczego stanowigcego przedmiot ochrony potozonego na trwatych uzytkach zielonych”.
Ryzyko dotyczy jednak fragmentu siedliska potozonego najblizej planowanej inwestycji, gdzie istnieje
prawdopodobienstwo zniszczenia niewielkiego powierzchniowo ptatu w zwigzku z niewtasciwym

prowadzeniem prac budowlanych i nalezy je oceni¢ jako niewielkie.

Pozostate 5 inwestycji przeanalizowano uwzgledniajgc w szczegdlnosci ich rozmieszczenie, charakter
i zakres planowanych dziatan, istniejgce uwarunkowania w zakresie uksztaltowania i uzytkowania
terenu. Analize przeprowadzono przy uwzglednieniu lokalizacji zidentyfikowanych stanowisk siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotami ochrony obszaru oraz wptywu inwestycji na
cele i zapisy planowanych dziatan ochronnych. Cztery inwestycje: RD18 Przebudowa DW 941 odc
Istebna Dzielec - Jaworzynka Krzyzowa (0,05 km od obszaru), RD40 Modernizacja drogi wojewddzkiej
nr 943 w powiecie cieszyriskim i Zzywieckim (0,05 km od obszaru), RD41 Modernizacja drogi
wojewddzkiej nr 944 na odcinku Bielsko-Biata — Cieszyn (0,53 km od obszaru) i KD23 Przebudowa
ekspresowej drogi krajowej nr S52, w zakresie przebudowy weztow istotnej m.in. z punktu widzenia
rzgdowego projektu Beskidzkie Centrum Narciarstwa (0,68 km od obszaru), dotyczg przebudowy

i modernizacji juz istniejgcych obiektow infrastruktury komunikacyjnej. W ich przypadku nie
zidentyfikowano ryzyka potencjalnych negatywnych oddziatywan na obszar Natura 2000 Beskid
Slaski. Inwestycja RD15 Budowa nowego ciggu drogi wojewddzkiej nr 941 na odcinku Ustror/Wista,
etap | - odcinek od obwodnicy Ustronia do nowego mostu w Wisle Obtaziec (zlokalizowana 0,12 km
od obszaru) dotyczy utworzenia nowego potaczenia komunikacyjnego, jednak po analizie wyzej
wymienionych czynnikéw nie zidentyfikowano potencjalnych negatywnych oddziatywan na cel

ochrony, dziatania ochronne i przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Beskid Slaski.
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W zakresie oddziatywan skumulowanych analizowanych inwestycji na obszar Natura 2000
stwierdzono jedynie ryzyko wzmocnienia efektu barierowego dla gatunkéw zwierzat (wilka, rysia,
wydry, kumaka gorskiego, traszki grzebieniaste] i karpackiej oraz biegacza urozmaiconego)

i ostabienia integralnosci obszaru w przypadku inwestycji KK100 wobec istniejgcego oddziatywania
drogi nr 941, a w zakresie spdjnosci z Beskidem Zywieckim — takze S1. Majgc na uwadze mniejsze
oddziatywanie lokalnych linii kolejowych na migracje duzych zwierzat (w stosunku do infrastruktury
drogowej) oraz zalecenia dotyczgce potrzeby zachowania ciggtosci szlakdw migracji na etapie
planowania przebiegu inwestycji i koniecznosci zapewnienia mozliwosci przemieszczania sie matych
zwierzat — poprzez budowe przejsé pod nowsa infrastrukturg — oddziatywania te nalezy ocenic jako

nieznaczace.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie znaczgcego negatywnego oddziatywania na przedmioty
ochrony, planowane do realizacji dziatania ochronne, cele dziatan ochronnych oraz cel ochrony

obszaru Natura 2000 Beskid Slaski w przypadku realizacji inwestycji wskazanych w RPT.

Beskid Zywiecki PLH240006 / PLB240002

Na terenie Beskidu Zywieckiego znajduja sie dwa obszary Natura 2000 — specjalny obszar ochrony
siedlisk PLH240006 i obszar specjalnej ochrony ptakéw PLB240002. Ze wzgledu na znaczng zbieznos¢
przebiegu granic (obszar siedliskowy obejmuje dodatkowo 2 enklawy — w okolicach Pewli Wielkiej

i w poblizu Zywca) byty one oceniane pod wzgledem potencjalnego ryzyka wystgpienia negatywnych
oddziatywan w odniesieniu do tych samych planowanych inwestycji. Cztery inwestycje ujete w RPT
zlokalizowane sg w obrebie przedmiotowych obszaréw albo w ich bezposrednim sasiedztwie (do 1
km). Przeprowadzono ocene ich potencjalnego, negatywnego wptywu na cele i przedmioty ochrony
obu obszaréw, w ktoérej przeanalizowano dane dotyczace: rozmieszczenia wszystkich gatunkéw

i siedlisk stanowigcych przedmioty ochrony obu obszaréw, przebiegu planowanych przedsiewziec,
przy uwzglednieniu odlegtosci, specyfiki dziatan (budowa, przebudowa, modernizacja itp.) oraz
innych uwarunkowan, takich jak: podatnos¢ poszczegdlnych siedlisk lub gatunkéw, uksztattowanie
terenu czy jego aktualne uzytkowanie. Analiza wykazata ryzyko wystgpienia negatywnych
oddziatywan w przypadku realizacji 3 inwestycji: RD20 Przebudowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej
nr 945 od skrzyzowania z ul. Isep w miejscowosci Zywiec do granicy miejscowosci Korbieléw, RD43
Budowa potudniowej obwodnicy Zywca oraz KK100 Rozbudowa linii kolejowej od Wisty Gtebiec do
Istebnej i dalej w kierunku Zwardonia gtéwnie w odniesieniu do przedmiotéw ochrony obszaru
PLH24006. Z uwagi na wskazane uwarunkowania (a przede wszystkim odlegtos¢ inwestycji od siedlisk
gatunkéw i charakter dziatan) nie odnotowano ryzyka wystgpienia negatywnych oddziatywan na

wiekszos¢ celdw ochrony, przedmiotéw ochrony oraz celéw dziatan ochronnych i prowadzonych
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dziatan ochronne ujetych w planie zadan ochronnych obszaru specjalnej ochrony ptakéw PLB240002,
za wyjatkiem gtuszca, w stosunku do ktérego potencjalne negatywne oddziatywania omdwiono

szczegdtowo w dalszej czesci tekstu.

Dla obszaru PLH240006 potencjalne ryzyko wystgpienia oddziatywan negatywnych stwierdzono

w odniesieniu do siedliska 6510 ekstensywnie uzytkowane nizowe tgki Swieze (Arrhenatherion) oraz
7140 torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscia z Scheuchzerio-Caricetea
nigrae). Moga by¢ one narazone na pogorszenie stanu w zwigzku z realizacjg inwestycji polegajacej
na budowie potudniowej obwodnicy Zywca (RD43) i zwigzanego z nig ryzyka zmian stosunkéw
wodnych. Uwzgledniajgc jednak istniejgce uwarunkowania fizycznogeograficzne ryzyko to ocenione
zostato jako niewielkie, a najwyzej srednie. Dla jego ograniczenia najwazniejsze znaczenie bedzie miat
przyjety na etapie realizacji wariant lokalizacyjny (w RPT wskazano orientacyjny przebieg inwestycji)
oraz sposdb realizacji infrastruktury. Niedopuszczenie do zmian stosunkéw wodnych wymienionych
siedlisk zapewni catkowite ograniczenie ryzyka pogorszenia ich stanu i wykluczy wystgpienie

oddziatywan negatywnych.

W przypadku wszystkich trzech wymienionych wczesniej inwestycji zidentyfikowano potencjalne
negatywne oddziatywania na gatunki zwierzat bedace przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000
Beskid Zywiecki. Realizacja inwestycji RD20 i KK100 moze nie$¢ za sobg nieznaczne oddziatywania na
gatunki takie jak: wilk, niedzwiedz brunatny, rys, wydra, kumak goérski, biegacz urozmaicony, traszka
grzebieniasta oraz traszka karpacka, zaréwno na etapie realizacji jak i uzytkowania inwestycji. Nalezy
jednak zaznaczy¢, ze obie inwestycje zlokalizowane sg na peryferiach obszaru i dotyczg wtasciwie juz
istniejgcej infrastruktury komunikacyjnej (istniejgce przeciecie w przypadku KK100 wynika

z ogdlnego/ koncepcyjnego okreslenia przebiegu linii, ktéra docelowo bedzie stanowita potgczenie
Istebnej z istniejgca linig kolejowa do Zwardonia), stad nieznaczaca sita ich przewidywanego
oddziatywania. Ryzyko negatywnych oddziatywan w przypadku realizacji inwestycji RD43 dotyczy
populacji kumaka gérskiego i traszki karpackiej zlokalizowanych w obrebie enklawy w pasmie Grojca,
a ich szczegétowy wptyw okreslono w tabeli (Tabela 33). Wyzsza skala przewidywanych oddziatywan

(stabe do srednie) wynika z bliskosci siedlisk sprzyjajacych bytowaniu ptazow.

W stosunku do gtuszca, bedgcego przedmiotem ochrony obszaru PLB240002, realizacja obu
inwestycji (RD20 i KK100) moze nie$¢ za sobg ryzyko wystgpienia potencjalnych negatywnych
oddziatywan. Strefy buforowe siedliska gatunku w wiekszosci s3 oddalone od inwestycji 0 0,3-0,5 km,
jednak miejscami przylegajg bezposrednio jak np. przy granicy kraju (inwestycja RD20). Nalezy je
zatem traktowac jako miejsca potencjalnego wystepowania osobnikdw i strefy nasilenia

potencjalnych negatywnych oddziatywan. W trakcie realizacji obu inwestycji istnieje ryzyko ptoszenia
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osobnikéw przez zwiekszenie emisji hatasu, wzmozone bytowanie ludzi w bliskosci siedliska, ruch
pojazdéw budowalnych oraz emisje spalin. Z uwagi na wielko$¢ areatu gtuszca oddziatywania te
oceniono jednak jako stabo znaczace, nie stanowigce jakiegokolwiek istotnego ryzyka pogorszenia
stanu populacji. Z uwagi na biologie oraz sposéb dyspers;ji kurakéw dtugotrwate negatywne
oddziatywanie obu inwestycji moze prowadzi¢ do ograniczenia mozliwosci migracji. Efekt barierowy
jest wprost zwigzany ze wzrostem natezenia ruchu drogowego i kolejowego (w tym nowag linig
kolejowq), co prowadzi do ryzyka zwiekszonej Smiertelnosci przez kolizje z pojazdami
zmotoryzowanymi jak i pociggami. W przypadku DW nr 945 nie przewiduje sie jednak istotnego
zwiekszenia ruchu, a co za tym idzie znaczgcego negatywnego wptywu na populacje gtuszca. W
ocenie RD20 uwzgledniono takze, ze przedsiewziecie polega na przebudowie/rozbudowie juz
istniejgcej infrastruktury. Takze realizacja linii kolejowej KK100 na fragmencie korytarza migracyjnego
gtuszca nie powinna doprowadzi¢ do znacznego ograniczenia jego droznosci. Nawet intensywnie
uzytkowane linie kolejowe normalnych predkosci nie stanowig bowiem znacznej bariery migracyjnej.
W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie wystgpienia znaczacych negatywnych oddziatywan na ten
przedmiot ochrony, jego cele ochrony i dziatania ochronne. Mimo to dla ograniczenia negatywnego

wptywu inwestycji KK100 i RD20 wskazano dziatania zapobiegajgce i minimalizujgce.

W odniesieniu do wszystkich wskazanych w tabeli potencjalnych negatywnych oddziatywan,
zwigzanych z realizacjg inwestycji RD20, RD43 i KK100, dla funkcjonowania i integralnosci obszaru
Natura 2000 Beskid Zywiecki oraz zachowania wiasciwego stanu przedmiotédw ochrony,
przedstawiono mozliwe do uwzglednienia dziatania minimalizujgce ich niekorzystny wptyw. Kluczowe
jest wtasciwe oznakowanie zasiegu ptatow chronionych siedlisk przyrodniczych, potozonych

w sgsiedztwie inwestycji, ktdre moze ograniczy¢ negatywny wptyw na nie w trakcie prowadzenia prac
budowalnych. Dotyczy to w szczegdlnosci lokowania zapleczy budowy oraz baz materiatowo-
sprzetowych poza ptatami chronionych siedlisk, lokowanie sprzetu na powierzchniach utwardzonych
i zabezpieczonych przed mozliwoscig przedostania sie zanieczyszczen do srodowiska wodno-
gruntowego. Wszelkie prace budowlane powinny by¢ wykonywane poza okresem rozrodu i migracji
ptazéw, z zastosowaniem odpowiednich ogrodzen ochronnych wokét terenu budowy i wykopdw oraz
pod nadzorem herpetologicznym. Osobniki zwierzat uwiezione w wykopach lub koleinach powinny
by¢ przenoszone do odpowiedniego, bezpiecznego dla nich siedliska. Drogi (zaréwno nowo powstate
jak i zmodernizowane) powinny by¢ odpowiednio oznakowane znakami A18b ,zwierzeta dzikie” (wg.
Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych, t.j. Dz.U. 2019 poz. 2310). Kluczowe jest réwniez
zaopatrzenie nowej lub przebudowywanej infrastruktury w przejscia dla zwierzat (gt. ptazéw) czy tez

ograniczenie predkosci poruszania sie pojazdéw w miejscach szczegdlnie wykorzystywanych przez
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wieksze zwierzeta, wskazanych na podstawie przeprowadzenia oceny oddziatywania inwestycji na

obszar. Istotne jest rowniez prowadzenie prac poza sezonem legowym ptakow.

Realizacja wskazanych przedsiewzieé nie koliduje znaczgco z zapisami planu zadan ochronnych dla
obszaru PLH240006 Beskid Zywiecki oraz PLB240002. W przypadku inwestycji RD43 istnieje
wprawdzie niewielkie ryzyko negatywnego wptywu na realizacje dziatarh ochronnych w przypadku
siedliska 6510 ekstensywnie uzytkowane nizowe tgki swieze, a w szczegdlnosci na ,Zachowanie
siedliska przyrodniczego stanowigcego przedmiot ochrony potozonego na trwatych uzytkach
zielonych”. Ryzyko dotyczy jednak fragmentu siedliska potozonego najblizej planowanej inwestycji
(ok. 100 m od planowanego przebiegu), w odniesieniu do ktdrego istnieje prawdopodobieristwo
pogorszenia stanu siedliska w zwigzku ze zmiang stosunkéw wodnych, jednak po uwzglednieniu
ogdlnej powierzchni siedliska w obszarze chronionym, istniejgcych uwarunkowan przestrzennych
oraz zalecen w zakresie dziatan zapobiegawczych i minimalizujgcych nalezy je oceni¢ jako

nieznaczace.

Nie zidentyfikowano negatywnego wptywu czwartej inwestycji — RP8 Budowa parkingdw Park & Ride
i Bike & Ride przy wszystkich stacjach i przystankach kolejowych, przy ktérych brakuje takich obiektow
wraz z organizacjq systemu Park & Ride obejmujgcg m.in. wspdlng taryfe i informacje, monitoring,
jednolity standard wizualny i inne na obszar Natura 2000 PLH240006 i PLB240002. Obiekty te beda
realizowane w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcej infrastruktury transportowej, a ich skala
dostosowana bedzie do faktycznych potrzeb. Majac na uwadze te uwarunkowania oraz znane
lokalizacje siedlisk przyrodniczych i stanowisk gatunkéw bedgcych przedmiotami ochrony obszaru
oraz zapisow planu zadan ochronnych w zakresie dziatarh ochronnych i ich celdw nie stwierdzono

ryzyka wystgpienia oddziatywan negatywnych tej inwestycji na oceniany obszar chroniony.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie znaczacego negatywnego oddziatywania na przedmioty
ochrony, planowane do realizacji dziatania ochronne, cele dziatan ochronnych oraz cel ochrony
specjalnego obszaru ochrony siedlisk oraz obszaru specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 Beskid

Zywiecki w przypadku realizacji inwestycji wskazanych w RPT.

W odniesieniu do obu obszaréw Natura 2000 — PLH240006 i PLB240002 — ryzyko wystgpienia
oddziatywan skumulowanych dotyczy pobliskiej drogi S1 i ograniczenia mozliwosci migracyjnych
duzych ssakow drapieznych bedacych przedmiotami ochrony oraz gtuszca, w szczegdlnosci w
przypadku realizacji inwestycji w obszarze lub bezposrednim sgsiedztwie przejscia dolnego pomiedzy
Zwardoniem a Lalikami. Dla ograniczenia negatywnego wptywu ws$réd dziatan zapobiegawczych
wskazano, by na etapie planowania przebiegu inwestycji uwzglednié potrzebe zachowania ciggtosci

szlakéw migracji zwierzat, zwtaszcza w zakresie tego przejscia.
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Ostoja Ztotopotocka PLH240020

W obrebie obszaru Natura 2000 Ostoja Ztotopotocka PLH240020 lub w jego bezposrednim
sgsiedztwie zlokalizowane s3 2 inwestycje ujete w RPT. Dla oceny ich wptywu przeanalizowano dane
dotyczace rozmieszczenia wszystkich przedmiotéw ochrony tego obszaru w odniesieniu do
wskazanego w RPT przebiegu planowanych przedsiewzieé, przy uwzglednieniu odlegtosci, specyfiki
dziatan (budowa lub przebudowa) oraz innych uwarunkowan, takich jak: podatnos¢ poszczegdinych
siedlisk lub gatunkéw, uksztattowanie terenu czy jego aktualne uzytkowanie. Ryzyko wystgpienia
potencjalnego, negatywnego wptywu zidentyfikowano wytgcznie w przypadku inwestycji RD22
Rozbudowa DW 793 na terenie gmin Siewierz, Myszkdw, Zarki oraz Janéw, w tym opracowanie

dokumentacji projektowe.

Rozbudowa drogi w ramach inwestycji RD22 niesie ze sobg ryzyko pogorszenia stanu siedlisk
przyrodniczych bedgcych przedmiotami ochrony obszaru: 9110 kwasnych buczyn (Luzulo-Fagenion),
9130 zyznych buczyn (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion), 9150 cieptolubnych
buczyn storczykowych (Cephalanthero-Fagenion) oraz 9170 gradéw srodkowoeuropejskich

i subkontynentalnych (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum). Ryzyko to dotyczy etapu realizacji
inwestycji i scharakteryzowane zostato w tabeli (Tabela 33). Fragmenty wszystkich wymienionych
siedlisk znajdujg sie w sgsiedztwie drogi planowanej do rozbudowy, dlatego nie mozna wykluczy¢
potencjalnych zniszczen czy to o charakterze bezposrednim, czy tez wynikajgcych z towarzyszacej
pracom zmian stosunkéw wodnych. Biorgc pod uwage prawdopodobng skale inwestycji i zasieg
ewentualnych wptywéw (bezposrednie otoczenie samej drogi), a takze tgczng powierzchnie siedlisk
w obszarze, nie przewiduje sie wystgpienia w odniesieniu do nich znaczacego negatywnego

oddziatywania.

W przypadku gatunkdw zwierzat stanowigcych przedmioty ochrony po przeanalizowaniu przebiegu
inwestycji oraz jej zakresu stwierdzono mozliwos¢ wystgpienia negatywnych oddziatywan

w przypadku: kumaka nizinnego, pachnicy debowej, gtowacza biatoptetwego i minoga
strumieniowego. Zidentyfikowane oddziatywania przedstawiono w tabeli (Tabela 33), a dotyczg one
przede wszystkim etapu realizacji inwestycji, choé¢ w odniesieniu do kumaka nizinnego nie bez
znaczenia jest takze ryzyko pogorszenia warunkdéw migracji i wzrost $miertelnosci na etapie
eksploatacji drogi. Niewielka sita oddziatywania (a w przypadku kumaka niska do $redniej sita
wptywu) wynika z zakresu ocenianego dziatania (rozbudowa istniejgcej infrastruktury a nie budowa
nowego odcinka drogi). W przypadku gatunkéw nietoperzy stanowigcych przedmiot ochrony obszaru
najwazniejszym i kluczowym miejscem w ramach ostoi jest rezerwat ,,Parkowe” i jego najblizsze

otoczenie z jaskiniami Wierng i Wiercicg oraz doling rzeki Wiercica. Teren ten stanowi bowiem obszar
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zerowiskowy oraz miejsce zimowania wielu gatunkdow nietoperzy, nie tylko tych stanowigcych
przedmiot ochrony obszaru Natura 2000. Majac jednak na uwadze zakres prac w ramach inwestycji
RD22 (przebudowa istniejgcej drogi) i ograniczenie oddziatywan do bezposredniego otoczenia DW
793 nie przewiduje sie wptywu na zimowiska nietoperzy w jaskiniach (Wiercica, Wierna,
NiedZwiedzia) ani oddziatywania na ich baze zerowiskowg. Stabego negatywnego wptywu mozna
spodziewad sie w odniesieniu do nocka Bechsteina w zwigzku z potencjalng wycinka drzew w poblizu
drogi, ktére w przypadku wystepowania dziupli mogg stanowic¢ miejsce bytowania kolonii rozrodczej.
Ze wzgledu na lokalizacje fragmentu drogi w obrebie obszaru Natura 2000 i w bezposrednim
sgsiedztwie rezerwatu przyrody nalezy spodziewac sie — a rownoczesnie wymagacé — realizacji
przedsiewziecia przy uwzglednieniu dziatan ograniczajgcych negatywny wptyw na srodowisko,

w szczegdblnosci na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000. Ptaty siedlisk bedgcych przedmiotami
ochrony powinny by¢ odpowiednio oznakowane, a sama wycinka drzew powinna by¢ ograniczona do
niezbednego minimum i poprzedzona inwentaryzacjg drzewostanu pod katem wystepowania
gatunkdw stanowigcych przedmioty ochrony. Istotne jest lokowanie baz materiatowo-sprzetowych
poza terenami podlegajgcymi ochronie, z zastosowaniem szczelnych, utwardzonych powierzchni
majgcych na celu ograniczenie do minimum przedostawania sie substancji ropopochodnych i innych
zanieczyszczen do srodowiska wodno-gruntowego, kluczowego dla gatunkéw z nim zwigzanych,

a bedacych przedmiotami ochrony. Istotne jest rowniez zapewnienie nadzoru herpetologa oraz
stosowanie ogrodzen ochronnych wzdtuz prowadzonych wykopdw. Nalezy réwniez zastosowac
ograniczenie predkosci poruszania sie pojazdéw w miejscach szczegdlnie wykorzystywanych przez
ptazy, wskazanych na podstawie przeprowadzenia oceny oddziatywania inwestycji na Srodowisko,

a na etapie przebudowy zapewni¢ mozliwosc¢ ich swobodnej migracji poprzez przepusty/przejscia dla
ptazédw. Inwestycja RD22 nie wptynie negatywnie na przyjete cele dziatarn ochronnych z uwagi na
duze powierzchnie siedlisk lesnych w stosunku do ich powierzchni pozostajacych w potencjalnej

kolizji z inwestycjg, a same dziatania ochronne nie zostang zaburzone.

Realizacja inwestycji KD26 Budowa trasy S46 (tzw. "Szlak staropolski") granica paristwa — Opole —
Czestochowa — Kielce — Lublin — granica paristwa z uwagi na znaczng odlegtos$¢ od obszaru Natura
2000 (0,86 km) nie wptynie negatywnie na jego stan przy uwzglednieniu celu ochrony, przedmiotow

ochrony, celéw dziatan ochronnych i samych dziatan ochronnych.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie znaczgcego negatywnego oddziatywania na przedmioty
ochrony, planowane do realizacji dziatania ochronne, cele dziatan ochronnych oraz cel ochrony
specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000 Ostoja Ztotopotocka w przypadku realizacji

inwestycji wskazanych w RPT.
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taki Dgbrowskie PLH240041

W obrebie obszaru Natura 2000 tgki Dgbrowskie PLH240041 zlokalizowana jest jedna inwestycja
ujeta w RPT — PD36 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 790 na odcinku od ul. Koksowniczej

w Dgbrowie Gérniczej do granicy miasta z tazami), natomiast druga — RD36 Przebudowa drogi
wojewddzkiej nr 796 na odcinku od ekspresowej drogi krajowej S1 do Chruszczobrodu — potozona jest

w odlegtosci 0,77 km od granicy obszaru.

Realizacja inwestycji PD36 niesie za sobg ryzyko wystgpienia negatywnych oddziatywan na
przedmioty ochrony obszaru: siedlisko przyrodnicze 6410 zmiennowilgotne tgki trzeslicowe
(Molinion), ktérego ptaty potozone sg w odlegtosci okoto 10 m od przebiegu drogi oraz gatunki —
modraszka telejusa Maculinea teleius i modraszka nausitousa M. nausithous, ktorych siedliska
rowniez przylegajg do planowanej do przebudowy infrastruktury, a takze na wskazane w planie zadan
ochronnych dziatania ochronne (dotyczgce zachowania siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkéw
potozonych na trwatych uzytkach zielonych). Zakres, charakter i site potencjalnych odziatywan
przedstawiono w tabeli (Tabela 33). Biorgc pod uwage przedmiot inwestycji (przebudowa

w istniejgcym sladzie) oraz powierzchnie zagrozonych siedlisk przylegtych do inwestycji, a takze ich
udziat w stosunku do catosci powierzchni siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkdw wystepujacych
w obszarze chronionym, nie przewiduje sie wystgpienia znaczgcego negatywnego wptywu na
przedmioty ochrony, a jedynie oddziatywania stabe, maksymalnie srednie. Wskazane w tabeli
potencjalne negatywne oddziatywania przy zastosowaniu odpowiednich dziatan minimalizujgcych
moga zostac znaczgco ograniczone lub wyeliminowane. Nalezy wtasciwie oznakowac zasieg ptatéow
siedliska 6410 oraz siedlisk motyli i w ich sgsiedztwie ograniczy¢ prace poza ciggiem drogi do
minimum. Kluczowe jest lokowanie baz materiatowo-sprzetowych poza siedliskami chronionymi wraz
z zastosowaniem odpowiednich, nieprzepuszczalnych podtozy w celu ograniczania zanieczyszczenia
srodowiska substancjami ropopochodnymi. Dla rozwoju modraszkdw istotne sg kwiatostany
krwiscigga lekarskiego, stagd wskazanie by wszelkie prace inwestycyjne przeprowadzaé poza sezonem
wegetacyjnym roslin i okresem aktywnosci motyli. Analizujgc inwestycje szczebla krajowego ujete

w dokumentach strategicznych zidentyfikowano ryzyko wystgpienia oddziatywan skumulowanych na
przedmioty ochrony w przypadku realizacji przedsiewziecia KK25 Budowa nowej linii nr 111 odcinek
Biata Btotna — Chetmek (wraz z potgczeniami w obrebie Wezta Matopolsko-Slgskiego). Jej potencjalny
przebieg moze kolidowac¢ ze stanowiskami przedmiotdw ochrony obszaru Natura 2000. Poniewaz
ciezar oddziatywania skumulowanego spoczywa na inwestycji krajowej konieczne bedzie jej
zaplanowanie w takim przebiegu, ktéry ominie obszar Natura 2000 i nie wptynie negatywnie na jego

stan.
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Druga z inwestycji — RD36 — z uwagi na znaczna odlegtos¢ od najblizszej czesci obszaru Natura 2000
(ok. 770 m) oraz zakres planowanych prac (przebudowa) nie wptynie negatywnie na omawiany

obszar Natura 2000.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie znaczacego negatywnego oddziatywania na przedmioty
ochrony, planowane do realizacji dziatania ochronne, cele dziatah ochronnych oraz cel ochrony
specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000 tgki Dgbrowskie w przypadku realizacji inwestycji

wskazanych w RPT.
taki w Jaworznie PLH240042

Po przeanalizowaniu lokalizacji planowanych inwestycji wskazanych w RPT zidentyfikowano jedng,
ktdra przylega do obszaru Natura 2000 tgki w Jaworznie — KK77 Przebudowa linii kolejowej nr 133

odcinek Sosnowiec Maczki - gr. wojewddztwa.

Potencjalne ryzyko wystgpienia negatywnych oddziatywan dotyczy siedliska 6410 zmiennowilgotne
taki trzeslicowe (Molinion) oraz gatunkdw modraszek telejus Maculinea teleius i modraszek nausitous
M. nausithous, a przedstawiono je w tabeli (Tabela 33). Mimo duzego podobienstwa do
potencjalnych wptywdéw wskazanych w przypadku obszaru tgki Dgbrowskie dla tgk w Jaworznie
nalezy liczy¢ sie z wiekszg skalg zagrozen — srednig. Analizowany obszar jest bowiem znacznie
mniejszy niz ten potozony w Dgbrowie Gdrniczej, w zwigzku z czym potencjalne zniszczenia w samym
sgsiedztwie przebudowywanej linii, skutkowatyby wiekszg procentowg utratg siedliska
przyrodniczego czy tez siedliska gatunkdéw w obszarze. Dla oceny skali wptywdw kluczowy jest jednak
rowniez sam zakres inwestycji, polegajgcej na przebudowie istniejgcego torowiska oraz lokalizacja
przestrzenna stanowisk przedmiotéw ochrony (odlegto$¢ od inwestycji/powierzchnia siedliska

w obszarze). Najblizsze inwestycji ptaty zmiennowilgotnej taki trzeslicowej potozone sg od podstawy
nasypu kolejowego w odlegtosci 12-15 m i 37-40 m, a ptaty siedlisk modraszkéw — odpowiednio 3, 11
i 20 m. Tak niewielka odlegtos¢ od inwestycji musi wigzac sie z ryzykiem negatywnego wptywu na
stan przedmiotéw ochrony, a takze na realizacje wskazanych w planie zadan ochronnych dziatan
ochronnych (dotyczgcych zachowania siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkéw potozonych na
trwatych uzytkach zielonych). Dlatego dla inwestycji KK77 niezbedne jest zastosowanie dziatan
zapobiegajacych i minimalizujgcych to ryzyko. Prace powinny byé ograniczone do samego przebiegu
torowiska, a w przypadku koniecznosci przemieszczania sie sprzetu poza nim — do jego
bezposredniego otoczenia. Niezbedne jest doktadne oznakowanie siedlisk chronionych
(przyrodniczych i gatunkéw) w celu wykluczenia ryzyka przypadkowego zniszczenia ich przez maszyny
budowalne czy lokalizacji na ich terenie baz materiatowo-sprzetowych. Termin przeprowadzenia

przebudowy powinien by¢ wyznaczony poza sezonem wegetacyjnym roslin, z uwagi na kluczowe
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znaczenie krwisciggu lekarskiego dla rozwoju populacji modraszkéw. W odniesieniu do siedliska 6510
ekstensywnie uzytkowane nizowe taki $wieze (Arrhenatherion), ktérego ptaty potozone sg dalej od
planowanej do przebudowy drogi (minimalna odlegtos¢ najblizszego ptatu wynosi ok. 335 m), nie
przewiduje sie ryzyka wystgpienia oddziatywan negatywnych czy to zwigzanego z przypadkowym
zniszczeniem, czy tez wynikajgcego ze zmian stosunkéw wodnych. Poniewaz w poblizu obszaru
chronionego nie jest planowana inna inwestycja nie zidentyfikowano ryzyka wystgpienia oddziatywan

skumulowanych.

Nalezy zatozy¢, ze po uwzglednieniu zakresu inwestycji oraz wskazanych wymogéw w zakresie
niezbednych do zastosowania dziatan zapobiegawczych i minimalizujgcych nie wystgpig znaczace
negatywne oddziatywania na obszar Natura 2000 tgki w Jaworznie ani w zakresie przedmiotéw
ochrony, ani planowanych do realizacji dziatant ochronnych, celdéw dziatan ochronnych oraz celu

ochrony obszaru Natura 2000 taki w Jaworznie.
taki w Stawkowie PLH240043

W obrebie obszaru Natura 2000 tgki w Stawkowie lub w jego bezposrednim sgsiedztwie
zlokalizowane sg 3 inwestycje ujete w RPT. Przeprowadzona analiza wykazata ryzyko wystgpienia
negatywnych oddziatywan na obszar chroniony tylko w przypadku jednej z nich — Uruchomienia

i rozwoju Kolei Metropolitalnej (wystepuje w ocenianym dokumencie jako inwestycja PK1/PK5).
Bioragc pod uwage zapisy ujete w opracowaniu pt. Koncepcja Kolei Metropolitalnej dla Gérnoslasko-
Zagtebiowskiej Metropolii wraz z Suplementem ryzyko oddziatywania na obszar chroniony dotyczy
prac na linii Katowice Metropolia — Dgbrowa Gdrnicza Strzemieszyce / Stawkdw, ktdrej stacjg
koncowa bytaby stacja w Stawkowie. Poniewaz inwestycja realizowana bedzie najprawdopodobniej
w $ladzie istniejgcej infrastruktury nie stwierdzono ryzyka wystgpienia znaczacych negatywnych
oddziatywan. Potencjalne niekorzystne wptywy na przedmioty ochrony obszaru taki w Stawkowie
moga wystapi¢ w przypadku, gdy inwestycja bedzie obejmowata modernizacje, a w szczegdlnosci
rozbudowe istniejgcego torowiska, co nalezy oceni¢ jako stosunkowo mato prawdopodobne. Analiza
rozmieszczenia wszystkich przedmiotéw ochrony obszaru w odniesieniu do przebiegu PK1/PK5
wykazata, ze potencjalnie najbardziej narazonym siedliskiem przyrodniczym na niekorzystne
oddziatywania inwestycji (w przypadku zatozonej modernizacji/przebudowy) jest 7230 gorskie

i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak, turzycowisk i mechowisk. Jego ptaty potozone s3
zaledwie 70 m od torowiska w czesci 2 obszaru, a ogdlna powierzchnia siedliska w obszarze jest
niewielka. W mniejszym stopniu narazone jest siedlisko 6410 zmiennowilgotnych tgk trzeslicowych
(Molinion) oraz siedlisko modraszkéw (M. teleius, M. nausithius), potozone wprawdzie miejscami

jeszcze blizej infrastruktury, ale z uwagi na stosunkowo duzg tgczng powierzchnie w obszarze
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chronionym zagrozone tylko w odniesieniu do niewielkich fragmentdw siedliska. Ryzyko
negatywnego wptywu zidentyfikowano w odniesieniu do stanu przedmiotéw ochrony, a w przypadku
zmiennowilgotnych fak trzeslicowych i modraszkédw — takze realizacji wskazanych w planie zadan
ochronnych dziatan ochronnych, dotyczacych zachowania siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkow
potozonych na trwatych uzytkach zielonych. Potencjalny negatywny wptyw i charakterystyke
oddziatywan przedstawiono w zestawieniu tabelarycznym (Tabela 33). Dla przeciwdziatania
zniszczenia siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk gatunkdéw zwierzat czy pogorszenia stanu populacji
motyli konieczne jest zastosowanie dziatart minimalizujgcych, takich jak: ochrona siedlisk przez ich
wtasciwe oznakowanie oraz zabezpieczenie przed rozjezdzaniem i zanieczyszczeniem substancjami
ropopochodnymi (utwardzone powierzchnie, maty, lokowanie baz poza terenami chronionymi),
niedopuszczenie do obnizenia poziomu wdd gruntowych warunkujgcego wystepowanie siedlisk
podmoktych, a w przypadku chronionej lepidopterofauny — prowadzenie prac poza sezonem
wegetacyjnym, co umozliwia przeprowadzenie ich cyklu rozwojowego. W odniesieniu do lipiennika
Loesela ze wzgledu na potozenie jego stanowiska poza zasiegiem inwestycji (ok. 400 m od stacji
kolejowej) nie stwierdzono zagrozenia wystgpienia niekorzystnych oddziatywan. Poza dotychczas
opisanymi nie zidentyfikowano ryzyka niekorzystnego wptywu inwestycji na zapisy ujete w planie
zadan ochronnych dotyczace celdw ochrony oraz prowadzonych dziatarn ochronnych w obszarze taki
w Stawkowie. Analizujgc inwestycje szczebla krajowego ujete w dokumentach strategicznych
zidentyfikowano ryzyko wystgpienia oddziatywan skumulowanych na przedmioty ochrony w
przypadku realizacji przedsiewziecia KK25 Budowa nowej linii nr 111 odcinek Biata Btotna — Chetmek
(wraz z potgczeniami w obrebie Wezta Matopolsko-Sigskiego). Jej potencjalny przebieg moze
kolidowac ze stanowiskami przedmiotéw ochrony obszaru Natura 2000 w 3 czeSci obszaru (w tym ze
stanowiskiem lipiennika Loesela). Poniewaz ciezar oddziatywania skumulowanego spoczywa na
inwestycji krajowej konieczne bedzie jej zaplanowanie w takim przebiegu, ktéry ominie obszar
Natura 2000 i zapobiegnie lub ograniczy negatywny wptyw na jego stan. Druga z inwestycji szczebla
krajowego KK16 Prace na linii kolejowej nr 62 na odcinku Tunel - Sosnowiec Gtéwny nie powinna
wykraczaé poza dziatania wynikajace z przedsiewziecia PK1/PK5, w zwigzku z czym mozna jg uznaé za

inwestycje tozsama i wykluczyé oddziatywania skumulowane w tym zakresie.

W przypadku pozostatych dwdch inwestycji — RP8 Budowa parkingdw Park & Ride i Bike & Ride przy
wszystkich stacjach i przystankach kolejowych, przy ktdrych brakuje takich obiektow wraz

z organizacjqg systemu Park & Ride obejmujgcg m.in. wspdlng taryfe i informacje, monitoring,
jednolity standard wizualny i inne (0,74 km od obszaru) oraz PD48 Budowa fqcznika drogowego
pomiedzy drogq krajowq nr 94 a Euroterminalem i stacjq PKP LHS w Stawkowie dla rozwoju

transportu intermodalnego (0,85 km od obszaru) — ze wzgledu na ich znaczng odlegtos¢ od siedlisk
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przyrodniczych i siedlisk gatunkdéw, bedacych przedmiotami ochrony nie identyfikowano ryzyka
wystgpienia jakichkolwiek negatywnych oddziatywan na przedmioty, cele ochrony i dziatania

ochronne ujete w planie zadan ochronnych obszaru.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie znaczacego negatywnego oddziatywania na przedmioty
ochrony, planowane do realizacji dziatania ochronne, cele dziatah ochronnych oraz cel ochrony
specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000 tagki w Stawkowie w przypadku realizacji inwestycji

wskazanych w RPT.
Biatka Lelowska PLH240031

Po przeanalizowaniu lokalizacji planowanych inwestycji wskazanych w Regionalnym Planie
Transportowym nie zidentyfikowano zadnej inwestycji, ktéra znajdowataby sie w kolizji z obszarem
Natura 2000 Biatka Lelowska, ale realizacja jednego ze wskazanych w dokumencie przedsiewzieé
moze wigzac sie z wystgpieniem negatywnych oddziatywan na obszar chroniony. Ryzyko to dotyczy
inwestycji KD26 Budowa trasy S46 (tzw. "Szlak staropolski") granica paristwa — Opole — Czestochowa
— Kielce — Lublin — granica paristwa. Wobec braku okreslonego przebiegu inwestycja ta oceniona
zostata zgodnie z aktualnym przebiegiem drogi krajowej nr 46 (jedna z koncepcji zaktada bowiem
realizacje drogi wtasnie w $ladzie DK 46). Inwestycja w przyjetym przebiegu potozona jest

w odlegtosci 340 m od granicy obszaru. Biorgc pod uwage te odlegtos¢ oraz sposdb uzytkowania
terenu pomiedzy planowang inwestycjg a korytem Biatki Lelowskiej, nie nalezy spodziewac sie
wystgpienia negatywnych oddziatywan na obszar chroniony. Ryzyko takie moze jednak wystgpic

w trakcie realizacji prac budowlanych w miejscu, w ktérym DK 46 przekracza Biatke Lelowskg — 1,5
km powyzej obszaru chronionego (rejon ulic Zareckiej i Koniecpolskiej). Z uwagi na wymagania
siedliskowe przedmiotéw ochrony obszaru Natura 2000 — glowacza biatoptetwego oraz minoga
strumieniowego (oba gatunki wymagajg czystej, dobrze natlenionej wody), wskazano potencjalne
negatywne oddziatywania (Tabela 33). Dotyczg one prac infrastrukturalnych zwigzanych

z modernizacja lub przebudowa mostu, co moze skutkowa¢ tymczasowq ingerencjg w dno i koryto
cieku, powodujgc jego silne zamulenie i w konsekwencji pogorszenie stanu populacji tych
kregowcdw. Istotne jest rowniez zagrozenie zanieczyszczeniem srodowiska wodnego przez
substancje ropopochodne z pracujgcych maszyn. Ryzyko wystgpienia tych negatywnych oddziatywan
nalezy jednak ocenic jako nieznaczne (stabe). Mimo to aby nie dopusci¢ do jego wystgpienia nalezy
stosowac srodkédw minimalizujace i zapobiegajgce wystgpieniu zidentyfikowanych szkod —
wykorzystywac sprawny sprzet, stosowac nieprzepuszczalne maty w obrebie baz materiatowo-
sprzetowych, na biezgco usuwac i niwelowad odcieki toksycznych substancji, a w miare mozliwosci

nie ingerowac w dno cieku lub ingerencje te ograniczy¢ do minimum. Nie zidentyfikowano réwniez
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potencjalnego negatywnego wptywu na realizacje dziatan ochronnych ani celéw dziatan ochronnych
wskazanych w planie zadan ochronnych. Poniewaz w poblizu obszaru chronionego nie jest

planowana inna inwestycja, nie stwierdzono takze ryzyka wystgpienia oddziatywan skumulowanych.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie znaczacego negatywnego oddziatywania na przedmioty
ochrony, planowane do realizacji dziatania ochronne, cele dziatah ochronnych oraz cel ochrony
specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000 Biatka Lelowska w przypadku realizacji inwestycji

wskazanych w RPT.
Dolina Gérnej Wisty PLB240001

Na obszarze Natura 2000 Dolina Gérnej Wisty lub w jego bezposrednim sgsiedztwie potozonych jest
facznie 9 inwestycji ujetych w RPT: 2 zlokalizowane sg w obszarze, 2 przylegajg do jego granic,

a pozostate 5 przynajmniej czesciowo znajduje sie w buforze o szerokosci 1 km od granic obszaru.

W stosunku do wszystkich 9 przedsiewzie¢ przeanalizowano rozmieszczenie stanowisk wszystkich
gatunkdw bedacych przedmiotami ochrony, zakres i specyfike planowanych prac, uwarunkowania
przestrzenne takie jak aktualne zagospodarowanie obszaru, a takze zapisy ujete w obowigzujgcym
planie zadan ochronnych. Jedyng inwestycja, dla ktérej zidentyfikowano ryzyko wystgpienia
negatywnych oddziatywan, jest KK95 Przebudowa linii kolejowej nr 157 odcinek Pawtfowice — Zabtocie
Cztuchdéw, ktéra przecina obszar chroniony w jego pétnocno-zachodniej czesci (na dtugosci ok. 3 km).
Najblizej od planowanej przebudowy linii kolejowej (ok. 70 m) znajdujg sie siedliska legowe perkoza
dwuczubego, gegawy, kokoszki zwyczajnej, krwawodzioba, mewy czarnogtowej oraz mewy smieszki.
Potencjalne negatywne oddziatywania na wymienione gatunki dotyczg w wiekszym stopniu etapu
realizacyjnego niz eksploatacyjnego, a zwigzane sg z ryzykiem ptoszenia gniazdujgcych ptakéw,

a nawet porzucania legéw czy terytoriéw legowych i scharakteryzowano je w tabeli (Tabela 33).
Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze nawet pomimo ryzyka wystgpienia niekorzystnych oddziatywan, nie
przewiduje sie znaczgcego wptywu inwestycji na te gatunki, jak i na cele czy realizowane dziatania
ochronne uwzglednione w zapisach obowigzujacego planu zadan ochronnych. Obszar Dolina Gdrnej
Wisty, przy swej znacznej powierzchni, obejmuje duzg liczbe potencjalnych stanowisk legowych,

z ktérych te potozone przy granicy z inwestycjg stanowig niewielki procent. Mozliwe jest wiec
wykorzystanie innych dostepnych siedlisk na etapie realizacji inwestycji i wzmozonej dziatalnosci
cztowieka. Ryzyko wystgpienia negatywnych oddziatywan na zidentyfikowane siedliska przedmiotéw
ochrony moze by¢ catkowicie ograniczone, poprzez realizacje inwestycji poza okresem legowym
awifauny. W tej sytuacji nie dojdzie do mozliwego ptoszenia, nie zachodzi rdwniez ryzyko porzucenia
i utraty legéw. Minimalizujgce dziatania na etapie uzytkowania inwestycji mogg polegac na

dodatkowym oznakowaniu przewoddéw trakcyjnych. Stosowane technologie polegajgce na wyciszeniu
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trakcji i zmniejszeniu natezenia hatasu ograniczg natomiast negatywny w tym zakresie na gatunki
podlegajgce ochronie. Nalezy rowniez zaznaczyd, ze nie przewiduje sie intensywnego ruchu
kolejowego na linii nr 157, co dodatkowo ogranicza skale potencjalnego negatywnego wptywu na

obszar, jego przedmioty ochrony oraz cele i dziatania ochronne.

W przypadku pozostatych inwestycji: RP8 Budowa parkingdw Park & Ride i Bike & Ride przy
wszystkich stacjach i przystankach kolejowych, przy ktorych brakuje takich obiektow wraz

z organizacjq systemu Park & Ride obejmujgcq m.in. wspdlng taryfe i informacje, monitoring,
jednolity standard wizualny i inne (wewnatrz obszaru), RD38 Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 938
na terenie gminy Hazlach (przylega do obszaru), RD39 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 939 na
odcinku od Zbytkowa do skrzyZzowania z drogq powiatowq nr 2666S w Strumieniu, w tym przebudowa
wezta w Zbytkowie (0,23 km od obszaru), RD41 Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 944 na odcinku
Bielsko-Biata — Cieszyn (przylega do obszaru), KD23 Przebudowa ekspresowej drogi krajowej nr S52,
w zakresie przebudowy weztow istotnej m.in. z punktu widzenia rzgdowego projektu Beskidzkie
Centrum Narciarstwa (0,81 km od obszaru), KD24 Przebudowa skrzyzowan w ciggu drogi krajowej nr
1 na terenie Czechowic-Dziedzic (na skrzyzowania o ruchu bezkolizyjnym) (0,37 km od obszaru), PD8
Budowa potudniowej obwodnicy Pszczyny (0,31 km od obszaru) oraz PD19 Budowa nowej obwodnicy
Czechowic-Dziedzic (0,36 km od obszaru) po przeanalizowaniu ich zakresu (w 2 przypadkach to tylko
modernizacja, a w kolejnych 2 — przebudowa), charakteru i lokalizacji, ale przede wszystkim
rozmieszczenia stanowisk gatunkéw bedacych przedmiotami ochrony, ich odlegtosci od planowanych
prac inwestycyjnych oraz innych uwarunkowan fizycznogeograficznych czy sposobu uzytkowania
terenu (np. lokalizacja wzgledem istniejgcej infrastruktury transportowej i/lub zabudowy) nie

stwierdzono ryzyka wystgpienia negatywnych oddziatywan na obszar Dolina Gérnej Wisty.

Analizie poddano takze inwestycje szczebla krajowego w kontekscie potencjalnych negatywnych
oddziatywan skumulowanych. Pie¢ inwestycji zaplanowanych do realizacji jest potozonych w obrebie
obszaru Natura 2000: KK17 Przebudowa linii E65 odcinek Zawiercie - Bedzin - Katowice oraz Katowice
- Tychy - Czechowice Dziedzice - Chybie KK18 Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30

i E 65) na obszarze Slaska, Etap 1: linia E 65 na odcinkach Tychy - Most Wista, Zabrzeg - Zebrzydowice
/ granica panstwa, KK23 Przebudowa linii kolejowej nr 93 odcinek gr. wojewddztwa - Czechowice-
Dziedzice KK39 Prace na liniach kolejowych nr 140, 148, 157, 159, 173, 689, 691 na odcinku Chybie -
Zory - Rybnik - Nedza/Turze, KK49 Rewitalizacja linii kolejowej nr 190 odcinek Skoczéw - Bielsko-
Biata, KK74 Modernizacja i budowa przystankdéw/peronéw w ramach Rzgdowego programu budowy
lub modernizacji przystankdw kolejowych na lata 2021-2025, KD16 Budowa wezta drogowego na
skrzyzowaniu drogi krajowej nr 81 z drogg wojewddzka nr 944 (ul. Bielska) w Skoczowie. Z uwagi na

fakt, ze planowane inwestycje biegng w ciggach istniejgcych linii kolejowych, dotyczg ich
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modyfikacji/rewitalizacji oraz sg oddalone od siedlisk gatunkdéw bedgcych przedmiotami ochrony i nie
koliduja z realizacjq zapiséw prowadzonych dziatarn ochronnych, nie stwierdzono ryzyka wystapienia

oddziatywan skumulowanych.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie znaczacego negatywnego oddziatywania na przedmioty
ochrony, planowane do realizacji dziatania ochronne, cele dziatah ochronnych oraz cel ochrony
obszaru specjalnej ochrony ptakdéw Natura 2000 Dolina Gérnej Wisty w przypadku realizacji

inwestycji wskazanych w RPT.
Dolina Gérnej Pilicy PLH260018

Na obszarze Dolina Gérnej Pilicy zlokalizowane sg 2 inwestycje wskazane w RPT: RD14 Przebudowa
drogi wojewddzkiej nr 786 na odcinku od m. Koniecpol do granicy wojewddztwa i KD26 Budowa trasy
546 (tzw. "Szlak staropolski") granica paristwa — Opole — Czestochowa — Kielce — Lublin — granica
panstwa. Przedsiewziecie obejmujgce budowe trasy S46 w zwigzku z brakiem wskazania jej przebiegu
w RPT i brakiem rozstrzygnie¢ w zakresie jej lokalizacji oceniono zgodnie z aktualnym przebiegiem
drogi krajowej nr 46 (jedna z koncepcji zaktada bowiem realizacje drogi wtasnie w $ladzie DK 46, a od
Szczekocin do Jedrzejowa w $ladzie DK 78). Majac na wzgledzie prace w zakresie poszerzenia
istniejgcej infrastruktury drogowej, zidentyfikowano potencjalne zagrozenia w odniesieniu do siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkdéw potozonych w bezposrednim sgsiedztwie drogi DK78 pomiedzy
Szczekocinami i Goleniowami: 6510 ekstensywnie uzytkowanymi nizowymi tgkami swiezymi
(Arrhenatherion), 1617 staroduba tgkowego (Ostericum palustre), 1060 czerwonczyka nieparka
(Lycaena dispar) i scharakteryzowano je w tabeli (Tabela 33). Sita potencjalnych oddziatywan

w odniesieniu do wskazanych przedmiotdw ochrony oceniona zostata jako staba do sSredniej.

W przypadku tgk swiezych ryzyko dotyczy jedynie potozonych najblizej drogi fragmentéw dwadch
ptatow siedliska. Biorac pod uwage catkowitg powierzchnie siedliska w obszarze (ponad 1890 ha)
nawet w przypadku wystgpienia zidentyfikowanych zagrozen nie wptynie to znaczaco na stan
siedliska w obszarze. Siedlisko staroduba tgkowego znajduje sie tylko po jednej stronie
rozbudowywanej drogi (w najblizszym punkcie w odlegtosci ok. 25 m), co umozliwia minimalizacje
negatywnego oddziatywania wynikajacego z wykonania infrastruktury, ale to najwiekszy ptat siedliska
gatunku zidentyfikowany w obszarze chronionym. Istotne jest wiec, by na etapie opracowywania
koncepcji przebiegu Szlaku Staropolskiego, a zwtaszcza jego realizacji unikngc kolizji z siedliskiem
gatunku. W odniesieniu do czerwonczyka nieparka, ktorego siedlisko przylega z obu stron do
istniejgcej drogi poszerzenie infrastruktury bedzie skutkowato zmniejszeniem powierzchni siedliska.
W zwigzku z catkowitg powierzchnig stanowisk gatunku w obszarze chronionym (284,6 ha) site

oddziatywan oceniono jako $rednig, cho¢ uzalezniona bedzie ona od ostatecznych parametrow
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inwestycji i sposobu jej realizacji. Pewne zagrozenie moze wigzac sie takze z ewentualnym ryzykiem
trwatego obnizenia poziomu wdéd gruntowych w wyniku przeprowadzenia prac budowlanych, co
moze skutkowac przesuszeniem siedlisk i pogorszeniem ich stanu. Drugie zidentyfikowano ryzyko
w odniesieniu do przedmiotdw ochrony obszaru Natura 2000 dotyczy gatunkdw i siedliska
przyrodniczego wystepujacych w Krztyni ponizej mostu na drodze S46 w poblizu Szczekocin: 1163
gtowacza biatoptetwego (Cottus gobio), 1096 minoga strumieniowego (Lampetra planeri), 1037
trzepli zielonej (Ophiogomphus cecilia®®), 3260 nizinnych i podgdrskich rzek ze zbiorowiskami
wtosienicznikdw (Ranunculion fluitantis). Zagrozenie to odnosi sie do etapu realizacji przedsiewziecia,
a obejmuje potencjalne zamulenie lub zanieczyszczenie substancjami chemicznymi (w tym odciekami
z maszyn budowlanych) sptywajgcymi w doét rzeki, a uwolnionymi do sSrodowiska w trakcie prac
budowlanych na obiekcie mostowym i w jego sgsiedztwie (w szczegdlnosci w zakresie dna i koryta
cieku). Na zanieczyszczenia bardziej podatne sg gtowacz biatoptetwy i mindg strumieniowy, ale

w przypadku specyficznych substancji szkodliwych nie mozna rowniez wykluczyé wptywu na larwy
trzepli czy wiosieniczniki. Zidentyfikowane zagrozenia w podobnym zakresie (i z podobng sitg) jak
samych siedlisk przyrodniczych i gatunkéw dotyczg planowanych wobec nich dziatan ochronnych,
przede wszystkim w zakresie zachowania siedlisk, ale prawdopodobnie takze utrzymania
prawidtowego poziomu wilgotnosci gruntu (dla czerwonczyka nieparka i staroduba tgkowego) czy
utrzymania dobrej jakosci fizykochemicznej i chemicznej rzek (dla gtowacza biatoptetwego, minoga
strumieniowego i trzepli zielonej). Mimo iz zidentyfikowane zagrozenie nie bedg miaty charakteru
zZnaczacego, to aby ograniczy¢ ich niekorzystny wptyw na obszar nalezy stosowac srodki
minimalizujgce i zapobiegajgce powstaniu zidentyfikowanych szkdd — ograniczy¢ zasieg inwestycji
w obrebie obszaru chronionego i zajetos¢ terenu na potrzeby jej realizacji, znakowacé zasieg ptatow
siedlisk i gatunkdéw chronionych, wykorzystywaé sprawny sprzet, stosowac nieprzepuszczalne maty
w obrebie baz materiatowo-sprzetowych, na biezgco usuwac i niwelowaé odcieki toksycznych
substancji, a w miare mozliwosci nie ingerowac w dno cieku lub ingerencje te ograniczyé¢ do

minimum.

W przypadku inwestycji RD14 zgodnie z informacjami zawartymi w raporcie oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko oraz decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach nie przewiduje sie wystgpienia

negatywnych oddziatywan na obszar Natura 2000 Dolina Gérnej Pilicy.

Poniewaz w poblizu obszaru chronionego nie jest planowana inna niz wymienione inwestycja, nie

stwierdzono takze ryzyka wystgpienia oddziatywan skumulowanych.

33 W przypadku trzepli zielonej siedlisko obejmuje réwniez sasiedni odcinek Pilicy.
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W zwigzku z przedstawionymi informacjami nie przewiduje sie znaczgcego negatywnego
oddziatywania na przedmioty ochrony oraz tymczasowe cele ochrony specjalnego obszaru ochrony

siedlisk Natura 2000 Dolina Gérnej Pilicy w przypadku realizacji inwestycji wskazanych w RPT.
Cieszynskie Zrédta Tufowe PLH0O001

W sgsiedztwie obszaru Natura 2000 Cieszyniskie Zrédta Tufowe PLHO001 zlokalizowane sg dwie
inwestycje ujete w Regionalnym Planie Transportowym — RD41 Modernizacja drogi wojewddzkiej nr
944 na odcinku Bielsko-Biata — Cieszyn (ok. 280 m od obszaru) oraz KD23 Przebudowa ekspresowej
drogi krajowej nr S52, w zakresie przebudowy weztow istotnej m.in. z punktu widzenia rzqgdowego
projektu Beskidzkie Centrum Narciarstwa (ok. 670 m od obszaru). Po przeanalizowaniu lokalizacji
siedlisk bedgcych przedmiotami ochrony, zapiséw planu zadan ochronnych dotyczacych realizacji
dziatan ochronnych, potrzeb zapewnienia spdjnosci obszaréw chronionych, a takze charakteru

i zakresu planowanych dziatan w ramach inwestycji (przebudowa istniejgcych weztéw i modernizacja
drogi), ich lokalizacji wzgledem obszaru chronionego oraz sposobu uzytkowania terenu w obrebie
inwestycji i jego sgsiedztwie — nie stwierdzono ryzyka wystgpienia potencjalnych negatywnych
oddziatywan (w tym skumulowanych) wynikajgcych z realizacji inwestycji RD41 i KD23 na obszar
Cieszynskie Zrédta Tufowe — jego przedmioty ochrony, planowane do realizacji dziatania ochronne,

cele dziatan ochronnych oraz cel ochrony obszaru.
Podziemia Tarnogdrsko-Bytomskie PLH240003

Podziemia Tarnogdrsko-Bytomskie PLH240003 to rozlegty i zréznicowany fizjonomicznie obszar
Natura 2000. Przeprowadzona analiza wykazata przestrzenng kolizje z obszarem tylko jednej
inwestycji sposrdd ujetych w Regionalnym Planie Transportowym — PK1/PK5 Uruchomienie i rozwdj
Kolei Metropolitalnej. Realizacja inwestycji kolejowych na przedmiotowym terenie bedzie
obejmowata tereny z juz istniejgcg infrastrukturg, potozone w znacznej odlegtosci od obszaru Suchej
Gory, na ktdrej zlokalizowane sg siedliska przyrodnicze podlegajace ochronie. Z uwagi na
rozmieszczenie przestrzenne siedlisk przyrodniczych bedacych przedmiotami ochrony nie
zidentyfikowano mozliwych potencjalnych, negatywnych oddziatywan. Niekorzystnych odziatywan
nie stwierdzono rowniez w odniesieniu do gatunkéw nietoperzy stanowigcych przedmiot ochrony.
Planowana inwestycja nie przebiega w poblizu wlotéw do podziemnych siedlisk nietoperzy,

a poniewaz obejmuje ona tereny juz istniejgcej infrastruktury komunikacyjnej nie przewiduje sie
réwniez jej posredniego wptywu na te grupe zwierzat (np. poprzez ograniczenie bazy zerowiskowej).
Analiza zapiséw ustanowionego planu zadan ochronnych nie wykazata zagrozenia w zakresie
mozliwosci realizacji dziatan ochronnych oraz samych celéw dziatarh ochronnych w zwigzku

z wdrazaniem zapisdw RPT, a wynika to ze znacznej odlegtosci inwestycji od obszaréw objetych
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dziataniami ochronnymi. Nie stwierdzono réwniez zagrozenia w odniesieniu do celu ochrony obszaru

(w tym w zakresie oddziatywan skumulowanych).
Stawy tezczok PLH240010

W bezposrednim sgsiedztwie obszaru Natura 2000 Stawy tezczok PLH240010 potozone sg dwie
inwestycje ujete w Regionalnym Planie Transportowym: RD29 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr
919 zlokalizowanej w powiecie raciborskim i gliwickim — od mostu nad rzekq Odrq do drogi
wojewddzkiej nr 408 w m. Sosnicowice (ok. 310 m od obszaru) oraz RP8 Budowa parkingow Park

& Ride i Bike & Ride przy wszystkich stacjach i przystankach kolejowych, przy ktorych brakuje takich
obiektow wraz z organizacjq systemu Park & Ride obejmujgcg m.in. wspdlng taryfe i informacje,
monitoring, jednolity standard wizualny i inne (ok. 360 m od obszaru). Analiza mozliwosci
wystgpienia potencjalnych negatywnych oddziatywan tych inwestycji na: wszystkie siedliska i gatunki
bedace przedmiotami ochrony obszaru, mozliwosé realizacji zapiséw obowigzujgcego planu zadan
ochronnych (dziatania ochronne oraz cele dziatarn ochronnych), cel ochrony obszaru oraz jego
spdjnosc i integralnos¢ w odniesieniu do zakresu planowanych prac (w jednym przypadku
przedsiewziecie obejmuje przebudowe istniejgcej infrastruktury drogowej w aktualnym $ladzie,

a w drugim — potencjalng budowe/przebudowe parkingu w poblizu stacji kolejowej w Nedzy), przy
uwzglednieniu ich lokalizacji i uwarunkowan fizjonomicznych terenu nie wykazata takiego ryzyka,

w tym w zakresie oddziatywan skumulowanych.
Graniczny Meander Odry PLH240013

Jedna inwestycja ujeta w RPT planowana w sgsiedztwie obszaru Graniczny Meander Odry PLH240013
to PD20 Potgczenie wschodniej obwodnicy Raciborza z drogq krajowq nr 78 i planowanym portem na
Odrze. Najblizszy obszarowi chronionemu punkt inwestycji to punkt wtgczenia planowane;j
obwodnicy w droge nr 78, ktory potozony jest od formy ochrony przyrody w odlegtosci 740 m.

W zwigzku z tak duzg odlegtoscig oraz potozeniem ponizej biegu Odry, z ktdrg zwigzany jest obszar
chroniony nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia potencjalnych negatywnych oddziatywan na
obszar (w tym w zakresie oddziatywan skumulowanych) — jego przedmioty ochrony, planowane do

realizacji dziatania ochronne, cele dziatan ochronnych oraz sam cel ochrony.
Ostoja Olsztynsko-Mirowska PLH240015

Sposrdd inwestycji ujetych w RPT tylko dwie potozone sg w obszarze Ostoi Olsztyrisko-Mirowskiej
PLH240015 lub w jej bezposrednim sgsiedztwie — KD26 Budowa trasy S46 (tzw. "Szlak staropolski")
granica parstwa — Opole — Czestochowa — Kielce — Lublin — granica panstwa i RP8 Budowa parkingow

Park & Ride i Bike & Ride przy wszystkich stacjach i przystankach kolejowych, przy ktorych brakuje
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takich obiektow wraz z organizacjg systemu Park & Ride obejmujgcq m.in. wspding taryfe

i informacje, monitoring, jednolity standard wizualny i inne. Budowa trasy S46 w zatozonym na
potrzeby analizy przebiegu (a wiec w obecnym $ladzie drogi krajowej nr 46) przecina omawiany
obszar chroniony na dtugosci okoto 1,2 km. Dla okreslenia ryzyka wystgpienia negatywnego
oddziatywania realizacji tej inwestycji przeanalizowano lokalizacje wszystkich siedlisk i gatunkéw
bedacych przedmiotami ochrony obszaru oraz zapisy obowigzujgcego planu zadan ochronnych.

W ocenie uwzgledniono réwniez uwarunkowania wynikajgce z obecnego sposobu zagospodarowania
terenu przylegtego do inwestycji. Potencjalne ryzyko wystgpienia negatywnych oddziatywan
zidentyfikowano jedynie w odniesieniu do siedliska 6210 murawy kserotermiczne (Festuco-
Brometea), ktorego ptat zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 30 m od obecnego przebiegu drogi
krajowej 46. Biorgc pod uwage zakres inwestycji, nalezy spodziewac sie znacznego poszerzenia pasa
drogowego, co moze nastgpi¢ w kierunku potnocnym, w strone zidentyfikowanego siedliska muraw
kserotermicznych. W takim przypadku istnieje niewielkie ryzyko pogorszenia stanu lub zniszczenia
siedliska na skutek prowadzenie prac budowlanych, ale zagrozenie to dotyczy wytgcznie najbardziej
wysunietego na potudnie fragmentu siedliska. Bioragc jednak pod uwage uwarunkowania
fizycznogeograficzne (potozenie siedliska na wzgdrzu) jak rowniez tgczng powierzchnie siedliska

w obszarze oraz wielkos¢ zagrozonej powierzchni, nie przewiduje sie wystgpienia znaczacych
negatywnych oddziatywan na ten przedmiot ochrony. Ze wzgledu na odlegtos¢ infrastruktury od
siedlisk i stanowisk przytulii krakowskiej Galium cracoviense nie przewiduje sie rowniez negatywnego
wptywu przedsiewziecia na gatunek chroniony. Samo poszerzenie drogi i zwiekszenie natezenia
ruchu moze zmniejszy¢ tagcznosc ekologiczng obszaru, ale przy uwzglednieniu przedmiotéw ochrony
ostoi Olsztyrisko-Mirowskiej nie powinno wptyngé negatywnie na jego integralnos¢ (korzystny status
ochrony siedlisk i gatunkéw oraz kluczowe struktury, procesy i funkcje powinny pozostaé
zachowane), ale takze cel ochrony, planowane do realizacji dziatania ochronne i cele dziatan
ochronnych. Druga z analizowanych inwestycji — RP8 — dotyczy stacji Kusieta Nowe, ktdra potozona
jest przy granicy obszaru Natura 2000. W przypadku jej realizacji nie zidentyfikowano jakichkolwiek
potencjalnych negatywnych oddziatywan na przedmioty i cel ochrony obszaru ani zapisy
obowigzujgcego planu zadan ochronnych (planowane do realizacji dziatania ochronne i cele dziatan
ochronnych). Poniewaz w poblizu obszaru chronionego nie jest planowana inna niz wymienione

inwestycja, nie stwierdzono takze ryzyka wystgpienia oddziatywan skumulowanych.
Lipienniki w Dgbrowie Gérniczej PLH240037

Obszar Natura 2000 Lipienniki w Dgbrowie Gdrniczej sktada sie z 3 oddzielonych przestrzennie czesci.
Przeglad planowanych inwestycji ujetych w RPT wykazat sgsiedztwo w odniesieniu do jednej z czesci

obszaru chronionego (enklawy potozonej nad Pogorig I) dwdch inwestycji: RD36 Przebudowa drogi
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wojewddzkiej nr 796 na odcinku od ekspresowej drogi krajowej S1 do Chruszczobrodu (0,35 km od
obszaru) oraz PK1/PK5 Uruchomienie i rozwdj Kolei Metropolitalnej (0,67 km od obszaru). Biorgc pod
uwage charakter i zakres planowanych inwestycji (przebudowa istniejgcej infrastruktury), ich
odlegto$¢ od obszaru chronionego oraz uwarunkowania wynikajace z aktualnego sposobu
uzytkowania terenu pomiedzy obszarem Natura 2000 a inwestycjami nie stwierdzono ryzyka
wystgpienia negatywnych oddziatywan zwigzanych z realizacjg wyzej wymienionych przedsiewzie¢ na
obszar (w tym w zakresie oddziatywan skumulowanych) — jego przedmioty ochrony, planowane do

realizacji dziatania ochronne, cele dziatarh ochronnych oraz sam cel ochrony.
Dolina Biatej Przemszy PLH240038

Obszar Natura 2000 Dolina Biatej Przemszy zlokalizowany jest w bezposrednim sgsiedztwie az 5
inwestycji ujetych w zapisach RPT: PD24 Wsparcie multimodalnego europejskiego obszaru transportu
poprzez budowe tgcznika pomiedzy drogq S1 w Sosnowcu a miastem Stawkow w celu pofgczenia
terendw inwestycyjnych Zagtebia Dgbrowskiego z Euroterminalem w Stawkowie (0,48 km od
obszaru), PD48 Budowa fgcznika drogowego pomiedzy drogq krajowg nr 94 a Euroterminalem

i stacjqg PKP LHS w Stawkowie dla rozwoju transportu intermodalnego (0,33 km od obszaru), KK77
Przebudowa linii kolejowej nr 133 odcinek Sosnowiec Maczki - gr. wojewddztwa (0,28 km od
obszaru), KK78 Przebudowa linii kolejowej nr 134 caty odcinek (0,48 km od obszaru) oraz PK1/PK5
Uruchomienie i rozwdj Kolei Metropolitalnej (0,95 km od obszaru). W stosunku do kazdego
przedsiewziecia dokonano analizy charakteru i zakresu prowadzonych prac, lokalizacji siedlisk i
gatunkéw bedgcych przedmiotami ochrony obszaru, tymczasowych celdéw ochrony dla powyzszych
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw, wynikajgcych z warunkéw utrzymania lub odtworzenia
wtasciwego stanu ochrony, lokalizacji samych inwestycji, a takze form zagospodarowania terenu w
obrebie inwestycji i pomiedzy przedsiewzieciem a obszarem chronionym. Na tej podstawie nie
zidentyfikowano ryzyka wystgpienia negatywnych oddziatywan (w tym skumulowanych) na obszar
Natura 2000, jego przedmioty ochrony, planowane do realizacji dziatania ochronne, tymczasowe cele

ochrony oraz sam cel ochrony.
Las koto Tworkowa PLH240040 oraz Stawy Wielikat i Las Tworkowski PLB240003

Obszary Las koto Tworkowa oraz Stawy Wielikat i Las Tworkowski pod wzgledem ryzyka wystgpienia
negatywnych oddziatywan przeanalizowano wspélnie z uwagi na zblizone potozenie w odniesieniu do
jedynej inwestycji planowanej w ich sgsiedztwie w ramach RPT — PD20 Pofqgczenie wschodniej
obwodnicy Raciborza z drogq krajowq nr 78 i planowanym portem na Odrze. Specjalny obszar
ochrony siedlisk zlokalizowany jest w odlegtosci okoto 340 m od inwestycji, a obszar specjalnej

ochrony ptakéw — w odlegtosci 540 m. Kluczowe dla oceny mozliwosci wystgpienia oddziatywan
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negatywnych jest oddzielenie obszaréw chronionych od planowanej obwodnicy obwatowaniami
zbiornika przeciwpowodziowego Racibdrz Dolny. Biorgc pod uwage odlegtos¢ inwestycji od obszarow
chronionych, lokalizacje przedmiotdw ochrony oraz ich podatno$¢ na mozliwe do wystgpienia
oddziatywania oraz wspomniang bariere w postaci obwatowania wzdtuz ktérego przebiega
dodatkowo linia kolejowa nie przewiduje sie ryzyka niekorzystnego wptywu na przedmiotowe
obszary Natura 2000, ich przedmioty ochrony, planowane do realizacji dziatania ochronne, cele
dziatan ochronnych oraz sam cel ochrony. Nie zidentyfikowano rowniez ryzyka w zakresie

oddziatywan skumulowanych.
Stawy w Brzeszczach PLB120009

Jedyna inwestycja ujeta w zapisach RPT, ktéra koliduje z obszarem Natura 2000 Stawy w Brzeszczach
to KD20 Budowa nowego odcinka drogi krajowej nr 44 na odcinku Bierun - Oswiecim, stanowigcego
potqgczenie z projektowang drogg S1. W stosunku do niej przeanalizowano lokalizacje stanowisk
gatunkéw bedacych przedmiotami ochrony oraz uwarunkowania fizycznogeograficzne samej
inwestycji i nie stwierdzono ryzyka wystgpienia negatywnych oddziatywan na cele, dziatania oraz
przedmioty ochrony obszaru. Dla inwestycji wydana zostata przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach (zmieniona decyzjami
Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska), w ktérej okre$lone zostaty warunki wykorzystania
terenu na etapie realizacji i eksploatacji terenu, dla ograniczenia negatywnego wptywu na
srodowisko. Zgodnie z decyzjg preferowany do realizacji wariant nie spowoduje znaczgcego
negatywnego oddziatywania na gatunki i siedliska, dla ktérych zachowania wyznaczono obszar Stawy

w Brzeszczach, jego integralnosé i spdjnosc sieci Natura 2000.
Bagna w Nowej Wsi PLH240046

W bezposrednim sgsiedztwie obszaru Natura 2000 Bagna w Nowej Wsi zlokalizowana jest jedna
inwestycja wskazana w RPT: RD5 Budowa skrzyzowania bezkolizyjnego w ciggu drogi wojewddzkiej nr
789 w ul. Koziegtowskiej w Myszkowie wraz z budowgq przylegtego uktadu drogowego, w zamian za
likwidacje przejazdu kolejowo -drogowego kat. A w km 256,551 linii kolejowej nr 1 w ul.
Koziegtowskiej. W wydanej przez Burmistrza Miasta Myszkow decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach dla tej inwestycji stwierdzono brak koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko. Biorgc powyzsze pod uwage nie stwierdzono ryzyka wystgpienia
negatywnych oddziatywan zwigzanych z wyzej wymienionymi przedsiewzieciami na obszar chroniony
— jego przedmioty ochrony oraz sam cel ochrony. W poblizu obszaru planowana jest wprawdzie

realizacja inwestycji szczebla krajowego ujetej w dokumentach strategicznych KK7 Przebudowa linii
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kolejowej nr 1 odcinek Czestochowa — Zawiercie. Nie przewiduje sie jednak w odniesieniu do

przedsiewziecia RD5 ryzyka wystgpienia oddziatywan skumulowanych.
Beskid Maty PLH240023

W bezposrednim sgsiedztwie obszaru Natura 2000 Beskid Maty zlokalizowana jest inwestycja RD11
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 948 od drogi krajowej nr 52 do drogi wojewddzkiej nr 946.

W wydanej przez Wéjta Gminy Czernichdéw decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach
stwierdzono brak koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko. Biorgc
powyzsze pod uwage nie stwierdzono ryzyka wystgpienia negatywnych oddziatywan (w tym
skumulowanych) zwigzanych z tym przedsiewzieciem na obszar chroniony — jego przedmioty

ochrony, planowane do realizacji dziatania ochronne, cele dziatarn ochronnych oraz sam cel ochrony.
Piersciec PLH240022

W bezposrednim sgsiedztwie obszaru Natura 2000 Piersciec zlokalizowana jest inwestycja RP8
Budowa parkingdw Park & Ride i Bike & Ride przy wszystkich stacjach i przystankach kolejowych, przy
ktorych brakuje takich obiektow wraz z organizacjq systemu Park & Ride obejmujgcg m.in. wspding
taryfe i informacje, monitoring, jednolity standard wizualny i inne (w zakresie stacji Zaborze). Biorgc
pod uwage przede wszystkim zakres inwestycji, ale takze jej lokalizacje w poblizu istniejacej stacji
kolejowej poza obszarem Natura 2000 nie stwierdzono ryzyka wystgpienia negatywnych oddziatywan
(w tym skumulowanych) zwigzanych z tym przedsiewzieciem na obszar chroniony — jego przedmioty

ochrony, planowane do realizacji dziatania ochronne, cele dziatan ochronnych oraz sam cel ochrony.
Lemanskie Jodty PLH240045

W sgsiedztwie obszaru Natura 2000 Lemanskie Jodty zlokalizowana jest inwestycja KK79 Przebudowa
linii kolejowej nr 146 odcinek Czestochowa - gr. wojewddztwa. Ze wzgledu na znaczng odlegtosé
przedsiewziecia od obszaru chronionego (ok. 0,95 km) oraz jego zakres nie stwierdzono ryzyka
wystgpienia negatywnych oddziatywan (w tym skumulowanych) z nim zwigzanych na obszar Natura
2000 - jego przedmioty ochrony, planowane do realizacji dziatania ochronne, cele dziatan

ochronnych oraz sam cel ochrony.
Podsumowanie

Po przeanalizowaniu charakteru i zakresu planowanych przedsiewzieé, ich lokalizacji wzgledem
wszystkich obszarow Natura 2000, specyfiki ekologicznej i rozmieszczenia siedlisk przyrodniczych
i gatunkéw bedacych przedmiotami ochrony oraz samych celéw ochrony w/w obszaréw, potrzeby

zapewnienia spdjnosci sieci obszaréw Natura 2000, zapisow plandéw zadan ochronnych (tak

302



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

w zakresie planowanych dziatan ochronnych, jak i celéw dziatarh ochronnych), a takze istniejgcych
uwarunkowan srodowiskowych — nie stwierdzono ryzyka wystgpienia znaczacych negatywnych
oddziatywan wynikajgcych z realizacji Regionalnego Planu Transportowego na sie¢ Natura 2000.
Potencjalne negatywne oddziatywania o stabej lub sredniej sile zidentyfikowano w odniesieniu do 9
specjalnych obszaréw ochrony siedlisk i 1 obszaru specjalnej ochrony ptakéw: Beskid Slaski
PLH240005, Beskid Zywiecki PLH240006, Ostoja Ztotopotocka PLH240020, taki Dgbrowskie
PLH240041, taki w Jaworznie PLH240042, taki w Stawkowie PLH240043, Biatka Lelowska PLH240031,
Dolina Gérnej Pilicy PLH260018, Ostoja Olsztyrisko-Mirowska PLH240015 i Dolina Gdrnej Wisty
PLB240001. Oddziatywania mogg wystgpi¢ w zwigzku z realizacjg planowanych inwestycji drogowych
— przebudowy i rozbudowy drég wojewddzkich: nr 793 (inwestycja RD22), nr 945 (inwestycja RD20),
nr 942 (inwestycja RD34) i nr 790 (inwestycja PD36), ale takze budowy nowych odcinkéw —
potudniowej obwodnicy Zywca (inwestycja RD43) czy trasy S46 (inwestycja KD26). Wptyw na obszary
Natura 2000 zidentyfikowano takze w odniesieniu do inwestycji kolejowych — rozbudowy linii od
Wisty Gtebiec do Istebnej i dalej w kierunku Zwardonia (inwestycja KK100), uruchomienia i rozwoju
Kolei Metropolitalnej (inwestycja PK1/PK5) czy przebudowy linii nr 133 (inwestycja KK77) i nr 157
(inwestycja KK95). Najsilniejsze sposrad zidentyfikowanych oddziatywan dotyczg inwestycji
przecinajgcych obszary Natura 2000 lub przebiegajgcych w ich bezposrednim sasiedztwie, ktorych
lokalizacja zagraza w jakimkolwiek stopniu siedliskom przyrodniczym i/lub siedliskom gatunkéw
stanowigcych przedmioty ochrony lub poprzez wprowadzenie bariery przestrzennej ostabia
integralnosc obszaru (KK77, KK95, KK100). Zidentyfikowane potencjalne negatywne oddziatywania
maja nierzadko charakter ostrzegawczy (ich wskazanie wynika z zasady przezornosci) i w przypadku
odpowiedniego sposobu prowadzenia prac czy wykonania infrastruktury mozliwe bedzie ich znaczne
ograniczenie, a nawet catkowite zredukowanie. Zapisy dotyczace minimalizacji i zapobiegania
wystgpienia niekorzystnego wptywu realizacji i eksploatacji inwestycji na obszary chronione powinny

by¢ wdrazane kazdorazowo, niezalezenie od potencjalnej skali oddziatywania.

6.12.5 Stanowiska dokumentacyjne

Przeprowadzona analiza wptywu inwestycji wskazanych w RPT na stanowiska dokumentacyjne
utworzone w wojewddztwie $lgskim wykazata ryzyko wystgpienia negatywnego oddziatywania tylko
na jeden obiekt — Jaskinie Wislanska. Zagrozenie to zwigzane jest z przebudowa drogi wojewddzkiej
nr 942 na odcinku Buczkowice (rondo)-Wista (inwestycja RD34) i ocenione zostato jako silne, a wiec
znaczace. Ze wzgledu na bezposrednie sgsiadowanie przedsiewziecia ze stanowiskiem oraz
osuwiskowy charakter jaskini istnieje ryzyko naruszenia w wyniku wstrzgséw towarzyszgcych pracom
budowlanym warstw skalnych i zawalenia sie niektdrych odcinkéw jaskini. Takie wydarzenie (a takze

same wstrzgsy nieprowadzgce do zawalenia sie jaskini) mogg réwniez oddziatywaé niekorzystnie na
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zasiedlajgce jaskinie nietoperze. Majac na uwadze, ze planowane przedsiewziecie nie moze by¢
realizowane poza zasiegiem potencjalnego oddziatywania na jaskinie, opisane ryzyko nalezy wzig¢
pod uwage na etapie planowania, sporzadzania projektu technicznego i samej realizacji przebudowy.
Skala zaktadanej ingerencji w podtoze nie powinna doprowadzi¢ do naruszenia jego stabilnosci lub

nalezy zastosowac takie rozwigzania techniczne, ktére to ryzyka znaczgco ogranicza.

W odniesieniu do stanowisk dokumentacyjnych: Jaskinia Wiercica i Srocza Gdra zlokalizowanych

w buforze 1 km od przedsiewzie¢ ujetych w Regionalnym Planie Transportowym dla Wojewddztwa

Slaskiego, po przeanalizowaniu: charakteru i zakresu planowanych przedsiewzie¢ oraz ich lokalizacji
wzgledem w/w obiektow, istniejgcych uwarunkowan srodowiskowych oraz specyfiki w/w obszaréw
chronionych — nie stwierdzono ryzyka wystgpienia znaczacych negatywnych oddziatywan

wynikajgcych z realizacji Regionalnego Planu Transportowego.

Stanowisko dokumentacyjne Jaskinia Wiercica — brak potencjalnych negatywnych oddziatywan
wynika przede wszystkim z odlegtosci inwestycji od rezerwatu (inwestycja RD22 potozona jest 630
m od stanowiska) oraz zakresu planowanego przedsiewziecia (rozbudowa istniejgcej drogi
wojewddzkiej) przy uwzglednieniu uksztattowania terenu oraz funkcjonujgcej w sgsiedztwie drogi

ochrony prawnej (rezerwat przyrody, obszar Natura 2000).

Stanowisko dokumentacyjne Srocza Géra jest potozonym w Dabrowie Gérniczej odstonieciem
triasowej formacji geologicznej. Jedyne zlokalizowane w sgsiedztwie tej formy ochrony przyrody
inwestycje wskazane w RPT to KK88 Przebudowa linii kolejowej nr 133 odcinek Tworzen - Czernice

a w odniesieniu do stacji kolejowej Dgbrowa Gérnicza Potudniowa potencjalnie takze RP8 Budowa
parkingdow Park & Ride i Bike & Ride przy wszystkich stacjach i przystankach kolejowych, przy ktorych
brakuje takich obiektéw wraz z organizacjq systemu Park & Ride obejmujgcq m.in. wspdling taryfe

i informacje, monitoring, jednolity standard wizualny i inne. Biorgc pod uwage znaczng odlegtosé
przedsiewzie¢ od stanowiska przy zaktadanym zakresie inwestycji (przebudowa istniejgce;j linii
kolejowej oraz budowa parkingu w poblizu przystanku kolejowego) nie stwierdzono zadnego ryzyka

dla ochrony odstoniecia geologicznego.

Przeprowadzona analiza nie wykazata ryzyka wystgpienia oddziatywan skumulowanych w odniesieniu
do stanowisk dokumentacyjnych w wojewddztwie. W zwigzku ze zidentyfikowaniem potencjalnego
znaczacego oddziatywania na Jaskinie Wislanska, realizacje inwestycji RD34 na krytycznym dla
bezpieczenstwa jaskini odcinku nalezy przeprowadzi¢ w sposéb wykluczajgcy/w najwiekszym

mozliwym stopniu ograniczajacy to zagrozenie.
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Tabela 34. Potencjalne negatywne oddziatywania zadan RPT na stanowiska dokumentacyjne wojewddztwa slgskiego

Forma Inwestycja
ochrony oddziatujgca na obszar
przyrody
Jaskinia RD34

Wislanska Przebudowa drogi

wojewdodzkiej nr 942 na
odcinku Buczkowice
(rondo) - Wista

Opis oddziatywania

Ze wzgledu na odlegtos¢ inwestycji od stanowiska
dokumentacyjnego (6,3 m) i charakter jaskini (jaskinia
osuwiskowa) istnieje potencjalne ryzyko naruszenia stabilnos¢
gruntu i warstw skalnych i w konsekwencji zawalenia sie
niektorych odcinkdw jaskini, w zwigzku z prowadzonymi
pracami budowlanymi i wycinka drzew.

Wptyw inwestycji na populacje nietoperzy (podkowca matego,
nocka orzesionego, nocka Bechsteina, nocka rudego, nocka
Natterera, nocka wasatka i nocka duzego) wynikajacy z:

— niepokojenia i ptoszenia osobnikéw podczas realizacji

inwestycji w zwigzku praca ciezkiego sprzetu budowlanego
(drgania, dzwieki);

— zniszczenia czesci siedlisk oraz zmiany warunkéw

mikroklimatycznych w konsekwencji zawalenia sie czesci
korytarzy na skutek prowadzonych prac budowlanych
(w przypadku naruszenia stabilnosci gruntu i warstw
skalnych).

Charakter
oddziatywania

Oddziatywania
skumulowane

Dtugoterminowe Brak
Bezposrednie
3
Krétkoterminowe Brak

Dtugoterminowe
Posrednie
3

Skala oddziatywan: 1 - oddziatywanie stabe, 2 - oddziatywanie $rednie, 3 - oddziatywanie silne (znaczace)
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Dziatania zapobiegawcze, minimalizujace
i kompensujace

— Na etapie szczegdtowego planowania inwestycji

i sporzadzania projektu technicznego
przeprowadzenie ekspertyzy technicznej ryzyka
naruszenia stabilnosci warstw skalnych

i zniszczenia systemu jaskiniowego,
ograniczenie zasiegu inwestycji i skali ingerenc;ji
w podtoze skalne w sgsiedztwie stanowiska

w przypadku stwierdzonego ryzyka naruszenia
stabilnosci warstw skalnych (zastosowanie
srodkdéw technicznych ograniczajgcych drgania
gruntu),

ograniczenie wycinki drzew.

Na etapie szczegdtowego planowania inwestycji
i sporzadzania projektu technicznego
przeprowadzenie ekspertyzy technicznej ryzyka
naruszenia stabilnosci warstw skalnych

i zniszczenia systemu jaskiniowego,
ograniczenie zasiegu inwestycji i skali ingerencji
w podtoze skalne w sasiedztwie stanowiska

w przypadku stwierdzonego ryzyka naruszenia
stabilnosci warstw skalnych,

— ograniczenie wycinki drzew, zwtaszcza gatunkéw

lisciastych.
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6.12.6 Uzytki ekologiczne

Szczegbtowa analiza potencjalnych oddziatywan inwestycji ujetych w RPT na uzytki ekologiczne oraz
mozliwos$¢ realizacji ich celéw ochrony wykazata ryzyko wystgpienia srednich do znaczacych
oddziatywan negatywnych na 3 uzytki ekologiczne: taka trzeslicowa w Matej Nedzy, Ptone Bagno oraz
Dolina Kochtéwki, choé dla wymienionych obszaréw chronionych przewiduje sie takze wystgpienie
oddziatywan srednich i stabych. W przypadku 5 uzytkéw ekologicznych, tj. £aki w Ciezkowicach,
Zakola Biatej Przemszy, Pidropuszniki nad Wisty, Stowek na Kosarach pod Hyskowcem oraz Staw pod
Chorzowem przewiduje sie wystgpienie oddziatywan negatywnych srednich oraz stabych, natomiast
w przypadku 3 uzytkéw tj. Remiza lesna Bucze, Park Pszczelnik oraz Kocie Gorki przewiduje sie
wystgpienie wytgcznie oddziatywan stabych. Opisywane oddziatywania mogg wystgpié na skutek
realizacji inwestycji kolejowych — uruchomienia i rozwoju Kolei Metropolitalnej (inwestycje PK1/PK5),
przebudowy linii kolejowych nr 133 (inwestycja KK77) i nr 134 (inwestycja KK78), a takze inwestycji
drogowych zwiagzanych z budowa Drogowej Trasy Srednicowej Pétnoc (inwestycja PD6), autostrady
A4 bis (inwestycja KD25), obwodnic miast Zywiec (inwestycja RD43), Siemianowice Slaskie
(inwestycja PD40) i dzielnicy Rudy Slaskiej Kochtowic (inwestycja PD46), nowego ciagu drogi
wojewddzkiej nr 941 na odcinku Ustron-Wista (inwestycja RD15) czy rozbudowy i przebudowy
istniejgcych drog wojewddzkich (DW nr 919 — inwestycja RD29, DW nr 911 — inwestycja PD37). Na
najwiekszg liczbe uzytkéw ekologicznych (dotyczy to obszaréw: taki w Ciezkowicach, Zakola Biatej
Przemszy i Remiza le$na Bucze) oddziatywac¢ moze inwestycja KK77, ale poniewaz polega ona na
przebudowie istniejgcej linii kolejowej przewidywany zakres (sita) oddziatywan bedzie raczej
niewielka. Kazdorazowo dla zidentyfikowanych potencjalnych negatywnych oddziatywan na stan
ochrony ww. uzytkéw ekologicznych zaproponowano rozwigzania minimalizujgce ryzyko ich
wystgpienia, odnoszace sie do etapu planowania i projektowania inwestycji, fazy jej realizacji czy
eksploatacji. Ich wdrozenie ograniczy site zidentyfikowanego potencjalnego oddziatywania
poszczegdlnych inwestycji, a w niektérych przypadkach moze nawet catkowicie zapobiec jego

wystgpieniu.

W zakresie zidentyfikowanych zagrozen wystgpienie najsilniejszych negatywnych oddziatywan
przewidywane jest w przypadku budowy obwodnicy Kochtowic w Rudzie Slgskiej (inwestycja PD46),
ktora bedzie przecinac uzytek ekologiczny Dolina Kochtéwki na odcinku ok. 1500 m. Realizacja
inwestycji w obrebie obszaru chronionego moze spowodowac zniszczenie siedlisk przyrodniczych
(w tym siedlisk hydrogenicznych) i zwigzanych z nimi gatunkéw roslin i zwierzat, obnizenie poziomu
wod gruntowych w obszarze chronionym i w nastepstwie pogorszenie stanu siedlisk
hydrogenicznych, krotkotrwate pogorszenie stanu jakosciowego wdd, a takze skutkowadé

Smiertelnoscig ptazéw oraz ptoszenie ptakdw z porzucaniem przez nie legéw czy terytoriow legowych
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wigcznie. Niekorzystny wptyw zwigzany bedzie takze z sama eksploatacjg infrastruktury.

W sgsiedztwie obszaru chronionego przebiega linia kolejowa, ktéra prawdopodobnie bedzie
przebudowywana w ramach uruchomienia i rozwoju Kolei Metropolitalnej (inwestycja PK1/PK5) czy
dziatania realizowanego w ramach Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej + do 2028 roku (KK40 Przebudowa linii kolejowej nr 141 odcinek Gliwice - Ruda
Kochtowice). Oddziatywania z tym zwigzane bedg miaty podobny charakter, ale cechowac sie beda
mniejszg sitg. Dotyczg bowiem infrastruktury juz istniejacej, ktéra do uzytku ekologicznego na czesci
odcinka (ok. 1,3 km) tylko przylega. Moga sie jednak kumulowa¢ z wptywem przedsiewziecia PD46.
Ze wzgledu na zidentyfikowane ryzyko wystgpienia negatywnych oddziatywan o duze;j sile
(potencjalnie znaczgcych) nalezy zastosowac rozwigzania zapobiegajgce lub minimalizujgce to ryzyko,
dotyczace przede wszystkim etapu planowania i projektowania inwestycji, a wiec wyboru wariantu
o najmniejszym wptywie na obszar chroniony, ale takze fazy jej realizacji czy eksploatacji.

W odlegtoéci ok. 400 m od uzytku ma by¢ realizowana takze budowa trasy N-S w Rudzie Slgskiej od
ulicy Bielszowickiej do autostrady A4 (inwestycja PD1). Z uwagi na odlegtos¢ inwestycji, jej przebieg
na znaczacym odcinku w $ladzie ul. 1 Maja, potozenie w dolinie Kochtéwki ponizej uzytku
ekologicznego, a takze oddzielenie obszaru inwestycji od uzytku terenami zabudowy mieszkaniowej
i gospodarczej nie przewiduje sie wystgpienia negatywnych oddziatywan na przedmiot ochrony

uzytku ekologicznego.

Silne lub srednie oddziatywania negatywne mogg wystgpic takze w przypadku realizacji inwestycji
zwigzanej z przebudowa drogi wojewddzkiej nr 919 przylegajgcej do uzytku ekologicznego tgka
trzeslicowa w Matej Nedzy (uzytek przylega do drogi na dtugosci ok. 130 m). Ze wzgledu na lokalizacje
inwestycji w bezposrednim sgsiedztwie obszaru chronionego istnieje ryzyko bezposredniego
zniszczenia fragmentow siedliska tgki trzeslicowej oraz zwigzanych z nim gatunkow roslin i zwierzat
lub pogorszenie ich stanu, a takze posrednio poprzez przeksztatcenia stosunkéw wodnych w wyniku
prowadzenia prac budowlanych. Zwazywszy na bardzo matg powierzchnie obszaru chronionego
ryzyko niekorzystnego wptywu na uzytek ekologiczny nawet w przypadku inwestycji o charakterze
przebudowy juz istniejgcej infrastruktury nalezy ocenic¢ jako wysokie. Aby unikng¢ znaczgcego
negatywnego oddziatywania na obszar chroniony nalezy dokonaé przebudowy bez ingerencji w jego
granice (z wykorzystaniem obszaru na potudnie od drogi), a na etapie realizacji inwestycji ograniczy¢
gtebokos¢ wykopdw oraz oznaczy¢ granice obszaru chronionego w celu zapobiezenia
przypadkowemu zniszczeniu siedliska i gatunkdéw. Nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywan
skumulowanych ze wzgledu na brak innych inwestycji realizowanych w sgsiedztwie uzytku

ekologicznego.
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Znaczace lub srednie negatywne oddziatywania stwierdzono takze w odniesieniu do uzytku
ekologicznego Ptone Bagno, a wynika¢ mogg z budowy autostrady A4 bis (KD25). Z uwagi na brak
zatwierdzonego projektu trasy autostrady do oceny oddziatywania inwestycji na obszar chroniony
przyjeto jej przebieg wynikajacy z opracowania firmy Incom (odlegtos¢ wariantu potozonego najblizej
obszaru chronionego wynosi ok. 200 m). Realizacja inwestycji w tak bliskim sgsiedztwie obszaru
powotanego dla ochrony torfowiska wysokiego z fragmentami boru wilgotnego i bagiennego

i zwigzanych z nimi gatunkéw roslin moze skutkowac przeksztatceniem stosunkéw wodnych

i obnizeniem zwierciadta wdd gruntowych, co bedzie miato negatywny wptyw na ich stan. W zwigzku
z powyzszym szczegdlnie wazny jest wybor najkorzystniejszego sSrodowiskowo wariantu przebiegu
inwestycji na etapie jej przygotowania, a podczas jej realizacji (w przypadku wybrania wariantu
potozonego w sgsiedztwie uzytku) ograniczenie gtebokosci wykopdw na odcinku sgsiadujgcym

z obszarem chronionym i zabezpieczenie jego terenu przed zmiang stosunkéw wodnych. Nalezy
jednak wskazaé, ze w sgsiedztwie uzytku przebiega tylko jeden z mozliwych wariantéw, a same
warianty majg wcigz charakter koncepcyjny i mogg podlega¢ modyfikacji. Nie przewiduje sie
wystgpienia oddziatywan skumulowanych ze wzgledu na brak innych inwestycji realizowanych

w sgsiedztwie uzytku ekologicznego.

W odniesieniu do powyzszych 3 uzytkéw ekologicznych przeprowadzona analiza wykazata zagrozenie
wystgpienia Sredniego lub znaczgcego negatywnego oddziatywania. Aby zapewnié mozliwos¢
realizacji celéw ochrony tych obiektéw wskazane inwestycje nalezy realizowaé wytacznie pod
warunkiem zastosowania dziatan zapobiegajacych lub ograniczajgcych takie oddziatywanie do

poziomu nieznaczgcego, w tym wskazanych w niniejszym dokumencie.

W przypadku pozostatych 8 uzytkéw ekologicznych, dla ktérych zidentyfikowano ryzyko wystgpienia
oddziatywan negatywnych, skale wptywu oceniono jako stabg lub $rednig. Zasadniczo zakres
mozliwych oddziatywan sprowadza sie do niszczenia lub pogorszenia stanu siedlisk przyrodniczych

i zwigzanych z nimi gatunkdéw roslin i zwierzat bezposrednio na skutek prowadzenia prac
budowlanych (zajecia czesci terenu, przemieszczania sie lub postoju maszyn budowlanych,
sktadowania materiatow budowlanych) lub posrednio w przypadku realizacji prac budowlanych,
skutkujgcych obnizeniem poziomu wdd gruntowych w siedlisku (pogtebianie rowéw, gtebokie
wykopy). Drugie z opisanych zagrozen dotyczy siedlisk, ktérych stan uzalezniony jest od warunkéw
wodnych (gt. torfowisk, tgk wilgotnych i zmiennowilgotnych, tegéw) oraz wystepujgcych w nich
gatunkoéw. Poza tymi oddziatywaniami prawdopodobne jest rowniez ptoszenie i niepokojenie ptakow
na skutek emisji hatasu, ruchu pojazddéw i dtugotrwatego przebywania ludzi w trakcie prowadzenie
robot, co moze skutkowac porzucaniem przez nie legéw lub terytoriow legowych, oraz wzrost

Smiertelnosci ptazéw na skutek rozjezdzania przez pojazdy badz uwiezienia w stanowigcych putapki
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wykopach budowlanych na etapie realizacji inwestycji. Zagrozenie dla ptazow w zakresie
Smiertelnosci oraz ograniczenia mozliwosci ich przemieszczania sie mogg by¢ skutkiem budowy
nowych odcinkdw drég, w przypadku braku zaopatrzenia ich w przejscia dla ptazéw, ale takze zmian
skutkujgcych istotnym zwiekszeniem natezenia ruchu pojazddéw. Sita negatywnych oddziatywan

w odniesieniu do poszczegdlnych uzytkdow ekologicznych przedstawiona zostata w tabeli (Tabela 35),
a uzalezniona bedzie przede wszystkim od odlegtosci inwestycji od obszaru chronionego, wielkosci
strefy oddziatywania (dtugosci odcinka kolizji, przylegania lub bezposredniego sasiedztwa), rozmiaru
uzytku, jego walordow przyrodniczych (w szczegdlnosci wystepowania siedlisk hydrogenicznych

i zwigzanych z nimi ptazéw), a takze zakresu samej inwestycji (odmiennie oddziatuje budowa,
rozbudowa, przebudowa czy modernizacja; inna jest skala i rodzaj wptywu inwestycji drogowych

i kolejowych). Ograniczenie wskazanego niekorzystnego wptywu realizacji dziatan ujetych w RPT na
uzytki ekologiczne jest mozliwe i zalecane poprzez stosowanie zaproponowanych dziatan
zapobiegawczych i minimalizujgcych, takich jak: wybdr wariantu lokalizacji inwestycji o najmniejszym
wptywie na obszar chroniony, oznakowanie granicy uzytku ekologicznego przylegajacej do terenu
inwestycji w celu ograniczenia ryzyka zniszczenia siedlisk lub gatunkéw, lokalizacja zaplecza budowy
poza obszarem chronionym, uwzglednienie koniecznosci zapewnienia stabilnosci warunkéow
gruntowo-wodnych w sgsiadujacych z inwestycjg ptatach siedlisk juz na etapie sporzadzania projektu
budowlanego, realizacja przejs¢ dla ptazéw czy realizacja inwestycji poza sezonem rozrodu ptazéw

i poza sezonem legowym ptakéw. W odniesieniu do wiekszosci obiektéw nie stwierdzono ryzyka
wystgpienia oddziatywan skumulowanych, gtéwnie ze wzgledu na brak innych inwestycji
realizowanych w ich sgsiedztwie. W niektérych przypadkach inwestycje wskazane w przyjetych
dokumentach rangi krajowej zlokalizowane w poblizu uzytkéw ekologicznych sg dziataniami
tozsamymi z tymi wynikajacymi z zapisdw RPT. W takim przypadku nie byty one traktowane jako

oddziatywania skumulowane, cho¢ informacyjne wskazano je w tabeli (Tabela 35).

W odniesieniu do uzytkdow ekologicznych: Bagienko w Pietrzakach, Bagno w Jeziorze, Bazantarnia,
Brynicka Terasa, Gierzyna, Géra Wielkanoc, Ksieza Géra, Las na Gérze Hugona, Michatkowicka Kepa,
Mtaki nad Pogorig |, Pogoria Il, Smuga, Staw Foryska, Stawy Jedlina, Starorzecze przy Klasztorze

w Rudach, Srédlesne taki w Starych Maczkach, Torfowisko Bory, Uroczysko Zielona, W dolinie
Przemszy, Misiowa oraz uzytku ekologicznego bez nazwy w taziskach Gérnych (Buki na Wierzysku)*
zlokalizowanych w buforze 1 km od przedsiewzieé ujetych w Regionalnym Planie Transportowym dla
Wojewddztwa Slaskiego, po przeanalizowaniu: charakteru i zakresu planowanych przedsiewzie¢ oraz

ich lokalizacji wzgledem w/w obiektdéw, istniejgcych uwarunkowan srodowiskowych oraz specyfiki

34 Nazwa nieoficjalna, z uwagi na niewskazanie w Uchwale Nr XXI11/102/92 Rady Miejskiej w taziskach Gérnych
zdn. 2.04.1992 nazwy uzytku ekologicznego
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ekologicznej siedlisk przyrodniczych i gatunkow, a takze wartos$ci przyrodniczej w/w uzytkow
ekologicznych — nie stwierdzono ryzyka wystgpienia znaczacych negatywnych oddziatywan (w tym

skumulowanych) wynikajacych z realizacji Regionalnego Planu Transportowego:

- uzytek ekologiczny Bagienko w Pietrzakach - nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywan
negatywnych w zwigzku z realizacjg inwestycji KD26 (budowa trasy S46 tzw. ,Szlak staropolski”). Ze
wzgledu na brak projektu trasy przyjeto przebieg trasy zgodnie z jednym z wariantéw w $ladzie
istniejgcej DK 46. Odlegtos¢ uzytku od drogi krajowej wynosi wprawdzie zaledwie ok. 40 m, jednak
obszar chroniony oddzielony jest od drogi linig kolejowa, w zwigzku z czym mato prawdopodobna jest
rozbudowa drogi w kierunku uzytku. W przypadku realizacji trasy S46 w innym sladzie potencjalny
wptyw na uzytek uzalezniony bedzie przede wszystkim od przyjetej lokalizacji infrastruktury (ocena

niemozliwa na etapie niniejszej prognozy);

- uzytek ekologiczny Bagno w Jeziorze — brak potencjalnych oddziatywan negatywnych wynika
z charakteru inwestycji KK97 (przebudowa istniejacej linii kolejowej) oraz jej odlegtosci od obszaru

chronionego wynoszacej ok. 260 m;

- uzytek ekologiczny Bazantarnia — brak potencjalnych oddziatywan negatywnych inwestycji PD6
(budowa Drogowej Trasy Srednicowej Pétnoc) i PK1/PK5 (uruchomienie i rozwdj Kolei
Metropolitalnej) wynika z odlegtosci inwestycji od obszaru chronionego (inwestycje o mozliwym
zblizonym przebiegu, w odlegtosci ok. 650 m od uzytku) oraz oddzielenia terenéw inwestycji od

uzytku obszarami aktywnosci gospodarczej oraz mieszkaniowymi;

- uzytek ekologiczny Brynicka terasa - brak potencjalnych oddziatywan negatywnych inwestycji
PK1/PK5 (uruchomienie i rozwdj Kolei Metropolitalnej — budowa linii monorail) wynika z odlegtosci

inwestycji od obszaru chronionego (ok. 800 m od uzytku);

- uzytek ekologiczny Gierzyna — w przypadku inwestycji PK1/PK5 (budowa i rozwdj Kolei
Metropolitalnej) oraz KK81 (odbudowa linii kolejowej nr 182) brak potencjalnych oddziatywan
negatywnych wynika z charakteru planowanych prac tj. rewitalizacji istniejacej infrastruktury
kolejowej oraz odlegtosci od obszaru chronionego (ok. 225 m). Natomiast inwestycja drogowa RD23,
tj. rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 908 oddalona jest od uzytku o ok. 800 m, stagd w przypadku jej

realizacji rGwniez nie przewiduje sie wystgpienia negatywnych oddziatywan;

- uzytek ekologiczny Géra Wielkanoc - brak potencjalnych oddziatywan negatywnych wynika
z charakteru inwestycji KK77 (przebudowa istniejgcej linii kolejowej), jej lokalizacji wobec istniejgcych
uwarunkowan topograficznych (lokalizacja na wzniesieniu) oraz oddzielenia terenu inwestycji od

uzytku zabudowa mieszkaniows;
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- uzytek ekologiczny Ksieza Gora — w przypadku inwestycji PK1/PK5 (uruchomienie i rozwdj Kolei
Metropolitalnej) brak potencjalnych negatywnych oddziatywan wynika z odlegtosci obszaru
inwestycji od uzytku (w przypadku linii kolejowych nr 131 i 127 odlegtos¢ wynosi ok. 950 m,

a w przypadku linii nr 145 wynosi 700 m), planowanej rozbudowy infrastruktury w bezposrednim
sgsiedztwie infrastruktury istniejacej oraz oddzielenia uzytku od linii kolejowych terenami
zabudowanymi. Z kolei w przypadku inwestycji PD37, tj. rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 911

w Piekarach Slaskich nie przewiduje sie oddziatywan negatywnych ze wzgledu na odlegtoé¢ inwestycji
od obszaru chronionego (ok. 110 m) i jej zakres wobec istniejgcych uwarunkowan topograficznych

(lokalizacje na wzniesieniu);

- uzytek ekologiczny Las na GArze Hugona — inwestycje PK1/PK5 (uruchomienie i rozwdj Kolei

Metropolitalnej) oraz KK89 dotyczg przebudowy istniejgcej linii kolejowej nr 137. Uzytek ekologiczny
oddalony jest od linii kolejowej o ok. 870 m, a dodatkowo oddzielony jest od niej terenami zabudowy
mieszkaniowej, wobec czego nie przewiduje sie wystgpienia negatywnych skutkdw inwestycji na jego

stan.

- uzytek ekologiczny Michatkowicka Kepa — brak potencjalnych oddziatywan negatywnych na uzytek
wynikajacych z realizacji inwestycji PD31, tj. rozbudowa drogi krajowej nr 94 w Piekarach Slaskich
wynika z jej charakteru, a przede wszystkim istniejgcych uwarunkowan przestrzennych
(wystepowania w bezposrednim sgsiedztwie uzytku innej infrastruktury drogowej, a takze zabudowy,

w tym zabudowy gospodarczej);

- uzytek ekologiczny Mtaki nad Pogorig | — nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywan negatywnych
zwigzanych z budowg dwéch dodatkowych toréw na dtugosci linii kolejowej nr 1 w ramach inwestycji
PK1/PK5 tj. budowy i rozwoju Kolei Metropolitalnej ze wzgledu na odlegtos¢ uzytku od terendéw
kolejowych (ok. 660 m) i realizacji inwestycji w sgsiedztwie juz istniejgcej infrastruktury kolejowe;j.

W przypadku inwestycji RD36, tj. przebudowy drogi wojewddzkiej nr 796 nie stwierdzono ryzyka
wystgpienia oddziatywan negatywnych z uwagi na odlegtos¢ inwestycji (350 m) oraz fakt, ze teren

inwestycji jest odizolowany od uzytku drogg ekspresowg;

- uzytek ekologiczny Pogoria Il - nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywan negatywnych zwigzanych
z budowga dwdch dodatkowych toréw na dtugosci linii kolejowej nr 1 w ramach inwestycji PK1/PKS5 tj.
budowy i rozwoju Kolei Metropolitalnej ze wzgledu na odlegtos$¢ uzytku od terendéw kolejowych (ok.

980 m) i realizacji inwestycji w sgsiedztwie juz istniejgcej infrastruktury kolejowej;

- uzytek ekologiczny Smuga - nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywan negatywnych w zwigzku
z realizacjg inwestycji KD26 (budowa trasy S46 tzw. ,Szlak staropolski”). Ze wzgledu na brak projektu

trasy przyjeto przebieg trasy zgodnie z jednym z wariantédw w $ladzie istniejgcej DK 46. Odlegtos¢
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drogi krajowej od uzytku wynosi ok. 800 m, stad nie stwierdzono ryzyka wystgpienia skutkéw

negatywnych;

- uzytek ekologiczny Staw Foryska - nie przewiduje sie wystapienia oddziatywan negatywnych
zwigzanych z budowg dwéch dodatkowych toréw na dtugosci linii kolejowej nr 137 w ramach
inwestycji PK1/PK5 tj. budowy i rozwoju Kolei Metropolitalnej ze wzgledu na odlegto$é uzytku od
terendw kolejowych (ok. 800 m) oraz istniejgce uwarunkowania przestrzenne (zagospodarowanie
terendéw pomiedzy inwestycjg i obszarem chronionym). Analogiczne wnioski dotyczg planowanej

inwestycji KK89 tj. przebudowy istniejgcej linii kolejowej nr 137 (ta sama lokalizacja);

- uzytek ekologiczny Stawy Jedlina — brak oddziatywan negatywnych budowy nowego odcinka drogi
krajowej nr 44 na odcinku Bierun-Oswiecim (KD20) wynika z odlegtosci inwestycji od uzytku, ktéra
wynosi ok. 450 m. Dla inwestycji Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska wydat decyzje

o $rodowiskowych uwarunkowaniach;

- uzytek ekologiczny Starorzecze przy Klasztorze w Rudach - brak potencjalnych oddziatywan
negatywnych wynika z charakteru inwestycji RD29 (przebudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej), jej
odlegtosci od obszaru chronionego wynoszacej ok. 200 m a przede wszystkim oddzielenia terenu

inwestycji od uzytku istniejacg infrastrukturg transportowg i terenami zabudowanymi;

- uzytek ekologiczny Srédleéne taki w Starych Maczkach — nie przewiduje sie wystapienia
negatywnych skutkow przebudowy linii kolejowych nr 133 i 134 (inwestycje odpowiednio KK77

i KK78) ze wzgledu na zakres planowanych prac (przebudowa istniejgcej infrastruktury) oraz
odlegtos¢ linii kolejowych od uzytku (w przypadku obu linii kolejowych minimalna odlegtos$¢ wynosi

ok. 900 m);

- uzytek ekologiczny Torfowisko Bory — brak potencjalnych oddziatywan negatywnych wynika

z lokalizacji inwestycji PD24 (budowa tgcznika pomiedzy drogg S1 w Sosnowcu a miastem Stawkdéw)
oraz PD48 (budowa tacznika drogowego miedzy drogg krajowa nr 94 a Euroterminalem w Stawkowie)
w odlegtosci od uzytku wynoszgcej ok. 600 m oraz istniejgcych uwarunkowan przestrzennych

(oddzielenia inwestycji od uzytku terenami zabudowy mieszkaniowej);

- uzytek ekologiczny Uroczysko Zielona - nie przewiduje sie wystapienia oddziatywan negatywnych
zwigzanych z budowg dwéch dodatkowych torédw na dtugosci linii kolejowej nr 1 w ramach inwestycji
PK1/PKS5 tj. budowy i rozwoju Kolei Metropolitalnej ze wzgledu na odlegtos¢ uzytku od terenéw
kolejowych (ok. 900 m), realizacje inwestycji w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcej infrastruktury

oraz oddzielenia uzytku od inwestycji terenami zabudowy mieszkaniowej i gospodarczej;
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- uzytek ekologiczny W dolinie Przemszy — w przypadku inwestycji KK80 tj. przebudowa linii kolejowej
nr 182 brak potencjalnych negatywnych oddziatywan wynika z charakteru planowanych prac
(przebudowa istniejgcej infrastruktury), odlegtosci terenu inwestycji od obszaru chronionego (ok. 300
m) oraz oddzielenia inwestycji od uzytku terenami zabudowanymi. Istotnym przy ocenie inwestycji
byt réwniez fakt, ze w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydanej dla czesciowo
tozsamego dziatania, tj. ,Rewitalizacja i odbudowa czesciowo nieczynnej linii kolejowej nr 182
Tarnowskie Gory — Zawiercie”, stwierdzono brak koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania

przedsiewziecia na srodowisko;

- uzytek ekologiczny Misiowa — przewiduje sig, iz realizacja inwestycji RD14, tj. przebudowa drogi
wojewddzkiej nr 786 nie bedzie oddziatywac na uzytek ekologiczny w sposdb negatywny ze wzgledu
na swoj charakter (przebudowa istniejgcej drogi wojewddzkiej) oraz odlegtos¢ od uzytku (ok. 500 m).
Ocena taka jest zgodna z raportem oddziatywania przedsiewziecia na sSrodowisko oraz wydang

decyzjg o sSrodowiskowych uwarunkowaniach;

- uzytek ekologiczny bez nazwy w taziskach Gérnych/Buki na Wierzysku3* — w przypadku inwestycji
RD9 (przebudowa drogi wojewddzkiej nr 928) nie przewiduje sie wystgpienia skutkéw negatywnych

z uwagi na jej zakres (przebudowa istniejgcej drogi), odlegtos¢ od uzytku (ok. 800 m) oraz
wystepowanie w obszarze rozdzielajgcym inwestycje i uzytek terendw aktywnosci gospodarczej.
Dodatkowo, w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach stwierdzono brak koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko. W przypadku budowy autostrady A4 bis

w ramach inwestycji KD25, z uwagi na brak zatwierdzonego projektu trasy do oceny oddziatywania
inwestycji na obszar chroniony przyjeto jej przebieg wynikajacy z opracowania firmy Incom (odlegtos¢
wariantu potozonego najblizej obszaru chronionego wynosi ok. 600 m). Nie przewiduje sie
wystgpienia oddziatywan negatywnych na uzytek ekologiczny z uwagi na odlegtos¢ najblizszego

wariantu autostrady.
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Tabela 35. Potencjalne negatywne oddziatywania zadan RPT na uzytki ekologiczne wojewddztwa $laskiego

Forma ochrony
przyrody
taka
trzeslicowa
w Matej Nedzy

taki
w Ciezkowicach

Inwestycja

oddziatujaca na obszar

RD29
Przebudowa drogi

wojewddzkiej nr 919

zlokalizowanej

w powiecie raciborskim
i gliwickim —od mostu

nad rzekg Odrg do

drogi wojewddzkiej nr
408 w m. So$nicowice

KK77
Przebudowa linii
kolejowej nr 133

odcinek Sosnowiec
Maczki - gr.
wojewddztwa

Opis oddziatywania

Droga przylega bezposrednio do obszaru, istnieje wiec
potencjalne ryzyko, ze w trakcie prac budowlanych moze dojs¢
do zniszczenia fragmentow siedliska tgki trzeslicowej

i zwigzanych z nig gatunkdéw roslin i zwierzat w przypadku
zajecia czesci terenu na cele sktadowania materiatéw
budowlanych lub postoju i manewrowania pojazdéw i maszyn
budowlanych.

Potencjalne negatywne oddziatywania na stan siedliska
wilgotnej taki trzeslicowej i zwigzanej z nig gatunkdédw moga
wystgpi¢ w przypadku realizacji prac budowlanych,
skutkujgcych obnizeniem poziomu waéd gruntowych

w siedlisku (pogtebianie rowow przydroznych, gtebokie
wykopy).

Linia kolejowa przylega bezposrednio do obszaru chronionego.
Istnieje ryzyko, ze w trakcie prac budowlanych, na skutek
rozjezdzania terenu przez maszyny budowlane lub
sktadowania materiatéw budowlanych badz parkowania
pojazdéw, moze dochodzi¢ do niszczenia lub pogorszenia
stanu siedlisk fak swiezych i wilgotnych oraz wystepujgcych
w nich gatunkéw roslin i zwierzat.

Potencjalne negatywne oddziatywania na stan siedliska
wilgotnej taki trzeslicowej i zwigzanych z nig gatunkdw moga
wystgpi¢ w przypadku realizacji prac budowlanych
skutkujgcych obnizeniem poziomu waéd gruntowych

w siedlisku (budowa lub modernizacja odwodnien torowisk).
Laki trzeslicowe sg miejscem gniazdowania ptakéw
zwigzanych z terenami otwartymi. Na etapie realizacji
inwestycji na skutek emisji hatasu, ruchu pojazdéw

i dtugotrwatego przebywania ludzi moze dochodzi¢ do
ptoszenia i niepokojenia ptakéw oraz porzucania przez nie
legdéw lub terytoridw legowych.

Na etapie realizacji inwestycji mozliwy jest:

wzrost $miertelnosci ptazéw, zwigzanych z siedliskami
wilgotnych tak na skutek rozjezdzania przez pojazdy badz
uwiezienia w stanowigcych putapki wykopach budowlanych.
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Charakter
oddziatywania
Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
2

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Posrednie
2-3

Dtugoterminowe
Bezposrednie
2

Dtugoterminowe
Posdrednie
2

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
1

Krétkoterminowe
Bezposrednie
1

Oddziatywania
skumulowane

Brak

Brak

Brak

Brak

Brak

Brak

Dziatania zapobiegawcze, minimalizujgce
i kompensujace

Lokalizacja zaplecza budowy poza terenem
uzytku ekologicznego,
oznakowanie przylegajacej do drogi granicy
uzytku ekologicznego (np. przy uzyciu tasmy
ostrzegawczej) w celu ograniczenia mozliwosci
naruszenia stanu siedlisk lub gatunkow w trakcie
prac budowlanych.
Ograniczenie gtebokosci wykopdw do gtebokosci
istniejgcych rowow przydroznych na odcinku
inwestycji bezposrednio sgsiadujgcym
z obszarem chronionym.

Lokalizacja zaplecza budowy poza terenem
uzytku ekologicznego,

oznakowanie przylegajacej do inwestycji granicy
uzytku ekologicznego, w celu ograniczenia
mozliwosci naruszenia stanu siedlisk lub
gatunkéw w trakcie prac budowlanych.

Uwzglednienie, na etapie sporzadzania projektu
budowlanego, koniecznosci zapewnienia
stabilnosci warunkéw gruntowo-wodnych

w sasiadujacych z inwestycjg ptatach siedlisk,
Realizacja prac poza okresem wegetacji roslin.
Realizacja inwestycji poza okresem legowym
ptakow.

Realizacja inwestycji poza okresem rozrodu
ptazéw,

— stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu

budowy i wykopdw,



Forma ochrony

przyrody

Zakola Biatej
Przemszy
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Inwestycja

oddziatujgca na obszar

KK77
Przebudowa linii
kolejowej nr 133

odcinek Sosnowiec
Maczki - gr.
wojewoddztwa

KK78
Przebudowa linii
kolejowej nr 134 caty
odcinek

Opis oddziatywania

Linia kolejowa na krétkim odcinku przylega do obszaru
chronionego. Istnieje ryzyko, ze w trakcie prac budowlanych,
na skutek rozjezdzania terenu przez maszyny budowlane lub
sktadowania materiatéw budowlanych badz parkowania
pojazdéw, moze dochodzi¢ do niszczenia lub pogorszenia
stanu cennych siedlisk przyrodniczych oraz wystepujacych

w nich gatunkéw roslin i zwierzat.

Na etapie realizacji inwestycji na skutek emisji hatasu, ruchu
pojazddw i dtugotrwatego przebywania ludzi moze dochodzié¢
do ptoszenia i niepokojenia ptakow oraz porzucania przez nie
legdw lub terytoridw legowych.

Na etapie realizacji inwestycji mozliwy jest:

wzrost $miertelnosci ptazéw na skutek rozjezdzania przez
pojazdy badz uwiezienia w stanowigcych putapki wykopach
budowlanych.

Linia kolejowa na przylega do obszaru chronionego. Istnieje
ryzyko, ze w trakcie prac budowlanych, na skutek rozjezdzania
terenu przez maszyny budowlane lub sktadowania materiatéw
budowlanych badz parkowania pojazdéw, moze dochodzi¢ do
niszczenia lub pogorszenia stanu cennych siedlisk
przyrodniczych oraz wystepujgcych w nich gatunkéw roslin

i zwierzat.

Na etapie realizacji inwestycji na skutek emisji hatasu, ruchu
pojazddw i dtugotrwatego przebywania ludzi moze dochodzi¢
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Charakter
oddziatywania

Oddziatywania
skumulowane

Dtugoterminowe Skumulowany

Bezposrednie wplyw
1 inwestycji KK9
(tozsama z
KK77)
Krdtkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
1
Krétkoterminowe
Bezposrednie
1
Dtugoterminowe Brak
Bezposrednie
2
Krétkoterminowe Brak

Dtugoterminowe

Dziatania zapobiegawcze, minimalizujgce
i kompensujace

zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,
prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopdw pod katem
obecnosci zwierzat, a w przypadku stwierdzenia
ich obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska.
Lokalizacja zaplecza budowy poza terenem
uzytku ekologicznego,
oznakowanie przylegajgcej do inwestycji granicy
uzytku ekologicznego, w celu ograniczenia
mozliwosci naruszenia stanu siedlisk lub
gatunkow w trakcie prac budowlanych.

Realizacja inwestycji poza okresem legowym
ptakow.

Realizacja inwestycji poza okresem rozrodu
ptazéw,

stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
budowy i wykopdw,

zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,

prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopdw pod katem
obecnosci zwierzat, a w przypadku stwierdzenia
ich obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska.

Lokalizacja zaplecza budowy poza terenem
uzytku ekologicznego,

oznakowanie przylegajacej do inwestycji granicy
uzytku ekologicznego, w celu ograniczenia
mozliwosci naruszenia stanu siedlisk lub
gatunkow w trakcie prac budowlanych.

Realizacja inwestycji poza okresem legowym
ptakow.



Forma ochrony
przyrody

Stowek na
Kosarach pod
Hyskowcem

Remiza lesna
Bucze
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Inwestycja
oddziatujgca na obszar

RD43
Budowa potudniowe;j
obwodnicy Zywca

KK77
Przebudowa linii
kolejowej nr 133

odcinek Sosnowiec

Charakter
oddziatywania
do ptoszenia i niepokojenia ptakdw oraz porzucania przez nie Bezposrednie
legéw lub terytoridw legowych. 2

Oddziatywania
skumulowane

Opis oddziatywania

Na etapie realizacji inwestycji mozliwy jest: Krétkoterminowe Brak
wzrost $miertelnosci ptazéw na skutek rozjezdzania przez Bezposrednie

pojazdy badz uwiezienia w stanowigcych putapki wykopach 1

budowlanych.

Potencjalne negatywne oddziatywania na stan siedliska Krétkoterminowe Brak
torfowiska i zwigzanych z nim gatunkéw mogg wystgpic Dtugoterminowe

w przypadku realizacji prac budowlanych, skutkujacych Posrednie

obnizeniem poziomu wéd gruntowych w siedlisku (gtebokie 2

wykopy, wykonanie rowdw przydroznych).

Na etapie realizacji inwestycji mozliwy jest: Krétkoterminowe Brak
wzrost $miertelnosci ptazéw na skutek rozjezdzania przez Bezposrednie

pojazdy badz uwiezienia w stanowigcych putapki wykopach 1

budowlanych. Potencjalne zagrozenie wzrostu smiertelnosci

ptazéw dotyczy takze etapu eksploatacji (na skutek

zwiekszenia natezenia ruchu).

Na etapie realizacji inwestycji na skutek emisji hatasu, ruchu Krétkoterminowe Brak

pojazddw i dtugotrwatego przebywania ludzi moze dochodzi¢ Dtugoterminowe
do ptoszenia i niepokojenia ptakdw oraz porzucania przez nie Bezposrednie
legéw lub terytoridw legowych w czesci obszaru potozone;j 1

w sagsiedztwie linii kolejowej.
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Dziatania zapobiegawcze, minimalizujgce
i kompensujace

Realizacja inwestycji poza okresem rozrodu
ptazéw,

stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
budowy i wykopdw,

zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,

prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopdw pod katem
obecnosci zwierzat, a w przypadku stwierdzenia
ich obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska.

Ograniczenie gtebokosci wykopdw na odcinku
inwestycji bezposrednio sgsiadujgcym

z obszarem chronionym,

realizacja inwestycji (przebieg, techniczne
rozwigzania) w sposob ograniczajacy ryzyko
zmian stosunkéw wodnych w obszarze
chronionym.

Realizacja inwestycji poza okresem rozrodu
ptazéw,

stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
budowy i wykopdw,

zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,

prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopdw pod katem
obecnosci zwierzat, a w przypadku stwierdzenia
ich obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska,

realizacja przejs¢ dla ptazéw (przy rozpoznaniu
faktycznych potrzeb).

Realizacja inwestycji poza okresem legowym
ptakdw.



Forma ochrony
przyrody

Pidropuszniki
nad Wista

Park Pszczelnik

Kocie Gorki

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Inwestycja
oddziatujgca na obszar
Maczki - gr.
wojewoddztwa
RD15
Budowa nowego ciggu
drogi wojewddzkiej nr
941 na odcinku
Ustron/Wista, etap | -
odcinek od obwodnicy
Ustronia do nowego
mostu w Wisle Obtaziec

PD6
Budowa Drogowej
Trasy Srednicowej

Pétnoc

PD6
Budowa Drogowej
Trasy Srednicowej

Pétnoc
PK1/PK5
Uruchomienie i rozwéj
Kolei Metropolitalnej

PD37
Rozbudowa drogi

wojewodzkiej nr 911
w Piekarach Slaskich

Opis oddziatywania

Droga przylega bezposrednio do potudniowej czesci obszaru,
istnieje wiec potencjalne ryzyko, ze w trakcie prac
budowlanych moze dojs¢ do zniszczenia fragmentéw cennych
zbiorowisk lesnych (nadrzecznych tegéw wierzbowych)

i zwigzanych z nig gatunkéw roslin i zwierzat w przypadku
zajecia czesci terenu na cele infrastruktury, sktadowania
materiatéw budowlanych lub postoju i manewrowania
pojazddw i maszyn budowlanych.

Na etapie realizacji inwestycji na skutek emisji hatasu, ruchu
pojazddw i dtugotrwatego przebywania ludzi moze dochodzi¢
do ptoszenia i niepokojenia ptakdw oraz porzucania przez nie
legdw lub terytoridw legowych w czesci obszaru potozonej

w sgsiedztwie drogi.

Realizacja inwestycji w bezposrednim sgsiedztwie obszaru
moze skutkowac obnizeniem poziomu wdéd gruntowych

i pogorszeniem stanu siedliska lesnych (w przypadku realizacji
gtebokich wykopow, rowdw odwadniajacych).

Na etapie realizacji inwestycji na skutek emisji hatasu, ruchu
pojazdéw i dtugotrwatego przebywania ludzi, a takze
pdzniejszej eksploatacji infrastruktury moze dochodzi¢ do
ptoszenia i niepokojenia ptakow oraz porzucania przez nie
legéw lub terytoridw legowych w czesci obszaru potozone;j

w sasiedztwie drogi/linii kolejowe;j.

Na etapie realizacji inwestycji mozliwy jest:
— wazrost $miertelnosci ptazéw na skutek rozjezdzania przez
pojazdy badz uwiezienia w stanowigcych putapki wykopach
budowlanych,

— potencjalne zagrozenie wzrostu $miertelnosci ptazéw dotyczy

takze etapu eksploatacji (na skutek zwiekszenia natezenia
ruchu).
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Charakter
oddziatywania

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
2

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
1

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Posrednie
1
Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
Posrednie
1

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
1

Oddziatywania
skumulowane

Brak

Brak

Brak

Skumulowane
oddziatywanie
obu inwestycji
(uzaleznione
od przyjetego
przebiegu
infrastruktury)
Brak

Dziatania zapobiegawcze, minimalizujgce
i kompensujace

— Wybdr wariantu lokalizacji inwestycji

0 najmniejszym wptywie na obszar chroniony,
lokalizacja zaplecza budowy poza terenem
uzytku ekologicznego,

oznakowanie przylegajacej do drogi granicy
uzytku ekologicznego (np. przy uzyciu tasmy
ostrzegawczej) w celu ograniczenia mozliwosci
naruszenia stanu siedlisk lub gatunkéw w trakcie
prac budowlanych.

Realizacja inwestycji poza okresem legowym
ptakow.

Realizacja inwestycji (przebieg, techniczne
rozwigzania) w sposob ograniczajacy ryzyko
zmian stosunkéw wodnych w obszarze
chronionym.

Realizacja inwestycji poza okresem legowym
ptakdéw,

realizacja inwestycji (przebieg, techniczne
rozwigzania) w sposob ograniczajgcy ryzyko
zmian klimatu akustycznego w obszarze
chronionym.

Realizacja inwestycji poza okresem rozrodu
ptazéw,

stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
budowy i wykopdw,

zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,

prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopdw pod katem
obecnosci zwierzat, a w przypadku stwierdzenia
ich obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska,
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Forma ochrony Inwestycja Opis oddziatywania Charakter Oddziatywania

przyrody oddziatujgca na obszar oddziatywania skumulowane
Staw pod PD40 Na etapie realizacji inwestycji mozliwy jest: Krétkoterminowe Brak
Chorzowem Budowa zachodnie;j — wzrost $miertelnosci ptazéw na skutek rozjezdzania przez Dtugoterminowe
obwodnicy miasta pojazdy badz uwiezienia w stanowigcych putapki wykopach Bezposrednie
Siemianowice Slaskie budowlanych, 1-2
— potencjalne zagrozenie wzrostu $miertelnosci ptazéw dotyczy
takze etapu eksploatacji (na skutek zwiekszenia natezenia
ruchu).
Realizacja inwestycji w bezposrednim sgsiedztwie obszaru Brak
moze skutkowac obnizeniem poziomu wéd gruntowych Krétkoterminowe
i pogorszeniem stanu siedlisk hydrogenicznych i zwigzanych Dtugoterminowe
z nimi gatunkéw (w przypadku realizacji gtebokich wykopow, Posrednie
rowéw odwadniajgcych). 2
Na etapie realizacji inwestycji na skutek emisji hatasu, ruchu Krétkoterminowe Brak
pojazdéw i dtugotrwatego przebywania ludzi, a takze Dtugoterminowe
pdziniejszej eksploatacji infrastruktury moze dochodzi¢ do Bezposrednie
ptoszenia i niepokojenia ptakow oraz porzucania przez nie Posrednie
legéw lub terytoridw legowych. 1-2
Ptone Bagno KD25 Realizacja inwestycji w bezposrednim sasiedztwie obszaru Krétkoterminowe Brak
Budowa A4 bis wraz ze | moze skutkowac obnizeniem poziomu wdéd gruntowych Dtugoterminowe
sprowadzeniem i pogorszeniem stanu siedlisk hydrogenicznych (torfowiska Posrednie

dzisiejszego odcinka
autostrady A4 na
terenie GZM do
standardu drogi
wewnatrzmiejskiej
(jeden z wariantow
realizacyjnych)

wysokiego, boru bagiennego i wilgotnego) i zwigzanych z nimi 2-3
gatunkow (w przypadku realizacji gtebokich wykopdw, rowow
odwadniajacych, oddziatywania samej infrastruktury na wody

gruntowe, sptyw wod powierzchniowych).
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Dziatania zapobiegawcze, minimalizujgce
i kompensujace

— realizacja przejs$¢ dla ptazéw (przy rozpoznaniu

faktycznych potrzeb).

Realizacja inwestycji poza okresem rozrodu
ptazéw,

stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
budowy i wykopdw,

zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,

prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopdw pod katem
obecnosci zwierzat, a w przypadku stwierdzenia
ich obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska,

realizacja przejs$¢ dla ptazéw (przy rozpoznaniu
faktycznych potrzeb).

Realizacja inwestycji (przebieg, techniczne
rozwigzania) w sposob ograniczajacy ryzyko
zmian stosunkéw wodnych w obszarze
chronionym.

Realizacja inwestycji poza okresem legowym
ptakdw,

realizacja inwestycji (przebieg, techniczne
rozwigzania) w sposob ograniczajacy ryzyko
zmian klimatu akustycznego w obszarze
chronionym.

Realizacja inwestycji (wybor wariantu, przebieg,
techniczne rozwigzania) w sposob ograniczajgcy
ryzyko zmian stosunkéw wodnych w obszarze
chronionym,

ograniczenie gtebokosci wykopdéw na odcinku
inwestycji bezposrednio sgsiadujagcym

z obszarem chronionym.
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Forma ochrony Inwestycja Opis oddziatywania Charakter Oddziatywania Dziatania zapobiegawcze, minimalizujgce
przyrody oddziatujgca na obszar oddziatywania skumulowane i kompensujace
Dolina PD46 Realizacja inwestycji w obszarze chronionym i/lub w jego Krétkoterminowe =~ Skumulowane  — Wybdr wariantu lokalizacji inwestycji oraz
Kochtéwki Budowa obwodnicy bezposrednim sgsiedztwie moze skutkowac zniszczeniem Dtugoterminowe oddziatywanie sposobu jej realizacji o najmniejszym wptywie na
dzielnicy Kochtowice fragmentdw siedlisk przyrodniczych (w tym siedlisk Bezposrednie inwestycji obszar chroniony,
w Rudzie Slaskiej hydrogenicznych) i zwigzanych z nimi gatunkéw roslin 2-3 PD46 i — lokalizacja zaplecza budowy poza terenem
PK1/PK5 i zwierzat w przypadku zajecia czesci terenu na cele PK1/PK5 oraz obszaru chronionego,
Uruchomienie i rozwdj | infrastruktury, a takze sktadowania materiatéw budowlanych KK40 — oznakowanie granicy obszaru chronionego (np.
Kolei Metropolitalnej lub postoju i manewrowania pojazdéw i maszyn budowlanych (inwestycja przy uzyciu taémy ostrzegawczej) w celu
w trakcie prac budowlanych. tozsama z ograniczenia mozliwo$ci naruszenia stanu
PK1/PK5) siedlisk lub gatunkéw w trakcie prac

budowlanych,
— zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji.

Realizacja inwestycji w obszarze chronionym i/lub w jego Krétkoterminowe — Realizacja inwestycji (przebieg, techniczne
bezposrednim sgsiedztwie moze skutkowaé obnizeniem Dtugoterminowe rozwigzania) w sposéb ograniczajacy ryzyko
poziomu waéd gruntowych i pogorszeniem stanu siedlisk Posrednie zmian stosunkéw wodnych w obszarze
hydrogenicznych i zwigzanych z nimi gatunkéw (w przypadku 1-2 chronionym,

realizacji gtebokich wykopow, rowéw odwadniajgcych), — organizowanie zaplecza budowy, parkéw

a takze pogorszeniem parametréw jakosciowych waéd maszynowych, placéw postojowych oraz miejsc
w zwigzku z prowadzonymi pracami budowlanymi (sptyw statego i czasowego magazynowania materiatéw
powierzchniowy zanieczyszczen, zmacenie wody podczas budowlanych z dala od ciekéw wodnych oraz
budowy lub przebudowy obiektéw mostowych i przepustéw). zabezpieczenie przed przedostawaniem sie

zanieczyszczen do wéd i do gruntu,
— ograniczenie ingerencji w koryta ciekdw
wodnych na etapie prac budowlanych.

Na etapie realizacji inwestycji mozliwy jest wzrost Krétkoterminowe — Realizacja inwestycji poza okresem rozrodu
Smiertelnosci ptazéw na skutek rozjezdzania przez pojazdy Dtugoterminowe ptazéw,

badz uwiezienia w stanowigcych putapki wykopach Bezposrednie — stosowanie ogrodzeri ochronnych wokoét terenu
budowlanych. Potencjalne zagrozenie wzrostu $miertelnosci 2 budowy i wykopdw,

ptazéw dotyczy takze etapu eksploatacji (na skutek — zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
zwiekszenia natezenia ruchu). Nowa infrastruktura realizacji inwestycji,

transportowa moze stanowic bariere utrudniajgca lub — prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
uniemozliwiajgcg przemieszczanie sie ptazow. w tym ogrodzen i wykopdw pod katem

obecnosci zwierzat, a w przypadku stwierdzenia
ich obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska,

— realizacja przejs$¢ dla ptazéw (przy rozpoznaniu
faktycznych potrzeb).
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Forma ochrony Inwestycja Opis oddziatywania Charakter Oddziatywania Dziatania zapobiegawcze, minimalizujgce
przyrody oddziatujgca na obszar oddziatywania skumulowane i kompensujace
Na etapie realizacji inwestycji na skutek emisji hatasu, ruchu Krétkoterminowe — Realizacja inwestycji poza okresem legowym
pojazdow i dtugotrwatego przebywania ludzi, a takze Dtugoterminowe ptakow,
pdzniejszej eksploatacji infrastruktury moze dochodzi¢ do Bezposrednie — realizacja inwestycji (przebieg, techniczne
ptoszenia i niepokojenia ptakéw oraz porzucania przez nie Posrednie rozwigzania) w sposdb ograniczajacy ryzyko
legéw lub terytoriéw legowych. 1-2 zmian klimatu akustycznego w obszarze
chronionym.

Skala oddziatywan: 1 - oddziatywanie stabe, 2 - oddziatywanie $rednie, 3 - oddziatywanie silne (znaczace)
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6.12.7 Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

Szczegdtowa analiza potencjalnych oddziatywan inwestycji ujetych w RPT na zespoty przyrodniczo-
krajobrazowe oraz mozliwos¢ realizacji ich celéw ochrony wykazata ryzyko wystgpienia znaczacych
oddziatywan negatywnych na 2 obszary: Wzgdrze Kamionka oraz Dolina Jamny, cho¢ w przypadku
drugiego z wymienionych obszaréw chronionych sita przewidywanych wptywéw moze okazaé sie
mniejsza ($rednia). W przypadku 2 zespotdw, tj. Szopienice-Borki oraz Zabie Doty przewiduje sie
wystgpienie oddziatywan negatywnych srednich oraz stabych, natomiast w przypadku zespotu Dolina
Ktodnicy przewiduje sie wystgpienie wytgcznie oddziatywan stabych. Opisywane wptywy moga
wystagpic¢ na skutek realizacji inwestycji kolejowych — uruchomienia i rozwoju Kolei Metropolitalnej
(inwestycja PK1/PK5) oraz budowy linii kolejowej Katowice-Czeladz-Pyrzowice Lotnisko (inwestycja
KK87), a takze inwestycji drogowych zwigzanych z budowg autostrady A4 bis (inwestycja KD25),
obwodnic miast Chorzéw (inwestycja PD28) i Siemianowice Slaskie (inwestycja PD40) oraz
rozbudowy czy przebudowy istniejgcych drdg krajowych — DK 81 (inwestycja PD4) oraz DK 94
(inwestycja PD31).

Ryzyko najsilniejszego negatywnego oddziatywania zostato zidentyfikowane w przypadku zespotu
przyrodniczo-krajobrazowego Wzgdrze Kamionka, a wigzad sie ono moze z budowgq autostrady A4 bis
(inwestycja KD25). Z uwagi na brak zatwierdzonego projektu trasy do oceny oddziatywania inwestycji
na obszar chroniony przyjeto jej przebieg wynikajgcy z opracowania firmy Incom, wedtug ktérego
autostrada w jednym z proponowanych wariantow bedzie przebiegaé przez obszar objety ochrong na
dtugosci ok. 260 m (tj. na catej jego dtugosci). Biorgc pod uwage niewielkg powierzchnie zespotu
przyrodniczo-krajobrazowego, a takze powierzchnie niezbedng do realizacji tego typu inwestycji,
budowa nowej drogi w opisywanym wariancie moze spowodowac catkowite zniszczenie badz
znaczne przeksztatcenie krajobrazu naturalnego, siedlisk leSnych wraz ze zwigzanymi z nimi
gatunkami roslin i zwierzat, a takze waloréw widokowych i estetycznych. Skutki te mogg wynikaé
zaréwno z zajecia terenu pod inwestycje, jak réwniez prowadzenia prac budowlanych. Ze wzgledu na
duze ryzyko wystgpienia znaczacych negatywnych oddziatywan nalezy zastosowaé rozwigzania
zapobiegajace lub minimalizujgce owo ryzyko, dotyczace przede wszystkim etapu planowania

i projektowania inwestycji, a wiec wyboru wariantu o najmniejszym wptywie na obszar chroniony lub
modyfikacji trasy przebiegu infrastruktury. W poblizu zespotu przyrodniczo-krajobrazowego
planowana jest takze budowa dwdch nowych toréw w ciggu linii kolejowej nr 140 oraz budowa
lekkiej kolei miejskiej na odcinku Zabrze Makoszowy Kopalnia-Tychy Lodowisko w ramach budowy
Kolei Metropolitalnej (inwestycja PK1/PK5). Z uwagi na odlegto$¢ dzielgca inwestycje od obszaru
objetego ochrong (ok. 720 m), jej zakres (rozbudowa istniejgcej infrastruktury kolejowej oraz budowa

nowej infrastruktury w jej sgsiedztwie), a takze oddzielenie Wzgdrza Kamionka od inwestycji drogg
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krajowg i terenami zabudowy mieszkaniowej nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywan

negatywnych. W zwigzku z tym nie przewiduje sie réwniez wystgpienia oddziatywan skumulowanych.

Wystgpienie znaczgcych lub srednich oddziatywan negatywnych na zespét przyrodniczo-
krajobrazowy Dolina Jamny zidentyfikowano w zwigzku z budowg autostrady A4 bis (inwestycja
KD25) oraz budowa dwéch nowych toréw w ciagu linii kolejowej nr 140 i lekkiej kolei miejskiej na
odcinku Zabrze Makoszowy Kopalnia-Tychy Lodowisko w ramach Kolei Metropolitalnej (inwestycja
PK1/PK5). Z uwagi na brak zatwierdzonego przebiegu autostrady A4 bis do oceny oddziatywania
inwestycji KD25 na obszar chroniony przyjeto jej przebieg wynikajgcy z opracowania firmy Incom,
wedtug ktdrego autostrada w jednym z wariantdw moze przebiegaé przez zespot na odcinku ok. 500
m. W przypadku lekkiej kolei miejskiej w ramach Kolei Metropolitalnej znany jest wytgcznie jej
orientacyjny przebieg, ktory moze wchodzi¢ w kolizje z obszarem chronionym na dwéch odcinkach

o facznej dtugosci ok. 300 m, a rozbudowa linii kolejowej nr 140 bedzie ingerowaé w obszar
chroniony na odcinku ok. 170 m. Ze wzgledu na przebieg inwestycji kolidujgcy z zespotem
przyrodniczo-krajobrazowym, istnieje ryzyko wystgpienia oddziatywania silnego (znaczacego) lub
$redniego jakim moze by¢ bezposrednie zniszczenie i/lub przeksztatcenie krajobrazu naturalnego
wraz z siedliskami leSnymi oraz zwigzanymi z nimi gatunkdéw roslin i zwierzat na skutek zajecia terenu
na cele infrastruktury czy prowadzenia prac budowlanych. Oddziatywaniem $rednim bedzie ptoszenie
ptakow i porzucanie przez nie legdéw lub terytoriéw legowych potozonych w sasiedztwie terenu
inwestycji na etapie jej realizacji na skutek emisji hatasu pochodzacego z pracujacych maszyn czy
bedacego efektem dtugotrwatego przebywania ludzi. Realizacja inwestycji to takze czas, w ktérym
mozliwy jest wzrost Smiertelnosci ptazéw w efekcie rozjezdzania ich przez pojazdy budowy lub
uwiezienia w wykopach budowlanych. Moze do niego dochodzi¢ réwniez w czasie eksploatacji
inwestycji w wyniku zwiekszenia ruchu taboru kolejowego oraz wprowadzenia ruchu samochodoéw.
Ze wzgledu na istotne ryzyko wystgpienia negatywnych oddziatywan, ich duzg liczbe, a takze
mozliwos¢ ich kumulowania sie nalezy uwzgledni¢ dziatania zapobiegawcze i minimalizujgce
dotyczace etapu planowania, realizacji oraz eksploatacji. Najistotniejszy w kontekscie zachowania
stanu obszaru chronionego i realizacji celu ochrony jest wybdr wariantéw inwestycji o najmniejszym
wptywie na zespot przyrodniczo-krajobrazowy, a wiec unikniecie ryzyka przestrzennej kolizji. Podjecie
dziatan zapobiegawczych i ograniczajacych jest w przypadku tego obszaru szczegdlnie wazne, gdyz

w jego przypadku istnieje ryzyko wystgpienia oddziatywan skumulowanych wynikajgcych z realizacji
przedsiewzie¢ ujetych w dokumentach strategicznych rangi krajowej (KK2 Budowa nowej linii
Katowice — Jastrzebie-Zdréj — granica panistwa, a takze dziatan czesciowo tozsamych z inwestycjg

PK1/PK5 — KK 35 Zwiekszenie zdolnosci przepustowej linii kolejowej nr 140 na odc. Katowice Ligota —

322



Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Orzesze oraz KK58 Prace na ciggu Katowice - Chatupki: odcinki Katowice Ligota - Rybnik, Tychy -

Orzesze Jaskowice, Rybnik Towarowy — Chatupki).

W odniesieniu do zespotéw przyrodniczo-krajobrazowych Wzgdrze Kamionka i Dolina Jamny
przeprowadzona analiza wykazata zagrozenie wystgpienia znaczgcego lub sredniego negatywnego
oddziatywania. Aby zapewni¢ mozliwos¢ realizacji celéw ochrony tych obiektéw wskazane inwestycje
nalezy realizowac wytacznie pod warunkiem zastosowania dziata zapobiegajacych lub
ograniczajacych takie oddziatywanie do poziomu nieznaczgcego, w tym wskazanych w niniejszym

dokumencie.

W przypadku zespotu przyrodniczo-krajobrazowego Zabie Doty zidentyfikowano ryzyko wystapienia
srednich lub stabych oddziatywan negatywnych wynikajgcych z realizacji ujetych w RPT inwestycji
drogowych — rozbudowy drogi krajowej nr 94 w Piekarach Slaskich (PD31) oraz budowy obwodnic
miast Siemianowice Slaskie (PD40) i Chorzéw (PD28). Dwie z wymienionych inwestycji przylegaja do
obszaru chronionego — PD31 na odcinku ok. 200 m, zas PD40 na odcinku ok. 500 m. Z kolei inwestycja
PD28 oddalona jest od zespotu o ok. 60 m, lecz jest od niego oddzielona linig kolejowg, w zwigzku

z czym skala oddziatywania powinna by¢ mniejsza. Negatywny wptyw wymienionych przedsiewzieé¢
bedzie obejmowat wzrost Smiertelnosci ptazow przez uwiezienie w wykopach lub rozjezdzanie

w czasie realizacji infrastruktury i jej pézniejszej eksploatacji. Na etapie realizacji mozliwe jest
rowniez ptoszenie ptakdéw, a nawet porzucanie przez nie legéw lub terytoriéw legowych. Wystgpienie
analogicznych oddziatywan jest mozliwe w wyniku realizacji inwestycji kolejowych, tj. budowy linii
Katowice-Czeladz-Pyrzowice Lotnisko (KK87), a takze budowy dwdch dodatkowych toréw wzdtuz linii
kolejowej nr 131 oraz odbudowy linii nr 145 w ramach uruchomienia Kolei Metropolitalnej
(PK1/PK5). Z uwagi na fakt, ze linie kolejowe 131 oraz 145 przylegaja bezposrednio do obszaru
(odpowiednio na odcinkach ok. 980 m i 1400 m), istnieje potencjalne ryzyko, ze w trakcie prac
budowlanych moze dojs¢ do zniszczenia fragmentoéw siedlisk i zwigzanych z nimi gatunkdéw roslin

i zwierzat w przypadku zajecia czesci terenu na cele infrastruktury, sktadowania materiatéw
budowlanych lub postoju i manewrowania pojazdéw i maszyn budowlanych. Duza liczba inwestycji
planowanych do realizacji w bezposrednim sgsiedztwie zespotu przyrodniczo-krajobrazowego moze
przyczynic¢ sie do kumulacji opisywanych oddziatywan na obszar chroniony. Z uwagi na powyzsze
nalezy zastosowac rozwigzania zapobiegajgce lub minimalizujgce niekorzystny wptyw na srodowisko,
ktore szczegdtowo opisane zostaty w tabeli (Tabela 36). W odniesieniu do analizowanego obszaru
chronionego inwestycje realizowane bedg czesciowo w $ladzie istniejgcej infrastruktury a w znacznej
mierze poza jej granicami. Majac to na uwadze, przy zatozeniu zastosowania wskazanych dziatan

zapobiegajacych i ograniczajacych, wystgpienie potencjalnych oddziatywan nalezy wigzaé przede
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wszystkim z etapem realizacji (wptyw krdtkotrwaty) i nie nalezy spodziewac sie znaczgcego wptywu

na cel ochrony tego obszaru.

W przypadku pozostatych 2 zespotdéw przyrodniczo-krajobrazowych, dla ktérych stwierdzono ryzyko
wystgpienia oddziatywan negatywnych — Szopienice-Borki oraz Zrédta Ktodnicy — skale wptywu
okreslono jako stabg lub srednig. Zakres potencjalnych oddziatywan sprowadza sie do niszczenia lub
pogorszenia stanu siedlisk przyrodniczych i zwigzanych z nimi gatunkéw roslin i zwierzat
bezposrednio na skutek prowadzenia prac budowlanych (zajecia czesci terenu, przemieszczania sie
lub postoju maszyn budowlanych, sktadowania materiatéw budowlanych). Prawdopodobnym jest
rowniez ptoszenie i niepokojenie ptakow na skutek emisji hatasu, ruchu pojazdéw i dtugotrwatego
przebywania ludzi w trakcie prowadzenia robdt, co moze skutkowaé porzucaniem przez nie legéw lub
terytoriow legowych, oraz wzrost $miertelnosci ptazéw na skutek rozjezdzania przez pojazdy badz
uwiezienia w stanowigcych putapki wykopach budowlanych na etapie realizacji inwestycji. Zagrozenie
dla ptazéw w zakresie smiertelnosci czy ograniczenia mozliwosci ich przemieszczania sie mogg by¢
skutkiem budowy nowych odcinkéw drég czy rozbudowy linii kolejowych, w przypadku braku
zaopatrzenia ich w przejscia dla ptazéw, ale takze zmian skutkujgcych istotnym zwiekszeniem
natezenia ruchu. W odniesieniu do obu obszaréw chronionych nie zidentyfikowano oddziatywan
skumulowanych. W sasiedztwie Zrédet Ktodnicy znajduje sie inwestycja KK41 (Przebudowa linii
kolejowej nr 142 odcinek Katowice Ligota — Tychy), ale w jej przypadku nie powinno dojs¢ do
niekorzystnego wptywu na obszar chroniony. Na terenie sgsiadujgcym z obszarem chronionym
Szopienice-Borki sposrdd inwestycji ujetych w dokumentach strategicznych rangi krajowej bedg
realizowane: KK17 (Przebudowa linii E65 odcinek Zawiercie - Bedzin - Katowice oraz Katowice - Tychy
- Czechowice Dziedzice — Chybie) i KK20 (Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65)
na obszarze Slaska, Etap I: linia E 65 na odcinku Bedzin - Katowice Szopienice Ptd.). Inwestycje te
dotyczg jednak tego samego odcinka linii kolejowej, ktéry stanowi obszar interwencji w ramach
rozwoju Kolei Metropolitalne]. Nalezy je wiec uzna¢ pod wzgledem planowanych prac za w znacznej

mierze tozsame.

Sita negatywnych oddziatywan w odniesieniu do poszczegdlnych zespotdw przyrodniczo-
krajobrazowych przedstawiona zostata w tabeli (Tabela 36), a uzalezniona bedzie przede wszystkim
od odlegtosci inwestycji od obszaru chronionego, wielkosci strefy oddziatywania (dtugosci odcinka
kolizji, przylegania lub bezposredniego sgsiedztwa), powierzchni zespotu przyrodniczo-
krajobrazowego, jego walorow przyrodniczych i krajobrazowych, a takze zakresu inwestycji
(odmiennie oddziatuje budowa, rozbudowa, przebudowa czy modernizacja; inna jest skala i rodzaj
wptywu inwestycji drogowych i kolejowych). Kazdorazowo dla zidentyfikowanych potencjalnych

negatywnych oddziatywan na stan ochrony obszaréw chronionych zaproponowano rozwigzania
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minimalizujgce ryzyko ich wystgpienia, odnoszgce sie do etapu planowania i projektowania
inwestycji, fazy jej realizacji czy eksploatacji. Ich wdrozenie jest konieczne, poniewaz ograniczy site
zidentyfikowanego potencjalnego oddziatywania poszczegdlnych inwestycji, a w niektorych

przypadkach moze nawet catkowicie zapobiec jego wystgpieniu.

W odniesieniu do zespotéw przyrodniczo-krajobrazowych: Jaworze, Uroczysko Buczyna, Kaplicéwka,
Goéra Chetmeczki, Wzgdrze Gotonoskie, Dolina Lipinki oraz Sarni Stok zlokalizowanych w buforze 1 km
od przedsiewzie¢ ujetych w Regionalnym Planie Transportowym dla Wojewédztwa Slaskiego, po
przeanalizowaniu: charakteru i zakresu planowanych przedsiewzie¢ oraz ich lokalizacji wzgledem
w/w obiektow, istniejgcych uwarunkowan srodowiskowych i przestrzennych oraz specyfiki
ekologicznej siedlisk przyrodniczych i gatunkow, a takze wartosci przyrodniczej w/w uzytkow
ekologicznych — nie stwierdzono ryzyka wystgpienia znaczgcych negatywnych oddziatywan (w tym

skumulowanych) wynikajacych z realizacji Regionalnego Planu Transportowego:

— zespot przyrodniczo-krajobrazowy Jaworze — nie przewiduje sie mozliwosci wystgpienia
oddziatywan negatywnych zwigzanych z modernizacjg drogi wojewddzkiej nr 944 (inwestycja
RD41) ze wzgledu na zakres inwestycji oraz przyleganie inwestycji do obszaru chronionego na
niewielkim odcinku (ok. 37 m);

—  zespot przyrodniczo-krajobrazowy Uroczysko Buczyna — w przypadku inwestycji PK1/PK5
(rewitalizacja linii kolejowej nr 171 w ramach Kolei Metropolitalnej), mimo jej przylegania do
granic zespotu na odcinku ok. 1,5 km, nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywan
negatywnych ze wzgledu na zakres planowanych prac (rewitalizacja istniejgcej linii
kolejowej). W przypadku inwestycji drogowych PD10 (budowa potaczenia drogowego od ul.
Bochenskiego do drogi krajowej nr 81 w Katowicach) oraz PD46 (budowa obwodnicy
dzielnicy Kochtowice w Rudzie Slaskiej) brak negatywnych odziatywan wynika ze znacznej
odlegtosci dzielgcej inwestycje od obszaru chronionego (odpowiednio ok. 900 m i 815 m),

a w przypadku inwestycji PD46 dodatkowo z wystepowania w strefie buforowej pomiedzy
przedsiewzieciem a obszarem chronionym autostrady A4;

— zespot przyrodniczo-krajobrazowy Kaplicowka — brak oddziatywan negatywnych inwestycji
RD41 (modernizacja drogi wojewddzkiej nr 944) wynika z jej odlegtosci od obszaru
chronionego (ok. 980 m), a takze istniejgcych uwarunkowan przestrzennych (zespot
zlokalizowany jest na wzgorzu, oddzielony od drogi zabudowg mieszkaniowg Skoczowa);

—  zespot przyrodniczo-krajobrazowy Goéra Chetmeczki — w przypadku inwestycji PK1/PK5
(budowa dwdch nowych toréw na czesci dtugosci linii kolejowej nr 179 (bez wskazanego
odcinka w ramach uruchomienia Kolei Metropolitalnej) lub na catej jej dtugosci oraz

prawdopodobne potgczenie linii nr 179 i 885) nie przewiduje sie ryzyka wystgpienia
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oddziatywan negatywnych ze wzgledu na odlegto$¢ miedzy terenem inwestycji a obszarem
chronionym (minimum ok. 150 m), charakter inwestycji (budowa nowe;j infrastruktury
kolejowej w bezposrednim sgsiedztwie juz istniejgcej), a takze jej oddzielenie od obszaru
chronionego zabudowa mieszkaniowg i inng linig kolejowg. Natomiast inwestycja KD21, tj.
modernizacja drogi krajowej nr 44, nie bedzie oddziatywaé negatywnie przez swa odlegtosc
od obszaru chronionego (minimum ok. 500 m) oraz uwarunkowania przestrzenne
(wystepowanie w strefie buforowej zabudowy mieszkaniowej Bierunia Starego, oraz
infrastruktury kolejowej);

— zespot przyrodniczo-krajobrazowy Wzgdrze Gotonoskie — dziatania w ramach budowy Kolei
Metropolitalnej (inwestycja PK1/PK5) zwigzane z budowg dwdch nowych toréw wzdtuz linii
kolejowej nr 1 oraz budowg nowego tacznika linii nr 1 i 133 nie bedg oddziatywaé negatywnie
na zespot przyrodniczo-krajobrazowy ze wzgledu na odlegtos¢ tych inwestycji od obszaru
chronionego (odpowiednio o ok. 760 m i 950 m) oraz antropogeniczny charakter terenéw
otaczajacych zespdt, ktdre stanowig strefe buforowa (zabudowa mieszkaniowa jedno-

i wielorodzinna oraz gospodarcza, infrastruktura drogowa);

—  zespot przyrodniczo-krajobrazowy Dolina Lipinki — brak oddziatywan negatywnych na obszar
chroniony wynikajgcych z budowy trasy N-S w Rudzie Slaskiej od wezta DTS do ul. K. Goduli
(inwestycja PD2) wynika z jej odlegtosci od formy ochrony przyrody, ktéra w miejscu
potaczenia z ul. K. Goduli wynosi ok. 300 m, oraz uwarunkowan przestrzennych — pomiedzy
inwestycjg a obszarem chronionym przebiega ulica K. Goduli;

— zespot przyrodniczo-krajobrazowy Sarni Stok — rozbudowa drogi krajowej nr 1 (PD17) oraz
budowa Pétnocnej Srédmiejskiej Obwodnicy Miasta Bielska-Biatej (inwestycja PD27) nie bedg
powodowac wystgpienia negatywnych odziatywan na obszar chroniony z uwagi na odlegtos¢
inwestycji (odpowiednio ok. 400 m i 300 m), charakter planowanych prac (roboty
w przypadku obu inwestycji na odcinkach potozonych najblizej zespotu beda obejmowac
teren istniejgcej drogi krajowej), a takze wystepowanie w strefie rozdzielajacej forme
ochrony przyrody i przedsiewziecia terendw aktywnosci gospodarczej i innej infrastruktury

drogowej.
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Tabela 36. Potencjalne negatywne oddziatywania zadan RPT na zespoty przyrodniczo-krajobrazowe wojewddztwa slgskiego

Forma Inwestycja
ochrony oddziatujaca na obszar
przyrody

Zrédta PD4
Ktodnicy Rozbudowa drogi

krajowej nr 81 od
weztfa autostrady A4
z drogg krajowa nr 86
do budowanego wezta
z ul. Armii Krajowej —
etap Il i lll (Miasto
Katowice)
Dolina Jamny PK1/PK5

Uruchomienie i rozwdj
Kolei Metropolitalnej
(przebieg orientacyjny)
KD25
Budowa A4 bis wraz ze
sprowadzeniem
dzisiejszego odcinka
autostrady A4 na
terenie GZM do
standardu drogi
wewnatrzmiejskiej
(jeden z wariantow
realizacyjnych)

Opis oddziatywania

Droga przylega bezposrednio do obszaru, istnieje wiec
potencjalne ryzyko, ze w trakcie prac budowlanych moze
dojs¢ do zniszczenia fragmentdw siedlisk lesnych i zwigzanych
z nimi gatunkdw roslin i zwierzat w przypadku zajecia czesci
terenu na cele infrastruktury, sktadowania materiatow
budowlanych lub postoju i manewrowania pojazdéw i maszyn
budowlanych.

Na etapie realizacji inwestycji mozliwy jest:

— wzrost $miertelnosci ptazéw na skutek rozjezdzania przez
pojazdy badz uwiezienia w stanowigcych putapki
wykopach budowlanych,

— potencjalne zagrozenie wzrostu $miertelnosci ptazéow
dotyczy takze etapu eksploatacji (na skutek zwiekszenia
natezenia ruchu).

W przypadku realizacji jednego z wariantéw A4 bis oraz
koncepcji lekkiej kolei miejskiej na trasie Zabrze Makoszowy
Kopalnia — Tychy Lodowisko oraz budowy dodatkowych toréw
na linii nr 140 (wariant 2 i 3) przeksztatceniu oraz/lub
zniszczeniu ulegnie na czesci obszaru chronionego krajobraz
naturalny wraz z siedliskami leSnymi oraz zwigzanymi z nimi
gatunkami roslin i zwierzat ze wzgledu na zajecie terenu na
cele infrastruktury, sktadowania materiatéw budowlanych lub
postoju i manewrowania pojazdéw i maszyn budowlanych.
Na etapie realizacji inwestycji na skutek emisji hatasu, ruchu
pojazddw i dtugotrwatego przebywania ludzi moze dochodzi¢
do ptoszenia i niepokojenia ptakéw oraz porzucania przez nie
legdw lub terytoridw legowych w czesci obszaru potozonej

w sgsiedztwie linii kolejowej.
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Charakter
oddziatywania

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
1

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
Posrednie
1

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
2-3

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
2

Oddziatywania
skumulowane

Brak

Brak

Skumulowany
wptyw inwestycji
PK1/PK5 i KD25
oraz
KK2, KK35, KK58
(inwestycje
czesciowo
tozsame
z PK1/PK5)

Dziatania zapobiegawcze, minimalizujgce
i kompensujace

Lokalizacja zaplecza budowy poza terenem
zespotu przyrodniczo-krajobrazowego,
oznakowanie przylegajacej do drogi granicy
obszaru chronionego (np. przy uzyciu tasmy
ostrzegawczej) w celu ograniczenia mozliwosci
naruszenia stanu siedlisk lub gatunkéw w trakcie
prac budowlanych.

Realizacja inwestycji poza okresem rozrodu
ptazéw,

stosowanie ogrodzen ochronnych wokot terenu
budowy i wykopdw,

zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,

prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopow pod katem
obecnosci zwierzat, a w przypadku stwierdzenia
ich obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska,

realizacja przejs¢ dla ptazéw (przy rozpoznaniu
faktycznych potrzeb).

Wybor wariantu lokalizacji inwestycji

0 najmniejszym wptywie na obszar chroniony,
lokalizacja zaplecza budowy poza terenem
zespotu przyrodniczo-krajobrazowego.

Realizacja inwestycji poza okresem legowym
ptakow.



Forma
ochrony
przyrody

Szopienice-
Borki

Zabie Doty
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Inwestycja
oddziatujgca na obszar

PK1/PK5
Uruchomienie i rozwoj
Kolei Metropolitalnej

KK87
Budowa linii Katowice-
Czeladz-Pyrzowice
Lotnisko

PK1/PK5
Uruchomienie i rozwdj
Kolei Metropolitalnej

Opis oddziatywania

Na etapie realizacji inwestycji mozliwy jest:

— wazrost Smiertelnosci ptazow na skutek rozjezdzania przez
pojazdy badz uwiezienia w stanowigcych putapki
wykopach budowlanych.

— potencjalne zagrozenie wzrostu $miertelnosci ptazéow
dotyczy takze etapu eksploatacji (na skutek zwiekszenia
natezenia ruchu).

Na etapie realizacji inwestycji (2 dodatkowych toréw

w obrebie nasypu kolejowego linii nr 1) na skutek emisji

hatasu, ruchu pojazdéw i dtugotrwatego przebywania ludzi

moze dochodzi¢ do ptoszenia i niepokojenia ptakdéw oraz
porzucania przez nie legéw lub terytoriéw legowych w czesci
obszaru potozonej w sgsiedztwie linii kolejowe;j.

Na etapie realizacji inwestycji mozliwy jest:

— wazrost Smiertelnosci ptazéw na skutek rozjezdzania przez
pojazdy badZ uwiezienia w stanowigcych putapki
wykopach budowlanych,

— potencjalne zagrozenie wzrostu Smiertelnosci ptazéw
dotyczy takze etapu eksploatacji (na skutek zwiekszenia
natezenia ruchu).

Linie kolejowe nr 131 i 145 przylegaja bezposrednio do
obszaru, istnieje wiec potencjalne ryzyko, ze w trakcie prac
budowlanych moze dojs¢ do zniszczenia fragmentow siedlisk
lesnych i zwigzanych z nimi gatunkdw roslin i zwierzat

w przypadku zajecia czesci terenu na cele infrastruktury,
sktadowania materiatéw budowlanych lub postoju

i manewrowania pojazdéw i maszyn budowlanych.

328

Charakter
oddziatywania

Krotkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
Posrednie
2

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
1-2

Krotkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
Posrednie
1

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
1-2

Oddziatywania
skumulowane

Skumulowany
wptyw inwestycji
KK17, KK20
(inwestycje
czeSciowo
tozsame
z PK1/PK5)

Skumulowany
wptyw inwestycji
KK87 i PK1/PK5
oraz KK28, KK91
(inwestycje
tozsame
z PK1/PK5)

Dziatania zapobiegawcze, minimalizujgce
i kompensujace

Realizacja inwestycji poza okresem rozrodu
ptazéw,

stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
budowy i wykopdw,

zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,

prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopdéw pod katem
obecnosci zwierzat, a w przypadku stwierdzenia
ich obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska.

Realizacja inwestycji poza okresem legowym
ptakéw.

Realizacja inwestycji poza okresem rozrodu
ptazéw,

stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
budowy i wykopdw,

zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,

prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopow pod katem
obecnosci zwierzat, a w przypadku stwierdzenia
ich obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska.

Realizacja inwestycji w $ladzie istniejacej
infrastruktury,

lokalizacja zaplecza budowy poza terenem
zespotu przyrodniczo-krajobrazowego,
oznakowanie przylegajacej do drogi granicy
obszaru chronionego (np. przy uzyciu tasmy
ostrzegawczej) w celu ograniczenia mozliwosci
naruszenia stanu siedlisk lub gatunkéw w trakcie
prac budowlanych.



Forma
ochrony
przyrody
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Inwestycja
oddziatujgca na obszar

PD28
Budowa obwodnicy
Chorzowa w kierunku
autostrady A4 wraz
z uspokojeniem ruchu
na dotychczasowym
przebiegu DK 79
PD31
Rozbudowa drogi
krajowej nr 94
w Piekarach Slaskich
PD40
Budowa zachodniej
obwodnicy miasta
Siemianowice Slaskie

Opis oddziatywania

Na etapie realizacji inwestycji na skutek emisji hatasu, ruchu
pojazddw i dtugotrwatego przebywania ludzi moze dochodzi¢
do ptoszenia i niepokojenia ptakdw oraz porzucania przez nie
legdw lub terytoriow legowych w czesci obszaru potozonej

w sgsiedztwie linii kolejowej.

Na etapie realizacji inwestycji mozliwy jest:

— wzrost $miertelnosci ptazéw na skutek rozjezdzania przez
pojazdy badz uwiezienia w stanowigcych putapki
wykopach budowlanych,

— potencjalne zagrozenie wzrostu Smiertelnosci ptazow
dotyczy takze etapu eksploatacji (na skutek zwiekszenia
natezenia ruchu).

Na etapie realizacji inwestycji mozliwy jest:

— wzrost $miertelnosci ptazéw na skutek rozjezdzania przez
pojazdy badz uwiezienia w stanowigcych putapki
wykopach budowlanych,

— potencjalne zagrozenie wzrostu $miertelnosci ptazéw
dotyczy takze etapu eksploatacji (w tym na skutek
zwiekszenia natezenia ruchu).

Na etapie realizacji inwestycji na skutek emisji hatasu, ruchu
pojazddw i dtugotrwatego przebywania ludzi moze dochodzi¢
do ptoszenia i niepokojenia ptakdw oraz porzucania przez nie
legéw lub terytoridw legowych w czesci obszaru potozone;j

w sagsiedztwie linii kolejowej.
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Charakter
oddziatywania

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
1-2

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
Posrednie
1

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
Posrednie
2

Krétkoterminowe
Dtugoterminowe
Bezposrednie
1-2

Oddziatywania
skumulowane

Skumulowany
wptyw inwestycji
PD28 oraz KK28,
KK91 (inwestycje

tozsame
z PK1/PK5)

Skumulowany
wptyw inwestycji
PD28,PD31,PD40
oraz KK28, KK91

(inwestycje
tozsame
z PK1/PK5)

Skumulowany
wptyw inwestycji

PD28,PD31,PD40,

KK87, PK1/PK5
oraz KK28, KK91
(inwestycje
tozsame
z PK1/PK5)

Dziatania zapobiegawcze, minimalizujgce
i kompensujace

Realizacja inwestycji poza okresem legowym
ptakow.

Realizacja inwestycji poza okresem rozrodu
ptazéw,

stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
budowy i wykopdw,

zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,

prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopdéw pod katem
obecnosci zwierzat, a w przypadku stwierdzenia
ich obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska,

realizacja przej$¢ dla ptazéw (przy rozpoznaniu
faktycznych potrzeb).

Realizacja inwestycji poza okresem rozrodu
ptazéw,

stosowanie ogrodzen ochronnych wokét terenu
budowy i wykopdw,

zapewnienie nadzoru przyrodniczego na etapie
realizacji inwestycji,

prowadzenie regularnych kontroli placu budowy
w tym ogrodzen i wykopdw pod katem
obecnosci zwierzat, a w przypadku stwierdzenia
ich obecnosci — przeniesienie do odpowiedniego
siedliska,

realizacja przejsc dla ptazéw (przy rozpoznaniu
faktycznych potrzeb).

Realizacja inwestycji poza okresem legowym
ptakéw.



Forma
ochrony
przyrody
Wzgdrze

Kamionka
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Inwestycja
oddziatujgca na obszar

KD25
Budowa A4 bis wraz ze
sprowadzeniem
dzisiejszego odcinka
autostrady A4 na
terenie GZM do
standardu drogi
wewnatrzmiejskiej
(jeden z wariantow
realizacyjnych)

Charakter
oddziatywania

Opis oddziatywania Oddziatywania

skumulowane
W przypadku realizacji jednego z wariantow A4 bis zniszczeniu =~ Dtugoterminowe Brak
oraz/lub przeksztatceniu ulegnie na przewazajacej czesci Bezposrednie

obszaru chronionego krajobraz naturalny wraz z siedliskami 3

lesnymi, zwigzanymi z nimi gatunkami roslin i zwierzat oraz

walory widokowe i estetyczne przede wszystkim ze wzgledu

na zajecie terenu na cele infrastruktury, ale takze sktadowania

materiatéw budowlanych, postoju i manewrowania pojazdéw

i maszyn budowlanych.

Skala oddziatywan: 1 - oddziatywanie stabe, 2 - oddziatywanie $rednie, 3 - oddziatywanie silne (znaczace)
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Dziatania zapobiegawcze, minimalizujgce
i kompensujace

— Wybér wariantu lokalizacji inwestycji
0 najmniejszym wptywie na obszar chroniony,
— lokalizacja zaplecza budowy poza terenem
zespotu przyrodniczo-krajobrazowego.



6.12.8 Pomniki przyrody

Przedsiewziecia ujete w Regionalnym Planie Transportowym Wojewddztwa Slaskiego
przeanalizowane zostaty rowniez pod wzgledem ryzyka ich negatywnego oddziatywania na pomniki
przyrody wojewddztwa Slgskiego. W tym celu wykorzystano dane przestrzenne Centralnego Rejestru
Form Ochrony Przyrody, zgodnie z ktérym w wojewddztwie $lgskim znajduje sie 1461 pomnikéw
przyrody®>, w przewazajacej wiekszosci reprezentowanych przez drzewa (pojedyncze, grupy lub
aleje). Jako potencjalnie zagrozone potraktowano te pomniki, ktére potozone sg w odlegtosci do 100
m od planowanego lub zaktadanego przebiegu inwestycji. Tak wybrane pomniki zweryfikowane
zostaty pod wzgledem prawdopodobieristwa wystgpienia oddziatywan przy uwzglednieniu szeregu
uwarunkowan (branych pod uwage tacznie): zakresu inwestycji, lokalizacji pomnika w odniesieniu do
infrastruktury, a takze istniejgcego uzytkowania terenu w miejscu wystepowania pomnika przyrody
czy pomiedzy stanowiskiem pomnika a przedsiewzieciem. W przypadku modernizacji istniejgcej
infrastruktury, jej odbudowy czy przebudowy w istniejgcym pasie drogowym wykluczono ryzyko
wptywu na obiekty chronione oddalone od przedsiewziecia. Jako zagrozonych oddziatywaniem nie
traktowano takze pomnikéw zlokalizowanych na ogrodzonych terenach koscielnych (czesto na
wzgdrzu), terenach cmentarza, odizolowanych od inwestycji linig zwartej zabudowy (w tym
potozonych wewnatrz obszarow zwartej zabudowy) czy zlokalizowanych poza ciggiem
komunikacyjnym (w przypadku drogi przebiegajacej po wiadukcie). Z uwagi na fakt, ze niektére
pomniki przyrody sg wieloczesciowe, analize ryzyka przeprowadzono dla tych czesci
wieloczesciowych pomnikéw przyrody, ktére spetniaty przyjete kryterium (tj. znajdowaty sie

w odlegtosci do 100 m od planowanego przebiegu inwestycji).

Przeprowadzona analiza wykazata, ze w odlegtosci 100 m od inwestycji ujetych w RPT
zlokalizowanych jest tgcznie 62 pomniki przyrody (na ktére sktada sie tacznie 139 obiektéw). Dalsza
analiza uwzgledniajgca uwarunkowania przestrzenne oraz wynikajgce z zakresu planowanych
przedsiewzie¢ wykazata, ze sposrdd zidentyfikowanych pomnikéw przyrody, ryzyko pogorszenia ich
stanu w wyniku realizacji inwestycji dotyczy 28 z nich (fgcznie 35 obiektow). Liczba pomnikéw
przyrody oraz ich czesci zagrozona w przypadku realizacji poszczegdlnych inwestycji ujetych w RPT
przedstawiona zostata w tabeli (Tabela 37). Sposréd 28 zagrozonych pomnikéw 26 to drzewa (lub ich

grupy), 1 jest krzewem, a 1 — jaskinig (Jaskinia Salmopolska).

35 https://crfop.gdos.gov.pl [dostep: 23.08.2023]
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Tabela 37. Liczba pomnikdw przyrody oraz ich czesci zagrozonych przez realizacje inwestycji
planowanych w Regionalnym Planie Transportowym Wojewddztwa Slaskiego

Liczba pomnikéw przyrody Liczba obiektow stanowigcych pomniki
Kod inwestycji zagrozonych negatywnym przyrody zagrozonych negatywnym
oddziatywaniem oddziatywaniem

KD26 3 7
KD25 3 3
PD36 2 3
RD22 2 2
RD29 2 2
PD6 2 2
RD18, RD40 1 2
RP8 1 2
PD7 1 1
PD38 1 1
RD8 1 1
RD9 1 1
RD19 1 1
RD20 1 1
RD23 1 1
RD25 1 1
RD30 1 1
RD33 1 1
RD34 1 1
RD35 1 1
Suma 28 35

Do inwestycji, ktérych potencjalny wptyw na pomniki przyrody w wojewddztwie $laskim bedzie
najwiekszy, zaliczajg sie inwestycje KD25 Budowa A4 bis wraz ze sprowadzeniem dzisiejszego odcinka
autostrady A4 na terenie GZM do standardu drogi wewngtrzmiejskiej oraz KD26 Budowa trasy S46
(tzw. "Szlak staropolski") granica paristwa — Opole — Czestochowa — Kielce — Lublin — granica
panstwa. Nalezy zauwazy¢, ze wysoka liczba potencjalnych kolizji z istniejgcymi pomnikami przyrody
dla tych inwestycji wynika przede wszystkim ze znaczacej dtugosci inwestycji (KD26 ma przecinac catg
poétnocng czes¢ wojewddztwa), a w przypadku KD25 — przede wszystkim z liczby analizowanych
wariantow. Analizg dla A4 bis objeto 4 wstepnie przyjete warianty trasy, mimo iz potencjalna
realizacja bedzie dotyczyta tylko jednego nich. W odniesieniu do S46 (KD26) brak jest informacji na
temat potencjalnego przebiegu inwestycji. W zwigzku z tym na potrzeby analizy przyjeto obecny
przebieg DK46 (a od Szczekocin do granicy wojewddztwa DK78). W przypadku przywotanych
przedsiewziec trzeba mie¢ ponadto na uwadze, ze jak podkreslano we wczesniejszej czesci prognozy,
sg to lokalizacje wstepne, a same inwestycje znajdujg sie dopiero na etapie koncepcji. Istnieje wiec
duze prawdopodobienistwo, ze na etapie przysziej realizacji wybrane zostang przebiegi
uwzgledniajgce potrzebe zachowanie form ochrony przyrody, w tym pomnikéw przyrody. Mniejszy
wptyw na pomniki przyrody w regionie bedg miaty inwestycje: PD6 Budowa Drogowej Trasy

Srednicowej Pétnoc, PD36 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 790 na odcinku od ul. Koksowniczej
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w Dgbrowie Gérniczej do granicy miasta z tazami, RD22 Rozbudowa DW 793 na terenie gmin
Siewierz, Myszkdw, Zarki oraz Janéw, w tym opracowanie dokumentacji projektowej i RD29
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 919 zlokalizowanej w powiecie raciborskim i gliwickim — od mostu
nad rzekq Odrg do drogi wojewddzkiej nr 408 w m. Sosnicowice. W przypadku kazdej z nich
zidentyfikowano potencjalng kolizje z 2 pomnikami przyrody. Realizacja pozostatych ujetych w tabeli
przedsiewziec wigze sie z ryzykiem pogorszenia stanu lub zniszczenia w odniesieniu do jednego

pomnika przyrody.

Potencjalny wptyw inwestycji na pomniki przyrody bedace roslinami (drzewa i krzew) obejmuje:
mechaniczne uszkodzenie podziemnych i nadziemnych czesci roslin w czasie prac ziemnych, zmiane
stosunkéw wodnych w wyniku ubijania gruntu przez sprzet budowlany pracujacy lub
przemieszczajacy sie w sgsiedztwie pomnika albo na skutek zmiany stosunkéw wodnych w zwigzku

z prowadzonymi pracami; zanieczyszczenie gruntu lub samych roslin ptynami technicznymi lub
odpadami powstatymi w czasie prac budowlanych. Nalezy zauwazy¢, ze ryzyko uszkodzenia
systemow korzeniowych wystepuje réwniez w przypadku drzew-pomnikdw potozonych na
grodzonych terenach kosciotéw lub cmentarzy, potozonych w bezposredniej bliskosci szlakéw
komunikacyjnych objetych inwestycjami. Skala i natezenie negatywnych efektow zalezg od odlegtosci
pomnika przyrody od miejsca realizacji inwestycji; w przypadku pomnikédw potozonych w oddaleniu
od poboczy lub terenu kolejowego, ryzyko wystgpienia negatywnych efektdw zwigzanych

z przebudowg lub rozbudowsg istniejgcych drég i linii kolejowych nalezy okresli¢ jako niewielkie.
Niemniej jednak opisane ryzyka nalezy wzig¢ pod uwage na etapie planowania, sporzadzania projektu
technicznego i same;j realizacji inwestycji. Nie mozna takze wykluczy¢ zagrozenia polegajgcego na
koniecznosci usuniecia drzewa na potrzeby realizacji przedsiewziecia. Rozwigzania takie powinno by¢
stosowane w ostatecznosci, wytgcznie w przypadku braku mozliwosci modyfikacji trasy przebiegu
infrastruktury, zastosowania odpowiednich rozwigzan technicznych oraz dziatan zapobiegajacych

potencjalnym szkodom.

W odniesieniu do Jaskini Salmopolskiej ryzyko negatywnych oddziatywan zwigzane by¢ moze

z realizacjg inwestycji (RD34 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 942 na odcinku Buczkowice (rondo) -
Wista), a jego zakres bedzie zblizony do zagrozen wskazanych dla pobliskiej Jaskini Wislanskiej,
chronionej jako stanowisko dokumentacyjne. Potencjalne niekorzystne oddziatywanie moze polegad
na mechanicznym uszkodzeniu wejs¢ do jaskini lub jej korytarzy w wyniku realizacji prac
budowlanych lub ryzyku zawalenia sie stropu jaskini na skutek okresowego zwiekszenia nacisku na
podtoze oraz emisji wibracji w wyniku ruchu i pracy maszyn budowlanych. Zwiekszona emisja hatasu

moze takze wptynac negatywnie na zamieszkujgce jaskinie organizmy, w szczegdlnosci nietoperze.
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Dla ograniczenia zidentyfikowanego ryzyka pogorszenia stanu pomnikdw przyrody w przypadku
realizacji przedsiewzieé znajdujgcych sie z nimi w przestrzennej kolizji zaleca sie stosowanie dziatan
zapobiegajacych i ograniczajacych skale wptywu. W przypadku drzew i krzewow nalezy: rozwazy¢
zmiane przebiegu inwestycji tak, by przebiegata ona w oddaleniu od pomnika przyrody, wykonywac
prace ziemne w sposdb niepowodujacy uszkodzenia systemu korzeniowego oraz nadziemnych czesci
rosliny (kory, gatezi), stosowac tymczasowe ostony pni drzew przed uszkodzeniami mechanicznymi,
ograniczaé prace w bezposrednim sgsiedztwie drzew i krzewéw chronionych w celu zapobiegania
kompakcji gleby. W odniesieniu do pomnika przyrody ,Jaskinia Salmopolska” dla ochrony obiektu
zaleca sie wykorzystanie, w miare mozliwosci, lekkich maszyn budowlanych, by ograniczy¢ ryzyko
zawalenia sie korytarzy jaskini przebiegajacych pod drogg objetg inwestycjg; realizacje prac w sposéb
ograniczajacy emisje drgan, zachowanie ostroznosci w czasie prac ziemnych, aby nie uszkodzi¢ wejs¢
do jaskini oraz korytarzy; realizacje prac budowlanych poza okresem zimowania w jaskini

chronionych gatunkéw nietoperzy.

6.12.9 Podsumowanie oddziatywan na obszary chronione wojewodztwa $lgskiego
Przeprowadzona analiza mozliwosci wystgpienia potencjalnych negatywnych oddziatywan inwestycji
wskazanych w Regionalnym Planie Transportowym na obszary chronione w wojewddztwie $lgskim
wykazata takie ryzyko w stosunku do niektdrych obszaréw chronionych. W przewazajgcej wiekszosci
przypadkéw przewiduje sie oddziatywania stabe lub srednie. Zwigzane jest to z zakresem,
charakterem planowanych inwestycji lub/i ich lokalizacjg wzgledem obszaru chronionego — wiele

z nich polega¢ bedzie na modernizacji, przebudowie lub odbudowie, w zwigzku z czym realizowane
bedg w $ladzie istniejgcej infrastruktury i/lub potozne sg w oddaleniu od sieci obszaréw chronionych,
co znaczaco, a nawet catkowicie ogranicza ryzyko niekorzystnych wptywoéw na formy ochrony
przyrody. W czesci przypadkdw sa to inwestycje, dla ktérych oddziatywanie na srodowisko zostato juz
ocenione — wydana zostata decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach (w tym po
przeprowadzeniu oceny oddziatywania na srodowisko) — a nawet inwestycje w trakcie realizacji. Nie
zmienia to jednak faktu, ze niektdre sposrdd ocenianych przedsiewzie¢ mogg potencjalnie
oddziatywaé negatywnie na konkretne obszary chronione na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody. W odniesieniu do obszaréw Natura 2000, przy uwzglednieniu ich celdw
ochrony, przedmiotéw ochrony oraz celdéw dziatan ochronnych i samych dziatah ochronnych
okreslonych w planach zadan ochronnych, stwierdzono mozliwo$¢ wystgpienia jedynie stabych lub

$rednich potencjalnych negatywnych oddziatywan.

Wsrdd inwestycji wymienionych w RPT znajdujg sie takie, ktdre mogg oddziatywaé negatywnie na
pojedyncze obszary chronione. Sg jednak réwniez takie, ktére moga oddziatywac w sposéb

negatywny na ich wiekszg liczbe, a nalezg do nich:
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1.

PK1/PK5 Uruchomienie i rozwdj Kolei Metropolitalnej — w zaleznosci od przyjetego wariantu
realizacyjnego mozliwe jest wystgpienie niekorzystnego wptywu w odniesieniu do: parku
krajobrazowego ,,Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich”, obszaréw chronionego
krajobrazu ,Przetajka” i, Potok Ornontowicki z doptywami”, obszaru Natura 2000 ,taki

w Stawkowie”, zespotéw przyrodniczo krajobrazowych ,,Dolina Jamny”, ,,Szopienice-Borki”

i ,Zabie Doty” oraz uzytku ekologicznego ,Park Pszczelnik”,

KD25 Budowa A4 bis wraz ze sprowadzeniem dzisiejszego odcinka autostrady A4 na terenie
GZM do standardu drogi wewngtrzmiejskiej — w zaleznosci od przyjetego wariantu
realizacyjnego mozliwe jest wystgpienie niekorzystnego wptywu w odniesieniu do: parku
krajobrazowego , Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich” (warianty
pomaranczowy i rézowy), zespotdw przyrodniczo-krajobrazowych ,Dolina Jamny” i ,,Wzgdrze
Kamionka” (wariant zétty prowadzony na pétnoc od centrum Mikotowa), obszaru
chronionego krajobrazu ,Potoku Lesnego tacznie z doptywami” (wariant z6tty) oraz uzytku
ekologicznego , Ptone Bagno” (wariant z6tty),

KD26 Budowa trasy S46 (tzw. ,Szlak Staropolski”) granica paristwa — Opole — Czestochowa —
Kielce — Lublin — granica paristwa — przy zatozeniu realizacji inwestycji w $ladzie drogi S46,

a od Szczekocin do granicy wojewddztwa w $Sladzie DK78 mozliwe jest wystgpienie
niekorzystnego wptywu w odniesieniu do: parkéw krajobrazowych ,Lasy nad Gérng Liswartg”
i ,,Orlich Gniazd”, obszaréw Natura 2000 ,,Dolina Gérnej Pilicy” i ,,Biatka Lelowska”,

KK77 Przebudowa linii kolejowej nr 133 odcinek Sosnowiec Maczki — gr. wojewddztwa -
zidentyfikowano negatywne oddziatywania w odniesieniu do: obszaru Natura 2000 ,taki

w Jaworznie” oraz uzytkdw ekologicznych ,taki w Ciezkowicach”, ,Zakola Biatej Przemszy”

i ,Remiza Le$na Bucze”,

RD34 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 942 na odcinku Buczkowice (rondo) — Wista —
zidentyfikowano negatywne oddziatywania w odniesieniu do: parku krajobrazowego
,Beskidu Slgskiego”, obszaru Natura 2000 ,Beskid Slaski”, rezerwatu , Wista” oraz stanowiska
dokumentacyjnego ,,Jaskinia Wislanska”,

RD22 Rozbudowa DW 793 na terenie gmin Siewierz, Myszkéw, Zarki oraz Janéw, w tym
opracowanie dokumentacji projektowej — zidentyfikowano negatywne oddziatywania

w odniesieniu do: parku krajobrazowego ,,Orlich Gniazd”, obszaru Natura 2000 ,,Ostoja
Ztotopotocka” oraz rezerwatéw ,,Parkowe” i, Ostreznik”,

KK100 Rozbudowa linii kolejowej od Wisty Gtebiec do Istebnej i dalej w kierunku Zwardonia —
zidentyfikowano negatywne oddziatywania w odniesieniu do: parku krajobrazowego
,Beskidu Slaskiego” oraz obszaréw Natura 2000 ,,Beskid Slaski” i ,,Beskid Zywiecki” (jako

specjalnego obszaru ochrony siedlisk).
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Najsilniejsze potencjalne negatywne oddziatywania w zakresie obszaréw chronionych (,,3” oraz ,,2-3"
w przyjetej do oceny skali oddziatywan) mogg wystgpi¢ w zwigzku z realizacjg nowej infrastruktury
transportowej na obszarach podlegajgcych ochronie prawnej lub w ich bezposrednim sgsiedztwie

w przypadku nastepujacych inwestycji:

1. KD25 Budowa A4 bis wraz ze sprowadzeniem dzisiejszego odcinka autostrady A4 na terenie
GZM do standardu drogi wewngtrzmiejskiej — w odniesieniu do: parku krajobrazowego
,Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich”, uzytku ekologicznego ,,Ptone Bagno”
oraz zespotéw przyrodniczo krajobrazowych ,Dolina Jamny” i ,,Wzgdrze Kamionka”,

2. PK1/PK5 Uruchomienie i rozwdj Kolei Metropolitalnej (konkretnych wariantéw) —

w odniesieniu do obszaru chronionego krajobrazu ,Przetajka” i zespotu przyrodniczo
krajobrazowego ,,Dolina Jamny”,

3. KK100 Rozbudowa linii kolejowej od Wisty Gfebiec do Istebnej i dalej w kierunku Zwardonia —
w odniesieniu do Parku Krajobrazowego Beskidu Slaskiego,

4. PD46 Budowa obwodhnicy dzielnicy Kochtowice w Rudzie Slgskiej — w odniesieniu do uzytku
ekologicznego ,,Dolina Kochtéwki”.

Nie mozna rdwniez wykluczy¢ istotnych wptywéw w przypadku przebudowy infrastruktury, ktéra
sgsiaduje z formami ochrony niewielkimi pod wzgledem powierzchni czy wrazliwymi ze wzgledu na

specyfike ich waloréw przyrodniczych, celéw ochrony:

1. RD29 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 919 zlokalizowanej w powiecie raciborskim
i gliwickim — od mostu nad rzekg Odrq do drogi wojewddzkiej nr 408 w m. Sosnicowice —
w odniesieniu do uzytku ekologicznego ,taka trzeslicowa w Matej Nedzy”,
2. RD34 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 942 na odcinku Buczkowice (rondo) — Wista —
w odniesieniu do stanowiska dokumentacyjnego ,Jaskinia Wislariska”.
Do najczesciej stwierdzanych potencjalnych negatywnych oddziatywan naleza: zniszczenie,
fragmentacja lub pogorszenie stanu poszczegdlnych siedlisk, ograniczenie tgcznosci ekologicznej
i warunkow migracji zwierzat (w tym zwiekszenie ryzyka kolizji poszczegélnych grup zwierzat
z pojazdami na etapach realizacji i eksploatacji), ptoszenie zwierzat (gtéwnie ssakow i ptakow),
przeksztatcenie stosunkdw wodnych oraz pogorszenia jakosci wéd, a takze przeksztatcenie lub
zniszczenie krajobrazu.
Poza oddziatywaniem na poszczegdlne obszary chronione realizacja niektérych zamierzen
inwestycyjnych przedstawionych w Regionalnym Planie Transportowym, zwtaszcza zlokalizowanych
w obrebie korytarzy ekologicznych moze potencjalnie przyczynic sie w pewnym stopniu do
zmniejszenia spojnosci i integralnosci systemdw obszaréw chronionych w wojewddztwie $laskich.

Oddziatywanie takie moze by¢ rowniez skutkiem skumulowanego wptywu inwestycji wskazanych
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w RPT oraz infrastruktury istniejgcej i dziatan planowanych w dokumentach strategicznych rangi

krajowej.

W przypadku inwestycji, ktére oceniono jako moggce potencjalnie negatywnie oddziatywac na
srodowisko zaproponowano dziatania zapobiegawcze oraz sposoby eliminacji lub ograniczenia skali
oddziatywan i ich skutkdw srodowiskowych. Dla ograniczenia potencjalnego niekorzystnego wptywu
wdrazania zapiséw RPT na formy ochrony przyrody nalezy kazdorazowo stosowaé na etapie realizacji

i uzytkowania zaproponowane w prognozie dziatania zapobiegawcze i ograniczajace.

Podkreslenie wymaga fakt, ze cze$é przedsiewzie¢ zawartych w RPT ma charakter jedynie
koncepcyjny badZ wariantowy, a Plan nie rozstrzyga jednoznacznie ani o ich lokalizacji, ani o skali. Za
realizacje przedsiewzie¢ odpowiadajg gestorzy i w kazdym indywidulanym przypadku inwestycje te
bedg podlegaé odrebnym procedurom, w tym procedurom oceny oddziatywania na srodowisko,
ktorych wynik zadecyduje o mozliwosci badz braku mozliwosci ich realizacji. Samo dopuszczenie
realizacji przedsiewzie¢ na obszarze poszczegdlnych form ochrony przyrody moze mie¢ miejsce

w Scisle okreslonych przypadkach, na zasadach regulowanych prawem:

a) w rezerwatach przyrody — na podstawie zezwolenia Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska,
po zasiegnieciu opinii regionalnego dyrektora ochrony srodowiska, jesli jest to uzasadnione potrzebg
realizacji inwestycji liniowych celu publicznego, w przypadku braku rozwigzan alternatywnych i po
zagwarantowaniu kompensacji przyrodniczej,

b) w parkach krajobrazowych i obszarach chronionego krajobrazu — w zakresie inwestycji celu
publicznego oraz innych przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko, dla ktdrych
sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na srodowisko nie jest obowigzkowe, o ile przeprowadzona
procedura oceny oddziatywania na srodowisko wykaze brak negatywnego wptywu na przyrode parku

krajobrazowego lub obszaru chronionego krajobrazu,

c) w obrebie zespotdw przyrodniczo-krajobrazowych, uzytkéw ekologicznych, stanowisk
dokumentacyjnych oraz pomnikéw przyrody — w zakresie inwestycji celu publicznego w przypadku
braku rozwigzan alternatywnych po uzgodnieniu z organem ustanawiajgcym dang forme ochrony
przyrody,

d) w odniesieniu do obszaréw Natura 2000 — w zakresie inwestycji mogacych znaczgco negatywnie
oddziatywaé na gatunki lub siedliska przyrodnicze stanowigce przedmiot ochrony, na podstawie
zezwolenia wtasciwego miejscowo regionalnego dyrektora ochrony srodowiska, jesli przemawiajg za
tym wymogi nadrzednego interesu publicznego, w tym wymogi o charakterze spotecznym

i gospodarczym i wobec braku rozwigzan alternatywnych, pod warunkiem wykonania kompensacji

przyrodniczej niezbednej dla zapewnienia spdjnosci i wtasciwego funkcjonowania sieci obszaréw
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Natura 2000; w przypadku, gdy negatywne oddziatywanie dotyczy gatunkdw lub siedlisk
priorytetowych, zezwolenie na realizacje przedsiewziecia moze zostaé udzielone wytgcznie w celu:
ochrony zdrowia i zycia ludzi; zapewnienia bezpieczeristwa powszechnego; uzyskania korzystnych
nastepstw o pierwszorzednym znaczeniu dla sSrodowiska przyrodniczego lub wynikajagcym

z nadrzednego interesu publicznego, po uzyskaniu opinii Komisji Europejskiej.

6.13 Oddziatywanie na korytarze ekologiczne

Regionalne korytarze ekologiczne wyznaczone zostaty w oparciu o dane topograficzne, lokalizacje
infrastruktury i terenéw zabudowanych oraz zasoby przyrodnicze, przy uwzglednieniu biologii

i mozliwosci wykorzystania przestrzeni przez poszczegdlne grupy kregowcdw. Na sieé korytarzy
ekologicznych w wojewddztwie w ramach poszczegdlnych podsystemow sktadajg sie obszary
weztowe, obejmujace siedliska kluczowe dla bytowania i rozrodu gatunkéw zwierzat oraz trasy
migracyjne, ktére stanowig korytarze migracyjne. Uzupetnieniem systemu korytarzy ekologicznych
dla poszczegdlnych grup kregowcdw w regionie sg korytarze spdjnosci, majgce na celu utrzymanie
powigzan przyrodniczych obszarow objetych ochrong prawnga. Bardziej szczegétowo zagadnienie to
zostato przedstawione w rozdziale ,,Istniejgce problemy ochrony srodowiska istotne z punktu
widzenia realizacji projektowanego dokumentu”. Kluczowym warunkiem funkcjonowania systemu
korytarzy ekologicznych jest integralnos¢ obszaréow weztowych oraz drozno$é korytarzy migracyjnych.
Biorgc pod uwage aktualne zagospodarowanie przestrzeni w regionie (istniejgcg zabudowe

i infrastrukture — w szczegdlnosci transportowg) tagcznosc ekologiczng w wojewddztwie nalezy ocenic
jako niewystarczajaca (niepetng). Tym bardziej istotne jest wiec ograniczanie zagrozen polegajgcych
na dalszym ostabieniu lub przerywaniu ciggtosci systemu korytarzy ekologicznych. Poniewaz
realizacja poszczegdlnych przedsiewziec ujetych w Regionalnym Planie Transportowym dla
Wojewddztwa Slaskiego moze kolidowaé z przebiegiem korytarzy ekologicznych lub wptywaé
negatywnie na integralnos¢ obszarow weztowych dokonano ich szczegétowej oceny pod katem
potencjalnych negatywnych oddziatywan w tym zakresie. W analizie odniesiono sie do oddziatywan
na korytarze wskazane w opracowaniu ,Korytarze ekologiczne w wojewddztwie Slgskim — koncepcja
do planu zagospodarowania przestrzennego” (Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska, 2015):
teriologiczne (dla ssakow kopytnych i drapieznych), ornitologiczne (wytgcznie w zakresie przystankow
posrednich; wptyw infrastruktury transportowej w zakresie przedstawionym w RPT na regionalne
korytarze migracyjne awifauny mozna uznac za zaniedbywalny) oraz spdjnosci, a jej wyniki
przedstawiono w tabeli (Tabela 38, zatgcznik nr 5). W ocenie uwzgledniono, czy wptyw ten moze
miec charakter znaczacy czy nieznaczacy. Majac na uwadze uwarunkowania analizy oceny ryzyka
wystgpienia potencjalnych oddziatywan przedstawione na wstepie rozdziatu 6.1 (nie zawsze jasno

okreslony zakres inwestycji oraz orientacyjny nierzadko charakter jej lokalizacji), nalezy wskaza¢, ze
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skala oddziatywan poszczegdlnych dziatan na regionalny system korytarzy ekologicznych bedzie inna
w przypadku budowy nowej infrastruktury czy jej rozbudowy, skutkujgcej powstaniem nowych
budowli, a inna w przypadku dziatan polegajgcych na przebudowie czy tez modernizacji infrastruktury
istniejgcej (w szczegdlnosci przy ograniczeniu prac do terenu dotychczas zagospodarowanego). Jako
znaczgco oddziatujgce oceniono te inwestycje, ktdre dotyczg budowy nowej infrastruktury
transportowej lub rozbudowy infrastruktury istniejgcej mogacej mie¢ wptyw na wywotywany przez
nig efekt barierowy (pojawienie sie barier fizycznych, prawdopodobny istotny wzrost natezenia
ruchu), a jednoczesnie ich kolizja przestrzenna z korytarzem migracyjnym skutkuje jego przecieciem
na catej szerokosci lub wiekszej jej czesci, a w przypadku obszaru weztowego — jego wyrazng
fragmentacja. Oddziatywania nieznaczace zidentyfikowano w odniesieniu do inwestycji, ktére albo ze
wzgledu na zakres (modernizacja, przebudowa, rozbudowa niepowodujgce wprowadzenia nowej
bariery lub istotnego zwiekszenia sity wptywu istniejgcej bariery) albo ze wzgledu na lokalizacje
(niewielka przestrzennie ingerencja w korytarz migracyjny lub obszar weztowy skutkujgca jedynie
nieznaczgcym zawezeniem lub niewielkg fragmentacjg) nie ograniczg powaznie tgcznosci ekologicznej
regionu.

Najsilniejszych negatywnych oddziatywan nalezy spodziewac sie w zwigzku z realizacja nowych
potgczen komunikacyjnych, zaréwno drogowych jak i kolejowych, przebiegajgcych przez
funkcjonujgce korytarze ekologiczne lub obszary weztowe. Potencjalne wptywy tego typu dziatan
bedg zréznicowane w czasie i przestrzeni, a na ich specyfike (site i zakres) wptynie przede wszystkim
planowana lokalizacja (przebieg) inwestycji — jej powierzchnia badz dtugos¢ odcinka bedaca

w konflikcie przestrzennym z konkretnym korytarzem migracyjnym lub obszarem weztowym, cho¢
nie bez znaczenia beda réwniez przyjete rozwigzania projektowe. Z tego wzgledu do najbardziej
konfliktowych dziatann mozna zaliczy¢: KD25 Budowa A4 bis wraz ze sprowadzeniem dzisiejszego
odcinka autostrady A4 na terenie GZM do standardu drogi wewnatrzmiejskiej, KD26 Budowa trasy
S46 (tzw. "Szlak staropolski") granica panstwa — Opole — Czestochowa — Kielce — Lublin — granica
panstwa (przy zatozeniu nadania drodze parametréw drogi ekspresowej) i KK100 Rozbudowa linii
kolejowej od Wisty Gtebiec do Istebnej i dalej w kierunku Zwardonia. Cechujg sie one znaczng
dtugoscia, w zwigzku z czym oddziatujg na szereg korytarzy i obszaréw weztowych, a jako nowa
infrastruktura skutkuja wprowadzeniem kolejnej bariery migracyjnej w przestrzen regionu. Inne
przedsiewziecia (np. PD6, PD48, KD20) takze mogg znaczgco oddziatywac na system korytarzy
ekologicznych regionu, ale wptywy te dotyczg zazwyczaj pojedynczych elementdw sieci.
Zdecydowanie mniejszg presjg beda charakteryzowac sie dziatania planowane do realizacji na
peryferiach systemu korytarzowego lub ingerujgce w jego przestrzen w niewielkim stopniu.

Przedsiewziecia o takim charakterze wskazano w tabeli (Tabela 38) jako inwestycje o potencjalnym
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nieznaczgcym negatywnym oddziatywaniu na droznos¢ korytarza lub integralnosc obszaru

weztowego.

Oddziatywania poszczegdlnych inwestycji ujetych w RPT na korytarze ekologiczne w regionie beda
zasadniczo podobne pod wzgledem zakresu i bedg polegaty na: likwidacji istniejgcych siedlisk
przyrodniczych lub pogorszeniu ich stanu na skutek realizacji prac budowlanych oraz samej lokalizacji
infrastruktury, fragmentacji siedlisk przyrodniczych, ptoszeniu zwierzat w zwigzku z obecnoscig
cztowieka, maszyn budowlanych, emisjg hatasu oraz zanieczyszczeniem $wiattem czy wzroscie
Smiertelnosci zwierzat na etapie samej budowy (dotyczy przede wszystkim ptazéw w okresie
wedréwek, ale zasadniczo moze dotyczy¢ wiekszosci matych zwierzat). Sita negatywnych oddziatywan
zwigzanych z pracami budowlanymi zalezna bedzie od lokalizacji i stopnia zajetosci terenu przez
zaplecze budowy i bazy sprzetu budowlanego oraz harmonogram i sposéb prowadzenia prac.
Wykazane potencjalne pogorszenie stanu siedlisk moze by¢ skutkiem zmian stosunkéw wodnych,
modyfikacji rzezby terenu, a w konsekwencji zmian mikroklimatycznych (w szczegdlnosci

w odniesieniu do cennych srodowisk hydrogenicznych) czy wycinki przydroznych drzew prowadzonej
przy modyfikacjach i rozbudowach szlakéw transportowych. Wszystko to moze wptynac¢ na
zmniejszenie powierzchni obszaréw weztowych czy pozbawienie tej funkcji ich konkretnych
fragmentdéw (na skutek odizolowania) oraz czasowe lub state ograniczenie, a — w skrajnych
przypadkach — nawet przerwanie droznosci korytarzy migracyjnych. Oddzielng kwestig w stosunku do
wpltywu samego etapu realizacji infrastruktury transportowej jest negatywny wptyw zwigzany z jej
uzytkowaniem. Mniejszy wptyw wywierajg nieogrodzone linie kolejowe i drogi o przewidywanym
niskim natezeniu ruchu. Znaczace oddziatywania zwigzane sg natomiast z ogrodzonymi drogami

i liniami kolejowymi duzych predkosci, gdzie fizyczna bariera uniemozliwia przemieszczanie sie
zwierzat, ale takze z drogami nieogrodzonymi o wysokim natezeniu ruchu. Ruch pojazddéw, emisja
hatasu i zanieczyszczenie Swiattem istotnie wptywa na ptoszenie zwierzat, skutkujgc wytworzeniem
bariery behawioralnej, i moze wptyna¢ na catkowite badz znaczace ograniczenie migracji zwierzat,
utrate funkcji korytarzowej i pogorszenie stanu populacji zwierzat. Przyjmuje sie, ze natezenie ruchu
w wysokosci okoto 10 tys. pojazddw/dobe moze stanowic¢ krytyczng bariere dla teriofauny, istotnie
zniechecajac zwierzeta do podejmowania préby przekraczania drogi (Jedrzejewski i in. 2006). Ocena
zmian w zakresie natezenia ruchu na poszczegdlnych odcinkach istniejgcej i planowanej
infrastruktury, w tym w zwigzku z przebudowag i modernizacjg tej infrastruktury, przy uwzglednieniu
wzajemnych powigzan w ramach catego systemu transportowego i réznych jego gatezi, nie jest na
etapie niniejszej prognozy mozliwa. Podniesione wczes$niej naruszenie integralnosci obszaréw
weztowych, przez zniszczenie i pogorszenie stanu siedlisk, ich fragmentacje, a takze emisje hatasu

i zanieczyszczen zwigzane z uzytkowaniem infrastruktury moze prowadzi¢ do pogorszenia funkcji
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ekologicznej danego obszaru oraz do stopniowego wycofywania sie gatunkéw, wykorzystujgcych go
jako miejsce rozrodu i bytowania. Ostatnim wymagajgcym poruszenia aspektem jest ryzyko kolizji

i wzrost Smiertelnosci zwierzgt w zwigzku z wypadkami, co przektada sie zarowno na pogorszenie
stanu populacji poszczegélnych gatunkéw zwierzat, jak i na poziom bezpieczenstwa ruchu

drogowego.

Przebudowa i modernizacja ciggdw komunikacyjnych to inwestycje ukierunkowane na poprawe
bezpieczenstwa drogowego, ale takze zwiekszenie dostepnosci transportowej (np. RD9, RD14, RD23,
RD26, RP8, KK97, KK89). Wptyw tego typu dziatan jest zréznicowany, zalezny od stopnia modyfikacji
infrastruktury, wykorzystanych srodkdéw i dostepnych technologii. Do pozytywnych oddziatywan na
system korytarzy ekologicznych mozna zaliczy¢: ograniczenie hatasu na skutek wymiany nawierzchni
lub zastosowania srodkéw dzwiekochtonnych, takich jak nasadzenia lub ekrany (przy uwzglednieniu
zapewnienia droznosci korytarza i oznakowania w celu minimalizacji kolizji awifauny), uspokojenie
ruchu na drogach przebiegajgcych przez korytarze ekologiczne poprzez jego kanalizacje poza ich
obreb, ograniczenie dozwolonej predkosci pojazdéw lub rozwéj alternatywnych srodkéw transportu
(w tym niskoemisyjnego transportu publicznego). Poza wskazanym posrednim pozytywnym
wptywem na facznos¢ ekologiczng w wojewddztwie, w niektérych przypadkach przebudowy
infrastruktury drogowej i kolejowej mozna oczekiwac¢ poprawy droznosci korytarzy w wyniku
utworzenia dodatkowych elementéw tagodzgcych presje barierowa, w szczegdlnosci przejsé dla
zwierzat. Uwzgledniajgc planowane do realizacji inwestycje jest to mniej prawdopodobne

w przypadku korytarzy dla teriofauny (wyznaczonych dla ssakéw kopytnych i duzych drapieznikow),
a znacznie bardziej w zakresie poprawy migracji i zmniejszenia Smiertelnosé¢ matych zwierzat, w tym
herpetofauny. Modernizacja i rozwdj transportu kolejowego z wykorzystaniem juz istniejgcej
infrastruktury oraz lepsze skomunikowanie i utworzenie nowych potgczen komunikacji publicznej

z uwzglednieniem intermodalnosci, zwtaszcza prowadzacej do likwidacji ,biatych plam” publicznego
transportu zbiorowego, powinno posrednio pozytywnie wptyngc¢ na tgcznosé ekologiczng

w wojewddztwie poprzez zmniejszenia natezenia ruchu samochodowego.

Z uwagi na gestg sie¢ systemu transportowego w wojewddztwie $lgskim oraz uwarunkowania
zewnetrzne zwigzane z planami inwestycyjnymi na szczeblu krajowym, wynikajgcymi z ustalen
dokumentodw strategicznych, realizacja przedsiewzie¢ ujetych w Regionalnym Planie Transportowym
dla Wojewddztwa Slagskiego moze wywiera¢ skumulowane negatywne oddziatywania, polegajace na
pogtebianiu barierowego efektu i fragmentacji siedlisk przyrodniczych, w tym skutkujgce catkowitg
utratg droznosci korytarzy oraz pogorszeniem integralnosci obszaréw weztowych. W zwigzku

z powyzszym wptyw planowanych do realizacji inwestycji drogowych i kolejowych, stanowigcych

ustalenia RPT przeanalizowano réwniez w tym zakresie. Wykaz inwestycji, ktorych realizacja
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potencjalnie moze wywieraé negatywny skumulowany wptyw na korytarze ekologiczne,
przedstawiono w tabeli (Tabela 38) (nie zawarto w niej juz istniejgcej infrastruktury, cho¢ ona takze
w znaczgcym stopniu ksztattuje mozliwosci przemieszczania sie zwierzat). Trzeba jednak zaznaczyé,
Ze nie przeprowadzono dotychczas badan w zakresie rzeczywistego wykorzystania wyznaczonych
korytarzy ekologicznych przez zwierzeta, wiec nie jest znana faktyczna droznos¢ poszczegdlnych
elementdw sieci korytarzowej*®. Nie mozna wiec dokonadé rzetelnej oceny, w jakim stopniu realizacja
nowej infrastruktury negatywnie wptynie na funkcjonalnos¢ sieci, pogtebiajgc dotychczasowe
problemy, a wskazania w tabeli stuzg przede wszystkim zasygnalizowaniu zidentyfikowanego

problemu.

Podsumowujac ocene, nalezy mie¢ na uwadze, ze rzeczywisty wptyw na system korytarzy
ekologicznych oraz jego poszczegélne elementy uzalezniony bedzie od wielu uwarunkowan, takich
jak: faktyczna lokalizacja infrastruktury (wariantowanie planowanych inwestycji powinno
uwzgledniaé przebieg gtéwnych szlakow migracji fauny, a w szczegélnosci obszary newralgiczne

i skutkowaé ograniczeniem wystepowania kolizji przestrzennych), harmonogram i sposdb
prowadzenia prac oraz zastosowane rozwigzanie techniczne, ktére moga niwelowac niekorzystny
wptyw na srodowisko. W przypadku realizacji krytycznych inwestycji jak grodzone linie kolejowe czy
drogi o planowanym natezeniu ruchu wiekszym niz 10 tys. pojazdéw na dobe, istotne jest
obligatoryjne uwzglednienie w dokumentacji projektowej lokalizacji przejs¢ dla zwierzat — zaréwno
duzych przejs¢ wykorzystywanych przez ssaki kopytne i duze drapiezniki jak i matych przepustow
przeznaczonych dla niewielkich gatunkow (gtéwnie herpetofauny i matych ssakéw). Przejscia
powinny by¢ réwniez planowane przy drogach, ktérych modyfikacja i rozbudowa moze zwiekszy¢
natezenie ruchu. Dzieki realizacji zabiegdw zapobiegajgcych i ograniczajgcych negatywny wptyw oraz
dziataniom kompensacyjnym mozliwe powinno by¢ utrzymanie droznego systemu korytarzy
ekologicznych, nawet w przypadku dalszej rozbudowy infrastruktury transportowej. Jest to
szczegblnie istotne wobec zawartego w RPT celu strategicznego dotyczacego transportu przyjaznego

Srodowisku.

36 Analizowano zagadnienie fragmentacji przestrzeni przyrodniczej wojewddztwa $laskiego przez infrastrukture
transportowg (Ostapowicz K., Zidtkowska E., Kozak J. 2012.), ale opracowanie to odnosito sie do uzytkowania
przestrzeni i potencjalnej, a nie faktycznej oceny migracji zwierzat.
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Tabela 38. Potencjalne negatywne oddziatywania realizacji zadann RPT na korytarze ekologiczne wojewddztwa $laskiego

L.p. Nazwa
1 D/BS-LPK
K/BS-LPK
2 D/BZ-BS
K/BZ-BS
3 D/JURA-N
4 D/LGL-N

Inwestycje o potencjalnym negatywnym oddziatywaniu na droznos¢
korytarza/integralnos¢ obszaru weztowego

Znaczacym

KK100 Rozbudowa linii kolejowej od
Wisty Gtebiec do Istebnej i dalej
w kierunku Zwardonia

RD22 Rozbudowa DW 793 na terenie
gmin Siewierz, Myszkéw, Zarki oraz
Jandéw, w tym opracowanie
dokumentacji projektowe;j

KD26 Budowa trasy S46 (tzw. "Szlak
staropolski") granica panstwa —
Opole — Czestochowa — Kielce —
Lublin — granica panistwa

nieznaczacym
Teriologiczne korytarze migracyjne
RD41 Modernizacja drogi wojewddzkiej nr
944 na odcinku Bielsko-Biata — Cieszyn

RD18 Przebudowa DW 941 odc Istebna
Dzielec - Jaworzynka Krzyzowa

RD40 Modernizacja drogi wojewodzkiej nr
943 w powiecie cieszynskim i zywieckim
RD14 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 786
na odcinku od m. Koniecpol do granicy
wojewddztwa

KK80 Przebudowa linii kolejowej nr 182
odcinek Pyrzowice — Zawiercie

RD26 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 491
od granicy miasta na prawach powiatu
Czestochowa do granicy wojewddztwa

RD27 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 494
od granicy wojewddztwa do granicy miasta
na prawach powiatu Czestochowa

RD33 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 492
od drogi krajowej nr 46 do granicy
wojewodztwa Slgskiego z wytgczeniem
odcinka od ronda w Ktobucku do
skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 494 we
Wreczycy Wielkiej

343

Potencjalne oddziatywania skumulowane

KK17 Przebudowa linii E65 odcinek Zawiercie - Bedzin - Katowice oraz
Katowice - Tychy - Czechowice Dziedzice - Chybie

KK18 Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze
Slaska, Etap 1: linia E 65 na odcinkach Tychy - Most Wista, Zabrzeg -
Zebrzydowice / granica panstwa

KK49 Rewitalizacja linii kolejowej nr 190 odcinek Skoczéw - Bielsko-Biata

KK34 Prace na linii kolejowej nr 139 na odcinku Czechowice Dziedzice - Bielsko
Biata - Zywiec - Zwardon (granica pafstwa)

KD10 Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 78 w miejscowosci Kroczyce
KD12 Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 78 w miejscowosci Poreba

KD14 Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 78 w miejscowosci Szczekociny /
Goleniowy

KD15 Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 78 w miejscowosci Zawiercie
KK8 Prace w ciggu E 65 - linia kolejowa nr 1 na odcinku Zawiercie — Bedzin
KK10 Przebudowa linii magistralnej nr 4 odcinek Zawiercie - gr. wojewddztwa
KK17 Przebudowa linii E65 odcinek Zawiercie - Bedzin - Katowice oraz
Katowice - Tychy - Czechowice Dziedzice - Chybie

KK25 Budowa nowej linii nr 111 odcinek Biata Btotna — Chetmek (wraz

z potgczeniami w obrebie Wezta Matopolsko-Slaskiego)

KD6 Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 43 w miejscowosci Ktobuck

KK30 Przebudowa linii kolejowej nr 131 odcinek Herby - gr. wojewddztwa



L.p. Nazwa
5 K/LGL-LO/LZ
6 K/LGL-N
7 K/LL-LGL

D/LL-LGL
8 K/LL-LS
9 K/LNw-W

10 K/LPK-KATW

11 K/LPK-LM/1

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Inwestycje o potencjalnym negatywnym oddziatywaniu na droznos¢
korytarza/integralnos¢ obszaru weztowego

KD26 Budowa trasy S46 (tzw. "Szlak
staropolski") granica panstwa —
Opole — Czestochowa — Kielce —
Lublin — granica panstwa

KD25 Budowa A4 bis wraz ze
sprowadzeniem dzisiejszego odcinka
autostrady A4 na terenie GZM do
standardu drogi wewnatrzmiejskiej

KD25 Budowa A4 bis wraz ze
sprowadzeniem dzisiejszego odcinka
autostrady A4 na terenie GZM do
standardu drogi wewnatrzmiejskiej
PK1/PK5 Uruchomienie i rozwoj Kolei
Metropolitalnej

KK79 Przebudowa linii kolejowej nr 146
odcinek Czestochowa - gr. Wojewddztwa
RD23 Rozbudowa DW 908 na odcinku
Czestochowa - Tarnowskie Gory, w tym
opracowanie dokumentacji projektowe;j
RD26 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 491
od granicy miasta na prawach powiatu
Czestochowa do granicy wojewddztwa

RD27 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 494
od granicy wojewddztwa do granicy miasta
na prawach powiatu Czestochowa

RD22 Rozbudowa DW 793 na terenie gmin
Siewierz, Myszkdéw, Zarki oraz Janéw, w tym
opracowanie dokumentacji projektowej
KK80 Przebudowa linii kolejowej nr 182
odcinek Pyrzowice — Zawiercie

RD26 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 491
od granicy miasta na prawach powiatu
Czestochowa do granicy wojewddztwa
PK1/PK5 Uruchomienie i rozwoj Kolei
Metropolitalnej

PD10 Budowa potgczenia drogowego od ul.
Bochenskiego do drogi krajowej nr 81

w Katowicach

344

Potencjalne oddziatywania skumulowane

KK7 Przebudowa linii kolejowej nr 1 odcinek Czestochowa — Zawiercie

KD6 Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 43 w miejscowosci Ktobuck
KK30 Przebudowa linii kolejowej nr 131 odcinek Herby - gr. wojewodztwa

KD12 Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 78 w miejscowosci Poreba

KK30 Przebudowa linii kolejowej nr 131 odcinek Herby - gr. wojewddztwa

KK2 Budowa nowej linii Katowice — Jastrzebie-Zdrdj — granica panstwa
KK35 Zwiekszenie zdolnosci przepustowej linii kolejowej nr 140 na odc.
Katowice Ligota — Orzesze Jaskowice poprzez budowe drugiego toru

i dodatkowych przystankéw osobowych

KK37 Rewitalizacja linii kolejowych nr 140/169/179/885/138 potaczenia
Orzesze Jaskowice - Tychy - Baraniec - KWK Piast - Nowy Bierun - Oswiecim
i uruchomienie ww linii dla pasazeréow

KK58 Prace na ciggu Katowice - Chatupki: odcinki Katowice Ligota - Rybnik,
Tychy - Orzesze Jaskowice, Rybnik Towarowy — Chatupki



L.p.

12

13

14

Nazwa

K/LPK-LM/2

D/LPK-LR
K/LPK-LR

D/LR-LL
K/LR-LL

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Inwestycje o potencjalnym negatywnym oddziatywaniu na droznos¢
korytarza/integralnos¢ obszaru weztowego

PK1/PK5 Uruchomienie i rozwoj Kolei

Metropolitalnej

KD20 Budowa nowego odcinka drogi
krajowej nr 44 na odcinku Bierun -
Oswiecim, stanowigcego potgczenie
z projektowang droga S1

KD25 Budowa A4 bis wraz ze
sprowadzeniem dzisiejszego odcinka
autostrady A4 na terenie GZM do
standardu drogi wewnatrzmiejskiej
KD25 Budowa A4 bis wraz ze
sprowadzeniem dzisiejszego odcinka
autostrady A4 na terenie GZM do
standardu drogi wewnatrzmiejskiej

PK1/PK5 Uruchomienie i rozwéj Kolei
Metropolitalnej

PD13 Budowa i rozbudowa obwodnicy Zor

w ramach przebiegu Drogi Regionalnej
Racibdrz — Pszczyna wraz z facznikami do
uktadu drogowego miasta

PD15 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 925
—ul. Mikotowska w Rybniku

PD38 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 924
Zory — Knuréw

RD8 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 925
od granicy miasta na prawach powiatu Ruda
Slaska — A1 — do granicy miasta na prawach
powiatu Rybnik

PK1/PK5 Uruchomienie i rozwoj Kolei
Metropolitalnej

RD1 Przebudowa DW 408 na odcinku od m.
Gliwice do granicy wojewddztwa, etap |
budowa obwodnicy Sosnicowic

RD32 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 408
na odcinku od m. Gliwice do granicy
wojewodztwa, etap Il

KK89 Przebudowa linii kolejowej nr 137 wraz
z budowa nowych i modernizacja istniejgcych
przystankéw

KK93 Przebudowa linii kolejowej nr 152
odcinek Toszek - Paczyna

KK94 Przebudowa linii kolejowej nr 153
odcinek Toszek - Paczyna
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Potencjalne oddziatywania skumulowane

KD1 Budowa nowej ekspresowej drogi krajowej S1 na odcinku Bielsko Biata -
Mystowice Kosztowy

KK37 Rewitalizacja linii kolejowych nr 140/169/179/885/138 potaczenia
Orzesze Jaskowice - Tychy - Baraniec - KWK Piast - Nowy Bierun - O$wiecim

i uruchomienie ww linii dla pasazerow

KK1 Uzupetnienie sieci kolejowej o potgczenie kolejowe Jastrzebia—Zdroju

z Katowicami

KK2 Budowa nowej linii Katowice — Jastrzebie-Zdréj — granica panstwa

KK39 Prace na liniach kolejowych nr 140,148,157,159,173,689,691 na odcinku
Chybie - Zory - Rybnik - Nedza/Turze

KK42 Przebudowa linii kolejowej nr 148 odcinek Rybnik - Pszczyna

KK58 Prace na ciggu Katowice - Chatupki: odcinki Katowice Ligota - Rybnik,
Tychy - Orzesze Jaskowice, Rybnik Towarowy — Chatupki

KK13 Prace na ciggu E 30 na odcinku Gliwice - Kedzierzyn Kozle wraz ze stacja
Gliwice

KK31 Poprawa parametrdéw linii 132 na odcinku Bytom Bobrek - Opole
Groszowice wraz z modernizacjg wezta Opole oraz budowa linii Pyskowice
Miasto — Pyskowice

KK74 Modernizacja i budowa przystankéw/peronéw w ramach Rzgdowego
programu budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-
2025



L.p.

15

16

17

18

19

Nazwa

K/LR-ODRA/1

K/LR-ODRA/2

K/LZ-LO/1

K/LZ-LO/2

K/PILICA-N

Beskid Maty

Beskid Slaski

Beskid Zywiecki

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Inwestycje o potencjalnym negatywnym oddziatywaniu na droznos¢
korytarza/integralnos¢ obszaru weztowego

KD26 Budowa trasy S46 (tzw. "Szlak
staropolski") granica panstwa —
Opole — Czestochowa — Kielce —
Lublin — granica panstwa

RD22 Rozbudowa DW 793 na terenie
gmin Siewierz, Myszkéw, Zarki oraz
Janéw, w tym opracowanie
dokumentacji projektowe;j

KD26 Budowa trasy S46 (tzw. "Szlak
staropolski") granica panstwa —
Opole — Czestochowa — Kielce —
Lublin — granica panstwa

KK100 Rozbudowa linii kolejowej od
Wisty Gtebiec do Istebnej i dalej w
kierunku Zwardonia

PD20 Potaczenie wschodniej obwodnicy
Raciborza z drogg krajowg nr 78

i planowanym portem na Odrze

RD29 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 919
zlokalizowanej w powiecie raciborskim

i gliwickim — od mostu nad rzekg Odra do
drogi wojewddzkiej nr 408 w m. Sosnicowice
RD31 Budowa Regionalnej Drogi Racibdrz —
Pszczyna (droga wojewddzka nr 935) etap 1,
2,3i6

RD29 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 919
zlokalizowanej w powiecie raciborskim

i gliwickim —od mostu nad rzekg Odrg do
drogi wojewddzkiej nr 408 w m. Sosnicowice

RD14 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 786
na odcinku od m. Koniecpol do granicy
wojewddztwa

Teriologiczne obszary weztowe
RD11 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 948
od drogi krajowej nr 52 do drogi
wojewodzkiej nr 946
RD15 Budowa nowego ciggu drogi
wojewddzkiej nr 941 na odcinku
Ustrori/Wista, etap | - odcinek od obwodnicy
Ustronia do nowego mostu w Wisle Obtaziec
RD34 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 942
na odcinku Buczkowice (rondo) - Wista
RD20 Przebudowa i rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 945 od skrzyzowania z ul.

346

Potencjalne oddziatywania skumulowane

KD7 Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 45 w miejscowosci Raciborz

KK43 Prace w ciggu E 59 - linia kolejowa 151 Kedzierzyn Kozle - Chatupki wraz
ze stacjg Kedzierzyn Kozle

KK58 Prace na ciggu Katowice - Chatupki: odcinki Katowice Ligota - Rybnik,
Tychy - Orzesze Jaskowice, Rybnik Towarowy — Chatupki

KK36 Przebudowa linii kolejowej nr 140 odcinek Rybnik Towarowy - Sumina
KK39 Prace na liniach kolejowych nr 140,148,157,159,173,689,691 na odcinku
Chybie - Zory - Rybnik - Nedza/Turze

KD14 Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 78 w miejscowosci Szczekociny /
Goleniowy
KK10 Przebudowa linii magistralnej nr 4 odcinek Zawiercie - gr. wojewddztwa

KD2 Budowa nowej ekspresowej drogi krajowej S1 na odcinku Miléwka -
Przybedza

KK34 Prace na linii kolejowej nr 139 na odcinku Czechowice Dziedzice - Bielsko
Biata - Zywiec - Zwardon (granica pafstwa)



L.p.

4

Nazwa

Lasy Lublinieckie

Lasy Murckowskie

Lasy nad Gérng
Liswarta

Lasy
Nadwarcianskie

Lasy Olsztynskie

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Inwestycje o potencjalnym negatywnym oddziatywaniu na droznos¢
korytarza/integralnos¢ obszaru weztowego

KD25 Budowa A4 bis wraz ze
sprowadzeniem dzisiejszego odcinka
autostrady A4 na terenie GZM do
standardu drogi wewnatrzmiejskiej

KD26 Budowa trasy S46 (tzw. "Szlak
staropolski") granica panstwa —
Opole — Czestochowa — Kielce —
Lublin — granica panstwa

KD26 Budowa trasy S46 (tzw. "Szlak
staropolski") granica panstwa —
Opole — Czestochowa — Kielce —
Lublin — granica panstwa

Isep w miejscowoséci Zywiec do granicy
miejscowosci Korbieldw

PK1/PK5 Uruchomienie i rozwoj Kolei
Metropolitalnej

RD23 Rozbudowa DW 908 na odcinku
Czestochowa - Tarnowskie Gory, w tym
opracowanie dokumentacji projektowe;j
KK81 Odbudowa odcinka linii kolejowej nr
182 odcinek Pyrzowice - Miasteczko Slgskie

PK1/PK5 Uruchomienie i rozwoj Kolei
Metropolitalnej

PD4 Rozbudowa drogi krajowej nr 81 od
wezfa autostrady A4 z drogg krajowa nr 86
do budowanego wezta z ul. Armii Krajowej —
etap Ili Il (Miasto Katowice)

RD33 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 492
od drogi krajowej nr 46 do granicy
wojewodztwa $lgskiego z wytaczeniem
odcinka od ronda w Ktobucku do
skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 494 we
Wreczycy Wielkiej

KK97 Przebudowa linii kolejowej nr 181
odcinek Herby - gr. Wojewddztwa

RD33 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 492
od drogi krajowej nr 46 do granicy
wojewodztwa Slgskiego z wytaczeniem
odcinka od ronda w Ktobucku do
skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 494 we
Wreczycy Wielkiej

KK79 Przebudowa linii kolejowej nr 146
odcinek Czestochowa - gr. Wojewddztwa
PD29 Budowa wezta drogowego Alei Wojska
Polskiego (droga krajowa nr 1) wraz z nowym
przebiegiem drogi krajowej nr 46 w
Czestochowie

347

Potencjalne oddziatywania skumulowane

KD4 Budowa nowej ekspresowej drogi krajowej S11 na odcinku Piekary Slaskie
(A1) - granica wojewddztwa

KD5 Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 11 (planowanej S11)

w miejscowosci Tarnowskie Gory

KD11 Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 78 w miejscowosci Nakto Slaskie /
Swierklaniec

KK29 Przebudowa linii kolejowej nr 131 odcinek Herby - Miasteczko Slaskie
KK90 Przebudowa linii kolejowej nr 144 odcinek Tarnowskie Gory - gr.
wojewddztwa

KK41 Przebudowa linii kolejowej nr 142 odcinek Katowice Ligota - Tychy

KD8 Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 46 w miejscowosci
Blachownia/Herby

KK15 Przebudowa linii nr 61 odcinek Czestochowa Stradom —gr.
wojewddztwa

KK29 Przebudowa linii kolejowej nr 131 odcinek Herby - Miasteczko Slaskie
KK30 Przebudowa linii kolejowej nr 131 odcinek Herby - gr. wojewddztwa

KK7 Przebudowa linii kolejowej nr 1 odcinek Czestochowa — Zawiercie



L.p.

10

11

12

Nazwa

Lasy Pszczynsko-
Kobidrskie

Lasy Rudzkie

Lasy Siewierskie

Lasy Ztotopotockie

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Inwestycje o potencjalnym negatywnym oddziatywaniu na droznos¢
korytarza/integralnos¢ obszaru weztowego

KD25 Budowa A4 bis wraz ze
sprowadzeniem dzisiejszego odcinka
autostrady A4 na terenie GZM do
standardu drogi wewnatrzmiejskiej

KD26 Budowa trasy S46 (tzw. "Szlak
staropolski") granica panstwa —
Opole — Czestochowa — Kielce —
Lublin — granica panstwa

PK1/PK5 Uruchomienie i rozwoj Kolei
Metropolitalnej

PD13 Budowa i rozbudowa obwodnicy Zor
w ramach przebiegu Drogi Regionalnej
Raciborz — Pszczyna wraz z facznikami do
uktadu drogowego miasta

RD9 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 928
na odcinku od drogi krajowej nr 44 do drogi
krajowej nr 1

PP12 Przebudowa i remont lotnisk lokalnych
i lagdowisk dla celéw biznesowych

i turystycznych

RD19 Przebudowa DW 921 w gminie
Pilchowice —etap Il

RD29 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 919
zlokalizowanej w powiecie raciborskim

i gliwickim —od mostu nad rzekg Odrg do
drogi wojewddzkiej nr 408 w m. Sosnicowice
KK80 Przebudowa linii kolejowej nr 182
odcinek Pyrzowice - Zawiercie

Potencjalne oddziatywania skumulowane

KD1 Budowa nowej ekspresowej drogi krajowej S1 na odcinku Bielsko Biata -
Mystowice Kosztowy

KK17 Przebudowa linii E65 odcinek Zawiercie - Bedzin - Katowice oraz
Katowice - Tychy - Czechowice Dziedzice — Chybie

KK18 Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze
Slaska, Etap 1: linia E 65 na odcinkach Tychy - Most Wista, Zabrzeg -
Zebrzydowice / granica panstwa

KK37 Rewitalizacja linii kolejowych nr 140/169/179/885/138 potaczenia
Orzesze Jaskowice - Tychy - Baraniec - KWK Piast - Nowy Bierun - O$wiecim

i uruchomienie ww linii dla pasazeréw

KK42 Przebudowa linii kolejowej nr 148 odcinek Rybnik — Pszczyna

KK39 Prace na liniach kolejowych nr 140,148,157,159,173,689,691 na odcinku
Chybie - Zory - Rybnik - Nedza/Turze,

KK43 Prace w ciggu E 59 - linia kolejowa 151 Kedzierzyn Kozle - Chatupki wraz
ze stacjg Kedzierzyn Kozle

KD12 Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 78 w miejscowosci Poreba
KD15 Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 78 w miejscowosci Zawiercie
KK8 Prace w ciaggu E 65 - linia kolejowa nr 1 na odcinku Zawiercie — Bedzin
KK17 Przebudowa linii E65 odcinek Zawiercie - Bedzin - Katowice oraz
Katowice - Tychy - Czechowice Dziedzice - Chybie

KK25 Budowa nowej linii nr 111 odcinek Biata Btotna — Chetmek (wraz

z potaczeniami w obrebie Wezta Matopolsko-Slaskiego)

Korytarze ornitologiczne — przystanki posrednie

348



L.p.

Nazwa

Beskid Zywiecki
(ponadregionalny)

Zbiornik
Goczatkowicki
wraz ze
Zbiornikiem taka

i zespotem
stawdw rybnych
(ponadregionalny)

Kompleks stawow
w Chrzastowie
(regionalny)
Stawy
Szopienickie
Stawy w Zawadce
i Brzeszczach
(ponadregionalny)

Zbiornik Zywiecki
(ponadregionalny)

Beskid Slaski —
Beskid Zywiecki

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Inwestycje o potencjalnym negatywnym oddziatywaniu na droznos¢
korytarza/integralnos¢ obszaru weztowego

KD20 Budowa nowego odcinka drogi
krajowej nr 44 na odcinku Bierun -
Oswiecim, stanowigcego potaczenie
z projektowang droga S1

KK100 Rozbudowa linii kolejowej od
Wisty Gtebiec do Istebnej i dalej
w kierunku Zwardonia

RD20 Przebudowa i rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 945 od skrzyzowania z ul.
Isep w miejscowosci Zywiec do granicy
miejscowosci Korbielow

PD8 Budowa potudniowej obwodnicy
Pszczyny

PD19 Budowa nowej obwodnicy Czechowic-
Dziedzic

RD39 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 939
na odcinku od Zbytkowa do skrzyzowania

z drogg powiatowg nr 2666S w Strumieniu,
w tym przebudowa wezta w Zbytkowie
RD41 Modernizacja drogi wojewodzkiej nr
944 na odcinku Bielsko-Biata — Cieszyn

KK95 Przebudowa linii kolejowej nr 157
odcinek Pawtowice - Zabtocie Cztuchéw
RD14 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 786
na odcinku od m. Koniecpol do granicy
wojewddztwa

PK1/PK5 Uruchomienie i rozwoj Kolei
Metropolitalnej

RD11 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 948
od drogi krajowej nr 52 do drogi
wojewddzkiej nr 946
RD44 Modernizacja drogi wojewodzkiej nr
945 na odcinku od ronda w Rybarzowicach
do Zywca

Korytarze spéjnosci
RD18 Przebudowa DW 941 odc Istebna
Dzielec - Jaworzynka Krzyzowa
RD40 Modernizacja drogi wojewddzkiej nr
943 w powiecie cieszynski i zywieckim

349

Potencjalne oddziatywania skumulowane

KK34 Prace na linii kolejowej nr 139 na odcinku Czechowice Dziedzice - Bielsko
Biafa - Zywiec - Zwardon (granica paristwa)

KK17 Przebudowa linii E65 odcinek Zawiercie - Bedzin - Katowice oraz
Katowice - Tychy - Czechowice Dziedzice - Chybie

KK18 Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze
Slaska, Etap 1: linia E 65 na odcinkach Tychy - Most Wista, Zabrzeg -
Zebrzydowice / granica panstwa

KK23 Przebudowa linii kolejowej nr 93 odcinek gr. wojewddztwa -
Czechowice-Dziedzice

KK39 Prace na liniach kolejowych nr 140,148,157,159,173,689,691 na odcinku
Chybie - Zory - Rybnik - Nedza/Turze

KK49 Rewitalizacja linii kolejowej nr 190 odcinek Skoczéw - Bielsko-Biata

KD1 Budowa nowej ekspresowej drogi krajowej S1 na odcinku Bielsko Biata -
Mystowice Kosztowy

KK23 Przebudowa linii kolejowej nr 93 odcinek gr. wojewddztwa -
Czechowice-Dziedzice



L.p.

10

Nazwa
Beskid Slgski —
Dolina Gérnej
Wisty 1
Beskid Slaski —
Dolina Gérnej
Wisty 2
Biata

Biata Przemsza-
Bory-Stawkow

Brynica

Dobra Wilkoszyn —
Biata Przemsza

Drama

Gora Gotonoska

Gorna Sota

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Inwestycje o potencjalnym negatywnym oddziatywaniu na droznos¢
korytarza/integralnos¢ obszaru weztowego
- RD41 Modernizacja drogi wojewddzkiej nr
944 na odcinku Bielsko-Biata — Cieszyn

- RD41 Modernizacja drogi wojewddzkiej nr
944 na odcinku Bielsko-Biata — Cieszyn

- PD19 Budowa nowej obwodnicy Czechowic-
Dziedzic

PD48 Budowa tgcznika drogowego -

pomiedzy drogg krajowg nr 94 a

Euroterminalem i stacjg PKP LHS

w Stawkowie dla rozwoju transportu

intermodalnego

PD6 Budowa Drogowej Trasy PK1/PK5 Uruchomienie i rozwoj Kolei

Srednicowej Pétnoc Metropolitalnej

PD31 Rozbudowa drogi krajowej nr 94

w Piekarach S$laskich

PD40 Budowa zachodniej obwodnicy miasta

Siemianowice Slagskie

KK77 Przebudowa linii kolejowej nr 133

odcinek Sosnowiec Maczki - gr.

wojewddztwa

- PK1/PK5 Uruchomienie i rozwéj Kolei
Metropolitalnej
RD21 Przebudowa DW 901 na odcinku od
granicy miasta Gliwice do skrzyzowania z DK
94 w miejscowosci Pyskowice wraz
z przebudowg skrzyzowania na odcinku ulic
Gliwicka i Zaolszany

- PK1/PK5 Uruchomienie i rozwoj Kolei
Metropolitalnej

RD43 Budowa potudniowe;j -

obwodnicy Zywca

350

Potencjalne oddziatywania skumulowane

KK49 Rewitalizacja linii kolejowej nr 190 odcinek Skoczéw - Bielsko-Biata

KK49 Rewitalizacja linii kolejowej nr 190 odcinek Skoczdw - Bielsko-Biata

KK23 Przebudowa linii kolejowej nr 93 odcinek gr. wojewddztwa -
Czechowice-Dziedzice

KK26 Budowa nowej linii nr 113 odcinek Katowice — wezet Matopolsko-Slaski
(gr. wojewddztwa)

KK17 Przebudowa linii E65 odcinek Zawiercie - Bedzin - Katowice oraz
Katowice - Tychy - Czechowice Dziedzice - Chybie

KK20 Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze
Slaska, Etap I: linia E 65 na odcinku Bedzin - Katowice Szopienice Ptd.

KK31 Poprawa parametréw linii 132 na odcinku Bytom Bobrek - Opole
Groszowice wraz z modernizacjg wezta Opole oraz budowa linii Pyskowice
Miasto — Pyskowice

KK50 Budowa odcinka linii kolejowej nr 198 Odbudowa rozebranej linii
kolejowej na odcinku Pyskowice - Pyskowice Miasto

KD2 Budowa nowej ekspresowej drogi krajowej S1 na odcinku Miléwka -
Przybedza
KK24 Rewitalizacja linii kolejowej nr 97 odcinek Zywiec - Sucha Beskidzka



L.p.

11

12

13

14

15

Nazwa

Gorna Warta

Gorna Wista

Kamieniczka

Kamionka-Dolina
Jamny

Ktodnica

Prognoza oddziatywania na $rodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Inwestycje o potencjalnym negatywnym oddziatywaniu na droznos¢
korytarza/integralnos¢ obszaru weztowego

KK100 Rozbudowa linii kolejowej od
Wisty Gtebiec do Istebnej i dalej

w kierunku Zwardonia

KD26 Budowa trasy S46 (tzw. "Szlak
staropolski") granica panstwa —
Opole — Czestochowa — Kielce —
Lublin — granica panstwa

PD29 Budowa wezta drogowego Alei
Wojska Polskiego (droga krajowa nr
1) wraz z nowym przebiegiem drogi
krajowej nr 46 w Czestochowie

KD25 Budowa A4 bis wraz ze
sprowadzeniem dzisiejszego odcinka
autostrady A4 na terenie GZM do
standardu drogi wewnatrzmiejskiej

RD15 Budowa nowego ciggu drogi
wojewaodzkiej nr 941 na odcinku
Ustrori/Wista, etap | - odcinek od obwodnicy
Ustronia do nowego mostu w Wisle Obtaziec
RD34 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 942
na odcinku Buczkowice (rondo) - Wista

RD23 Rozbudowa DW 908 na odcinku
Czestochowa - Tarnowskie Gory, w tym
opracowanie dokumentacji projektowe;j

PK1/PK5 Uruchomienie i rozwoj Kolei
Metropolitalnej

RD30 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 921
od drogi krajowej nr 78 do granicy miasta na
prawach powiatu Zabrze

KK89 Przebudowa linii kolejowej nr 137 wraz
z budowa nowych i modernizacja istniejgcych
przystankéw

KK92 Przebudowa linii kolejowej nr 149
odcinek Zabrze Makoszowy - Czerwionka
Leszczyny

KK101 Przystosowanie linii Gliwice - Gliwice
Opel - Gliwice Strefa KSSE do ruchu
pasazerskiego wraz z elektryfikacja
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Potencjalne oddziatywania skumulowane

KK34 Prace na linii kolejowej nr 139 na odcinku Czechowice Dziedzice - Bielsko
Biafa - Zywiec - Zwardon (granica paristwa)

KK7 Przebudowa linii kolejowej nr 1 odcinek Czestochowa — Zawiercie
KK10 Przebudowa linii magistralnej nr 4 odcinek Zawiercie - gr. wojewddztwa

KK13 Prace na ciggu E 30 na odcinku Gliwice - Kedzierzyn Kozle wraz ze stacja
Gliwice

KK74 Modernizacja i budowa przystankéw/peronéw w ramach Rzagdowego
programu budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata 2021-
2025
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Nazwa Inwestycje o potencjalnym negatywnym oddziatywaniu na droznos¢
korytarza/integralnos¢ obszaru weztowego
Korzyniec - RD9 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 928

na odcinku od drogi krajowej nr 44 do drogi
krajowej nr 1

Koszarawa - RD20 Przebudowa i rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 945 od skrzyzowania z ul.
Isep w miejscowoséci Zywiec do granicy
miejscowosci Korbieléw

Las Murckowski- - PK1/PK5 Uruchomienie i rozwoj Kolei
Ochojec Metropolitalnej
Lelowski KD26 Budowa trasy S46 (tzw. "Szlak -

staropolski") granica panstwa —
Opole — Czestochowa — Kielce —
Lublin — granica panstwa
Liswarta - RD26 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 491
od granicy miasta na prawach powiatu
Czestochowa do granicy wojewddztwa
RD27 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 494
od granicy wojewddztwa do granicy miasta
na prawach powiatu Czestochowa
KK97 Przebudowa linii kolejowej nr 181
odcinek Herby - gr. Wojewddztwa
Mata Panew - RD23 Rozbudowa DW 908 na odcinku
Czestochowa - Tarnowskie Gory, w tym
opracowanie dokumentacji projektowej
Mleczna KD25 Budowa A4 bis wraz ze PK1/PK5 Uruchomienie i rozwdj Kolei
sprowadzeniem dzisiejszego odcinka Metropolitalnej
autostrady A4 na terenie GZM do
standardu drogi wewnatrzmiejskiej
Olza-Odra - PD20 Potaczenie wschodniej obwodnicy
Raciborza z drogg krajowg nr 78
i planowanym portem na Odrze
RD2 Budowa mostu nad rzeka Odrg w ciggu
DW 421
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Potencjalne oddziatywania skumulowane

KD1 Budowa nowej ekspresowej drogi krajowej S1 na odcinku Bielsko Biata -
Mystowice Kosztowy

KK17 Przebudowa linii E65 odcinek Zawiercie - Bedzin - Katowice oraz
Katowice - Tychy - Czechowice Dziedzice - Chybie

KK18 Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze
Slaska, Etap 1: linia E 65 na odcinkach Tychy - Most Wista, Zabrzeg -
Zebrzydowice / granica panstwa

KK24 Rewitalizacja linii kolejowej nr 97 odcinek Zywiec - Sucha Beskidzka

KK30 Przebudowa linii kolejowej nr 131 odcinek Herby - gr. wojewddztwa

KD4 Budowa nowej ekspresowej drogi krajowej S11 na odcinku Piekary Slaskie
(A1) - granica wojewddztwa
KK29 Przebudowa linii kolejowej nr 131 odcinek Herby - Miasteczko Slaskie

KK2 Budowa nowej linii Katowice — Jastrzebie-Zdréj — granica panstwa

KK43 Prace w ciggu E 59 - linia kolejowa 151 Kedzierzyn Kozle - Chatupki wraz
ze stacjg Kedzierzyn Kozle

KK58 Prace na ciggu Katowice - Chatupki: odcinki Katowice Ligota - Rybnik,
Tychy - Orzesze Jaskowice, Rybnik Towarowy — Chatupki

KD7 Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 45 w miejscowosci Raciborz
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Nazwa

Ornontowicki

Orzesze

Pilica
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Inwestycje o potencjalnym negatywnym oddziatywaniu na droznos¢
korytarza/integralnos¢ obszaru weztowego

KD25 Budowa A4 bis wraz ze
sprowadzeniem dzisiejszego odcinka
autostrady A4 na terenie GZM do
standardu drogi wewnatrzmiejskiej
PK1/PK5 Uruchomienie i rozwoj Kolei
Metropolitalnej

KD26 Budowa trasy S46 (tzw. "Szlak
staropolski") granica panstwa —
Opole — Czestochowa — Kielce —
Lublin — granica panstwa

PD7 Budowa Drogowej Trasy
Srednicowej Wschéd

RD29 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 919
zlokalizowanej w powiecie raciborskim

i gliwickim —od mostu nad rzekg Odrg do
drogi wojewddzkiej nr 408 w m. Sosnicowice
RD31 Budowa Regionalnej Drogi Raciborz —
Pszczyna (droga wojewddzka nr 935) etap 1,
2,3i6

RD38 Modernizacja drogi wojewddzkiej nr
938 na terenie gminy Hazlach

PK1/PK5 Uruchomienie i rozwéj Kolei
Metropolitalnej

PK1/PK5 Uruchomienie i rozwoj Kolei
Metropolitalnej

PD9 Dostep drogowy do obszaru
inwestycyjnego potozonego w Jaworznie
PD26 Rozbudowa i przebudowa drogi
krajowej nr 94 w Sosnowcu Etap Il

RD22 Rozbudowa DW 793 na terenie gmin
Siewierz, Myszkdéw, Zarki oraz Janéw, w tym
opracowanie dokumentacji projektowe;j
RD28 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 910
od drogi krajowej nr 86 do granicy miasta na
prawach powiatu Dgbrowa Goérnicza

KK78 Przebudowa linii kolejowej nr 134 caty
odcinek

KK80 Przebudowa linii kolejowej nr 182
odcinek Pyrzowice - Zawiercie

353

Potencjalne oddziatywania skumulowane

KD12 Obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 78 w miejscowosci Poreba

KK8 Prace w ciggu E 65 - linia kolejowa nr 1 na odcinku Zawiercie — Bedzin
KK16 Prace na linii kolejowej nr 62 na odcinku Tunel - Sosnowiec Gtéwny
KK17 Przebudowa linii E65 odcinek Zawiercie - Bedzin - Katowice oraz
Katowice - Tychy - Czechowice Dziedzice - Chybie

KK20 Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze
Slaska, Etap I: linia E 65 na odcinku Bedzin - Katowice Szopienice Ptd.

KK26 Budowa nowej linii nr 113 odcinek Katowice — wezet Matopolsko-$laski
(gr. wojewoddztwa)

KK33 Prace na linii kolejowej nr 138 na odcinku Oswiecim — Mystowice
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Nazwa

Pszczynka

Stawkowski

Sota

Slepiotka-Ktodnica

Wiercica
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Inwestycje o potencjalnym negatywnym oddziatywaniu na droznos¢
korytarza/integralnos¢ obszaru weztowego
- PD13 Budowa i rozbudowa obwodnicy Zor
w ramach przebiegu Drogi Regionalnej
Racibdrz — Pszczyna wraz z tacznikami do
uktadu drogowego miasta

PD48 Budowa tgcznika drogowego -

pomiedzy drogg krajowa nr 94 a

Euroterminalem i stacjg PKP LHS

w Stawkowie dla rozwoju transportu

intermodalnego

- RD11 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 948
od drogi krajowej nr 52 do drogi
wojewddzkiej nr 946

- PK1/PK5 Uruchomienie i rozwoj Kolei
Metropolitalnej
PD4 Rozbudowa drogi krajowej nr 81 od
wezfa autostrady A4 z drogg krajowa nr 86
do budowanego weztfa z ul. Armii Krajowej —
etap Il'i lll (Miasto Katowice)
PD10 Budowa potgczenia drogowego od ul.
Bochenskiego do drogi krajowej nr 81
w Katowicach
PD18 Budowa trasy N-S w Rudzie Slaskiej od
A4 do granicy z miastem Mikotow
(obwodnica dzielnicy Halemby)

KD26 Budowa trasy S46 (tzw. "Szlak -

staropolski") granica panstwa —

Opole — Czestochowa — Kielce —

Lublin — granica panstwa
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Potencjalne oddziatywania skumulowane

KD1 Budowa nowej ekspresowej drogi krajowej S1 na odcinku Bielsko Biata -
Mystowice Kosztowy

KK1 Uzupetnienie sieci kolejowej o potagczenie kolejowe Jastrzebia—Zdroju

z Katowicami

KK17 Przebudowa linii E65 odcinek Zawiercie - Bedzin - Katowice oraz
Katowice - Tychy - Czechowice Dziedzice - Chybie

KK18 Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze
Slaska, Etap 1: linia E 65 na odcinkach Tychy - Most Wista, Zabrzeg -
Zebrzydowice / granica panstwa

KK39 Prace na liniach kolejowych nr 140,148,157,159,173,689,691 na odcinku
Chybie - Zory - Rybnik - Nedza/Turze

KK42 Przebudowa linii kolejowej nr 148 odcinek Rybnik - Pszczyna

KK16 Prace na linii kolejowej nr 62 na odcinku Tunel - Sosnowiec Gtéwny
KK25 Budowa nowej linii nr 111 odcinek Biata Btotna — Chetmek (wraz

z potaczeniami w obrebie Wezta Matopolsko-Slgskiego)

KD9 Rozbudowa drogi krajowej nr 52 do standardu drogi ekspresowej S52 na
odcinku Bielsko Biata - Kety

KK17 Przebudowa linii E65 odcinek Zawiercie - Bedzin - Katowice oraz
Katowice - Tychy - Czechowice Dziedzice - Chybie,

KK19 Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze
Slaska, Etap I: linia E 65 na odcinku Katowice Szopienice Pid. - Katowice -
Katowice Piotrowice,

KK21 Prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze
Slaska, Etap I: Linia E65 na odcinku Katowice Ligota — Tychy,

KK58 Prace na ciggu Katowice - Chatupki: odcinki Katowice Ligota - Rybnik,
Tychy-Orzesze Jaskowice, Rybnik Towarowy — Chatupki
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L.p. Nazwa Inwestycje o potencjalnym negatywnym oddziatywaniu na droznos¢ Potencjalne oddziatywania skumulowane
korytarza/integralnos¢ obszaru weztowego
33 Wreczyca - RD27 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 494 =~ KK30 Przebudowa linii kolejowej nr 131 odcinek Herby - gr. wojewddztwa

od granicy wojewddztwa do granicy miasta
na prawach powiatu Czestochowa
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6.14 Relacje pomiedzy oddziatywaniami
W tabeli przedstawiono potencjalne relacje pomiedzy oddziatywaniami, ktére moga wystgpié

w wyniku realizacji dziatan przedstawionych w Regionalnym Planie Transportowym.

Tabela 39. Relacje pomiedzy zidentyfikowanymi oddziatywaniami

Elementy srodowiska
i oddziatywania
Powietrze i klimat:
Emisja zanieczyszczen
Zapylenie
— Emisja zanieczyszczen
Hatas i wibracje

Powierzchnia ziemi i gleby:
— Zmiany pokrycia
powierzchni terenu oraz
struktury gruntu, sktadu
biologicznego
i chemicznego

Wody powierzchniowe
i podziemne:
— Zanieczyszczenia wéd

Flora i fauna:

— Zmiany przestrzeni zyciowej

i ekosystemow

— Zagrozenie dla niektérych
gatunkow

— Zmniejszenie
bioroznorodnosci

Zrédto: Opracowanie wiasne

6.15 Oddziatywania skumulowane

Wzajemne powigzania oddziatywan

Spaliny i pyly samochodowe zanieczyszczajg powierzchnie
ziemi, gleby i wody powierzchniowe.

Zanieczyszczanie powietrza i zmiany topoklimatu wptywajg
na flore i faune.

Hatas i wibracje wptywajg na zdrowie cztowieka i Swiat
zwierzecy.

Zmiany pokrycia powierzchni ziemi wptywajg na
mikroklimat.

Zmiana pokrycia powierzchni terenu wptywa na krajobraz.
Zmiana pokrycia powierzchni terenu wptywa na zmiane
mikroklimatu.

Zwiekszenie powierzchni nieprzepuszczalnych, czyli
pogorszenie sie wiasnosci retencyjnych i filtracyjnych
wptywa na wody gruntowe i ujecia wody oraz na
mikroklimat.

Zanieczyszczenia opadajgce na powierzchnie drég sptywaja
wraz z wodami opadowymi do gleby i wéd gruntowych.
Przeksztatcanie powierzchni ziemi wigze sie z niszczeniem
siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk roslin i zwierzat.
Zanieczyszczenia wod wptywajg na bioréznorodnosé.
Poziom wdd gruntowych i stosunki wodne wptywaja na
wilgotnos¢ gleby i stan zdrowotny roslinnosci danego
obszaru, a tym samym na zmiany w krajobrazie.

Zmiany pokrycia powierzchni ziemi i jej wtasciwosci
filtracyjnych wptywaja na rezim waéd gruntowych.

Procesy urbanizacyjne wptywaja na flore i faune posrednio
poprzez:

Zmiany stanu czystosSci powietrza, hatasu i drgan,
mikroklimatu, poziomu wéd gruntowych, zbiornikéw waéd
powierzchniowych i podziemnych, zanieczyszczenie gleby
i pokrycia powierzchni ziemi,

Zmiany pokrycia powierzchni terenu wptywajg na fgcznosé
ekologiczng i mozliwosci migracji zwierzat

Stan flory i fauny ma wptyw na zdrowie fizyczne

i psychiczne cztowieka,

Stan flory wptywa na krajobraz.

Oddziatywania skumulowane mogg wystgpi¢ w przypadku natozenia sie wptywdéw na srodowisko

réznych inwestycji istniejgcych badz planowanych, zlokalizowanych w sasiedztwie. Kumulacje
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oddziatywan mogg wystgpi¢ zardwno na etapie realizacji inwestycji, jak i jej eksploatacji i moga
dotyczyé réznych komponentéw srodowiska. Oddziatywania skumulowane na etapie realizacji
inwestycji najczesciej wynikajg z fragmentacji przestrzeni i wprowadzania do srodowiska barier oraz
obiektéw stanowigcych przeszkody lub putapki dla zwierzat, emisji hatasu, emisji zanieczyszczen do
wad, gleb lub powietrza, ruchu pojazdéw budowlanych. Jest to kwestia uzalezniona od
harmonogramu prowadzonych robét i na obecnym etapie trudna do zidentyfikowania. Aby unikng¢
uciazliwosci zwigzanych z oddziatywaniami skumulowanymi nalezy dostosowa¢ harmonogramy prac,
informowac zainteresowane strony (mieszkaricéw, administratoréw sieci infrastrukturalnych)

0 zamiarze prowadzenia prac budowlanych, z okreslonym wyprzedzeniem, dostosowac lokalizacje
rozwigzan minimalizujgcych oddziatywania — np. przejs¢ dla zwierzat. O ile jest to mozliwe nalezy
taczy¢ wykonywanie prac na tych samych obiektach przez réznych administratoréw, w tym samym

czasie.

Do skumulowanego oddziatywania na Srodowisko dochodzi¢ moze rdwniez na etapie eksploatacji
istniejgcych i nowo zrealizowanych przedsiewziec. Problem ten jest istotny zwtaszcza w przypadku
liniowych inwestycji komunikacyjnych. Nakfadanie sie oddziatywan wynikajacych z eksploatacji
zlokalizowanych w sasiedztwie drdég oraz kolei moze znaczgco zwieksza¢ poziom hatasu

w Srodowisku. Dfugotrwate, ponadnormatywne odziatywanie hatasu negatywnie wptywa na zdrowie
ludzi oraz warunki bytowania zwierzat. Wzrost zageszczenia drég i kolei w srodowisku zwieksza
intensywnos¢ ich oddziatywania jako barier migracji zwierzat. Ruch pojazdéw oraz emitowane przez
nie bodzce dZzwiekowe i s$wietlne stanowig bariery behawioralne, utrudniajgce lub uniemozliwiajgce
przemieszczanie sie zwierzat. Sumaryczny wzrost natezenia ruchu pojazdéw bedzie sie przektadat na
zwiekszony poziom emisji zanieczyszczen do powietrza, a takze wod i gleb (sptyw zanieczyszczen

z powierzchni drég). Na obszarach cennych przyrodniczo i jednoczesnie atrakcyjnych turystycznie
moze dochodzi¢ do kumulacji oddziatywan na bioréznorodnos¢ wynikajgcych z budowy i uzytkowania
infrastruktury komunikacyjnej oraz presji ruchu turystycznego i uzytkowania infrastruktury

turystycznej.

Niezwykle istotne jest zatem stosowanie wszelkich mozliwych rozwigzan chronigcych srodowisko

w celu minimalizacji oddziatywan skumulowanych.
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Tabela 40.Przewidywane oddziatywania skumulowania na poszczegdlne komponenty srodowiska

Komponent
srodowiska

Bioroznorodnos¢,
zwierzeta i rosliny

Ludzie, w tym zdrowie

Zrédto oddziatywan
skumulowanych

Mozliwe oddziatywanie
skumulowane w przypadku
realizacji inwestycji drogowych

i kolejowych w sgsiedztwie
istniejgcej sieci komunikacyjnej,

w miejscach charakteryzujgcych sie
wysoka bioréznorodnoscia

i wystepowaniem bogatej
roslinnosci — wskutek koniecznosci
prowadzenia rozszerzonych prac
budowlanych.

W przypadku duzego zageszczenia
sieci drogowej lub kolejowej
dochodzi¢ moze do
skumulowanego oddziatywania na
zwierzeta poprzez emisje hatasu,
powodujgcego ich ptoszenie,
zwiekszenie Smiertelnosci zwierzat
w wyniku kolizji oraz zwiekszanie
oddziatywania barierowego drég i
linii kolejowych.

Na obszarach cennych
przyrodniczo i atrakcyjnych
turystycznie kumulacja
oddziatywan na bioréznorodnosc
wynikajacych z budowy

i uzytkowania infrastruktury
komunikacyjnej oraz presji
turystyki.

W przypadku duzego zageszczenia
planowanych tras drogowych lub
kolejowych oraz istniejgcej sieci
drogowej, kolejowej dochodzi¢
moze do skumulowanego
oddziatywania na zdrowie ludzi,
poprzez zwiekszong emisje
zanieczyszczen do powietrza oraz
emisje hatasu komunikacyjnego.
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Mozliwe rozwigzania
zapobiegajgce lub ograniczajace
oddziatywanie

W sytuacjach, gdy realizacja
inwestycji wigzac sie bedzie

z wycinkg drzew, krzewodw lub
usunieciem roslinnosci, a takze
zniszczeniem miejsc bytowania
zwierzat, nalezy dokonywac
kompensacji przyrodniczych,
polegajgcych np. na
prowadzeniu nasadzen
zastepczych, montazu budek
legowych itp.,

Zastosowanie dziaftan
kompensujacych w przypadku
zniszczenia ptatdéw chronionych
siedlisk przyrodniczych,
Budowa przejs¢ dla zwierzat,
Dostosowanie harmonogramu
robot budowlanych do
warunkow srodowiskowych,
uwzgledniajgcych m.in. okresy
legowe zwierzat oraz terminy
wycinek drzew kolidujgcych

z inwestycja,

Prowadzenie dziatan majgcych
na celu poszerzenie wiedzy

o Srodowisku na danym terenie
i skali oddziatywania

z uwzglednieniem np.
monitoringdw porealizacyjnych.

Kontrole drogowe stanu
technicznego pojazdéw
poruszajgcych sie po drogach
(w celu wyeliminowania z ruchu
pojazdéw uszkodzonych
niespetniajgcych norm emisji),
Biezgce naprawy nawierzchni
drég i toréw kolejowych na
etapie eksploatacji inwestycji,
Stosowanie ekrandw
akustycznych,

Stosowanie ograniczen
predkosci pojazdow,
Stosowanie zieleni izolacyjnej.
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Komponent
srodowiska

Wody

Powietrze

Klimat akustyczny

Powierzchnia ziemi
i gleby

Zrédto oddziatywan
skumulowanych

W miejscach przecie¢ planowanych
inwestycji z ciekami, ktore
dotychczas przecinane byty innymi
drogami, dochodzi¢ moze do
skumulowanego oddziatywania
zanieczyszczen sptywajacych

z powierzchni drég do ciekéw.

W przypadku inwestycji zwigzanych

z drogami wodnymi, dochodzi¢
moze do oddziatywania na wody
poprzez zmiany poziomoéw wody
w ciekach.

Na obszarach gdzie planowane
inwestycje drogowe bedg
realizowane w sgsiedztwie
istniejgcej sieci drogowej lub

w miejscach duzego zageszczenia
sieci drogowej dochodzi¢ moze do
skumulowanego oddziatywania na
stan powietrza poprzez wzrost
poziomu emisji zanieczyszczen

z pojazdow.

W przypadku przebiegu
planowanych inwestycji drogowych
i kolejowych w sasiedztwie
istniejgcej sieci komunikacyjnej lub
w miejscach duzego zageszczenia
sieci drogowej i kolejowej
dochodzi¢ moze do
skumulowanego oddziatywania na
klimat akustyczny.

Mozliwe skumulowane
oddziatywanie na glebe
spowodowane sptywem
zanieczyszczen z powierzchni drég
do ziemi.
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Mozliwe rozwiazania

zapobiegajace lub ograniczajace

oddziatywanie
Wykonywanie odwodnien drég
z separatorami substancji
ropopochodnych,
Regularne kontrole stanu
jakosci jednolitych czesci wod
i szukanie ewentualnych
przyczyn pogorszenia ich stanu,
Kontrolowanie stanu wdd
(budowa jazdéw, zbiornikéw
retencyjnych).

Kontrole drogowe stanu
technicznego pojazddéw
poruszajgcych sie po drogach
(w celu wyeliminowania z ruchu
pojazdéw uszkodzonych
niespetniajgcych norm emisji),
Stosowanie rozwigzan
uptynniajgcych ruch (np.
»zielone fale” w sygnalizacji
Swietlnej, inteligentne
sygnalizacje sSwietlne
poszerzanie drég do dwéch

i wiecej paséw w miejscach
duzego natezenia ruchu)
Stosowanie zieleni izolacyjne;.
Kontrole drogowe stanu
technicznego pojazdéw
poruszajgcych sie po drogach
(w celu wyeliminowania z ruchu
pojazdéw uszkodzonych
niespetniajgcych norm emisji),
Biezgce naprawy nawierzchni
drég i toréw kolejowych na
etapie eksploatacji inwestycji,
Stosowanie ekrandw
akustycznych,

Stosowanie ograniczen
predkosci pojazddw,
Stosowanie zieleni izolacyjnej.
Wykonywanie odwodnieni drég
z separatorami substancji
ropopochodnych,

Regularne kontrole stanu
jakosci jednolitych czesci wod
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Komponent
srodowiska

Krajobraz

Klimat

Zasoby naturalne

Zabytki i dobra
materialne

Obszary i obiekty
objete ochrong
prawng

Zrédto oddziatywan
skumulowanych

Planowane inwestycje,

w potgczeniu z istniejgcym
systemem komunikacyjnym,

w miejscach duzego zageszczenia
sieci, prowadzi¢ mogg do
skumulowanego oddziatywania na
walory krajobrazowe
poszczegblnych terendw.

Skumulowane oddziatywanie na
klimat w wyniku skumulowane;j
emisji zanieczyszczen (w tym
gazéw cieplarnianych) do
powietrza z drég planowanych

i istniejacych.

Nie przewiduje sie mozliwosci
wystgpienia skumulowanego
oddziatywania na zasoby naturalne.
W przypadku zageszczenia sieci
drogowej i kolejowej w wyniku
realizacji przedsiewziec
wskazanych w RPT w poblizu
zabytkéw, moze dochodzi¢ do
skumulowanego oddziatywania
pod katem generowania wibracji
i emisji zanieczyszczen
wptywajgcych negatywnie na ich
stan.

Realizacja planowanych
przedsiewzie¢ drogowych,
kolejowych i wodnych,

w pofgczeniu z istniejgcy siecia
komunikacyjng na obszarach
chronionych, prowadzi¢ moze do
skumulowanego oddziatywania na
stan roslinnosci, zwierzeta
przebywajgce w obszarach
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Mozliwe rozwigzania
zapobiegajgce lub ograniczajace
oddziatywanie
i szukanie ewentualnych
przyczyn pogorszenia ich stanu.
Uwzglednienie minimalizacji
oddziatywania na krajobraz na
etapie sporzadzania
szczegdtowego planu i projektu
technicznego inwestycji,
Stosowanie nasadzen zieleni
izolacyjnej, ograniczajacej
widocznos¢ inwestycji w
terenie.
Kontrole drogowe stanu
technicznego pojazddéw
poruszajgcych sie po drogach
(w celu wyeliminowania z ruchu
pojazdéw uszkodzonych
niespetniajgcych norm emis;ji),
Stosowanie rozwigzan
uptynniajgcych ruch (np.
»zielone fale” w sygnalizacji
Swietlnej, inteligentne
sygnalizacje swietlne
poszerzanie drog do dwdch
i wiecej paséw w miejscach
duzego natezenia ruchu)
Stosowanie zieleni izolacyjne;.
n/d

Stosowanie ograniczen
predkosci pojazddéw i pociggdéw
w sgsiedztwie zabytkéw,
Biezace naprawy nawierzchni
drég i toréw kolejowych na
etapie eksploatacji inwestyc;ji.

W sytuacjach, gdy realizacja
inwestycji wigzac sie bedzie

z wycinka drzew, krzewdw lub
usunieciem roslinnosci, a takze
zniszczeniem miejsc bytowania
zwierzat, nalezy dokonywac
kompensacji przyrodniczych,
polegajgcych np. na
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Komponent
srodowiska

Korytarze ekologiczne

Zrédto oddziatywan
skumulowanych

(skumulowane oddziatywanie
hatasu, zmniejszanie terenéw
spokojnego bytowania zwierzat)
oraz mozliwosci migracyjne
organizmoéw, poprzez ograniczanie
droznosci potencjalnych tras
migracji.

Realizacja planowanych
przedsiewzie¢ drogowych,
kolejowych i wodnych,

w potgczeniu z istniejgcy siecig
komunikacyjna, prowadzi¢ moze
do skumulowanego oddziatywania
na korytarze ekologiczne i ich
droznos¢, w tym mozliwosci
migracyjne organizmoéw, poprzez
ograniczanie droznosci
potencjalnych tras migracji.

Mozliwe rozwiazania
zapobiegajace lub ograniczajace
oddziatywanie
prowadzeniu nasadzen
zastepczych, montazu budek
legowych itp.,
Zastosowanie dziaftan
kompensujgcych w przypadku
zniszczenia ptatdw chronionych
siedlisk przyrodniczych,
Budowa przejs¢ dla zwierzat
o parametrach dostosowanych
do réznych grup zwierzat,
Dostosowanie harmonogramu
robot budowlanych do
warunkow srodowiskowych,
uwzgledniajgcych m.in. okresy
legowe zwierzat oraz terminy
wycinek drzew kolidujgcych
z inwestycja,
Prowadzenie dziatan majacych
na celu poszerzenie wiedzy
o Srodowisku na danym terenie
i skali oddziatywania z
uwzglednieniem np.
monitoringdw porealizacyjnych,
W przypadkach wystgpienia
skumulowanego oddziatywania
planowanych inwestycji na
przedmioty ochrony obszaréw
chronionych, nalezy stosowac
rozwigzania chronigce
Srodowisko wskazane powyzej,
jednak na odpowiednio wiekszg
skale, proporcjonalng do sity
oddziatywania
(np. wieksze dziatania
kompensujace, wieksza liczba
nasadzen zastepczych, wieksza
liczba przejs$¢ dla zwierzat).
Powinno sie takze dazy¢ do
skoordynowania prac w
obrebie przecie¢ przedsiewziec
liniowych w celu skrécenia do
minimum czasu trwania prac
budowlanych i zwigzanych
z nimi ucigzliwosci

Zrédto: Opracowanie wtasne
Realizacja zapiséw Regionalnego Planu Transportowego przyczyni sie do zwiekszenia udziatu

transportu publicznego oraz transportu kolejowego w transporcie ogétem. Dziatania te wptyng
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w sposdb skumulowany na ograniczanie emisji zanieczyszczen pochodzacych z sektora
transportowego i tym samym na poprawe jakos$ci powietrza w regionie i przeciwdziatanie zmianom
klimatu, a takze ograniczenie hatasu komunikacyjnego, zwtaszcza w obszarach silnie

zurbanizowanych.

6.16 Oddziatywanie transgraniczne

Jednym z istotnych elementdw prognozy oddziatywania na srodowisko jest informacja o mozliwym
transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko (art. 51 ust. 2 pkt 1 ppkt d ustawy o udostepnianiu
informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz

o ocenach oddziatywania na srodowisko, t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 1094 z pdzn. zm.). Analize te
przeprowadzono dla catego dokumentu, przy szczegélnym uwzglednieniu inwestycji i dziatan
wskazanych do realizacji jako ustalenia RPT: rekomendowanych do realizacji z poziomu krajowego,
regionalnych, ponadlokalnych (w obu horyzontach czasowych). Zasadniczo wszystkie zadania ujete
w Regionalnym Planie Transportowym dla Wojewddztwa Slaskiego dotyczg inwestycji przewidzianych
do realizacji w granicach panstwa. Niemniej jednak, niektére z nich realizowane bedg w rejonach
przygranicznych, co moze wigzac sie z wiekszym potencjalnym ryzykiem wystgpienia oddziatywania
na terytorium sgsiedniego kraju. Lokalizacje przedsiewzie¢ inwestycyjnych przedstawiono na mapach
w zatfgczniku nr 1 do niniejszej Prognozy. W promieniu 10 km od granicy panstwa zlokalizowanych sa:
4 inwestycje rekomendowane do realizacji z poziomu krajowego (KK98, KK100 oraz w niepetnym
zakresie KK95 i KK102), 9 inwestycji regionalnych (RD12, RD13, RD15, RD18, RD20, RD34, RD37,
RD38, RD40) oraz 3 inwestycje ponadlokalne (PD5, PD20, PD39). Wiekszo$¢ sposrdéd wymienionych
inwestycji obejmuje modernizacje (lub remont), przebudowe, odbudowe czy rozbudowe juz
istniejgcej infrastruktury transportowej. Skala negatywnego oddziatywania na srodowisko w ich
przypadku bedzie ograniczona przestrzennie i pod wzgledem sity i nie bedzie miata charakteru
transgranicznego. Dotyczy to takze przedsiewziec, ktére prowadzg do granicy panstwa: KK98
(Odbudowa linii kolejowej nr 193 Racibérz — Opava), RD20 (Przebudowa i rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 945 od skrzyzowania z ul. Isep w miejscowosci Zywiec do granicy miejscowosci
Korbieléw) i RD40 (Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 943 w powiecie cieszynski i zywieckim).

W przypadku takich projektéw, w zasadzie mozna wykluczy¢ ryzyko wystgpienia istotnych
negatywnych skutkdw na terenie kraju sgsiedniego. Pie¢ sposrdd analizowanych inwestycji dotyczy
natomiast utworzenia nowej infrastruktury transportowej: linii kolejowej od Wisty Gtebiec do
Istebnej i dalej w kierunku Zwardonia (KK100), Drogi Gtéwne]j Potudniowej na odcinku od drogi
wojewddzkiej nr 935 w Ryduttowach do potgczenia z ul. Wodzistawskg w Mszanie (RD12), p6tnocno—
zachodniej obwodnicy Raciborza (RD13), nowego ciggu drogi wojewddzkiej nr 941 na odcinku

Ustron/Wista, etap | - odcinek od obwodnicy Ustronia do nowego mostu w Wisle Obtaziec (RD15)
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oraz potfaczenia wschodniej obwodnicy Raciborza z drogg krajowg nr 78 i planowanym portem na
Odrze (PD20). Bioragc pod uwage ich lokalizacje i zakres nie nalezy spodziewac sie wystgpienia
transgranicznego oddziatywania na srodowisko. Na etapie realizacji planowanych inwestycji moze
dochodzi¢ do oddziatywan, ktdre wigzg sie z pracg maszyn i urzagdzen budowlanych, a co za tym idzie
emisjg pytow i gazéw oraz hatasu do srodowiska czy lokalng zmiang stosunkéw wodnych. Jednakze
beda one miaty ograniczony przestrzennie charakter, a przy zachowaniu odpowiedniej kultury
prowadzenia prac i zastosowaniu odpowiednich rozwigzan chronigcych srodowisko, w tym
wskazanych w niniejszym dokumencie oddziatywanie to nie bedzie istotne. Mozliwe jest takze
ograniczenie w pewnym stopniu droznosci korytarzy ekologicznych dla duzych ssakéw drapieznych
(w szczegdlnosci w przypadku inwestycji KK100 i drég migracji pomiedzy Beskidem Slgskim i
Zywieckim w kontekscie tgcznosci z obszarami potozonymi w Republice Czeskiej i Republice
Stowackiej), ale skala potencjalnego oddziatywania nie bedzie znaczgca, w zwigzku z czym nie
stwierdza sie mozliwosci znaczacego transgranicznego oddziatywania na srodowisko. Analiza
mozliwosci wystgpienia transgranicznego oddziatywania na srodowisko powinna zosta¢ podjeta
ponownie na etapie uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla poszczegdlnych

przedsiewzieé inwestycyjnych przedstawionych w RPT.

Podsumowujgc, na podstawie przeprowadzonej oceny oddziatywania na $Srodowisko nie stwierdzono
ryzyka wystgpienia znaczgcego oddziatywania transgranicznego w zwigzku z realizacjg zapisow

Regionalnego Planu Transportowego.
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7 Rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub
kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan na
srodowisko wynikajgcych z realizacji RPT

W celu ograniczenia potencjalnych negatywnych oddziatywan inwestycji na srodowisko, stosuje sie:

— dziatania zapobiegawcze — s3 to wyprzedzajgce dziatania podejmowane na etapie planowania,
projektowania, realizacji lub eksploatacji inwestycji, ktorych celem jest wyeliminowanie lub
zminimalizowanie ryzyka wystgpienia mozliwych negatywnych skutkéw srodowiskowych,

— dziatania tagodzgce — s to Srodki zmierzajagce do zmniejszenia lub nawet eliminacji
negatywnego oddziatywania na dany element srodowiska przyrodniczego lub spotecznego,

— dziatania kompensujgce — dziatania najczesciej niezalezne od przedsiewziecia inwestycyjnego,
ktdrych celem jest zrekompensowanie znaczgcego niekorzystnego oddziatywania na

srodowisko, spowodowanego realizacja tego przedsiewziecia.

W celu zmniejszenia lub eliminacji negatywnego oddziatywania na srodowisko przyrodnicze lub
spoteczne (z rozréznieniem na poszczegdlne komponenty srodowiska) na etapie wdrazania RPT
zaleca sie podjecie dziatan zapobiegawczych, fagodzacych i kompensujgcych opisanych ponizej.

Wskazane dziatania powinny zosta¢ uwzglednione w petnym zakresie w ocenianym dokumencie.
Tabela 41.Proponowane dziatania ograniczajgce negatywne oddziatywania na srodowisko

Komponent Dziatania zapobiegawcze/ srodki tagodzace / zalecenia
srodowiska

Réznorodnos¢ 1. Na etapie planowania inwestycji nalezy dokonywa¢ doktadnych inwentaryzacji
biologiczna, przyrodniczych w celu okreslenia wartosci przyrodniczych terenédw pod inwestycje,
zwierzeta mozliwosci wystepowania rzadkich lub podlegajacych ochronie gatunkdéw roslin

i rosliny i zwierzat, wystepowania cennych siedlisk przyrodniczych, a takze miejsc bytowania,

zerowania, rozrodu, zimowania réznych gatunkéw zwierzat.

2. Przy okreslaniu dokfadnej lokalizacji inwestycji nalezy bra¢ pod uwage warianty
charakteryzujgce sie najmniejszym oddziatywaniem na rdéznorodnos$¢ biologiczng,
rosliny i zwierzeta.

3. W przypadku nowych inwestycji liniowych, takich jak drogi szybkiego ruchu oraz linie
kolejowe, a takze rozbudowy, przebudowy czy modernizacji istniejgcych, nalezy
planowac je z uwzglednieniem budowy przejs¢ dla zwierzat i zachowania droznosci
szlakéw migracyjnych.

4. W przypadku kolizji przebiegu infrastruktury z dolinami rzecznymi nalezy stosowad
rozwigzania techniczne zapewniajgce ograniczenie ingerencji w koryta rzeczne
i utrzymanie petnionej przez nie funkcji korytarzowej (odpowiednia lokalizacja
przyczétkow, wysokosé przeswitu pod mostem).

5. Na etapie realizacji inwestycji, podczas prowadzenia prac budowlanych, zabezpieczy¢
nalezy teren budowy przed dostaniem sie w jego obreb dzikich zwierzat, a takze
zabezpieczy¢ sgsiadujgca roslinnosc, zwtaszcza w odniesieniu do drzew i krzewéw.
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Komponent
srodowiska

Ludzie, w tym
zdrowie

Wody

Powietrze

10.

11.

Dziatania zapobiegawcze/ srodki tagodzace / zalecenia

W celu unikania kolizji dzikich zwierzat z pojazdami na drogach szybkiego ruchu,
nalezy odcinki tych drég wygradzac lub zabezpiecza¢ w inny sposdb przed dostaniem
sie na nie zwierzat.

W celu unikania kolizji dzikich zwierzat z pociggami na nowo wybudowanych trasach
nalezy stosowac urzgdzenia odstraszajgce zwierzeta, ogranicza¢ predkos$¢ pociggéw
na odcinkach newralgicznych przebiegajgcych przez tereny lesne.

W sytuacjach, gdy realizacja inwestycji wigzac sie bedzie z wycinka drzew, krzewéw
lub usunieciem roslinnosci, a takze zniszczeniem miejsc bytowania zwierzat, nalezy
dokonywa¢ kompensacji przyrodniczych, polegajgcych np. na prowadzeniu nasadzen
zastepczych, montazu budek legowych itp.

Zastosowanie dziatan kompensujgcych w przypadku zniszczenia ptatéw chronionych
siedlisk przyrodniczych.

Dostosowanie harmonogramu robét budowlanych i terminéw wycinek drzew
kolidujgcych z inwestycjg do warunkdw srodowiskowych, uwzgledniajgcych m.in.
okresy rozrodcze i migracyjne zwierzat (okres legowy, okresy tarta w przypadku prac
w obrebie ciekéw).

Prowadzenie dziatan majacych na celu poszerzenie wiedzy o $rodowisku na danym
terenie i skali oddziatywania z uwzglednieniem np. monitoringdw porealizacyjnych.

Prowadzenie nowych szlakéw komunikacyjnych z pominieciem terendéw
zabudowanych, gesto zaludnionych.

Na etapie prowadzenia prac budowlanych nalezy zapewnié¢ odpowiedni stan
techniczny maszyn i urzagdzen budowlanych, w celu unikania niepotrzebnej emisji
zanieczyszczen do powietrza oraz emisji hatasu.

Prace budowlane w poblizu miejsc przebywania ludnosci powinny byé prowadzone
wyltgcznie w porze dziennej.

W przypadku obiektdw liniowych (drdg, linii kolejowych) bedacych potencjalnym
zrédtem hatasu komunikacyjnego, nalezy stosowaé zabezpieczenia w postaci
ekranéw akustycznych i zieleni izolacyjnej.

Na etapie realizacji inwestycji budowlanych nalezy zapewnic¢ wiasciwy stan maszyn
i urzadzen, w celu zapobiegania ewentualnym wyciekom ptynéw eksploatacyjnych do
wodd, oraz dostep do sorbentéw w przypadku wystgpienia awarii. Place budowy
nalezy wyposazy¢ w przenosne sanitariaty dla pracownikow.

Magazynowanie odpadéw powstatych na etapie budowy nalezy prowadzi¢
z uwzglednieniem ich wtasciwosci fizycznych i chemicznych oraz podatnosci na
czynniki atmosferyczne. W celu ograniczenia rozwiewania odpaddéw sypkich lub
powodujgcych pylenie zaleca sie magazynowania ich w pojemnikach/kontenerach,
pod zadaszeniem. Odpady, z ktérych mogg powstawaé odcieki substancji,
magazynowacé nalezy w szczelnych, zamknietych pojemnikach.

W przypadku nowych odcinkéw drég szybkiego ruchu nalezy odpowiednio
zaplanowa¢ systemy odprowadzania i oczyszczania wdd  opadowych
i roztopowych z ich powierzchni.

Na etapie prowadzenia prac budowlanych nalezy zapewni¢ odpowiedni stan
techniczny maszyn i urzadzen budowlanych, w celu unikania niepotrzebnej emisji
zanieczyszczen do powietrza.

Magazynowanie odpadéw powstatych na etapie budowy nalezy prowadzi¢
z uwzglednieniem ich wtasciwosci fizycznych i chemicznych oraz podatnosci na
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Komponent
srodowiska

Klimat akustyczny

Powierzchnia ziemi
i gleby

Dziatania zapobiegawcze/ srodki tagodzace / zalecenia

czynniki atmosferyczne. W celu ograniczenia rozwiewania odpaddéw sypkich lub
powodujgcych pylenie zaleca sie magazynowania ich w pojemnikach/ kontenerach,
pod zadaszeniem.

W razie potrzeby, place budowy nalezy zrasza¢ wodg w celu ograniczenia pylenia
spod kot pojazdow.

Roboty drogowe zwigzane z potozeniem nowej nawierzchni prowadzié, jesli to
mozliwe, w okresie letnim, kiedy temperatura mas bitumicznych moze by¢ nizsza,
a przez to mniejsze bedzie odparowywanie substancji odorotwdrczych.

Planowane do budowy odcinki drdg projektowac w taki sposdb, by unika¢ tworzenia
sie zatoréw drogowych i korkdw, w celu unikania niepotrzebnej emisji zanieczyszczen
do powietrza.

W poblizu drég dokonywaé nasadzen roslinnosci, przyczyniajacej sie do czesciowego
pochtaniania zanieczyszczen generowanych przez ruch pojazdéw.

Na etapie prowadzenia prac budowlanych nalezy zapewni¢ odpowiedni stan
techniczny maszyn i urzadzenn budowlanych, w celu unikania niepotrzebnej emisji
hatasu do srodowiska.

Prace prowadzone na etapie budowy w poblizu obszaréw chronionych akustycznie
powinny by¢ dokonywane w porze dziennej.

Zaleca sie optymalizacje czasu pracy, tak by ograniczy¢ liczbe przejazdow pojazdéw
ciezkich, samochoddw i maszyn.

Nowe odcinki drog (zwtaszcza drog szybkiego ruchu) oraz trasy kolejowe,
przebiegajgce przez tereny zabudowane, powinny uwzglednia¢ zastosowanie
zabezpieczen akustycznych, takich jak ekrany akustyczne lub zielen izolacyjna.
Zaleca sie stosowanie tzw. cichych nawierzchni drogowych, w celu redukcji hatasu
drogowego.

Prowadzenie prac budowlanych w ramach realizacji zadan inwestycyjnych
wskazanych w RPT powinno charakteryzowac sie jak najmniejszg terenochtonnoscia.
Wielko$¢ placow budowy powinna byc¢ ograniczana do niezbednego minimum, w celu
zapobiegania niepotrzebnym przeksztatceniom terenu w sgsiedztwie inwestycji (np.
poprzez ruch ciezkich maszyn budowlanych)

Na etapie realizacji inwestycji budowlanych nalezy zapewni¢ witasciwy stan maszyn
i urzadzen, w celu zapobiegania ewentualnym wyciekom ptynéw eksploatacyjnych do
gleby. Place budowy nalezy wyposazy¢ w przenos$ne sanitariaty dla pracownikéw.
Miejsca tankowania pojazdéw na etapie budowy powinny by¢ zabezpieczane
specjalistyczng folia.

Plac budowy powinien zosta¢ wyposazony w odpowiedne sorbenty do usuwania
ewentualnych wyciekdéw paliw i ptynéw eksploatacyjnych.

W przypadku nowych odcinkéw drég szybkiego ruchu nalezy odpowiednio
zaplanowa¢ systemy odprowadzania i oczyszczania wdd  opadowych
i roztopowych z ich powierzchni, w celu unikania zanieczyszczenia gleb.
Magazynowanie odpadéw powstatych na etapie budowy nalezy prowadzi¢
z uwzglednieniem ich wtasciwosci fizycznych i chemicznych oraz podatnosci na
czynniki atmosferyczne. Odpady, z ktédrych mogg powstawaé odcieki substancji
powodujgce zanieczyszczenie gleb, magazynowac nalezy
w szczelnych, zamknietych pojemnikach.

Roboty ziemne powinny zostaé poprzedzone usuniecie warstwy ziemi prochniczej,
oile taka warstwa wystepuje. Ziemie te nalezy zgromadzi¢ poza obszarem robdt
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Komponent
srodowiska

Krajobraz

Klimat

Zasoby naturalne

Zabytki i dobra
materialne

Obszary i obiekty
objete ochrong
prawng

Dziatania zapobiegawcze/ srodki tagodzace / zalecenia

ziemnych oraz zapewni¢ mozliwo$é jej ponownego wykorzystania na pdzniejszych
etapach realizacji inwestyciji.

Na etapie projektowania inwestycji budowlanych, dla ktérych przewiduje sie znaczna
ingerencje w krajobraz, zaleca sie przeprowadzenie szczegdétowych analiz wptywu na
aspekty wizualne, np. poprzez przedstawienie wizualizacji inwestycji na tle aktualnym
panoram widokowych.

W przypadku duzych obiektéw liniowych i kubaturowych, stosowac styl budownictwa
i kolorystyke wkomponowane w aktualny krajobraz na danym terenie. Zaleca sie
rowniez stosowanie rozwigzan ograniczajgcych widocznos¢ inwestycji, np. pasow
wysokiej zieleni.

Na etapie prowadzenia prac budowlanych nalezy zapewni¢ odpowiedni stan
techniczny maszyn i urzadzenn budowlanych, w celu unikania niepotrzebnej emisji
zanieczyszczen do powietrza.

Planowane do budowy odcinki drdg projektowac w taki sposob, by unika¢ tworzenia
sie zatoréw drogowych i korkdw, w celu unikania niepotrzebnej emisji zanieczyszczen
do powietrza.

W poblizu drég dokonywad nasadzen roslinnosci, przyczyniajgcej sie do czesciowego
pochtaniania zanieczyszczen generowanych przez ruch pojazdéw.

Pozostawianie wysokiego udziatu powierzchni biologicznie czynnej na terenach
bezposrednio przylegtych do inwestycji budowlanych, w celu ograniczania wzrostu
temperatury.

W przypadku budowy linii kolejowych dochodzi¢ moze do przeciecia nowych tras
z obszarami zt6z kopalin, w szczegdlnosci zt6z wegla. Budowa linii kolejowych w tych
miejscach powinna uwzgledniaé szczegdlne warunki wykonania torowiska i podtorza,
w taki sposéb, by byly one odporne na ewentualne odksztatcenia wskutek
eksploatacji podziemnej zt6z.

Prowadzenie nowych szlakéw komunikacyjnych z pominieciem terendéw
zabudowanych.

W przypadku nowych inwestycji budowlanych sugeruje sie dokonywanie analizy pod
katem wystepowania na danym obszarze obiektéw zabytkowych oraz stanowisk
archeologicznych.

W przypadku, gdy podczas prowadzenia prac odkryte zostang przedmioty, mogace
potencjalnie stanowi¢ zabytki, nalezy niezwtocznie przerwaé prace i zawiadomic
wtasciwego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.

W przypadku realizacji drdég i odcinkéw kolejowych w poblizu zabudowy mieszkalnej
nalezy zadbac o odpowiedni stan nawierzchni drogowych
i torowisk, w celu unikania drgan powodujgcych uszkodzenia budynkow.

Sugeruje sie zastosowanie identycznych dziatan ograniczajgcych negatywne
oddziatywanie, jakie zostaty zaproponowane w niniejszej tabeli w odniesieniu do ochrony
réznorodnosci biologicznej, roslin i zwierzat oraz ochrony krajobrazu.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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8 Rozwigzania alternatywne

W niniejszej Prognozie oddziatywania na srodowisko uwzgledniono wszystkie zadania wynikajgce

z Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slaskiego. Na etapie opracowywania RPT
przeanalizowano natomiast kilka wariantéw rozwojowych: Wariant Odniesienia (O), Wariant Kolej++
(K++), Wariant Multimodalny Transport (MT), Wariant Innowacyjny Transport (IT). W toku analiz
przebadano takze warianty:

— Woynikowy - uwzgledniajacy inwestycje, ktdre w najwiekszym stopniu wpisujg sie w dziatania
realizacji celéw regionalnego planu transportowego, a jednocze$nie wykazujg duzg
efektywnosc ze wzgledu na kryterium ruchowe,

— Minimalny - uwzgledniajgcy jedynie inwestycje, ktérych realizacja juz sie rozpoczeta lub majg

przyznane dofinansowanie.

Logika budowy wariantéw rozwojowych podporzadkowana byta zdefiniowanym celom. Do
najwazniejszych z nich nalezy zaliczy¢:
— Ograniczenie poziomu emisyjnosci systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci emisji
CO,
— Zwiekszenie dostepnosci transportowej i likwidacja wykluczenia transportowego,
— Poprawa bezpieczenstwa drogowego,

— Zapewnienie dostepu réznych gatezi transportu do obszaréw inwestycyjnych i turystycznych.
Wariant odniesienia

Wariant odniesienia jest wariantem referencyjnym zaktadajgcym minimum rozwoju regionalnego
systemu transportu. Nie mozna zatozy¢ catkowitego braku rozwoju sieci i systeméw transportowych.
Szereg inwestycji i dziatan jest w chwili obecnej wykonywane i nie ma podstaw do tego by zaktadaé,
Ze zostang przerwane. Potrzebny jest wariant, ktory bedzie stanowit poréwnanie dla pozostatych.
Wariant odniesienia zawiera, wiec wszystkie te inwestycje i dziatania, ktére obecnie sg w realizacji
lub takie, ktérych realizacja jest przesadzona do 2030 r. Ponadto Wariant Odniesienia, zaréwno

w horyzoncie 2030 r. jak i 2055 r. zawiera inwestycje, na ktére Samorzad Wojewddztwa Slaskiego ma
ograniczony wptyw, czyli inwestycje szczebla krajowego czy miedzynarodowego, ale réwniez wazne
inwestycje lokalne realizowane bez wsparcia Samorzadu Wojewddztwa. Wariant odniesienia nie jest

wariantem, ktéry moze zosta¢ wybrany, ma on jedynie charakter referencyjny.

Wariant Odniesienia w liczbach:

— 323 km budowanych drég, w tym 80 km w gestii Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Katowicach,
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— 252 km przebudowywanych drég, w tym 150 km w gestii Zarzgdu Drég Wojewddzkich
w Katowicach,

— 346 km budowanych linii kolejowych,

— 1346 km przebudowywanych linii kolejowych.

Wariant Kolej++

Jest to wariant, w ktérym rozwdj regionalnego transportu publicznego oparty jest na rozwoju kolei.
Ma to pozwoli¢ na zmniejszenie emisji i energochtonnosci transportu. Jednostkowe emisje

i energochtonnosc sg mniejsze w transporcie zbiorowym jednak pod warunkiem, ze jest on
efektywny. W zatozeniu tego wariantu popyt na przewozy kolejowe jest lub bedzie na tyle duzy, ze
rozbudowa tego srodka transportu bedzie efektywna. Rozwdj systemu zbiorowego transportu
publicznego w tym wariancie opiera sie w gtéwnej mierze o rozwdj kolei. Wariant charakteryzuje sie
najwiekszg rozbudowsa sieci kolejowej, najwiekszym jej dostepem oraz najwiekszg ofertg
przewozowa. Pozostate srodki publicznego transportu zbiorowego w szczegdlnosci transport
autobusowy, tramwajowy i trolejousowy powinny by¢ zintegrowane z koleja, jako $rodki transportu
uzupetniajgcego, zwiekszajgce dostepnosé do kolei. Transport towardw powinien wykorzystywac
rozbudowe sieci kolejowej. Z uwagi na planowang zmiane typu tadunkdw, konieczna bedzie
rozbudowa/budowa terminali przetadunkowych oraz stacji rozrzgdowych i tadunkowych. W zakresie
zeglugi sSrédladowej wariant ogranicza sie do dziatan zwigzanych z jej utrzymaniem, odktadajac
rozwaj tej gatezi transportu na okres pézniejszy. Zarowno w przypadku transportu samochodowego
jak i rowerowego jego rozwdj powinien by¢ zwigzany gtéwnie ze zwiekszeniem dostepnosci do kolei,

jak i zwiekszeniem bezpieczenstwa transportu.

Wariant Kolej ++ w liczbach:

323 km budowanych drég, w tym 80 km w gestii Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Katowicach,
— 263 km przebudowywanych drég, w tym 150 km w gestii Zarzagdu Drég Wojewddzkich
w Katowicach,
— 384 km budowanych linii kolejowych,
— 1179 km przebudowywanych linii kolejowych.

Wariant Multimodalny Transport

Jest to wariant, w ktédrym rozwdj transportu regionalnego opiera sie na multimodalnosci. Wariant
charakteryzuje sie rozbudowg zaréwno sieci kolejowej, tramwajowej i trolejbusowej, jak i sieci
potgczen autobusowych. Celem rozbudowy tych sieci powinna by¢ mozliwie jak najwieksza
réznorodnos¢ wyboru srodkéw transportu i ich integracja. To z kolei wigze sie z niezbednymi

dziataniami inwestycyjnymi i organizacyjnymi. Kolej w tym wariancie powinna stanowi¢ kregostup
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transportowy i w oparciu o niego nalezy rownomiernie rozbudowac sie¢ potgczen autobusowych,
trolejbusowych i tramwajowych. Transport towaréw powinien réwniez powinien by¢ inter

i multimodalny. Z uwagi na wymuszong transformacjg gospodarczg zmiane typu fadunkow, konieczna
bedzie rozbudowa terminali przetadunkowych, centréw logistycznych. Multi i intermodalnosé

w przewozach tadunkéw oznacza rdwniez wzrost znaczenia transportu wodnego i lotniczego,
konieczne bedg wiec inwestycje i dziatania bezinwestycyjne dla rozwoju tych systemdw transportu.
Zaréwno w przypadku transportu samochodowego jak i rowerowego jego rozwéj powinien by¢
zwigzany ze zwiekszeniem dostepnosci innych srodkéw transportu jak i zwiekszeniem

bezpieczenstwa transportu.

Wariant Multimodalny Transport w liczbach:

361 km budowanych drég, w tym 80 km w gestii Zarzgdu Drég Wojewddzkich w Katowicach,
— 334 km przebudowywanych drég, w tym 207 km w gestii Zarzgdu Drég Wojewddzkich

w Katowicach,
— 346 km budowanych linii kolejowych,

— 1346 km przebudowywanych linii kolejowych.

Wariant Innowacyjny Transport

Jest to wariant, w ktérym rozwdj transportu regionalnego opiera sie o nowe, ale gwattownie
rozwijajgce sie rozwigzania transportowe. Rozwdj systemdéw transportowych odbywa sie réwniez
poprzez rozwdj naukowy i technologiczny. W ostatnich latach zauwazamy pojawienie sie nowych
srodkow transportu, a rozwdj istniejgcych daje im nowe mozliwosci, przyktadami mogg by¢ pojazdy
elektryczne, pojazdy autonomiczne, urzgdzenia transportu osobistego (UTO), drony czy roboty
transportowe. Pojawity sie badz zostaty udoskonalone systemy transportu publicznego takie jak BRT
(ang. Bus Rapid Transit) czy lekkie metro. Usprawniane sg sieci transportowe, poprzez zastosowanie
rozwigzan ITS, w tym sterowania i zarzadzania ruchem. Wreszcie pojawity sie nowe formy
organizacyjne i prawne transportu jak carsharing, carpooling, "bus na telefon" czy systemy roweréw

miejskich. Wszystkie te innowacje wymagajg dziatan inwestycyjnych, organizacyjnych i prawnych.

W wariancie tym nadal rozwija sie gtéwnie system zbiorowego transportu publicznego, ma to by¢
jednak system bardziej elastyczny. Przede wszystkim jednak system transportu publicznego powinien
by¢ w wiekszym stopniu oparty na nowych, ekonomicznych i ekologicznych rozwigzaniach, w tym na
nowoczesnych wodorowych pojazdach kolejowych. Schemat potaczen kolejowych powinien by¢
uzupetniany o zintegrowany taryfowo i rozktadowo system potgczen autonomicznych autobusow
elektrycznych. Rozwijane w wariancie sg tez sieci transportu indywidualnego. W zatozeniach ma to

by¢ transport niskoemisyjny, a sieci zyskajg wiekszg przepustowosé nie tylko poprzez ich rozbudowe,
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ale réwniez przez stosowanie rozwigzan ITS i pojazdow autonomicznych. Rozwijana jest siec
miedzygminnych drdg rowerowych, co wigze sie z rozwojem roweréw elektrycznych i wydtuzeniem
przejazdéw rowerowych. W transporcie towardow, ruch pojazdéw dostawczych w wiekszym stopniu
zastepowany jest dostawami za pomocga rowerdéw towarowych i drondw. W zakresie rozwoju
transportu wodnego i kolejowego zyskujg one nowe mozliwosci przewozu np. transportu catych
zestawow drogowych ("tiry na tory" i ,tiry na barki”), co wigze sie ze zmiang taboru i rozbudowie
punktow zatadunkowych i wytadunkowych. W transporcie lotniczym zmniejsza sie niekorzystne

oddziatywanie na srodowisko, poprzez pojawienie sie nowych typdéw samolotow.

Wariant Innowacyjny Transport w liczbach:
— 457 km budowanych drég, w tym 85 km w gestii Zarzadu Drég Wojewddzkich w Katowicach,
— 693 km przebudowywanych drég, w tym 360 km w gestii Zarzgdu Drég Wojewddzkich
w Katowicach,
— 346 km budowanych linii kolejowych,

— 1346 km przebudowywanych linii kolejowych.

Wariant Wynikowy

Analiza wielokryterialna wykonana dla powyzszych trzech wariantéw rozwojowych oraz Wariantu
Odniesienia, jednoznacznie wskazata na Wariant Innowacyjny jako wariant najlepiej realizujacy
postawione cele RPT. Wariant ten cechowat sie najwiekszym rozwojem sieci drogowej, co oznaczato
najwiekszg dostepnos¢ i poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego. Wariant ten jednoczesnie nie
spowodowat wzrostu pracy transportowej w ruchu drogowym z jej negatywnymi konsekwencjami,
pomimo wzrostu liczby podrézy samochodowych w podziale zadan przewozowych. Byto to efektem
skracania drogi w wyniku budowy nowych potaczen. Jednoczesnie wariant ten wypadt korzystnie

w zakresie ograniczenia emisji CO,, co byto spowodowane zatozeniem wiekszego rozwoju
elektromobilnosci, niz w pozostatych wariantach. Jednak wariant ten charakteryzuje sie zbyt mocno
rozbudowang listg inwestycji drogowych, ktdra zaréwno ze wzgleddéw finansowych jak

i organizacyjnych wydaje sie nie do zrealizowania w przeciggu o$miu lat. Z tego powodu zbudowano
Wariant Wynikowy, oparty na Wariancie Innowacyjnym, ktdry zawierat mniejszg liste inwestycji na

drogach wojewddzkich. Jest on rekomendowany do realizacji w RPT.

Liste zadan inwestycyjnych w zakresie sieci drogowe] ograniczono, przenoszgc do Wariantu
Wynikowego jedynie te z inwestycji, ktdre w najwiekszym stopniu wpisujg sie w dziatania realizacji
celéw planu transportowego, a jednoczesnie wykazujg duzg efektywnosé¢ z uwagi na kryterium

ruchowe. Wybér inwestycji wykonano wedtug dwdch zasad:
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— Nowa (modernizowana) inwestycja musi by¢ obcigzona ruchem (stosunek
natezenie/przepustowos¢ powinien wynosi¢ powyzej 0,5) i jednoczesnie musi odcigzac
z ruchu samochodowego obszary zamieszkate.

— Inwestycje o najwyzszych naktadach finansowych muszg sie charakteryzowaé wyzszg

efektywnoscia od inwestycji o nizszych naktadach finansowych.

Zoptymalizowano sieé potaczen autobusowych. Ograniczono potgczenia autobusowe w korytarzach
nowych potaczen kolejowych, zmniejszajgc zjawisko , kanibalizacji”. Wprowadzono nowe lokalne
potaczenia autobusowe prowadzace do przystankéw kolejowych w gminach, w ktérych udziat
transportu zbiorowego byt niski, a jednoczesnie brakowato potgczen autobusowych z koleja. Byty to

gminy: Koniecpol, Przystajn, Lipie, Krzepice, Kuznia Raciborska i Ujsoty.

W zakresie potaczen kolejowych ich bogata sie¢ wynika z zatozen przyjetych w Wariancie

Odniesienia.

Oproécz inwestycji w Wariancie uwzglednia sie réwniez szereg dziatan bezinwestycyjnych
wptywajgcych na realizacje celéw RPT w tym dziatah wptywajgcych na zmiane postaw spotecznych
dotyczacych korzystania z transportu publicznego, zmniejszenia emisji CO, czy poprawe

bezpieczenstwa.

Wariant Wynikowy w liczbach:

389 km budowanych drég,
— 432 km przebudowywanych drég,

346 km budowanych linii kolejowych,

1 346 km przebudowywanych linii kolejowych.

Wybdr inwestycji w ramach RPT zostat oparty o Wariant Wynikowy, ktory w najwyzszym stopniu
realizowat postawione cele dokumentu w zakresie obnizania CO,, rozwoju transportu zbiorowego

oraz w zakresie natezenia ruchu.

W niniejszej ocenie przeanalizowano wptyw poszczegélnych inwestycji na poszczegdlne komponenty
srodowiska i wskazano ewentualne mozliwosci kompensacji w przypadku ich znaczgcego
negatywnego wptywu na obszary chronione. Jednak przesgdzenie o mozliwosci realizacji
poszczegdlnych inwestycji nastgpi po przeprowadzeniu indywidualnej oceny oddziatywania na

Srodowisko i uzyskaniu pozwolenia od wtasciwego organu zgodnie z zapisami rozdziatu 4.
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9 Napotkane trudnosci i luki w wiedzy

Podstawowg trudnoscig w opracowaniu niniejszej Prognozy oddziatywania na srodowisko byt brak
informacji na temat doktadnego zakresu oraz lokalizacji czesci przywotanych w RPT zadan.
Dodatkowo niektdre z planowanych inwestycji liniowych posiadajg wyznaczony przebieg, jednak
jedynie w ogdlnym lub wariantowym zakresie. Podczas analizy potencjalnych oddziatywan na
srodowisko utrudniona byfa wiec ocena wptywu inwestycji drogowych lub kolejowych,

w szczegoblnosci w sytuacji, gdy kolizja z obszarami chronionymi lub korytarzami ekologicznymi
dotyczyta jedynie ich brzeznej, przygranicznej strefy. Na etapie dalszego projektowania lub
uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, czes¢ przebiegdw wyznaczonych tras
zostanie zmieniona, a bez watpienia — doprecyzowana, co moze zadecydowac o ograniczeniu
zidentyfikowanego potencjalnego negatywnego oddziatywania na srodowisko, przede wszystkim
w zakresie wptywu na formy ochrony przyrody oraz obszary istotnych dla zapewnienia tgcznosci

ekologicznej regionu.

W przypadku inwestycji dotyczacych budowy, rozbudowy i modernizacji drég i linii kolejowych
trudnos¢ stanowito jednoznaczne okreslenie sity, ale takze charakteru oddziatywan (pozytywne/
negatywne) z uwagi na koncepcyjny charakter niektorych przedsiewzie¢ badz wczesny etap ich
planowania i wynikajacy stad brak podstawowych informacji dotyczgcych ich parametréw i rozwigzan
technicznych. Na obecnym etapie problematyczne jest prognozowanie natezenia ruchu na
planowanych trasach i oszacowanie, na ile nowe odcinki przetozg sie na zmniejszenie ruchu na innych
drogach, przektadajac sie na koncentracje emisji z pojazdéw w jednym miejscu. Trudne byto réwniez
oszacowanie, na ile dziatania zwigzane z przebudowa badz modernizacja infrastruktury wptyna na
wzrost predkosci przemieszczania sie pojazdéw lub pociggdw czy wielko$é strumienia ruchu na
drodze/liczbe sktadow korzystajgcych z danej linii w ciggu doby, a co za tym idzie efekt barierowy dla
przemieszczania sie zwierzat. Scharakteryzowanie wptywdéw poszczegdlnych inwestycji utrudnione
byto takze ze wzgledu na brak informacji dotyczacych planowanych rozwigzan chronigcych
srodowisko. Z tego wzgledu oddziatywania opisywano zaktadajac realizacje podstawowych rozwigzan
zapobiegajacych i minimalizujgcych, a nastepnie w kolejnych rozdziatach zasugerowano niezbedne

dziatania zmniejszajgce wptyw przedsiewzie¢ na sSrodowisko.

Z uwagi na skomplikowany i dtugotrwaty proces inwestycyjny nie jest mozliwe doktadne okreslenie
czasu rozpoczecia i zakoniczenia prac budowlanych przy realizacji poszczegdlnych przedsiewzieé, co

rowniez uniemozliwia oszacowane oddziatywan, w szczegdlnosci oddziatywan skumulowanych.
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Problematyczne okazato sie rdwniez dotarcie do poréwnywalnych, aktualnych danych dotyczacych
stanu poszczegdlnych komponentéw srodowiska. Z tego wzgledu opierano sie na danych ostatnio

publikowanych.
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10 Przewidywane metody analizy skutkéw realizacji postanowien RPT
oraz czestotliwos¢ jej przeprowadzania

Monitorowanie wdrazania Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego ma na
celu kontrole nad tym procesem i szybka reakcje w przypadku zauwazenia niepozgdanych efektow.

Dlatego monitorowanie powinno odbywaé sie stosunkowo czesto, nie rzadziej niz co dwa lata.

Zadania zwigzane z monitorowaniem RPT koordynowane bedg przez Regionalne Centrum Analiz

i Planowania Strategicznego (RCAS), bedgce komdrka dziatajgcy przy departamencie wtasciwym ds.
strategii rozwoju (obecnie Departament Rozwoju i Transformacji Regionu). W celu sprawnego
monitoringu utrzymana zostanie robocza wspdtpraca w obszarze wymiany informacji i danych

z instytucjami i departamentami zaangazowanymi do tej pory w opracowanie RPT.

Monitoring Regionalnego Planu Transportowego bedzie odbywat sie na poziomie celéw, dlatego
wskazniki zostaty tak sformutowane, by w jak najbardziej adekwatny sposdb odzwierciedli¢ stopien
ich wykonania. tacznie w Planie zaproponowano 12 miernikdéw, dla ktérych dane niezbedne do
szacowania ich wartosci bedg pozyskiwane z réznych Zrddet, co zostato wskazane ponizej. W planie

zaproponowano nastepujgce wskazniki monitorujgce:

Wielko$¢ emisji COe z transportu w ruchu wewnetrznym (wyliczona metoda EIB)

— Udziat zeroemisyjnych pojazdéw osobowych wsrdd pojazdéw zarejestrowanych w
wojewddztwie $lgskim (zrédto: GUS)

— Liczba punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych, w tym szybkich elektrycznych punktow
tadowania (zrédto: Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych)

— Liczba stacji tankowania CNG (zrédto: PGNIG)

—  Wskaznik wykorzystania kolei (zrodto: Urzad Transportu Kolejowego)

—  Wielko$¢ przewozu komunikacjg miejska (zrédto: GUS)

— Sredni wiek floty w Kolejach Slaskich (zrédto: Koleje Slaskie S.A.)

— Roczna liczba sprzedawanych biletéw wspdinych Kolei Slgskich i ZTM (zrédto: Koleje Slaskie
S.A)

— Roczna liczba wypadkéw drogowych na terenie wojewddztwa Slaskiego (zrédto: Komenda
Wojewddzka Policji)

— Roczna liczba ofiar wypadkdéw drogowych (ofiary Smiertelne i ciezko ranni) (zrédto: Komenda
Wojewddzka Policji)

— Liczba prywatnych bocznic kolejowych (zrédto: Urzad Transportu Kolejowego)

— Przepustowos¢ roczna terminali kolejowych na terenie wojewddztwa $lgskiego (zrodto: Urzad

Transportu Kolejowego).
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Zgodnie z obowigzkiem wskazanym w art. 55 ust. 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, zgodnie z ktérym organ opracowujacy
projekt jest obowigzany prowadzi¢ monitoring skutkdw realizacji postanowien przyjetego dokumentu
w zakresie oddziatywania na srodowisko, poza powyzszymi wskaznikami, przygotowanymi w celu
ewaluacji wykonania celéw RPT, niezbedne jest takze monitorowanie zmian zachodzacych w
poszczegblnych komponentach srodowiska wywotanych m.in. dziataniami zaplanowanymi w RPT.
Analiza danych dotyczacych aktualnej sytuacji w zakresie jakosci i standardéw elementéw Srodowiska
oraz ich zmian, pozwoli na wczesniejszg ocene zagrozen i mozliwos¢ podjecia odpowiednich dziatan
zapobiegawczych.
Proponowane wskazniki zostaty przygotowane w oparciu o dane ogdlnodostepne publikowane
przede wszystkim przez GUS, GIOS i sg to:
— dynamika zmian powierzchni gruntéw rolnych i lesnych wytgczonych z produkcji na cele
rozwoju infrastruktury transportowej (zrédto: BDL GUS),
—  Liczba parkingéw w systemie Parkuj i Jedz (Park & Ride) (zrédto: BDL GUS),
— udziat przyrodniczych obszaréw prawnie chronionych w powierzchni ogétem (%) (zrédto: BDL
GUS),
— wskaznik presji na krajobraz — udziat powierzchni biologicznie czynnej w powierzchni
zabudowy i zurbanizowanej (zrédto: BDL GUS)
— wskaznik presji na obszary Natura 2000 — udziat powierzchni obszaréw Natura 2000 w
powierzchni zabudowanej i zurbanizowanej (zrédto: BDL GUS),
— liczba przej$¢ dla zwierzat/tgcznikdw korytarzy ekologicznych wykonanych na drogach
wojewddzkich (zrédto: ZDW)
— wartoéé stezen $redniorocznych dwutlenku azotu (zrédto: GIOS),
— odsetek ludnosci narazonej na ponadnormatywny poziom hatasu komunikacyjnego (%)
(2rédto: GIOS),
— liczba awarii zwigzanych z transportem substancji i materiatéw niebezpiecznych (zrédto:
GlOS),
— naktady na $rodki trwate stuzgce zmniejszeniu hatasu i wibracji (min zt) (zrédto: BDL GUS),
— dtugosc ekrandw akustycznych (km) (zrodto: OpenStreetMap)
— zuzycie energii elektrycznej w transporcie (zrédto: BDL GUS),
— Liczba zakupionych jednostek kolejowego taboru pasazerskiego (zrédto: FE SL 2021-2027/
Koleje Slaskie)
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— Liczba o0séb korzystajgcych z zakupionego lub zmodernizowanego kolejowego taboru
pasazerskiego w ciggu roku (zrédto: SZOP FE SL 2021-2027/ Koleje Slgskie).
Monitoring w zakresie przedstawionych wskaznikéw bedzie prowadzony w ramach prac nad
raportem monitoringowym Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,Slaskie 2030”, ktéry réwniez
prezentuje wykonanie strategii branzowych. Mozliwe bedzie réwniez opracowanie osobnego raportu
monitoringowego dla RPT, jezeli bedzie taki wymdg w ramach monitorowania realizacji polityki

spojnosci w ramach perspektywy UE 2021-2027.

Plan transportowy jest dokumentem, z ktdrego wynika szereg inwestycji zaliczanych do grupy
przedsiewzie¢ mogacych oddziatywaé na srodowisko. W zwigzku z tym bedg one poddane
procedurom oddziatywania na srodowisko konkretnych projektéw, z ktérych wynika¢ moze potrzeba

monitorowania skutkéw tych indywidualnych przedsiewzie¢.
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11 Konsultacje spoteczne

Projekt Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slaskiego wraz z prognozg
oddziatywania na srodowisko zostaty udostepnione spoteczestwu w celu zapewnienia jego udziatu
w procedurze strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Wnioski i uwagi mogli wnosic¢
wszyscy obywatele, jak réwniez organizacje pozarzgdowe, grupy spoteczne, przedstawiciele

srodowisk naukowych itd.

Zgodnie z art. 54 ust. 1, w zwigzku z art. 57 ust. 1 pkt 2 i art. 58 ust. 1 pkt 2 ustawy

o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, regionalny dyrektor ochrony $rodowiska

i wojewddzki inspektor sanitarny opiniuje projekty dokumentow strategicznych wraz z prognoza
oddziatywania na srodowisko. Niniejsza Prognoza oddziatywania na srodowisko podlegata
opiniowaniu przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach oraz Pafistwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Katowicach. W ramach konsultacji otrzymano pozytywna
opinie Slaskiego Parstwowego Wojewddzkiego Inspektoratu Sanitarnego z dnia 25 lipca 2022 r. oraz
uwagi od Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 16 sierpnia 2022 r. oraz
24 lutego 2023 r. Dotyczyty one pogtebienia szczegdétowosci opisu wptywu inwestycji na obszary

chronione w dokumencie Prognozy. Ostateczng opinie RDOS uzyskano w dniu 27 pazdziernika 2023 r.

Ponadto dokumenty zostaty udostepnione spoteczenstwu za pomocg serwiséw internetowych Urzedu

Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego. Do dokumentu prognozy nie zgtoszono znaczacych uwag.
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12 Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Prognoze oddziatywana na srodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa
Slaskiego opracowano w celu okreslenia wptywu zaplanowanych w dokumencie celéw, zadan

i dziatan na stan poszczegdélnych komponentéw Srodowiska. Zgodnie z zapisami ustawy

o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie (...), obowigzek przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania na $Srodowisko dotyczy m.in. polityk, plandw i programéw

w dziedzinie transportu, wyznaczajgcych ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych

znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Celem gtdwnym opracowania Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slaskiego jest
niskoemisyjny, niezawodny, nowoczesny, zréwnowazony system transportowy wojewodztwa
slaskiego, zapewniajgcy dobre skomunikowanie regionu w uktadzie powigzan europejskich

i wewnetrznych, wysoka jakos¢ zycia i bezpieczernstwa mieszkancéw oraz odpowiadajgcy na
wyzwania i potrzeby zmieniajgcej sie gospodarki regionu. Cel ten ma zostac¢ osiggniety poprzez
realizacje nastepujacych celdéw strategicznych:

Cel strategiczny 1 — Transport przyjazny Srodowisku i fagodzenie zmian klimatu,

Cel strategiczny 2 — Transport przyjazny mieszkaricom,

Cel strategiczny 3 — Transport bezpieczny i niezawodny,

Cel strategiczny 4 — Transport dopasowany do transformacji gospodarczej regionu.

Przeprowadzajac analize potencjalnego oddziatywania Regionalnego Planu Transportowego na
srodowisko przeanalizowano spdjnos¢ dokumentu z celami ochrony srodowiska wynikajgcymi

z dokumentdw strategicznych i programowych rangi miedzynarodowej (w tym wspdlnotowych)

i krajowej. Cele srodowiskowe dokumentow wyzszego rzedu skupiajg sie gtéwnie na kwestiach:
ochrony powietrza, zapewnienia neutralnosci klimatycznej, ograniczeniu emisji hatasu, zachowania

i ochrony réznorodnosci biologicznej i ekosystemow. Generalnie zapisy RPT — przy uwzglednieniu
celéw i kierunkéw dziatan, w ktdrych duzy nacisk potozono na rozwdj transportu publicznego (nie
tylko za pomoca rozbudowy odpowiedniej infrastruktury, ale tez dzieki dziataniom organizacyjnym) —
sg zgodne z tymi zatozeniami. W przypadku zapiséw Planu dotyczacych rozwoju infrastruktury, ktére
mogtoby wigzac sie z ryzykiem ostabienia niektdrych celéw srodowiskowych (w szczegdlnosci

w zakresie potrzeb ochrony siedlisk przyrodniczych i gatunkdw oraz tgcznosci ekologicznej), problem
zostat dostrzezony przez autoréw dokumentu i ograniczony poprzez wskazanie szeregu rozwigzan
prosrodowiskowych w rozdziale 9 ,,Rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub
kompensacje przyrodniczg znaczgcych negatywnych oddziatywan na srodowisko wynikajgcych

z realizacji RPT".”
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W przypadku tych inwestycji, ktére wykazujg mozliwosc¢ lokalizacji w granicach obszaréw
chronionych, istnieje ryzyko generowania negatywnego oddziatywania na ekosystemy, gatunki roslin
i zwierzat badz krajobraz, polegajace na niszczeniu siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkéw,
fragmentacji ekosysteméw i korytarzy ekologicznych, tworzeniu barier utrudniajgcych migracje
zwierzat, zmianie warunkdw abiotycznych siedlisk itd. W celu minimalizacji tych zagrozen autorzy
Planu opracowali ogdlne zalecenia, wskazane w rozdziale 9 RPT, majgce na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg znaczgcych negatywnych oddziatywan na srodowisko.
Zalecenia te wyznaczajg standardy realizacji przedsiewzieé z uwzglednieniem potrzeb ochrony
zasobow przyrody. Problem potencjalnych zagrozen dla srodowiska przyrodniczego,

a w szczegdlnosci dla form ochrony przyrody, ze wzgledu na specyfike dokumentu wymaga jednak

szczegblnej uwagi.

Przeanalizowano takze potencjalne oddziatywanie kierunkdw dziatan, dziatan i inwestycji zapisanych
w dokumencie, na poszczegdlne komponenty srodowiska: réznorodnosc¢ biologiczng, zwierzeta

i rosliny, wody, powietrze, klimat akustyczny, powierzchnie ziemi i glebe, krajobraz i zasoby
naturalne. Rozwazono réwniez potencjalne oddziatywanie na zdrowie ludzi oraz na obiekty
zabytkowe i dobra materialne. Dokonano analizy zidentyfikowanych oddziatywan z okresleniem ich
rodzaju (pozytywne/ negatywne), okreslono skale oddziatywan oraz charakter oddziatywan
(bezposrednie/posrednie, state/chwilowe, dtugoterminowe/ $rednioterminowe/ krétkoterminowe).
Brano pod uwage odwracalnosé skutkéw podjetych dziatan, skale czasowg oddziatywan, zasieg
przestrzenny, mozliwos¢ oddziatywania transgranicznego. Zgodnie z przeprowadzong analizg
realizacja niektérych zadan wskazanych w RPT moze wigzac sie z negatywnym oddziatywaniem na
stan Srodowiska. Dotyczy to przede wszystkim dziatan polegajgcych na budowie nowych odcinkéw
drég oraz nowych linii kolejowych. W przypadku realizacji inwestycji o duzym znaczeniu i rozmiarach
mogg wystgpi¢ znaczgce oddziatywania na poszczegdlne komponenty srodowiska terenow
dotychczas niezainwestowanych. Przeksztatcanie podczas prac budowlanych obszarow wigze sie

z niszczeniem, fragmentacjg lub pogarszaniem stanu siedlisk przyrodniczych, zaburzeniem tgcznosci
ekologicznej, stosunkéw wodnych, degradacjg powierzchni ziemi i zmianami krajobrazowymi.
Zwiekszony ruch kolejowy, a takze powstawanie nowych tras kolejowych, przyczyniac sie moze
dodatkowo do zwiekszania ucigzliwosci akustycznej wzdtuz istniejacych tras oraz wzdtuz
planowanych przebiegéw, w miejscach, gdzie wczesniej ucigzliwosci takie nie wystepowaty. Podobne
oddziatywania dotyczy¢ mogg odcinkéw planowanych do budowy i rozbudowy drég.
Przeprowadzono analize ryzyka wystgpienia potencjalnych negatywnych oddziatywan inwestycji
wskazanych w Regionalnym Planie Transportowym na obszary chronione w wojewddztwie $lgskim.

Takie ryzyko zostato zidentyfikowano w stosunku do niektérych obszaréw chronionych.
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W przewazajgcej wiekszosci przypadkow przewiduje sie oddziatywania mato lub srednio znaczace.
Zwigzane jest to z zakresem, charakterem planowanych inwestycji lub/i ich lokalizacjg wzgledem
obszaru chronionego — wiele z nich polega¢ bedzie na modernizacji, przebudowie lub odbudowie,

w zwigzku z czym realizowane bedga w $ladzie istniejacej infrastruktury, a inne zlokalizowane sg

w oddaleniu od sieci obszaréw chronionych, co znaczgco ogranicza ryzyko niekorzystnych wptywéw
na Srodowisko. W czesci przypadkéw sg to inwestycje, dla ktérych oddziatywanie na srodowisko
zostato juz ocenione — wydana zostata decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach (w tym po
przeprowadzeniu oceny oddziatywania na sSrodowisko) — a nawet inwestycje w trakcie realizacji czy
juz zrealizowane. Nie zmienia to jednak faktu, ze niektdre sposréd ocenianych przedsiewzie¢ moga
potencjalnie oddziatywac negatywnie na konkretne obszary chronione na podstawie ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. W odniesieniu do obszaréw Natura 2000, przy uwzglednieniu
ich przedmiotéw ochrony oraz celéw dziatarh ochronnych okreslonych w planach zadann ochronnych,
stwierdzono mozliwos¢ wystapienia jedynie matych lub $rednich potencjalnych negatywnych
oddziatywan. Najsilniejsze potencjalne negatywne oddziatywania w zakresie obszaréw chronionych
mogg wystapi¢ w zwigzku z realizacjg nowej infrastruktury transportowej na obszarach podlegajacych
ochronie prawnej lub w ich bezposrednim sasiedztwie. Nie mozna rdwniez wykluczy¢ ryzyka
wystgpienia istotnych wptywdéw w przypadku przebudowy infrastruktury, ktdra sgsiaduje z formami
ochrony niewielkimi pod wzgledem powierzchni czy wrazliwymi ze wzgledu na specyfike ich waloréw
przyrodniczych.

Potencjalne negatywne oddziatywania wynikajace z realizacji dziatan i inwestycji wskazanych w Planie
zidentyfikowano takze w odniesieniu do regionalnej sieci korytarzy ekologicznych. Polegajg one na
ostabianiu tacznosci ekologicznej regionu, a w wielu przypadkach sg efektem skumulowanego
odziatywania planowanej i istniejgcej infrastruktury transportowej. W Planie ktadzie sie silny nacisk
na to, aby rozbudowa i modernizacja infrastruktury transportowej odbywata sie z uwzglednieniem
potrzeb ochrony réznorodnosci biologicznej i zachowania powigzan przestrzennych w srodowisku

przyrodniczym oraz ograniczenia terenochfonnosci.

Niezaleznie od tego w przypadku inwestycji, ktdre oceniono jako mogace potencjalnie negatywnie
oddziatywaé na srodowisko (a w szczegdlnosci znaczgco) zaproponowano dziatania zapobiegawcze
oraz sposoby eliminacji lub ograniczenia skali oddziatywan i ich skutkéw srodowiskowych. Ich
wdrozenie na etapie realizacji przedsiewzie¢ wskazanych w Planie powinno w istotny sposdb

zminimalizowa¢ zdiagnozowane ryzyko strat i konfliktéw srodowiskowych.

Bioragc pod uwage zapisy i zakres ocenianego dokumentu nie stwierdzono ryzyka wystgpienia

istotnych negatywnych oddziatywan o charakterze transgranicznym.
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Nalezy podkreslic, ze czes$¢ przedsiewzieé zawartych w Planie ma charakter jedynie koncepcyjny badz
wariantowy, a Plan nie rozstrzyga jednoznacznie ani o ich lokalizacji ani o skali. Za realizacje
przedsiewzieé odpowiadajg gestorzy i w kazdym indywidulanym przypadku inwestycje te bedg
podlegac odrebnym procedurom, w tym procedurom oceny oddziatywania na srodowisko, ktdrych

wynik zadecyduje o mozliwosci badz braku mozliwosci ich realizacji.

Regionalny Plan Transportowy przewiduje rozwdj systemu transportowego na terenie wojewddztwa
$laskiego, wskazujac kilka wariantow rozwojowych: Wariant Odniesienia (O), Wariant Kolej++ (K++),
Wariant Multimodalny Transport (MT), Wariant Innowacyjny Transport (IT), Wariant Wynikowy oraz
Wariant Minimalny. Kazdy z wariantdw analizowany byt na etapie tworzenia Regionalnego Planu
Transportowego. Wybér inwestycji w ramach RPT zostat oparty o Wariant Wynikowy, ktéry

W najwyzszym stopniu realizowat postawione cele dokumentu w zakresie obnizania CO,, rozwoju

transportu zbiorowego oraz w zakresie natezenia ruchu.

Realizacja zapiséw Regionalnego Planu Transportowego przyczyni sie do zwiekszenia udziatu
transportu publicznego oraz transportu kolejowego w transporcie ogétem. Dziatania te wptyng na
ograniczanie emisji zanieczyszczen pochodzacych z sektora transportowego i tym samym na poprawe
jakosci powietrza w regionie i przeciwdziatanie zmianom klimatu, a takze ograniczenie hatasu

komunikacyjnego, zwtaszcza w obszarach silnie zurbanizowanych.

Zaniechanie realizacji zadan wskazanych w Regionalnym Planie Transportowym dla Wojewddztwa
Slaskiego spowodowaé moze:
— utrwalenie negatywnych oddziatywan transportu w zakresie ucigzliwosci akustycznej,
w odniesieniu do ruchu drogowego oraz kolejowego,
— wzrost zattoczenia i pogorszenie dostepnosci uktadéw drogowych,
— wzrost emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych, w tym wzrost emisji gazéw cieplarnianych
oraz pogorszenie jakosci powietrza atmosferycznego,
— wzrost zuzycia konwencjonalnych surowcdéw energetycznych w transporcie,

— utrzymanie negatywnego wptywu transportu na zmiany klimatyczne.
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— Klasy jakosci wod podziemnych — monitoring jakosci wod podziemnych — monitoring
operacyjny, Generalny Inspektorat Ochrony Srodowiska

— Klasyfikacja jakosci wéd podziemnych w 2020 roku wedtug badan monitoringowych sieci
regionalnej, Centralne Laboratorium Badawcze GIOS Oddziat Katowice

— Prognoza oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu ,,PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku”.

—  Prognoza Oddziatywania na Srodowisko dla Projektu Programu Budowy Drég Krajowych na

lata 2014-2023 (lipiec, 2015 r.),
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Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Programu Budowy 100 Obwodnic na lata
2020-2030 (2021 r.),

Prognoza oddziatywania na srodowisko Studium Transportowego Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego (wrzesien, 2020r.),

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 786 na odcinku od miejscowosci Swieta Anna do granicy
wojewddztwa $lgskiego. Raport o oddziatywaniu na sSrodowisko. Cze$¢ opisowa, 2016, Sweco
Polska Sp. z 0.0., Krakéw

Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla zadania pn. ,,Przebudowa drogi wojewddzkiej nr
910 od DK 86 do granicy miasta na prawach powiatu Dgbrowa Gérnicza”, Biuro
konsultingowo-doradcze dr. inz. Jacek Sewerynski

Raport z oceny stanu jednolitych czesci wod podziemnych w dorzeczach — stan na 2019r.,
2019, Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko projektu Strategicznego Studium

Lokalizacyjnego Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego (marzec, 2021 r.).

Decyzje, opinie i postanowienia:

Decyzja nr 8/2014 o srodowiskowych uwarunkowaniach na realizacje przedsiewziecia.
Decyzja znak RGG.6220.8.36.2012.2014.1S z dnia 01.09.2014 r., Burmistrz Miasta
Sosnicowice.

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach, Decyzja znak W00$.4210.27.2015.WW.21

z dnia 25.07.2016, Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Katowicach.

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Decyzja znak W00S$.4207.1.2017.JW.11 z dnia
03.08.2017 r., Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Decyzja znak W00$.4210.4.2015.JB z dnia
09.06.2016 r., Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach

Decyzja znak DOOS-d$1.4200.24.2016.PG z dnia 15 listopada 2016, Gtéwny Dyrektor Ochrony
Srodowiska.

Decyzja znak DO0OS-d$1.4200.25.2016.0z.51 z dnia 21.12.2017, Gtéwny Dyrektor Ochrony
Srodowiska

Decyzja znak W00S.4200.3.2014.JKS.110 z dnia 09.09.2016 r., Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Katowicach

Opinia sanitarna znak NS/ZNS/523/142/1144/7/2015 z dnia 25.03.2015, Panistwowy

Powiatowy Inspektor Sanitarny w Dgbrowie Gdrniczej
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Oceny:

Opinia sanitarna w sprawie uzgodnienia przed wydaniem decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia, Opinia znak NS/ZNS/524/176/1421/5/2016

z dnia 06.05.2016. Panistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Dabrowie Gdrniczej
Postanowienie znak W00$.4210.4.2015.JB z dnia 04.07.2016 r., Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Katowicach

Postanowienie znak W00$.4210.4.2015.JB z dnia 09.04.2015, Regionalny Dyrektor Ochrony

Srodowiska w Katowicach

Ocena stanu akustycznego srodowiska na terenie wojewddztwa slgskiego w 2019 r., Gtéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska

Ocena stanu akustycznego srodowiska w wybranych rejonach drdg i linii kolejowych na
terenie wojewddztwa $laskiego w roku 2020, Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
Ocena stanu chemicznego wéd podziemnych w punktach monitoringu wéd podziemnych

w sieci regionalnej i badawczej na terenie wojewddztwa $lgskiego w 2020 r., Gtowny
Inspektorat Ochrony Srodowiska

Ocena stanu jednolitych czesci wod rzek i zbiornikow zaporowych w latach 2014-2019 na
podstawie monitoringu w wojewddztwie $lgskim, Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
Roczna ocena jakosci powietrza wojewddztwie slgskim — raport wojewddzki za rok 2021,

Katowice, 2022.

Dokumenty strategiczne, planistyczne i prognozy:

Aktualizacja Krajowego Programu Ochrony Powietrza do 2025 r. (z perspektywa do 2030 r.
oraz do 2040r.)

BIALA KSIEGA. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu (COM(2011)0144)
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/2001 z dnia 11 grudnia 2018 r.

W sprawie promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych (przeksztatcenie)
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2284 z dnia 14 grudnia 2016 r.

w sprawie redukcji krajowych emisji niektérych rodzajow zanieczyszczen atmosferycznych,
zmiany dyrektywy 2003/35/WE oraz uchylenia dyrektywy 2001/81/WE (dyrektywa NEC)
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r.

w sprawie jakosci powietrza i czystszego powietrza dla Europy

Dyrektywa 2000/60/We Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2000 r.

ustanawiajgca ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej
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— Europejski Zielony tad. Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej,
Rady, Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw COM(2019) 640

— Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, 2012, Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego

— Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

— Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

— Krajowy Plan na Rzecz energii i klimatu 2021-2030

— Krajowy program ograniczania zanieczyszczenia powietrza

— Nowa Strategia Lesna UE 2030. Komunikat Komisji Do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw. COM(2021) 572

—  Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+ (2016, Katowice)

— Polityka Ekologiczna Paristwa 2030

— Polityka Energetyczna Polski do 2040 r.

— Prognoza demograficzna na lata 2014-2050 dla wojewddztwa slgskiego, 2015, Urzad
Statystyczny w Katowicach

— Program ochrony powietrza dla wojewddztwa $laskiego

—  Program Ochrony Srodowiska dla Wojewddztwa Slaskiego do roku 2019 z uwzglednieniem
perspektywy do roku 2024, 2015, Katowice

— Program ochrony srodowiska przed hatasem wojewddztwa Slgskiego do roku 2023 dla
terendw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdw drdg o natezeniu ruchu powyzej
3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruch powyzej 30 000
pociggdw rocznie, Uchwata Nr VI/12/8/2019 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 26
sierpnia 2019 r.

—  Program wykorzystania odnawialnych Zrédet energii na terenach nieprzemystowych
wojewddztwa Slgskiego, 2005, Krakow — Katowice

—  Przeksztatcamy nasz $wiat: Agenda na rzecz zréwnowazonego rozwoju 2030

— Regionalna Polityka Miejska Wojewddztwa Slgskiego

— Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030.)

— Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze
ku przysztosci KOMUNIKAT KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY,
EUROPEJSKIEGO KOMITETU EKONOMICZNO-SPOtECZNEGO | KOMITETU REGIONOW
SWD(2020) 331

— Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,,Slaskie 2030” — Zielone Slaskie, 2020, Katowice

— Strategia UE w zakresie przystosowania sie do zmiany klimatu
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— Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

— Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku
2020 z perspektywq do roku 2030

— Unijna Strategia na rzecz Bioréznorodnosci 2030. Przywracanie przyrody do naszego zycia.
Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno - Spotecznego i Komitetu Regiondw. COM(2020) 380

— V Aktualizacja Krajowego Programu Oczyszczania Sciekéw Komunalnych, 2017, Warszawa
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Ustawy i rozporzadzenia

— Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U.
2022 poz. 1083 z pdzn. zm.)

— Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. 2023 poz. 1336)

— Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (t.j. Dz. U. 2023 poz. 1094 z pdzn. zm.)

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. 2022 poz. 2556 z
pozn. zm.).

— Ustawa z dnia 20 lutego 2015 r. o odnawialnych zrédtach energii (t.j. Dz. U. z 2022 r.
poz. 1378 z pdzn. zm.)

— Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (t.j. Dz. U. z 2023 r.
poz. 225 z pdzn.zm.)

— Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (t.j. Dz.U. z 2023 r. poz.
344)

— Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz. U.
z 2023 r. poz. 977)

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 682 z pdzn. zm.)

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. 2022 poz. 988)

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktérych
dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz. U. 2012 poz. 914)

— Rozporzadzenie Rady Ministréow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewziec¢
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz.U. 2019 poz. 1839)

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegétowego
zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U.
nr 187, poz. 1340)

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. 2016 poz. 2183)

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. 2014 poz. 1409)

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej grzybéw (Dz. U. 2014 poz. 1408)

— Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11 grudnia 2020 r. w sprawie

dokonywania oceny poziomow substancji w powietrzu (t.j. Dz. U. 2020 poz. 2279)
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— Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz.U. 2016 poz. 1967)

— Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. 2016 poz. 1911)

— Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 12 maja 2005 r. w sprawie sporzadzania projektu
planu ochrony dla parku narodowego, rezerwatu przyrody i parku krajobrazowego,
dokonywania zmian w tym planie oraz ochrony zasobodw, twordéw i sktadnikow przyrody. (Dz.
U. z 2005r. Nr 94, poz. 6207)

—  Uchwata NrV/36/1/2017 Sejmiku Wojewddztwa Slgskiego z dnia 7 kwietnia 2017 r.

w sprawie wprowadzenia na obszarze wojewddztwa slgskiego ograniczen w zakresie
eksploatacji instalacji, w ktérych nastepuje spalanie paliw

— Uchwata nr V1/12/8/2019 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 26 sierpnia 2019 r.

w sprawie przyjecia ,,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewédztwa
slaskiego do roku 2023 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég
o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie i odcinkéw linii kolejowych

o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie”

— Uchwata Nr 1V/48/2/2014 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 10 marca 2014 r.

w sprawie ustanowienia planu ochrony Parku Krajobrazowego ,,Orlich Gniazd” (Dz. Urz.
Wojewddztwa Slaskiego z 2014 r. poz. 1763)

— Uchwata nr V1/40/3/2022 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 24 stycznia 2022 r.

w sprawie ustanowienia planu ochrony dla Parku Krajobrazowego ,Lasy nad Gérng Liswartg”

(Dz. Urz. Wojewddztwa Slaskiego z 2022 r. poz. 536)
Serwisy internetowe

—  https://stat.gov.pl/

—  https://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/

—  https://www.ure.gov.pl/

—  https://www.ksse.com.pl/o-ksse-1

—  https://www.slaskie.pl/content/gospodarka

—  https://www.slaskie.pl/content/eksport-szansa-dla-sektora-msp

—  https://www.ure.gov.pl/pl/oze/potencjal-krajowy-0ze/8108,Instalacje-odnawialnych-zrodel-

energii-stan-na-30-czerwca-2021-r.html

—  https://www.zpk.com.pl/

—  https://www.katowice.lasy.gov.pl/
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—  https://www.slaskie.pl/content/turystyka

—  https://www.slaskie.pl/content/1256544402 2009-10-26

—  https://www.slaskie.pl/content/1256544621 2009-10-26

—  https://www.slaskie.pl/content/1256544579 2009-10-26

—  http://wkz.katowice.pl/

—  https://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/search.jsf

—  https://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/

—  http://www.katowice.wios.gov.pl/monitoring/raporty/2004/10.pdf

—  https://slaskie-przyroda.pl/ochrona-przyrody/korytarze-ekologiczne
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Spis zatgcznikow

Zatgcznik nr 1 — Lokalizacja przedsiewzie¢ w odniesieniu do form ochrony przyrody
Zatgcznik nr 2 — Odlegtosé inwestycji od obszaréw chronionych

Zatgcznik nr 3 - Lista inwestycji z przypisaniem do nich celéw RPT

Zatgcznik nr 4 - Wykaz aktédw prawnych ustanawiajgcych obszary chronione oraz
zatwierdzajacych plany ochronne

Zatgcznik nr 5 — Lokalizacja przedsiewzie¢ w odniesieniu do korytarzy ekologicznych
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