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1. Wstep

Planowanie rozwoju jest jednym z kluczowych zadan, jakie ustawowo zostaty przypisa-
ne samorzadom terytorialnym. W planie opracowuje si¢ strategie, stanowiaca zapis swiado-
mych wyboréw spotecznosci regionu, zorientowanych na rozwiazanie gtownych problemoéw i
utrzymanie danego obszaru na $ciezce trwatego i zréwnowazonego rozwoju oraz podnoszenie
jego konkurencyjnos$ci. Jako glowne narzedzie polityki rozwoju prowadzonej przez samorza-
dy, strategia rozwoju wyznacza zakres dzialan podejmowanych przez wladze regionu, a takze
stanowi punkt odniesienia dla inicjatyw oraz dokumentéw o charakterze planistycznym, prze-
strzennym i programowym, podejmowanych i tworzonych na poziomie regionalnym, lokal-
nym, a takze przez srodowiska branzowe.

Strategia — odnosi si¢ do wskazania planu, w jaki sposob dana organizacja (przemysto-
wa, spoleczna) ma osiagna¢ wybrane cele (pozycje). Mozna to rdwniez opisac jako przestrze-
ganie pozytywnych wzoré6w zachowan organizacji z przesztosci. Metody opracowywania pla-
néw przysztosciowych, zapewniajacych zrownowazony rozwoj danego regionu oparte sa na
prognozowaniu.

Prognozy sa to opisy przysztosci lub pewnych jej aspektow, zachowujace spdjnosé i
przejrzystos¢ formy, skupiajace si¢ na kwestiach najbardziej istotnych dla danego zagadnienia
[8]. Natomiast prognozowanie to racjonalne, naukowe przewidywanie przysztych zdarzen w
danym procesie badz dziatalnosci gospodarczej. Na ksztaltowanie si¢ procesu prognozowania
maja wplyw roézne czynniki, ktére mozna podzieli¢ na:

e czynniki zewnetrzne, na ktore nie ma si¢ wplywu, a ktore nalezy uwzgledni¢ w trakcie
prognozowania jako pewne, zewngtrzne ograniczenia przebiegu zjawisk 1 procesoOw go-
spodarczych,

e  Czynniki wewnetrzne, ktore moga by¢ ksztaltowane przez decydentow (planistow).

Jako strategie logistyczng mozna uwazaé zbior wytycznych, czynnikow sprawczych
oraz ugruntowanych postaw, ktore pomagaja w koordynacji celéw, planéw 1 zasad postepo-
wania, a ulegaja wzmocnieniu na skutek swiadomych i nie§wiadomych zachowan przejawia-
nych w wymiarze wewnatrz i migdzyorganizacyjnym przez partnerow tworzacych plan roz-
woju okre$lonej branzy, np. transportu.

Termin zréwnowazony rozwdj zostat zdefiniowany w 1987 roku (w Raporcie Swiatowej
Komisji Srodowiska i Rozwoju Nasza wspélna przysztosé) [1] jako ,,rozwdj, odpowiadajacy

potrzebom dnia dzisiejszego, ktory nie ogranicza zdolnosci przysztych pokolen do zaspokaja-



nia ich potrzeb”. Rozwinigcie zasady zrownowazonego i trwatego rozwoju uzgodniono i
przyjeto w Deklaracji Szczytu Ziemi w Rio de Janeiro w czerwcu 1992 roku, wraz z towarzy-
szacym jej obszernym zbiorem zalecen znanych pod nazwa Agenda 21. Zréwnowazony roz-
woj posiada trzy wymiary: srodowiskowy, ekonomiczny 1 spoteczny 1 wiaze si¢ z gospodarka
energetyczng i transportem. Gospodarka energetyczna napgdza wzrost makroekonomiczny,
ale jest rownoczesnie zrodtem negatywnych wptywow na Srodowisko. Stanowi rowniez pod-
stawe zaspakajania réznorodnych potrzeb ludzkich. Zrownowazony rozwoj transportu” zostat
zdefiniowany jako ,,rozw¢j, odpowiadajacy potrzebom dnia dzisiejszego, ktory nie ogranicza
zdolnosci transportowych przysztych pokolen do zaspokajania ich potrzeb w zakresie mobil-
nosci” [1].

Plan rozwoju strategicznego dotyczy procesu ksztattowania polityki transportowe;j, sta-
nowiacej jeden z kluczowych dokumentéw programowych dla danego regionu. Celem takie-
go planu jest okreslenie uwarunkowan, zasad i instrumentéw, a wigc podstawowych sktadni-
kow strategii rozwoju transportu dla danego obszaru terytorialnego, ktorego on dotyczy.
Przygotowanie planu rozwoju strategicznego rozszerza istniejaca juz obecnie podstawe in-
formacyjna procesu programowania rozwoju systemu transportowego regionu. W planie nale-
zy podda¢ analizie dotychczasowa polityke transportowa regionu oraz jego system transpor-
towy. Wskazac przy tym nalezy na obecne 1 przyszte uwarunkowania oraz przestanki procesu
formutowania strategii rozwoju transportu w regionie. Waznym zagadnieniem takiego planu
jest problem kontekstu polityki transportowej regionu w stosunku do ogoélnokrajowego po
europejski.

Traktujac strategi¢ rozwoju jako narzedzie w programowaniu obecnego 1 perspekty-
wicznego rozwoju systemu transportowego regionu, w nalezy oméwi¢ w nim zasady ksztat-
towania rozwoju systemu transportowego tego obszaru, odnoszac si¢ do wszystkich najwaz-
niejszych podsystemow funkcjonalnych i gat¢ziowych (podziat modalny, transport zbiorowy,
transport tadunkow, uktady drogowo-uliczny i kolejowy, infrastruktura parkingowa, strefy ru-
chu uspokojonego i pieszego oraz sie¢ drog rowerowych).

Dokonujac analizy realnej (realizowanej) polityki transportowej regionu oraz przygo-
towanie zatozen aktywnej polityki w zakresie transportu nalezy oprze¢ na klasycznym ukta-
dzie rozrdzniajacym w zakresie polityki transportowej nastgpujace problemy (obszary formu-
towania celow) [9]:

—  dostepnos¢ zewnetrzna,
—  dostepnos$¢ wewngtrzna,

— rozwoj potencjatu logistycznego miasta lub regionu,



— ograniczenie negatywnych efektow rozwoju transportu.

Jednak nie sposob dokona¢ zawezenia tematyki planu rozwoju strategicznego wytacznie
do transportu zbiorowego, bez zubozenia jego wynikoéw, bowiem transport zbiorowy jest czeg-
$cig systemu transportowego miasta lub regionu, przemieszczenia mieszkancéw dokonywane
sa tam takze transportem indywidualnym oraz pieszo. Istotnym zagadnieniem jest rOwniez
transport tadunkoéw, ktory zwilaszcza w uprzemystowionym wojewodztwie §laskim wplywa
na ksztalt planu rozwoju strategicznego.

Plan rozwoju strategicznego wojewoddztwa slaskiego powinien by¢ zgodny z ogdlnymi
zalozeniami z Polityka Transportowa Panstwa Polskiego na lata 2006-2025 [2]. Jednym z
najpilniejszych zadan w realizacji polityki zrdwnowazonego rozwoju kraju jest zrbwnanie Si¢
z krajami Europy Zachodniej pod wzgledem stopnia rozwoju cywilizacyjnego i poziomu zy-
cia. Wymaga to jednak stworzenia silnych strukturalnych podstaw wzrostu gospodarczego, w
tym sprawnego systemu transportowego. Plan rozwoju strategicznego systemu transportowe-
go w regionie (na Slasku) powinien umozliwiaé spoteczenstwu (mieszkancom jak i osobom
spoza regionu) realizacj¢ prawa do mobilnosci [1]. Jednoczesnie powinno si¢ W nim minima-
lizowac negatywne skutki zewngtrzne transportu — konieczne jest nie tylko rozwijanie trans-
portu ale tez oddziatywanie na sposoby realizacji prawa mobilnosci. Tworzac w planie wa-
runki do realizacji prawa mobilno$ci nalezy mie¢ na uwadze wykorzystanie r6znych podsys-
temoéw transportowych. Celowe jest elastyczne podejscie i odrzucenie schematycznego my-
$lenia polegajacego na stawianiu samochodow osobowych, czy szerzej trakcji spalinowej, w
opozycji lub jednoznacznie negatywnym $wietle wzglgdem transportu zbiorowego, czy tez
bezemisyjnych sposoboéw przemieszczen (np. rowerami). Transport samochodowy stal si¢
czescia zycia ludzi, czescia przestrzeni miast i regionow, jest kluczowym narzedziem realiza-
cji prawa mobilnosci — jednoczesnie narastajaca kongestia oraz inne efekty zewnetrzne nie
do$¢, ze ograniczaja mobilnos$¢, to dodatkowo sa Zrédlem spadku efektywnosci systemu
transportowego, konkurencyjnosci oraz pogarszania si¢ jakosci zycia.

Dziatania zwiazane z opracowaniem Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddz-
twa Slaskiego beda pomocne w rozbudowie i integracji systemu transportowego, przyczynia-
jac si¢ tym samym do poprawy stanu infrastruktury transportowej, bezpieczenstwa transportu

oraz zwigkszenia mobilnosci mieszkancow tego wojewodztwa [3].

2. Cel i zakres opracowania
Celem niniejszego opracowania jest ekspertyza dotyczaca oceny aktualnego stanu oraz

mozliwosci rozwoju sektora Transport, Spedycja, Logistyka (TSL) w wojewodztwie $laskim

w perspektywie srednioterminowej (do roku 2020) oraz dlugoterminowej (do roku 2030). Za-



kres opracowania obejmuje ocen¢ aktualnych dziatan oraz przedstawienie prognozy rozwoju
sektora TSL w wojewddztwie §laskim wraz z lista koniecznych dziatan w tym zakresie. Ni-
niejsza ekspertyza zostata opracowana na zlecenie Zarzadu Wojewodztwa Slaskiego w Kato-

wicach (Umowa nr.2439/SP/2011 z dnia 13.09.2011).
3. Stan obecny i ocena potencjalu TSL w wojewodztwie §laskim

Wojewoddztwo Slaskie posiada rozbudowana sie¢ komunikacyjna co daje mu szanse
wlaczenia si¢ do sieci szybkich powiazan transportowych z regionami panstw Unii Europej-
skiej, a takze do europejskiej przestrzeni gospodarczej. Gegsta sie¢ drog tworzy takze efekty
synergiczne miedzy réznymi rodzajami transportu (transport kolejowy/transport lotniczy)
oraz migdzy operatorami tego samego typu transportu (np. potaczenia kolejowe obstugujace
rzeczne porty i lotniska). Sektor TSL (transport, spedycja i logistyka) w wojewddztwie $la-
skim obejmuje catoksztatt transportowej dziatalnosci gospodarczej, prowadzonej na terenie
wojewodztwa, zwiazanej W zasadzie z przestrzennym przeptywem osob i dobr materialnych.

Natgzenie ruchu na drogach wojewddztwa $laskiego wykazuje tendencje wzrostowe.
Wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu, w roku 2005 $redni dobowy ruch na sieci drog krajo-
wych wynosit 12126 pojazdéw/dobe (dla drég migdzynarodowych 21209 pojazdéw/dobg), a
na sieci drog wojewddzkich 3871 pojazdéw na dobg, co stawia wojewddztwo na pierwszym
miejscu w kraju. Ponadto w wojewodztwie $laskim notuje si¢ najwyzszy w kraju wskaznik
wzrostu ruchu [10].

Natomiast w wojewodztwie $laskim systematycznie spada liczba pasazerow przewozo-
nych transportem zbiorowym, w przypadku obszaru KZK GOP - szacunkowo w granicach 2
do 3% rocznie. Potwierdzity to wykonane badania wykorzystania srodkow transportu w 2008,
2009 i 2010 roku [17]. Na podstawie badan napetnien przeprowadzonych w 2008 roku na ok.
180 liniach komunikacyjnych 1 po rozszerzeniu tych wynikow na pozostate linie nie objgte
pomiarami, wyliczono roczna liczbg przejazdéw (pasazeréw) - w 2008 roku liczba ta wynio-
sta 356.058.957. W roku nast¢gpnym dokonano kolejnych pomiaréw na ok. 170 liniach 1 w
oparciu o te oraz o poprzednie pomiary, wyliczono roczna liczbg przejazdow, ktéra w 2009
roku wyniosta 348.090.378. Oznacza to, iz w ciagu roku liczba przejazdow (pasazerow)
zmniejszyta sig¢ o 7,97 min, tj. o ok. 2,2%. Nieco wigkszy spadek, blisko 3% zanotowano w
2010 roku w poréwnaniu do 2009 roku [16].

O znaczeniu sektora TSL na danym terenie decyduje liczba funkcjonujacych podmio-
tow gospodarczych, liczba pracujacych osob w tym sektorze oraz zdolnos¢ do konkurowania

w ramach zliberalizowanego rynku Unii Europejskiej. W okresie transformacji gospodarczej i



integracji z Unia Europejska, w wojewodztwie §laskim wzrosta liczba podmiotow deklaruja-
cych prowadzenie gospodarczej dziatalnosci w sferze transportu (GUS nie podaje Scistych in-
formacji w tym zakresie). Najwigcej podmiotow deklaruje prowadzenie samochodowej dzia-
talnosci transportowej [17].

Juz w poprzedniej edycji Biatej Ksiggi (z 2001 r.- COM(2006) 314) podkreslono klu-
czowa role logistyki dla zapewnienia w Europie, Polsce, a wigc rowniez i na Slasku mobilno-
$ci zgodnej z zasadami zrownowazonego rozwoju i konkurencji oraz dla realizacji innych ce-
16w, takich jak: poprawa stanu czystosci srodowiska, bezpieczenstwo dostaw energii czy bez-
pieczenstwo i ochrona transportu. Logistyka transportu osobowego i towarowego zajmuje si¢
planowaniem, organizacja, kontrolg i realizacja transportu oraz zarzadzaniem nim w ramach
tancuchow dostaw lub transportu publicznego. Jest jedna z sit napedzajacych konkurencyj-
nos¢ w Europie i tym samym wnosi istotny wktad w odnowiona strategi¢ lizbonska na rzecz
wzrostu gospodarczego i zatrudnienia. Logistyka jest przede wszystkim dziatalno$cia gospo-
darcza i realizowana jest przez przedsigbiorstwa, niemniej jednak wtadze samorzadowe maja
do odegrania oczywista rolg¢ w zakresie stworzenia wtasciwych warunkow ramowych.

Polityke w dziedzinie logistyki nalezy rozwija¢ na wszystkich poziomach zarzadzania.
Istnieje rosnaca potrzeba przyjecia przez Unig Europejska spdjnego podejscia do logistyki,
ktére zapewni mozliwo§¢ wzmocnionej wspolpracy 1 koordynacji migedzy réznymi plaszczy-
znami polityki transportowej w regionach i ktore musi sta¢ si¢ najistotniejszym czynnikiem
branym pod uwagg przy podejmowaniu decyzji. Takim dokumentem jest niedawno opubli-
kowana nowa edycja Bialej Ksiegi w zakresie transportu [7].

Pomigdzy rokiem 2004 a 2010 znaczaco wzrosta wielkos$¢ pracy przewozowej w trans-
porcie zardéwno towarowym jak i pasazerskim na Slasku, przy czym relatywnie wigkszy
wzrost nastapil w przewozach towarowych. Jednak zaobserwowa¢ mozna relatywnie niska
warto$¢ obrotow w przewozach towarowych. Generalna przyczyna niskiej warto§ci obrotow
na slaskim rynku TSL jest zbyt mala ilo$¢ przewozow tadunkow wysokowartosciowych, kto-
rych zatadowcy maja duza zdolno$¢ platnicza, poniewaz decyduja na Slasku przewozy tadun-
kéw masowych (zwlaszcza wegla). Jest to zwlaszcza widoczne w poréwnaniu do $redniej
wartosci 1 tony tadunku przewozonego w obstudze polskiego handlu zagranicznego i w ob-
studze handlu zagranicznego UE-27. W Polsce w 2009 r. w eksporcie 1 tona miata $srednia
warto$¢ oK. 1 424 €, podczas gdy $rednia w UE-27 wynosita okoto 2 500 €, natomiast Polska
importowata znacznie drozsze towary ($rednia wartos¢ 1 154 €/tong) niz cata UE-27 (Srednia

warto$¢ okoto 880 €/tong) [15]. Procesy zachodzace w gospodarce Polski i na Slasku sa bar-



dzo podobne, ze wzgledu na sp6jnos¢ i wspotzaleznos¢ transportowa wojewodztwa slaskiego
i catego kraju.

W momencie najlepszej koniunktury gospodarczej w Polsce (i na Slasku), w roku 20086,
wydatki przedsigbiorstw na logistyke wewngtrzna (wewnatrz przedsigbiorstw) rosty znacznie
szybciej w stosunku do wydatkow lokowanych na zewnatrz i odbiegaly one znacznie od war-
tosci w roku 2004 (rys.3.1). Z rys. 3.1 wida¢ jak wzrosly potrzeby przedsigbiorstw z zakresu

logistyki i jakie sa aktualne tendencje narastania tych naktadow.
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Rys.3.1. Odsetek klientow przeznaczajqcych na zakup zewnetrznych ustug logistycznych
ponad 75% wszystkich kosztow logistyki [18]

Przez kilkanas$cie miesigcy po integracji Polski z Unia Europejska obroty w zakresie 10-
gistyki w wojewodztwie §laskim stale rosty dzigki wysokim marzom. Pdzniej rosnaca konku-
rencja wyhamowata dynamike sprzedazy ustug logistycznych. Firmy logistyczne dazyly do
maksymalnego zwigkszenia swojego udzialu w rynku. Duze i $rednie firmy miaty o wiele
wigksze szanse powodzenia w walce rynkowej niz mniejsze firmy (czgsciej osiagaty zysk
przy wzroscie sprzedazy). Jednym z przejawOw nierdéwnowagi migdzy popytem a podaza
ustug logistycznych w wojewodztwie §laskim byt wzrost ustug wykonywanych na podstawie
statego zlecenia. Klienci starali si¢ zapewni¢ sobie realizacj¢ dostaw masowo kontraktujac
ustugi terminowe ( w roku 2007 dziesig¢ razy cze$ciej niz w roku 2006) [18].

Nierealnemu oczekiwaniu, ze zapotrzebowanie na ustugi logistyczne bedzie dalej rosto
zadat cios kryzys na rynkach swiatowych w roku 2008. W szybkim tempie powstata nadpo-
daz ustug logistycznych w stosunku do stabnacej dynamiki popytu. Zaczgto wyzbywac sig
zakupionych i wypozyczonych §rodkow transportu, gdyz rosnace ceny paliw i1 kosztow wyna-
grodzen nie stwarzaly mozliwosci dalszego obnizania cen ustug logistycznych.

Zmiang koniunktury najbardziej odczuly firmy przewozowe, ktore $wiadcza proste
ustugi transportowe, gldwnie w relacjach migdzynarodowych. Rosnace koszty paliwa i1 pracy

oraz wzmocnienie ztotego (w latach 2009-2010) spowodowaty, ze $laskie firmy przewozowe



przegraty rywalizacj¢ z tanszymi przewoznikami z zagranicy. Trudna sytuacja segmentu
przewozowego w wojewodztwie $laskim wynika rowniez z rozdrobnienia 1 stabej pozycji po-
szczegOlnych przewoznikow. Sytuacja na rynku przewozoéw krajowych jest o wiele lepsza,
szczegolnie dla dobrze zorganizowanych firm przewozowych, poniewaz zapotrzebowanie na

przewozy krajowe ro$nie szybciej niz zapotrzebowanie na przewozy migdzynarodowe

(rys.3.2).
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Rys.3.2. Ustugi logistyczne wykonywane na rynku krajowym w catosci operacji [18]

Tablica 3.1
Ranking firm TSL w wojewodztwie §laskim wg wielko$ci przychodow ze sprzedazy
podstawowej za rok 2010 ( w min. zt)

< Zakres ushug
LB . T |gE o LB
P 58 Nazwa firmy (grupa) % xS gig 2. S I e 4 %é
g = o T o |=s55 |3 |8 2|8 |€ |8 | €5
5 = - s a2 S |a (@ |la Q|25 |nE
2 oy P <~ |z &2 |9 |8 |23 |25
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2 cree e 23|55 =
<
1| 12 | JAS-FBG SA. Kato- | polski | 3425 | x | x | X | x | x| - | x| 790
wice
2 | 17 | DELTA-TRANS Swigto | mie-
tochto- szany,
chio- | 2004 2965 | X | X | x | X [ X | - | -]1543
wice Niem-
cy
3 | 20 | CEVA LOGISTICS |Bielsko| 100% 2148 | x | X | X | x| x| - |- 985
Biata Wito-
chy
4 | 89 | P.S.T. POLBOD- Kato- | polski | 13,00 | x | x | x | x | x | - | - | 39
TRANS Sp. z 0.0. wice

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie [18]
Ranking firm TSL w wojewddztwie §laskim na tle firm ogolnopolskich (i migdzynaro-

dowych) za rok 2010, wybranych ze 102 najwigkszych firm z Polski przedstawiono w tablicy
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3.1[18]. W rankingu przedstawionym w tabl.3.1 nie ujgto migdzynarodowych firm logistycz-

nych i kurierskich dziatajacych na Slasku.
Powolne wychodzenie z kryzysu gospodarczego Polski (zaobserwowane od roku 2009)

pozwala z wigkszym optymizmem prognozowac rozwoj sektora TSL w Polsce oraz w woje-

wodztwie $laskim. W 2010 roku polska gospodarka odnotowata dobre wyniki gospodarcze,
chociaz nadal poziom zaufania do jej stabilno$ci nie jest wysoki. Gléwnym motorem wzrostu
sa inwestycje publiczne, napgdzane przede wszystkim funduszami unijnymi. Wzrosta jednak
inflacja, ktora w roku 2011 wynosi juz 4,3%, znacznie powyzej bazowej inflacji NBP (2,5%).

Jednak polski rynek TSL rost w roku 2010 w tempie dwucyfrowym i jego wartos$¢ jest

znacznie wigksza niz w roku 2008 [19]. Przy dobrych prognozach dla polskiej gospodarki,

rowniez przewidywania dla branzy TSL sa pomys$lne. W 2010 r. warto$¢ rynku TSL w Pol-
sce, liczona na bazie wartosci przychodoéw (ze 102 firm) wzrosta o 15,4% w stosunku do roku

2009. Gdyby odnies¢ si¢ do roku 2008 (przed kryzysem), wartos¢ tego rynku wzrosta o 4,4%
(w roku 2009 przychody analizowanych przedsigbiorstw zmniejszyty si¢ o 11%) [19]. Wigk-

szy wzrost przychodéw zanotowaty firmy z kapitalem zagranicznym i mieszanym (prawie

116%) w stosunku do firm polskich. Mimo wysokiej dynamiki wzrostu wartosci rynku TSL

liczba pracownikéw tam zatrudnionych rosta wolniej, o niespetna 6%. W polskich firmach
ogoblna liczba zatrudnionych w roku 2010 zmniejszyta si¢ o prawie 4% w stosunku do roku

2009, natomiast w zagranicznych wzrosta o 10%. Ranking 10 najwigkszych firm w Polsce o

przychodach ze sprzedaz podstawowej TSL w roku 2010 przedstawiono na rys.3.3.
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Rys.3.3. Przychody najwiekszych firm TSL w Polsce w roku 2010 [19]
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Wskaznik optymizmu w branzy TSL po I kwartale 2011 r. wzrést do wartosci +131 (w
2010 r. w tym samym czasie jego warto$¢ wynosita +95). Nadal wskaznik ten nie osiaga war-
tosci z roku 2008, kiedy wynidst +160 [19]. Ponad 90% firm optymistycznie oceniata wtedy
przysztos¢ polskiej gospodarki, gdy obecna sytuacja spotkata si¢ z pozytywna ocena u nieco
ponad 55% firm. Nadal panuje wigc lekka niepewnos¢ co do przysztosci wlasnego przedsig-
biorstwa.

Obserwujac strukturg¢ przewozow transportem samochodowym tadunkéw w wojewddz-
twie $laskim w roku 2010 wida¢, ze potencjal tranSportowy §laskich firm TSL, w stosunku do
przewozow ogotem w Polsce jest wykorzystany zaledwie w ok. 12% (tabl.3.2), co w zadnej

mierze nie oddaje ich realnych mozliwosci.

Tablica 3.2
Przewozy tadunkéw transportem samochodowym w wojewodztwie $laskim w roku 2010
Wywéz Przywéz
Zakres przewozy |przewozy przewozy przewozy |z innych|z zagra-| Bilans
L p. | Przewo- ogolem we- do innego pagranice| ogétem |wewnetrz-| woje- | nicy prze-
6w wnetrzne | wojewédz. ne | wédztw wozOw
[ty$. ton]
1. cala
Polska 1175437 | 843201 279741 52495 [1171128 | 843201 [279741 A8 186 +4309
2. woje-
wédztwo | 148 439 110 610 31072 6757 147766 | 110610 | 29927 | 7230 | +673
slaskie
3. [struktura
bilansu 12,6 13,1 111 12,9 12,6 13,1 10,7 15,0
przewozow
[%]

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie [17]

Podsumowujac przeprowadzona analiz¢ aktualnego stanu oraz oceng potencjatu sektora

TSL w wojewddztwie $laskim mozna stwierdzi¢:

e duzy wplyw na dynamike rozwoju branzy TSL posiadat kryzys gospodarczy w roku
2008, ktorego wptyw na wielkos¢ przychodéw w tym sektorze mozna zaobserwowaé do
dzisiaj,

e firmy dziatajace w sektorze TSL, a pochodzace z wojewodztwa §laskiego (a jest ich b.
malo) nie naleza do potentatow w tej branzy nie tylko w skali migdzynarodowej, ale row-
niez krajowej.

e cechuje ja gesta siec przestarzatej infrastruktury transportowej (kolejowej i drogowey),

e posiada nieuporzadkowany uktad komunikacyjny, przestarzaty i niewydolny, przebiega-
jacy wzdtuz zwartej 1 ciasnej zabudowy miejskiej, utrudniajacy dalszy rozwoj regionu,

e przedsigbiorstwa z branzy TSL posiadaja korzystne usytuowanie na skrzyzowaniu tran-

seuropejskich szlakow komunikacyjnych,
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4. Uwarunkowania zewngtrzne — prognozy i trendy determinujace rozwaj

sektora TSL w wojewddztwie Slaskim
Wojewoddztwo $laskie jest potozone w obszarze weztowym dwoch gldwnych pan - eu-

ropejskich korytarzy transportowych, ktore biegna z zachodu na wschéd oraz z poétnocy na po-

tudnie Europy, sa to (rys.4.1):

e Kaorytarz 11l dla relacji (Madryt — Paryz - Bruksela) Berlin — Wroctaw — Katowice — Kra-
kow — Kijow — Moskwa,

e Korytarz IV dla relacji (Helsinki) Sztokholm — Gdansk — Katowice — Zylina — (Budapeszt
— Ateny), z odgatezieniem VI B dla relacji Czgstochowa — Ostrawa (Wieden — Wenecja).
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Rys.4.1. Drogowe pan-europejskie korytarze transportowe [10]

Wojewoddztwo $laskie jest jedynym regionem Europy Srodkowej, ktory posiada uktad
infrastruktury transportowej w zakresie TSL, na tyle rozbudowany sieciowo i wyposazony w

roéznorodne obiekty transportu, ze przy niewielkich naktadach inwestycyjnych moze najszyb-
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ciej zapewni¢ warunki komunikacyjne dla integracji przestrzennej calej Europy. Najwigksze

firmy europejskie z branzy TSL (0 kapitale pochodzenia europejskiego), zajmujace si¢ dzia-

talno$cia logistyczna, ktore dziataja rowniez na terenie Slaska przedstawiono w tablicy 4.1.

Tablica 4.1
Ranking najwigkszych operatoréw TSL pochodzenia europejskiego
Przychody Przychody Dynamika Liczba za-
Miejsce |Miejsce ; 2010 2009 rzychodéw trudnionych
W 2610 w 2609 Nazwa firmy I020)10/2009 w 2018/
[min euro] [%0]

1 1 DHL 38 753 33343 116 260 970

2 2 A.P. MOLLER-MAERSK 22 847 17 327 132 bd.

3 3 DB SCHENKER 18 894 15 040 126 91 289

4 4 KUEHNE+NAGEL 12 214 9494 129 57 536

5 5 CMA GGM 10 786 7527 143 17 200

6. 6 SNCF GEODIS 8 658 7157 121 47 192

7 7 TNT EXPRESS 7 053 6 208 114 83 236

8 8 CEVA 6 847 5494 125 49 684

9 9 DSV 5715 4 846 118 20 954

10 12 PANALPINA 5196 3945 132 14 876

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie [22]

Szerokotorowa linia kolejowa LHS dochodzaca do Stawkowa umozliwia polaczenie z
Europa Wschodnia i Azja, a Kanat Gliwicki 1 rzeka Odra zapewniaja powiazania z Europa
Zachodnia. Powiazania z przestrzenia europejska zapewnia tez Migdzynarodowy Port Lotni-
czy w Katowicach—Pyrzowicach.

Dla wojewodztwa $laskiego tak rozbudowana sie¢ komunikacyjna oznacza szans¢ wia-
czenia si¢ do sieci szybkich powiazan z regionami panstw Unii Europejskiej, a takze do euro-
pejskiej przestrzeni gospodarczej. Gesta sie¢ drog tworzy takze efekty synergiczne migdzy
roznymi rodzajami transportu (transport kolejowy/lotniczy) oraz migdzy operatorami tego
samego typu transportu (np. potaczenia kolejowe obstugujace rzeczne porty 1 lotniska).

Na sie¢ drogowa wojewodztwa sktada sig 25 638,8 km drég publicznych o nawierzchni
twardej, co daje czwarte miejsce w kraju co do dhugosci drog wedhug kolejnosci nastepuja-
cych wojewodztw: mazowieckie, wielkopolskie 1 matopolskie [17].

Podstawowe wady uktadu drogowego w wojewodztwie katowickim to:

* slaba zewngtrzna dostgpno$¢ komunikacyjna,

* zle migdzymiejskie powigzania komunikacyjne, uniemozliwiajace szybkie przemieszcza-
nie si¢ pomigdzy miastami aglomeracji oraz ich dzielnicami,

* niewlasciwa rozbudowa miejskiego potencjatu logistycznego, ukierunkowana na popra-
we standardow w pasazerskiej komunikacji publicznej 1 transporcie towardow.

W wojewddztwie $laskim eksploatowanych jest tacznie 2 145 km linii kolejowych, w

tym:
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e 1014 km linii jednotorowych, co stanowi 47,27 % og6tu linii kolejowych,

e 1131 km linii dwu- i wigcej torowych, co stanowi pozostata czgs¢ 52,73 % linii ogdtem.

Wsrod eksploatowanych linii kolejowych normalnotorowych 80,05% z nich, czyli 1 717
km jest zelektryfikowanych.

W wojewodztwie $laskim wystgpuja najwyzsze w kraju wskazniki gestosci drog i linii
kolejowych. Gestosé sieci drogowej wynoszaca 164,4 km/100km? jest ponad dwukrotnie
wyzsza od $redniej krajowej, ktora wynosi 81,7 km/ 100km? [13]. W wojewoddztwie realizuje
si¢ okoto 50% krajowych przewozéw kolejowych. Istotne znaczenie ma znajdujacy si¢ w
Tarnowskich Gorach wezet kolejowy, ktéry nalezy do najwigkszych w Europie. Szybkie
przemieszczanie si¢ pomiedzy Bielskiem, Katowicami i Warszawa umozliwia Centralna Ma-
gistrala Kolejowa, a pomigdzy Katowicami 1 Gdynia - Magistrala Portowa, ktérymi przewo-
zona jest wigkszo$¢ towardw z terenu wojewodztwa.

Na szczeg6lna uwage zashuguje fakt, iz na terenie wojewodztwa - w Stawkowie, konczy
si¢ szeroki tor taczacy Polske¢ ze Wschodem, tzw. Linia Hutnicza Szerokotorowa (LHS).
Terminal szerokiego toru posiada polaczenie z torem normalnym, co umozliwia szybki prze-
tadunek towarow bez koniecznosci przetaczania wagonow.

Glownymi problemami w zakresie transportu kolejowego na Slasku sa:

e zly lub niezadowalajacy stan techniczny uktadu 1 niskie parametry sieci,

e spadek przewozoéw wykonywanych koleja (niewykorzystywanie zdolno$ci przewozo-
wych),

e likwidacja linii ze wzgledéw ekonomicznych, nieprzystosowanie do przenoszenia duzych
predkosci (odcinek magistralnej linii E 65 Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie jest jedy-
nym w Polsce, posiadajacy geometri¢ toru przystosowana do szybkosci v =200-250
km/h).

Wazna funkcje transportowa spetnia w wojewodztwie $laskim, w relacjach krajowych i
migdzynarodowych w zakresie przewozow pasazerskich i towarowych Migdzynarodowy Port
Lotniczy ,,Katowice” w Pyrzowicach, ktory zgodnie z przyj¢ta przez Ministerstwo Transportu
1 Gospodarki Morskiej polityka w zakresie ksztattowania sieci lotnisk w Polsce zaliczony zo-
stat do portow glownych. MPL "Katowice". Dostosowany jest do przyjmowania wszystkich
typow samolotéw Sredniego i dalekiego zasiggu - poziom I, posiada najkorzystniejsze w kraju
warunki meteorologiczne 1 przestrzenne dla rozbudowy, a nawet do uzyskania parametrow
lotniska migdzykontynentalnego. Migdzynarodowy Port Lotniczy Katowice — Pyrzowice ob-

stuguje najbardziej uprzemystowiony region w Polsce, jeden z najbardziej zurbanizowanych
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obszaro6w w Europie. Zlokalizowany jest 34 kilometry na p6tnoc od centrum Katowic, a strefa
oddziatywania obejmuje okoto 11 milionéw mieszkancow.

Przyczyn niewielkiego dotychczas udziatu transportu lotniczego w przewozach pasazer-
skich oraz towarowych na Gérnym Slasku upatrywaé nalezy m.in. w:

e ograniczonej ofercie potaczen oferowanych przez przewoznikow,

trudnej dostgpnosci MPL (praktycznie tylko samochodem; po zawitych i krgtych drogach

lokalnych lub trasa drogowa S-1 z Katowic),

e  konkurencji lotnisk w Krakowie -Balicach i Ostrawie,

e wysokich cenach biletow lotniczych (zwlaszcza na krétkich dystansach),

e PLL LOT SA — towarzystwo posiada niewielka liczbg¢ samolotéw i dazac do optymalne-
go z punktu widzenia firmy wykorzystania floty organizuje przewozy za posrednictwem
portu centralnego w Warszawie,

e strategi¢ PPPL — przedsigbiorstwo preferuje lotniska, w ktorych zaangazowato najwigk-
szy kapital.

Dla zwigkszenia mobilnosci w wojewodztwie $laskim konieczne jest przyjecie zatoze-
nia, ze w ciagu 20 lat poprawi si¢ jakos¢ systemu transportowego W regionie co pozwoli na
sprawne i bezpieczne przemieszczanie si¢ ludzi, utatwi im dostgp do pracy, ustug i turystyki.
Poprawa dostgpnosci transportowej stworzy warunki pozwalajace na dalszy rozwoj gospodar-
czy wojewodztwa.

Celem gtownym dla rozwoju branzy TSL w wojewodztwie $laskim na lata 2020 do
2030 jest zwigkszenie dostgpnosci transportowej wojewodztwa, poprawa bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu i efektywno$ci sektora transportowego poprzez Stworzenie spojnego,
zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi Systemu transportowego w wymiarze regio-
nalnym, krajowym i europejskim.

Celami szczegotowymi zapewniajacymi rozwoj branzy TSL na te lata sa:

e ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne,

e poprawa obstugi transportowej ludnosci wojewodztwa,

e budowa i modernizacja infrastruktury transportowej,

e wdrazanie intermodalnos$ci w transporcie.

Aby okresli¢ uwarunkowania zewngtrzne oraz oceni¢ szanse i zagrozenia rozZwoju re-
gionu w branzy TSL przeprowadzono typowa analiz¢ SWOT, ktéra odpowiada kluczowym
wymiarom szeroko rozumianego zrownowazonego rozwoju regionalnego: gospodarczego,

srodowiskowo-przestrzennego, infra-technicznego, oraz spoteczno-kulturowego (tablica 4.2).
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Tablica 4.2

Analiza SWOT dla branzy TSL w wojewddztwie $laskim

Branza TSL w wojewodztwie §laskim

Mocne strony

Stabe strony

— Korzystne usytuowanie geograficzne
wojewodztwa w strefie nadgranicznej, na
skrzyzowaniu dwoch transeuropejskich
korytarzy transportowych: 1l1i VI.

— Gesta sie¢ infrastruktury transportowej
(kolejowej, drogowej i wodnej).

— Migdzynarodowy Port Lotniczy
»Katowice” w Pyrzowicach.

— Duzy popyt w regionie na transport tadun-
kow (zwlaszcza sypkich).

— Duzy potencjal magazynowy.

— Zliberalizowany rynek transportowy i ist-
nienie na nich realnej gry konkurencyjnej.

71y stan techniczny infrastruktury
komunikacyjnej.

Niedrozno$¢ systemu transportowego

i niespdjnos¢ uktadu komunikacyjnego.
Scista zabudowa uniemozliwiajaca
rozbudowe systemu drogowego.

Brak pro-srodowiskowych rozwiazan
tagodzacych negatywne skutki
fragmentacji ekosysteméw przez infra-
strukture transportowa.

Niska pozycja konkurencyjna na rynkach
przewoznikéw lotniczych zwlaszcza ta-
dunkow ,,cargo”.

Szanse

Zagrozenia

— Wiaczenie regionu w budowane
trans-europejskie systemy transportowe
i telekomunikacyjne.

— Planowane zmiany w systemie prawnym
i fiskalnym regulujace i utatwiajace pra-
c¢ w branzy TSL.

— Bezposrednie potaczenie szerokotorowa
linig kolejowa z dalekim wschodem oraz
polaczenie wojewodztwa poprzez Kanat
Gliwicki 1 Odre z systemem s$rodlado-
wym drég wodnych Europy.

— Rosnace zainteresowanie uzytkownikow
dobrej jakosci transportem zbiorowym.

— Naplyw kapitatu zagranicznego wzmacnia-
jacego potencjat i nowoczesnos¢ $laskiego
transportu.

Wazrost nat¢zenia ruchu pojazdow przy
braku wydajnego systemu komunikacji.
Brak systemowych rozwiazan w zakre-
sie finansowania drog krajowych w
miastach na prawach powiatow.
Zmniejszenie  obrotow towarowych
wywotane pelzajacym kryzysem go-
spodarczym.

Niedostateczne $rodki finansowe na mo-
dernizacje systemow transportu i logistyki.
Nieskuteczno$¢ srodkéw  zmniejszania
srodowiskowej uciazliwosci transportu.
Niemozno§¢ zahamowania zywiolowego
rozwoju motoryzacji indywidualne;j.

Zrodto: opracowanie wlasne

W toku analizy SWOT poszczegodlne czynniki rozwoju byty klasyfikowane na pozy-
tywne (mocne strony, szanse), badz negatywne (stabe strony, zagrozenia), w szczego6lnosci
przez pryzmat ich wplywu na zdolno$¢ wojewodztwa do realizacji zalozen wynikajacych z
wizji rozwoju branzy TSL wojewddztwa $laskiego [3]. Czynniki wewngtrzne (mocne i stabe
strony) to cechy podmiotow, zjawiska zachodzace na obszarze wojewodztwa, charakterystykKi
wyrdzniajace region na tle catej Polski. Czynniki zewngtrzne (szanse, zagrozenia) to uwarun-
kowania majace Zroédto w dalszym otoczeniu m.in. makroekonomicznym, politycznym, ktore
maja (moga mie¢) znaczacy wpltyw na rozwoj wojewddztwa, a nie sa zalezne od aktorow re-

gionalnych.
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Prognozy i trendy rozwojowe na lata przyszte w branzy TSL w wojewddztwie §laskim

beda si¢ ksztattowaly podobnie, tak jak dla catej Polski z tym, ze nalezy w nich uwzglednié¢

specyfike gospodarczo-spoteczna tego regionu wraz z prognozami demograficznymi.

4700

tys. PROGNOZA LUDNOSCI
PROGNOZA LUDNOSCI WEDLUG WIEKU W %

4600 - LUDNOSCI OGOLEM
4500 Wyszczeg6lnienie 2005 2010 2020 2030
4400 - Ogolem 100,0 100,0 100,0 100,0
4300 | Wiek:
4200 - przedprodukcyjny 18,8 16,3 14,8 13,5
4100 - produkcyjny 65,5 65,9 60,5 57,2
4000 + poprodukeyjny 15,7 17,8 24,7 29,3
3900

2005 2010 2015 2020 2025 2030 r.

Rys.4.2. Prognoza ludnosci na najblizsze 25 lat dla wojewddztwa slgskiego[3]
Prognoza zmiany liczby ludno$ci w wojewddztwie $laskim na najblizsze 25 lat, przed-

stawiona na rys.4.2 jest mato optymistyczna. Jesli prognozy te si¢ sprawdza, w 2030 roku wo-

jewodztwo $laskie bedzie liczyto niespetna 4 mln mieszkancéw, co niewatpliwie ostabi popyt

na ushugi transportowe w zakresie TSL.

Natomiast kreslac prognoze $srednioterminowa (do roku 2020) i trendy rozwoju branzy

TSL mozna wymieni¢ nast¢pujace jej elementy, ktore powinny by¢ zgodne z zalozeniami za-

pisanymi w Biatej Ksigdze Transportu [7]:

1.

Transport bedzie coraz bardziej energooszczgdny, tym nie mniej 90 % potrzeb energe-
tycznych w tym sektorze nadal zaleze¢ bedzie od ropy i produktéw ropopochodnych.
Czynione beda naciski (wewngtrzne 1 zewngtrzne) na zapewnienie spoteczenstwu prawa
do mobilnosci, zgodnie z zasada zrbwnowazonego rozZwoju.
Powstana nowe wzorce transportu, pozwalajace na transport wigkszej liczby towarow i
pasazero6w za pomoca najwydajniejszych $rodkéw lub kombinacji takich $rodkow.
Transport indywidualny bedzie ograniczat si¢ do ostatnich odcinkow podrézy. Inteligent-
ne technologie informacyjne (ITS) umozliwiaja prostszy i bardziej niezawodny transport.
Uzytkownicy transportu optaca jego petne koszty w zamian za mniejsze zaggszczenie ru-
chu, wigcej informacji, lepsze ustugi i wigksze bezpieczenstwo. Jednak rozwoj sektora
TSL musi opierac¢ sig¢ na kilku podstawowych zatozeniach:
— nastapi poprawa efektywnosci energetycznej pojazdéw we wszystkich rodzajach trans-
portu. Nastapi rozwoj i wprowadzenie nowych paliw i systemow napedowych zgod-

nych z zasada zrbwnowazonego rozwoju;
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— wystapi optymalizacja dziatania multimodalnych tancuchéw logistycznych, w tym po-
przez powszechniejsze zastosowanie bardziej zasobooszcze¢dnych srodkéw transportu
W sytuacjach, gdy inne innowacje technologiczne moga by¢ niewystarczajace (np.
transport dalekobiezny);

— wystapi bardziej wydajne wykorzystanie transportu i infrastruktury dzigki zastosowa-
niu lepszych systeméw zarzadzania ruchem i informacji (np. ITS, SESAR, ERTMS,
RIS) oraz zaawansowanych $rodkow logistycznych i rynkowych, takich jak: pelny
rozwoj zintegrowanego europejskiego rynku kolejowego, brak zaktocen cenowych itd.

Samochody cigzarowe bgda nadal w znacznym stopniu wykorzystywane do transportu
towar6w na bliskie i srednie odlegltosci (do ok. 300 km). Nalezy zatem, aby zachgcaé do
wyboru alternatywnych rozwiazan transportowych (transport kolejowy, wodny), popra-
wi¢ wydajnos¢ samochodow cigzarowych poprzez rozwdj i wprowadzenie nowych silni-
kow, bardziej ekologicznych paliw, stosowanie inteligentnych systemow transportowych
oraz dalszych $§rodkdw wzmacniajacych mechanizmy rynkowe.

Transport multimodalny towarow stanie si¢ optacalny dla przewoznikow. Niezbedna jest

bardziej skuteczna wspotmodalnos$¢. Zostana wykorzystane efektywnie korytarze trans-

portowe, optymalnie pod wzgledem wykorzystania energii i emisji oraz minimalizacji
wplywu na srodowisko.

Zastosowany zostanie na szersza skale zintegrowany transport zbiorowy, co pozwoli na

zwigkszenie zaggszczenia i czestotliwosci ustug, a tym samym podniesie popularnosé

srodkow transportu publicznego. Stworzone zostana lepsze warunki do chodzenia na pie-

chot¢ 1 jazdy na rowerze, ktore stanowi¢ bedzie integralng cz¢$¢ miejskiej mobilnosci 1

infrastruktury.

Ustanowione zostang ramy europejskiego systemu informacji, zarzadzania i ptatnosci w

zakresie transportu indywidualnego oraz multimodalnego.

Natomiast prognozy 1 trendy dlugoterminowe (do roku 2030), ktére ksztattowac beda

rozwoj branzy TSL w Polsce i w wojewodztwie $laskim mozna sformutowac nastepujaco [7]:

1.

Nastapi dalszy wzrost sektora transportu i nacisk na wspieranie mobilno$ci spoteczen-
stwa przy jednoczesnych naciskach na obnizenie emisji do 60 %.

Powstana nowe srodki transportu, pozwalajace na transport wigkszej liczby towardw 1
pasazeréw za pomoca najwydajniejszych z indywidualizowanych srodkow lub kombina-
cji takich $rodkow.

Kolej nie bedzie postrzegana jako nieatrakcyjny $rodek transportu, w szczegdlnosci jesli

chodzi o transport towaréw. Bedzie ona oferowata ustugi wysokiej jakosci. Poczynione
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beda znaczne inwestycje pozwalajace na rozszerzenie lub unowoczes$nienie przepustowo-
$ci sieci kolejowe;j.

4. Zastosowane beda mniejsze, 1zejsze 1 bardziej wyspecjalizowane pojazdy pasazerskie. Do
duzych flot autobusow miejskich, taksoéwek i samochodow dostawczych wprowadzone
zostang alternatywne napedy i paliwa. Whiesie to znaczacy wktad w ograniczanie inten-
sywnosci emisji transportu miejskiego, jednoczesnie przygotowujac podtoze do wprowa-
dzenie nowych technologii.

5. Zastosowane zostang powszechnie inteligentne systemy transportowe, ktore przyczynia
si¢ do sprawnego zarzadzania ruchem w czasie rzeczywistym oraz do ograniczenia czasu
dostawy i zatorow na ostatnich odcinkach. Taki transport bedzie prowadzony za pomoca
niskoemisyjnych miejskich samochodoéw cigzarowych. Zastosowanie technologii elek-
trycznych, wodorowych i hybrydowych pozwoli nie tylko na ograniczenie zanieczysz-
czenia powietrza, ale rowniez halasu, co z kolei oznacza, ze wigkszo$¢ transportu towa-
rowego w miastach bedzie odbywacé si¢ noca. Takie rozwiazanie ztagodzi problem zato-
row drogowych w godzinach porannego i popotudniowego szczytu ruchu miejskiego.

6. Nastapi zmniejszenie o polowe liczby samochodéw o napedzie konwencjonalnym w
transporcie miejskim oraz osiagnigcie zasadniczo wolnej od emisji COz2 logistyki w du-
zych osrodkach miejskich.

7. Ok. 30 % drogowego transportu towaréw na odlegtosciach wigkszych niz 300 km zosta-
nie przeniesiona na inne $rodki transportu, np. kolej lub transport wodny.

8. Stworzona zostanie w pelni funkcjonalna multimodalna sie¢ bazowa TEN-T, jak rowniez

powstanie odpowiednia sie¢ ustug informacyjnych.
5. Scenariusze rozwoju sektora TSL w wojewodztwie slaskim w sferach

zycia spolecznego, gospodarczego oraz srodowiska naturalnego

W latach 2007-2008 w wojewodztwie katowickim realizowano Program Foresight pt:
,Priorytetowe Technologie dla Zréwnowazonego Rozwoju Wojewodztwa Slaskiego”, w pa-
nelu nr 6 realizowano tematyke: ,,Transport i infrastruktura transportowa”[10]. Wygenerowa-
ne tam kluczowe technologie 1 prognozy dotyczace stanu transportu w wojewoddztwie Slaskim
koncentrowaty si¢ w zasadzie na transporcie publicznym, jednak uzupetniajac je o zagadnie-
nia z branzy TSL mozna w znacznej mierze zaadaptowa¢ do potrzeb niniejszej ekspertyzy.

Kompresujac przedstawione w pkt. 4 niniejszego opracowania prognozy i trendy roz-
woju sektora TSL w wojewodztwie $laskim na lata 2020 do 2030, mozna je zawezi¢ do

czterech generalnych wizji rozwoju technologicznego sektora TSL.:
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rozwoj inteligentnych systeméw transportowych (ITS),
rozwdj zintegrowanego transportu publicznego,

zrébwnowazonego rozwoju regionalnego systemu transportowego,

M WD

wdrozenia nowoczesnych technologii transportowych w sektorze TSL.

Kazda z tych wizji charakteryzuje si¢ innym zbiorem technologii kluczowych dla roz-
woju TSL, zgodnie z macierza, w ktorej w kolejnych wierszach umieszczono kluczowe
technologie transportowe, a w kolumnach cztery wizje rozwoju branzy TSL (tablica 5.1).
Opracowane wizje zostaly opisane zgodnie z charakteryzujacymi je technologiami kluczo-
wymi. Do identyfikacji $rednioterminowych (zwykle 10-20 lat) priorytetow badawczych,
majacych wysoki potencjal w zakresie wptywu na pozadany rozwoéj ekonomiczny oraz
zaspokojenie potrzeb spotecznych, przy optymalnym wykorzystaniu ograniczonych funduszy
publicznych dla danego regionu stosuje si¢ metode technologii kluczowej (Krytycznej)
[10,12]. Technologie kluczowe (krytyczne), to takie, ktore w najwyiszym stopniu spetniajq
kryteria wazinosci (atrakcyjnosci) oraz wykonalnosci, zapewniajqc rozwdj gospodarczy
regionu. Priorytyzacja stanowi tu najtrudniejszy etap dziatania, polegajacy na ograniczen36iu
listy mozliwych technologii TSL do technologii kluczowych, speliajacych w najwyzszym
stopniu przyjete kryteria. Priorytyzacji dokonuje si¢ na podstawie oceny eksperckiej,
uwzgledniajacej kryteria waznoS$ci i wykonalno$ci, przyporzadkujac kryteria szczegotowe do
kryteriow gtownych (rys. 5.1) [12].

Waznos¢ ekonomiczna \

Wazno$¢ spoteczna | Waznos¢ (atrakcyjnosc)
| technologii

Waznos$¢ dla srodowiska
Mozliwosci kreowania nowych kierunkow badan

1 wdrozen systemow transportowych

Potencjat aplikacyjny —— Wykonalno$¢
> technologii

Potencjal wdrozeniowy

Rys.5.1. Kryteria waznosci technologii kluczowych [9]
Wykorzystujac metodologi¢ Foresight do prognozowania rozwoju branzy TSL, jako
technologie kluczowe dla wojewddztwa §laskiego mozna przyjac [10,12]:
1. technologia poboru oplat w transporcie publicznym oraz za korzystanie z infra-

struktury transportowej,
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oraz identyfikacji potokow ruchu i popytu na przewozy,

system monitoringu na potrzeby zarzadzania ruchem, informacji dla uzytkownikow

Tablica 5.1
Wystepowanie technologii krytycznych w wizjach technologicznego rozwoju wojewodz-
twa w obszarze transportu [12]

Lista technologii kluczowych

1. Technologia poboru optat w

Wizja 1

Rozwoj inteli-
gentnych sys-
temow trans-
portowych
(ITS)

Wizja 2

Rozwdj zinte-
growanego
transportu

publicznego

Wizja 3

Zréwnowazony
rozwoj regio-
nalnego syste-
mu transpor-

towego

Wizja 4

Wdrozenie
nowoczesnych
technologii
transportowych
(TSL)

transporcie publicznym oraz za
korzystanie z infrastruktury
transportowej

2. Systemy monitoringu na potrze-

by zarzadzania ruchem, infor-
macji dla uzytkownikow oraz
identyfikacji potokéw ruchu i
pOpytu na przewozy

3. Technologia tramwajowo-

kolejowa i lekkich kolei miej-
skich w obstudze obszaréw me-
tropolitalnych

4. Technologia szybkich potaczen

kolejowych w ruchu regional-
nym

5. Nowoczesne rozwiazania napg-

dow srodkow transportu: w tym
paliwa alternatywne

6. Centra Logistyczne oraz techno-

logie intermodalne wraz z nowa

generacja wyposazenia terminali
kontenerowych

3.

metropolitalnych,
4.

technologia szybkich polaczen kolejowych w ruchu regionalnym,

technologia tramwajowo-kolejowa oraz lekkich kolei miejskich w obstudze obszarow

5. nowoczesne rozwigzania napedow Srodkow transportu: w tym paliwa alternatywne,
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6. centra Logistyczne oraz technologie intermodalne wraz z nowa generacja wyposaze-
nia terminali kontenerowych.
Z tabeli 5.1 wida¢, ze tylko dla wizji 3 — zrbwnowazonego rozwoju regionalnego syste-
mu transportowego, sa realne do wdrozenia wszystkie technologie kluczowe.
Wymienione kluczowe technologie TSL dla wojewodztwa $laskiego mozna
pogrupowac wg trzech kategorii:
— technologie pozwalajace sprosta¢ zapotrzebowaniu na transport (technologie 1 — 2),
— technologie systemowe w transporcie 0sob (technologie 3 — 4),
— technologie nowych rozwiazan technicznych i informatycznych (technologie 5-6).
Rozpisujac poszczegdlne wizje na zadania wdrozeniowe konkretnych technologii trans-
portowych, mozna je wyszczeg6lnié jako:

WIZJA 1 — Rozwoj intelicentnych systemow transportowych (ITS)

Nalezy przewidzie¢ nastgpujace zastosowania technologii ITS w transporcie na obsza-
rze Slaska:

a. sterowanie i monitoring potokéw ruchu w sieciach transportowych obejmujace migdzy

innymi:

e unikanie zaktocen, ktore w czesci powodowane sa przez przeciazenia, odcinkow sieci
poprzez przekazywanie informacji, polecen lub decyzji wykonawczych,

e organizowanie objazdéw odcinkoéw przeciazonych lub zablokowanych,

e okreslanie on-line strategii sterowania ruchem pojazdow,

e przekazywanie informacji kierowcom on-line w formie zmiennych znakéw drogo-
wych oraz poprzez przyrzady nawigacyjne w pojazdach i telefony komorkowe;

b. pobieranie optat przewozowych w transporcie zbiorowym oraz od indywidualnych
uczestnikow transportu za korzystanie z drog w zaleznosci od przebytego odcinka drogi;

C. gromadzenie danych na potrzeby zarzadzania transportem publicznym o ksztaltowaniu si¢
potokéw podréznych w czasie, co umozliwia migdzy innymi dostosowanie oferty prze-
wozowe] do wystgpujacych zmian zapotrzebowania na przewozy, szerszego wdrozenia
elastycznych systemow transportu publicznego oraz sprawnego systemu podziatu wpty-
wow taryfowych pomiedzy operatoréw transportowych;

d. informacje o mozliwosciach podrdzy zawierajaca miedzy innymi:

e meldunki o stanie drdg 1 ruchu na potrzeby transportu indywidualnego,

e dane o sytuacji w ruchu transportu publicznego,
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e wykorzystanie zroznicowanych rozwiazan w przekazywaniu informacji dla uzytkow-
nikow transportu (Internet, telefony komérkowe, PDA — Personal Digital Assistant,
PTA — Passenger Transport Authority, aparatura nawigacyjna w samochodach);

e. sterowanie ruchem pojazdow na trasie pozwalajace na:

e ostrzeganie przed niebezpiecznymi sytuacjami,

e wplywanie na predkos¢ jazdy,

e utrzymywanie odpowiednich odstepéw mig¢dzy pojazdami,

e sterowanie sygnalizacja §wietlna,

e sterowanie zmiana kierunkow ruchu.

WIZJA 2 — Rozwoj zintegrowanego transportu publicznego

Wizja 2 bazuje na zatozeniu, ze sity i $rodki zostang skierowane na zwigkszenie efek-
tywnosci i poprawg organizacyjng transportu publicznego, a w szczegdlnosci:

a. uruchomienie zintegrowanego potaczenia miast Aglomeracji Gornoslaskiej z Migdzyna-
rodowym Portem Lotniczym Katowice- Pyrzowice;

b. utworzenie weztdw przesiadkowych w miastach, tzw. ,,Dworce Zintegrowane”;

c. budowe potaczen obstugiwanych przez pojazdy dwusystemowe (tramwajowo-kolejowe)
w miastach konurbacji katowickiej i w Czgstochowie;

d. adaptacj¢ eksploatowanych w Europie systemow kolei miejskich do obstugi potrzeb
przewozowych wystepujacych w obszarach aglomeracyjnych regionu: katowickim, cze-
stochowskim, bielsko-bialskim i rybnicko-jastrz¢bskim;

e. wprowadzenie do eksploatacji systemu szybkiej kolei regionalnej w relacjach pomigdzy
obszarami aglomeracyjnymi w wojewodztwie $laskim.

WIZJA 3 — Zréwnowazony rozwoj regionalnego systemu transportowego

Zatozono tu, ze $rodki finansowe przeznaczone na badania i rozw6j TSL beda wystar-
czajace, by harmonijnie wprowadzi¢ nowe systemy transportowe w regionie, a wigc innowa-
cyjno$¢ w rozwoju infrastruktury transportowej zostanie uznana za jeden z priorytetow roz-
woju Slaska. Nalezy skoncentrowa¢ si¢ na nastepujacych dziataniach:

a. maksymalne wsparcia finansowania rozwoju transportu ze $srodkéw krajowych oraz Unii
Europejskiej;

b. zostana wygenerowane $rodki finansowe na: utworzenie szybkiego potaczenia szynowego
miast Aglomeracji Gornoslaskiej z Portem Lotniczym Katowice- Pyrzowice i innych po-
faczen obstugiwanych taborem dwusystemowym;

e rozwoj systemu lekkich kolei miejskich w obszarach aglomeracyjnych wojewodztwa,
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e rozwdj szybkich kolei regionalnych obstugujacych potaczenia pomigdzy obszarami
aglomeracyjnymi: Katowic, Cz¢stochowy, Rybnika i Bielska-Biatej,

e szerokie zastosowanie technologii ITS;

zwiazanych z rozwojem technicznym $rodkéw transportu pasazerskiego (rodzaju napedu,

paliwa alternatywne) oraz wyposazenia logistycznych centréw obstugi tadunkow (techno-

logie intermodalne);

rozwiazania wykorzystujace zwigkszone naktady na B + R, ktorych efektem beda nizsze

koszty ksztattowania regionalnych systemow transportowych oraz §wiadczonych ushug.

WIZJA 4 — Wdrozenie nowoczesnych technologii transportowych w sektorze TSL

Wynika z przekonania, ze rozwdj techniczny $srodkow transportu bedzie posiadat domi-

nujacy wptyw na poprawe ustug transportowych oraz umozliwi zaspokojenie potrzeb trans-

portowych spoteczenstwa na Slasku. Nalezy tu skoncentrowaé si¢ na nastepujacych technolo-

giach:

a.

—h

technologie lekkich/szybkich potaczen kolejowych pomigdzy potencjalnymi obszarami

aglomeracyjnymi na Slasku;

rozwdj transportu szynowego, w tym niekonwencjonalnego, poprzez wprowadzenie sys-

temow szybkich polaczen kolejowych w obszarach aglomeracyjnych wojewodztwa §la-

skiego, modelem tramwajowo- kolejowym;

rozw0j konwencjonalnych i niekonwencjonalnych zrédet napedu w tym napedéw hybry-

dowych oraz dualnych systeméw transportu pasazerskiego;

niekonwencjonalne systemy drog do transportu pasazerskiego (tzw. monoraile);

rozwiazania proekologiczne w transporcie np: zastosowania paliw alternatywnych, obni-

zenie emisji CO, do poziomu wymaganego w Biatek Ksigdze [7];

rozwoj rozwiazan W obszarze TSL, w tym w szczegblnosci:

e obstuga stref aglomeracji przez centra logistyczne,

e koncepcje subcentréw logistycznych usytuowanych wewnatrz aglomeracji,

e ksztaltowanie struktur logistycznych dla obstugi duzych inwestycji w aglomeracji oraz
dostaw towarow masowych,

e ksztaltowanie struktur logistycznych obstugujacych wywo6z z aglomeracji tadunkéw
masowych z wykorzystaniem transportu kolejowego i zeglugi srodladowej,

e zastosowanie technologii intermodalnych.
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Opracowanie wizji (prognoz) rozwoju technologicznego TSL wraz z wariantami za-
chowania si¢ otoczenia moga stanowi¢ podstawe do budowy scenariuszy rozwoju systemow
TSL na Slasku.

Scenariusze rozwoju to opisy przysztosci lub pewnych jej aspektow, zachowujqce spoj-
nos¢ i przejrzystos¢ formy i skupiajqce sie na kwestiach najbardziej istotnych [10,12]. W
przedsiewzigciach foresight scenariusz stanowi narzedzie analizy polityki, utatwiajqce opis
mozliwych zestawow warunkow przyszitosci [4].

Budowa scenariuszy rozwoju umozliwia nowe spojrzenie na mozliwosci i ryzyko zwia-
zane z decyzjami dotyczacymi transportu publicznego, majacymi powazne konsekwencje dla
rozwoju regionu w ciagu kolejnych kilku dziesigcioleci. Scenariusze takie moga pomagac de-
cydentom sektora publicznego:

- wuporzadkowanym mysleniu o przyszlo$ci przy podejmowaniu decyzji,

- braniu pod uwagg wszystkich mozliwych opcji przysztosci,

- definiowaniu pozadanych wizji przysztosci,

- stosowaniu umiej¢tnosci nabytych podczas budowy scenariusza w procesie podejmowa-

nia decyzji oraz,

stymulowac kreatywnos¢ i uwalnia¢ si¢ od presji problemoéw krotkoterminowych.

Cztery sformutowane wczesniej wizje rozwoju technologicznego skonfrontowano z al-
ternatywnymi wariantami (scenariuszami) przysztego zachowania si¢ technologii kluczo-
wych, warunkujacych rozwéj branzy TSL na Slasku. Mozna tu przyjaé trzy mozliwe scena-
riusze rozwoju branzy TSL w wojewddztwie §laskim:

I. optymistyczny,
Il. realistyczny,
I1l. stagnacyjny.
l. SCENARIUSZ OPTYMISTYCZNY zawiera w sobie jako wiodaca wizje wdroze-
nia nowoczesnych technologii transportowych. Zaliczono do nich nastepujace technologie:
- lekkich kolei miejskich i tramwajowo-kolejowych,
- szybkich kolei regionalnych,
- zastosowania napgdoéw hybrydowych, paliw alternatywnych i silnikéw wodorowych w
srodkach transportowych,
- centra logistyczne, system intermodalny oraz nowej generacji wyposazenie terminali
kontenerowych.
Scenariusz optymistyczny przewiduje zastosowanie kluczowych innowacji technolo-

gicznych w nastgpujacych obszarach:
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Technologia 3: Technologia tramwajowo-kolejowa i lekkich kolei miejskich w obstudze ob-

szarow metropolitalnych:

e przewozy 0sob z obszaru Aglomeracji Gornoslaskiej do Migdzynarodowego Portu Lotni-
czego Katowice Pyrzowice,

e dwusystemowy transport pasazerski w miastach wojewodztwa $laskiego obstugiwanych
przez szynobusy (miasta Aglomeracji Gorno$laskiej, Cze¢stochowa),

e transport pasazerski lekkimi kolejami miejskimi w obszarach metropolitalnych woje-
wodztwa $laskiego (Bielsko- Biata, Rybnik, Czestochowa, Katowice).

Technologia 4: Technologia szybkich polaczen kolejowych w ruchu regionalnym:

e transport pasazerski w relacjach pomigdzy obszarami metropolitalnymi wojewodztwa
Slaskiego.
Technologia 5: Nowoczesne rozwiqzania napedow srodkow transportu, w tym paliwa alterna-

tywne:

e wprowadzenie napedow hybrydowych do autobuséw i pojazdéw samochodowych
eksploatowanych na terenie Slaska,

e wprowadzenie do obrotu handlowego paliwa pochodzenia roslinnego,

e produkcja samochodow osobowych z silnikami wodorowymi.

Technologia 6: Centra Logistyczne oraz Technologie intermodalne wraz z nowag generacja

wyposazenia terminali kontenerowych

e wprowadzenie do transportu kolejowego systemu bimodalnego (kombinowanego),

e rozpowszechnienie systemu intermodalnego ,,ruchoma droga”,

e nowoczesne centra logistyczne i dystrybucji,

e wyposazenie terminali kontenerowych w maszyny robocze sterowane komputerem (np.
dzwignice).

Procesy rozwoju technologii TSL ujetych w scenariuszu optymistycznym przebiegac
powinny w otoczeniu regionalnym generujacym wysoce sprzyjajace warunki dla ich realiza-
cji. Zaktada si¢ bowiem:

- sprzyjajace rozwojowi transportu centralne i regionalne uwarunkowania polityczne
i gospodarcze;

- poparcie spoteczne i brak obaw mieszkancow przed rezygnacja z indywidualnych $rod-
kéw transportu na rzecz transportu publicznego;

- ksztaltowanie si¢ wszystkich czynnikow kluczowych zgodnie z wymaganiami procesow

unowoczesniania transportu regionalnego;
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- korzystna sytuacje ekonomiczna panstwa i spoleczenstwa;
- szybki postgp technologiczny w transporcie.
W powyzszych warunkach procesy wdrozenia proponowanych technologii scenariu-

szowych w wojewodztwie $laskim moga zakonczy¢ si¢ w latach 2020-2030.

1. SCENARIUSZ REALISTYCZNY grupuje technologie umozliwiajace sprostanie
wzrastajacemu zapotrzebowaniu na ushugi z zakresu TSL oraz technologie systemowe w
transporcie 0soOb. Zawiera w sobie wizj¢ rozwoju zintegrowanego transportu publicznego, do
ktérego naleza technologie:

- poboru optat w transporcie publicznym oraz za korzystanie z infrastruktury transporto-
Wej;

- monitoringu na potrzeby zarzadzania ruchem, informacji dla uzytkownikdéw oraz identy-
fikacji potokéw ruchu i popytu na przewozy skupione w grupie technologii inteligent-
nych systemow transportowych;

- lekkich kolei miejskich i dwusystemowego pasazerskiego transportu szynowego;

- szybkich kolei regionalnych.

Obszary zastosowan kluczowych innowacji technologicznych TSL w regionie przewi-

dzianych w scenariuszu realistycznym zawiera ponizsza specyfikacja:

Technologie 1-2: Technologie poboru oplat w transporcie publicznym i za korzystanie z infra-

struktury transportowej oraz systemy monitoringu, zarzqdzania ruchem, informacji dla uzyt-

kownikow, a takze identyfikacji potokow ruchu i popytu na przewozy:

e zarzadzanie ruchem w miastach Aglomeracji Gornoslaskiej i innych miastach wojewodz-
twa $laskiego,

e zarzadzanie transportem publicznym w miastach Aglomeracji Gornos$laskiej, aglomera-
cjach wojewodztwa §laskiego oraz na catym obszarze regionu,

e system informacyjny dla podréznych korzystajacych transportu publicznego lub indywi-
dualnego,

e pobieranie optat przewozowych i za przebyta drogg.

Technologia 3: Technologia tramwajowo-kolejowa i lekkich kolei miejskich w obstudze ob-

szarow metropolitalnych:

e jak w przypadku scenariusza optymistycznego.

Technoloqia 4: Technologia szybkich polaczen kolejowych w ruchu regionalnym:

e jak w przypadku scenariusza optymistycznego.
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Rozwoj wymienionych w scenariuszu technologii TSL powinien przyczyni¢ si¢ do uzy-
skania przez region statusu obszaru 0 nowoczesnym publicznym transporcie pasazerskim w
miastach i w caltym wojewodztwie. Powyzszy proces przebiega¢ bedzie w warunkach umiar-
kowanego, ale jednocze$nie harmonijnego rozwoju gospodarki regionalnej. Waznym czynni-
kiem niezbgdnym dla powodzenia scenariusza realistycznego jest przejgcie inicjatywy przez
samorzad regionalny. Tego rodzaju dziataniom sprzyja¢ bedzie zachowanie standardowego
wsparcia finansowego inicjatyw regionalnych ze $rodkéw krajowych i unijnych.

I11.  Scenariusz stagnacyjny obejmuje sytuacje, w ktorych rozwdj branzy TSL na terenie

wojewodztwa Slaskiego pozostaje na poziomie obecnym.

IV.  Scenariusz wlasny (autorski) zawiera technologie umozliwiajace sprostanie ograni-

czonemu zapotrzebowaniu na ustugi z zakresu TSL w warunkach narastajacego kryzysu go-

spodarczego na rynkach $wiatowych i lokalnych oraz technologie systemowe w transporcie

0sOb. Zawiera w sobie wizj¢ rozwoju zintegrowanego transportu publicznego, do ktérego na-

leza technologie:

e poboru optat w transporcie publicznym W postaci biletu zintegrowanego oraz za korzy-
stanie z infrastruktury transportowej,

e nowej generacji centra logistyczne, upowszechnienie systemu intermodalnego,

e ograniczone zastosowanie technologii ITS,

e uruchomienie kolei szynowej dla Aglomeracji Gornoslaskiej wraz z potaczeniem do
Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice - Pyrzowice.

Scenariusz ten zawiera realne mozliwo$ci rozwoju branzy TSL w wojewodztwie $la-
skim na lata do 2020, stworzone przez obecny potencjat TSL na Slasku, mozliwosci wprowa-

dzenia innowacyjnych rozwiazan technologicznych oraz wplywu otoczenia zewngtrznego.
6. Cele priorytetowe oraz gldwne obszary wsparcia polityki transportowe;j

wojewodztwa $laskiego w zakresie obszaru transportu
Cele priorytetowe systemu transportowego w wojewodztwie $laskim mozna sformuto-
wac nastgpujaco [13,16] :
- sprawny, tak aby byt w stanie obstuzy¢ masowe potoki pasazerskie,
- nowoczesny i ekologiczny, tak aby przyciagal pasazerow, byl pozytywnym elementem
wizerunku regionu, zapewniat zrownowazony rozwoj wojewodztwa §laskiego,
- zintegrowany, nie tylko w ramach samego systemu aglomeracyjnego transportu zbioro-
wego (co warunkuje sprawnosc), ale tez z transportem indywidualnym oraz zbiorowym:

regionalnym i ponadregionalnym,
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efektywny — zwtaszcza w zakresie eksploatacji, tak aby finansowanie biezacego utrzyma-
nia systemu nie ograniczato aktywnosci inwestycyjnej w zakresie nowych technologii i
rozwoju transportu,

elastyczny, tak aby mieszkancy i osoby odwiedzajace wojewodztwo $laskie, mieli moz-
liwo$¢ przemieszczania si¢ zgodnie z zasada mobilnosci, z wykorzystaniem réznych form
1 srodkow transportu.

Wymienione powyzej cele priorytetowe moga by¢ osiagnigte w przypadku realizacji wi-

Zji 3 — zrownowazonego rozwoju regionalnego systemu transportowego, dla scenariusza

optymistycznego i realistycznego, w ktorych sa mozliwe do wdrozenia wszystkie technologie
kluczowe (tabl.5.1).

W scenariuszu optymistycznym zaklada sie:

sprzyjajace rozwojowi transportu uwarunkowania polityczne (centralne i lokalne) oraz go-
spodarcze, w tym poparcie spoteczne dla dziatan poprawiajacych stan transportu na Sla-
sku;

ksztattowanie si¢ wszystkich czynnikow kluczowych:

e woli politycznej i spolecznego oczekiwania zmian,

e 0gdlnych mozliwo$ci wsparcia finansowego,

e mozliwos$ci finansowych w transporcie publicznym,

e ukierunkowanie dziatah na przedsigwzigcia efektywne, zgodnie z wymaganiami pro-

cesOW unowoczesnienia transportu w regionie;

brak obaw spolecznych przed rezygnacja z indywidualnych srodkow transportu na rzecz
komunikacji publicznej;

szybki postep rozwoju technologicznego w transporcie (tanie paliwa alternatywne, prosta
i skuteczna informatyzacja, nowe typy srodkow transportu);

dobra kondycje ekonomiczna panstwa i spoleczenstwa, przejawiajaca si¢ wsparciem fi-
nansowym regionalnych przedsigwzig¢ transportowych ze srodkow krajowych oraz efek-
tywnym wykorzystaniem mozliwosci finansowych wynikajacych z polityki spdjnosci Unii

Europejskiej.

W scenariuszu realistycznym zaklada sie:

umiarkowany, ale harmonijny rozwoj gospodarki, skutkujacy zwigkszeniem zamoznosci
spoteczenstwa;
przejecie inicjatywy przez samorzad regionalny;

zachowanie standardowego wsparcia finansowego ze srodkow krajowych 1 unijnych;
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- zahamowanie obaw spotecznych zwiazanych z trendami likwidacji komunikacji lokalnej
I regionalnej;

- stopniowa poprawe i rozwdj sieci drogowej w regionie.

Natomiast jako gtowne obszary wsparcia polityki transportowej w wojewodztwie §la-
skim jest wdrozenie na skalg komercyjna wymienionych juz w pkt.5 technologii kluczowych:
1. technologia poboru optat w transporcie publicznym oraz za korzystanie z infrastruktury

transportowej,

2. system monitoringu na potrzeby zarzadzania ruchem, informacji dla uzytkownikow oraz
identyfikacji potokéw ruchu i popytu na przewozy,

3. technologia tramwajowo-kolejowa oraz lekkich kolei miejskich w obstudze obszarow me-
tropolitalnych,

4. technologia szybkich potaczen kolejowych w ruchu regionalnym,

5. nowoczesne rozwiazania napedow srodkow transportu: w tym paliwa alternatywne,

6. centra logistyczne oraz technologie intermodalne wraz z nowa generacja wyposazenia
terminali kontenerowych.

Szes$¢ przedstawionych powyzej technologii kluczowych reprezentuje w sobie potencjat
zaspokojenia potrzeb transportowych w branzy TSL na Slasku, w zakresie: Inteligentnych
Systemow Transportowych (ITS), organizacji transportu oraz technicznego rozwoju srodkoéw
transportu. Program dziatan koniecznych do realizacji dla wdrozenia scenariuszy: optymi-
stycznego i realistycznego dla wojewddztwa $laskiego, zawierajacy okre$lone technologie
kluczowe przy uwzglednieniu skali czasowej powinien by¢ nastepujacy [10] :

1. identyfikacja mozliwosci adaptacyjnych danej technologii kluczowej do warunkow wy-
stepujacych w systemie transportowym regionu,

2. podjgcie badan wybranych elementow danej technologii kluczowej w celu zwigkszenia
poziomu jej przydatnosci do potrzeb systemu transportowego na Slasku,

3. podjecie badan w systemie transportowym wojewodztwa Slaskiego w zakresie wykorzy-
stania istniejacej infrastruktury transportowej w procesie wdrazania poszczegdlnych
technologii kluczowych oraz okreslenia koniecznego zakresu i sposobu przeprowadzenia
ewentualnej jej modernizacji dla potrzeb danej technologii kluczowej,

4. identyfikacja potencjalnych obszarow w przestrzeni regionalnej dla przysziej alokacji
technologii kluczowych,

5. lokalizacja regionalnych poligonéw badawczych 1 pilotazowe ich wyposazenie
W urzadzenia proponowanych technologii kluczowych,

6. przeprowadzenie badan poligonowych w regionie,
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7. wykorzystanie doswiadczen poligonowych do ewentualnej modyfikacji rozwigzan
w proponowanych innowacjach technologicznych,

8. wdrozenie do eksploatacji danej technologii kluczowe;.

9. wykorzystanie doswiadczen poligonowych do ewentualnej modyfikacji rozwigzan
w proponowanych innowacjach technologicznych,

10. wdrozenie do eksploatacji danej technologii kluczowe;j.

Wygenerowano rowniez scenariusz autorski (wlasny) rozwoju branzy TSL w woje-
wodztwie $laskim, w ktorym nalezy uwzgledni¢ dwa dziatania, bezposrednio odnoszace sig
do transportu w miastach na Slasku [2]:

- poprawa jakosci transportu w miastach, w tym poprzez wzrost konkurencyjnos$ci transpor-
tu publicznego wobec indywidualnego, popraw¢ warunkow ruchu pieszego i rowerowe-
g0, ze szczegblnym uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych (sa to technologie
kluczowe 1,2,3 oraz 5),

- poprawa jakosci i konkurencyjnosci transportu publicznego w obszarach metropolitalnych
i regionach, w tym przez wprowadzanie utatwien i zachgt (wspotfinansowanie) dla orga-
nizowania sieci kolei aglomeracyjnych, wymiany taboru, rozbudowy i modernizacji stanu
technicznego infrastruktury (technologie kluczowe 1,4 i 6).

Kazdy scenariusz rozwoju technologicznego danego rejonu moze by¢ przedstawiony w
postaci tzw. mapy drogowej, na ktorej zaznaczony jest przewidywany czas wdrozenia danej
technologii kluczowych. Mapy drogowe (ang. Technology Roadmapping — TRM) rozwoju
branzy TSL w wojewddztwie §laskim na lata do 2030 dla scenariusza optymistycznego i re-

alistycznego przedstawiaja powyzsze tablice.

7. Dzialania konieczne do podjecia w zakresie rozwoju sektora TSL
7.1. Lista priorytetowych inwestycji w zakresie rozwoju sektora TSL

Dziatania inwestycyjne w zakresie rozwoju sektora TSL w wojewodztwie §laskim po-

winny zapewni¢ [20]:

e w latach 2011-2020 - dokonczenie nadrabiania zalegtosci infrastrukturalnych w zakresie
zwigkszenia dostepnosci transportowej wojewodztwa (drogi, koleje, lotnisko) i organiza-
cji podstawowej infrastruktury zintegrowanego systemu transportowego,

« w latach 2020-2030 - zwigkszanie poziomu nasycenia infrastrukturg i stworzenie zinte-
growanego, samofinansujacego si¢ poprzez kombinacj¢ optat uzytkownikéw i podatkéw
ogolnych, systemu transportowego.

W zakresie celow szczegdtowych nalezy zrealizowac nastepujace priorytetowe inwesty-

cje z zakresu TSL w wojewddztwie $laskim, w podziale na znaczenie i oddziatywanie:
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I.  Europejskie
1. Rozbudowa i modernizacja lotniska w Katowice-Pyrzowice oraz jego infrastruktu-
ry nawigacyjnej (wlaczenie portu lotniczego do sieci TEN-T).
Migdzynarodowy Port Lotniczy Katowice — Pyrzowice obstuguje najbardziej uprzemy-
stowiony region w Polsce, jeden z najbardziej zurbanizowanych obszaréw w Europie. Zloka-
lizowany jest ok.34 kilometry na poinoc od centrum Katowic, a strefa oddziatywania obejmu-

je okoto 11 milionéw mieszkancow.

6000+

5000+

4000+

3000+

Oruch pasazerski

2000+

1000+

° 2008 2010 2012 2014 2016 rok
Rys.7.1. Prognoza wzrostu ruchu pasazerskiego (tysS. osob) w MPL Katowice- Pyrzowice
Katowickie lotnisko posiada, po rozbudowie w roku 2008, dwa terminale pasazerskie o
tacznej przepustowosci 3,6 miliona pasazerow rocznie. Mimo kryzysu ekonomicznego w la-
tach 2008-2009 ruch pasazerski na lotnisku w Pyrzowicach w najblizszych latach bedzie wy-
kazywat stala tendencja rosnaca, rzedu 10- 15% w skali roku (rys.7.1).
Rozbudowa portu lotniczego w Katowicach-Pyrzowicach wptynie pozytywnie na:
*  dostepnos¢ regionu,
e przyczyni sig do wZrostu jego atrakcyjnosci inwestycyjnej
I turystycznej,
+ stymulowa¢ bedzie wzrost lokowania inwestycji zarOwno Ww samym porcie,
jego najblizszym otoczeniu i w regionie,
* przyczyni si¢ do  powstawania  nowych  miejsc  pracy  zwiazanych
z obstuga ruchu lotniczego 1 pasazerskiego w porcie jak i obstuga turystow odwiedzaja-

cych region,
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* wzmocni  inwestycje  sluzace  poprawie  stanu  infrastruktury  drogowej
I lotniskowej,

»  zwiekszy prestiz regionu i sprzyja¢ bedzie powstawaniu w jego otoczeniu funkcji metro-
politalnych.

Lotnisko w Katowicach-Pyrzowicach moze posiada¢ rowniez wazna funkcje w trans-
porcie tadunkow (,,cargo”), ze wzgledu na lokalizacje w wojewodztwie $Slaskim wielu przed-
sigbiorstw (np. motoryzacyjnych), gdzie przesytki lotnicze sa naturalnym systemem zaopa-
trzenia materialowego. Rowniez lokalizacja w wojewodztwie $laskim najwigkszych firm logi-
stycznych i kurierskich (np. Schenker, TNT, Raben, etc) pozwala sadzié, ze istnieja duze per-
spektywy 1 potencjat rozwoju lotniska w zakresie transportu tadunkow, zwtaszcza po jego
dalszej rozbudowie.

2. Budowa centrum logistycznego na Europe¢ Wschodnig i Poludniowa

Rynek wojewoddztwa $laskiego to drugi co do wielkos$ci regionalny rynek nieruchomo-
$ci magazynowych. Jego udziat w ogoélnopolskich zasobach magazynowych osiagnat poziom
16%, natomiast w roku 2009 zasoby magazynowe osiagngty warto$¢ 919 600 m?. Analizujac
sytuacje na $laskim rynku dystrybucji i zaopatrzenia materialowego mozna zauwazy¢, ze ist-
nieje zapotrzebowanie na miedzynarodowe centrum logistyczne, o najwyzszym poziomie of-
ganizacyjnym, umozliwiajace sprawne funkcjonowanie w promieniu zasiggu 500-800 km,
spelniajace standardy istniejace w Unii Europejskiej. Wojewddztwo $laskie, ze swoim cen-
tralnym potozeniem w stosunku do Warszawy, Pragi, Bratystawy, Wiednia czy Budapesztu
jest dobrym miejscem na centrum logistyczne obstugujace potudniowa i wschodnia Europe.
Drugim waznym czynnikiem budowy centrum logistycznego w wojewodztwie §laskim jest
jego infrastruktura, poniewaz posiada ggsta siatke drog krajowych i ekspresowych, lezy na
przecigciu autostrad A4 oraz Al. W transporcie kolejowym posiada potaczenie glownymi
magistralami kolejowymi, a takze relatywnie dobre potaczenie kolejowe z portami morskimi
oraz istotne na wschod Europy, potaczenie szerokotorowe. Atrakcyjno$¢ regionu zwigksza ta-
twy dostep do trzech migedzynarodowych lotnisk: w Pyrzowicach, Krakowie 1 Ostrawie. Na
Slasku i w sasiadujacych z nim okolicach znajduja sie cztery fabryki samochodéw: Fiat w
Tychach, Opel w Gliwicach, Hyundai w koto Frydka- Mistek (Czechy) oraz Kia koto Ziliny
(Stowacja), co sugerowatoby jego kierunek specjalizacji.

Obszar pod taka inwestycj¢ powinien posiada¢ powierzchni¢ min. 5 ha 1 znajdowac sig
moze W okolicach:

—  Wodzistawia Slaskiego (nie bez znaczenia posiada tu blisko$é granicy z Republika Cze-

ska),
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—  Rybnik lub Ryduttowy,

— Myslowice (jako bliskie miejsce skrzyzowania autostrad A4 i Al oraz spory potencjat
magazynowy).

3. Budowa korytarza transportowego polnoc-poludnie BATCo (Baltic-Adriatic Trans-
port Cooperation)

Polega na modernizacji osi transportowej Baltyk — Adriatyk ukierunkowana na rozwoj
intermodalnych potaczen kolejowych, ktore skomunikuja baseny Morza Battyckiego i
Adriatyckiego, oraz ich porty (Triest, Wenecja, Ravenna, Koper, Gdansk, Gdynia) z
waznymi o$rodkami miejskimi pomig¢dzy Polska i Wlochami.

Glownym celem dziatan projektu BATCo jest zrbwnowazony 1 zharmonizowany roz-
woj osi transportu battycko-adriatyckiego i wzmocnienia jej konkurencyjnosci, w ramach po-
taczen Potnocno-Potudniowych Europy Srodkowej. Jest to rozszerzenie istniejacego Paneu-
ropejskiego Korytarza Transportowego IV o Katowice, Poznan, Brno/Brzectaw i rozszerze-
niem Potudniowo-Zachodnim do Bratystawy/ Wiednia, Triestu/Wenecji i Bolonii. Projekt ten
zapewni wprowadzenie systemu intermodalnego na osi transportowej potnoc-potudnie, co
sprawi, ze transport intermodalny bedzie realizowany na tym kierunku w wojewodztwie $la-
skim. Kraje wzdtuz korytarza PETC 1V staraja sig, 0 weryfikacj¢ TEN oraz potaczenie Polski
1 potnocnej czesci Wioch koleja o wysokiej przepustowosci. Dostepnos¢ jest warunkiem ko-
niecznym do rozwoju i wzrostu gospodarczego obszaru, dlatego tez celem dziatan jest:

e poprawa stanu intermodalnych potaczen transportowych — a W szczeg6lno$ci przyspie-
szenie utworzenia polaczen kolejowych o wysokiej przepustowosci wzdtuz osi (,,trans-
port proekologiczny”- tzw. ,,zielony korytarz”),

e ochrona $rodowiska poprzez redukcj¢ negatywnych skutkow spowodowanych przez
transport,

e wsparcie zatrudnienia poprzez wzmocnienie gospodarki regionu.

Stad, najwazniejsze problemy z zakresu TSL do rozwiazania to:

e identyfikacja efektow wptywu transportu na srodowisko (w ramach osi: model wptywu
transportu, identyfikacja potencjatu ochrony $rodowiska i utrzymania bezpieczenstwa,
model wspierajacy proces podejmowania decyzji) w celu zainicjowania 1 przyspieszenia
niezbednych wdrozen.

o identyfikacja potencjatu biznesowego i pobudzenie wspotpracy transnarodowej (w ra-
mach osi: utworzenie Migdzynarodowego Zrzeszenia Inkubatoréw Centréw Logistycz-
nych 1 Battycko-Adriatyckiej Wspotpracy Biznesowej) w celu wsparcia rozwoju 1 wzro-

stu gospodarczego.
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Realizacja tego projektu daj¢ szanse dla wojewddztwa $laskiego na realizacjg wielu

ambitnych zamierzef inwestycyjnych z dziedziny TSL, finansowanych ze zrédel UE jak:

— budowa migdzynarodowego centrum logistycznego z lokalizowanego na potudniu woje-
wodztwa,

— praktyczne wdrozenie hasta ,tiry na tory” na osi potnoc-potudnie w wojewodztwie §la-
skim,

— modernizacja i przystosowanie do predkosci 200 km/h trasy kolejowej potnoc-potudnie
przebiegajacej przez wojewodztwo $laskie.

1. Krajowe

1. Dostosowanie Centralnej Magistrali Kolejowej (CMK) do predkosci min. 250 km/h

Wazng inwestycja bedzie dostosowanie infrastruktury kolejowej do rozwoju migdzyre-
gionalnych przewozow pasazerskich, w tym usprawnienie potaczen kolejowych z Katowic z
gtownymi miastami Polski (w szczegolnosci linii biegnacych promieniscie np. do Warszawy),
z dostosowaniem ich do predkosci 200-250 km/h. Uktad torowy Centralnej Magistrali Kole-
jowej (CMK) pozwala juz na uzyskanie predkosci 250 km/h, jednak linia ta nie posiada sys-
temu sygnalizacji kabinowej, zatem nadal stosowane jest na niej ograniczenie predkosci 160
km/h. Przeszkoda sa takze przejazdy drogowe (12), na ktorych nie wolno poruszaé si¢ z pred-
kos$cia powyzej 160 km/h. CMK (E 65) jest linia kolejowa przystosowana do duzych predko-
$ci jedynie na odcinku Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie. W najblizszych latach (do 2015 ro-
ku) linia ma by¢ juz bezkolizyjna. Od roku 2011 rozpoczat si¢ proces wdrazania systemu sy-
gnalizacji kabinowej, przez co w 2013 roku bedzie mozliwa jazda z predkoscia 200-250 km/h
na 40% dtugosci trasy, a 2015 na calej trasie. W niedalekiej przysztosci planuje si¢ dostoso-
wanie linii do predkosci 300 km/h oraz przedtuzenie jej do Krakowa i Katowic oraz moze do
potudniowej granicy panstwa. Uzyskano juz na niej predkos¢ podczas testu lokomotyw elek-
trycznych - EU11, ktora rozpedzita si¢ do predkosci 211 km/h, a EU44 do 235 km/h. Po 2020
r. nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ przedtuzenia linii duzych predkosci na zachoéd od Katowic
do Berlina i na potudnie w kierunku: Pragi, Wiednia i Budapesztu, w celu wtaczenia polskiej
sieci kolei duzych predkosci w system transportu europejskiego.

2. Slaskie Centrum Logistyczne w Gliwicach

Wazna funkcja centrum logistycznego staje si¢ (w coraz wigkszym stopniu) koordyna-
cja przeplywow towarowych oraz dostarczanie tzw. ustug dodanych, a nie tylko jak to byto
dotychczas przechowywanie nadmiernych zapaséw towarowych. Preferowane lokalizacje

centréw logistycznych to nie tylko sasiedztwo we¢ztow logistycznych oraz korytarzy transpor-


http://pl.wikipedia.org/wiki/EU11
http://pl.wikipedia.org/wiki/EU44
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towych, ale tez mozliwo$¢ dostepu do sieci sprzedazy do odbiorcow koncowych, tak wigc jest
to polozenie na obrzezach duzych aglomeracji miejskich.

Na podstawie badan dotyczacych koncepcji rozmieszczenia centrow logistycznych na
terenie Polski zauwazy¢ nalezy silng i ugruntowang pozycje aglomeracji $laskiej [21]. Nie-
watpliwie zasadniczym argumentem dla takiej lokalizacji centrum jest potencjat gospodarczy
regionu Gornego Slaska oraz jego korzystne uwarunkowania komunikacyjne wobec przebie-
gu europejskich korytarzy transportowych. Slaskie Centrum Logistyki w Gliwicach dysponu-
je naturalnymi warunkami realizacji szeroko rozumianej intermodalnos$ci transportu oraz
kompatybilnosci z korytarzami transportowymi (korytarze III oraz IV) (rys.7.2). Wymaga ono

jednak znaczacej modernizacji infrastruktury TSL, zwtaszcza w zakresie usprzgtowienia.
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Rys. 7.2. Polozenie Slgskiego Centrum Logistycznego w Gliwicach

Zrodto: opracowanie wlasne
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Planowany zakres funkcjonalny Slaskiego Centrum Logistyki obejmuje obshuge trans-
portow drogowego, kolejowego oraz wodnego srédladowego w zakresie:
- organizowania i koordynacji przewozow towarowych,
- kojarzenia r6znych rodzajow transportu i organizacji ich wspotdziatania,
- udostgpniania infrastruktury i warunkéw do dziatania operatorom logistycznym,
- kojarzenie popytu i podazy na ustugi logistyczne,
- tworzenie warunkow do wzrostu wartosci dodanej w ustugach logistycznych.
Teren Slaskiego Centrum Logistyki ma dogodne potaczenie z autostrada A4 (zachéd —
wschod) 1 budowang autostrada A1 (pdinoc - potudnie).Na terenie miasta Gliwice planowana

jest rowniez budowa (zakonczenie) Drogowej Trasy Srednicowej (DTS), taczaca wigkszo$é
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miast Aglomeracji Gorno$laskiej. Slaskie Centrum Logistyki ma dostep do gtéwnych linii ko-
lejowych w tym rejonie, tj. E-65 i E-30 oraz polaczenie wodne Kanalem Gliwickim z Wro-
ctawiem, Berlinem (przez Kanal Havela, az do Renu) oraz z zespotem portowym Szczecin-

Swinoujscie.

3. Budowa centrum logistycznego Stawkow — Dabrowa Gornicza

Rozw¢j infrastruktury transportowej na wschodnich terenach wojewodztwa $laskiego
jest niezbedny dla efektywnego wypelniania przez ten region roli péinocno-wschodniej bramy
Goérnoslasko-Zaglebiowskiej wojewodztwa. Rozwdj potaczen transportowych tego obszaru
wojewodztwa laczy sig¢ z rozwojem sieci transportowej korytarzy TEN-T.

Ksztattowanie celow rozwojowych tego obszaru musi uwzglednia¢ walory Dabrowy
Gorniczej w procesach obstugi przewozoéw tadunkow, ktore tworza:

— polozenie miasta na obrzezu Gornoslasko-Zaglebiowskiej wojewodztwa $laskiego, na ob-
szarze ktorej koncentruja si¢ zroznicowane i duze potrzeby przewozowe, a z drugiej stro-
ny alokacja potencjalu obstugowego TSL oddalona od obszaréw intensywnego zagospo-
darowania w centrum metropolii, nieuciazliwa dla otoczenia jest szczegolnie atrakcyjna,

— istniejacy potencjat TSL w tym regionie i w jego bezposrednim otoczeniu (Stawkow)
przystosowany do obstugi zréznicowanych tadunkow pod wzgledem rodzajowym i ilo-
sciowym,

— przystosowana do obstugi odpraw tadunkow sie¢ kolejowa oferujaca polaczenia o zasiggu
krajowym, europejskim i globalnym.

Istnieje wigc potrzeba budowy z dwojonego centrum logistycznego (w Dabrowie Gor-
niczej oraz rozbudowy obecnego we Stawkowie) nastawionego na obstuge systemu TSL pot-
nocno-wschodniego kierunku wojewodztwa §laskiego, ktore bedzie posiadato funkcje:

e obstugi TSL dokonywane juz obecnie w Euroterminalu we Stawkowie,

e obstugi TSL dla Huty Mittal,

e centrum magazynowo-spedycyjnego dla poéinocno-wschodniego kierunku wojewodztwa

Slaskiego.

Polaczenie kolejowe:

*  Bezposrednie potaczenia linig szerokotorowa LHS oraz normalnotorowa CE 30 poprzez
Ukraine z Dalekim Wschodem,
*  Dostgpnos$¢ do linii okreslonych w Umowie AGTC:
- CE 30 : Zgorzelec — Wroctaw — Katowice — Krakoéw — Przemys$l — Medyka,
- CE 65 : Gdynia — Gdansk — Warszawa — Katowice — Zebrzydowice,
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*  Dostepnos¢ do korytarzy transportowych Europa — Azja.
Polaczenia drogowe:

* Al Gdansk — potudnie Europy, odlegtos¢ 8 km,

* A4 Katowice — Krakow , odlegtos¢ 10 km,

. E40 Katowice - Krakow, odleglos¢ 5 km,

Polaczenia z portami lotniczymi:
. Krakow Balice, odlegtos¢ 57 km,

. Katowice Pyrzowice, odlegtos¢ 14 km.

Lokalizacjg 1 zalety takiego centrum logistycznego przedstawia rys. 7.3.
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Rys.7.3. Lokalizacja centrum logistycznego we Stawkowie
1. Regionalne
1. Kolej Aglomeracyjna SKM
W wojewodztwie §laskim brak sprawnego potaczenia szynoweg0 poszczegdlnych miast

Aglomeracji Gornoslaskiej pomimo najwigkszej gestosci infrastruktury tramwajowej i kole-
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jowej w Polsce. Nalezy wykorzystac istniejace juz koncepcje utworzenia kolejowo — tramwa-
jowej linii, przystosowanej do poruszania si¢ po niej nowego typu tramwaju. Bazujac na eu-
ropejskich i $wiatowych do$wiadczeniach zaktada si¢, ze linia SKM (Szybka Kolej
MIEJSKA) powinna w maksymalnym stopniu wykorzystywac istniejaca infrastrukture trans-
portu szynowego (tory, wiadukty, nasypy i wykopy). Usytuowanie linii, jej przystanki i dwor-
ce, powinny uwzglednia¢ aktualne potrzeby przewozowe mieszkancoéw osiedli, pracownikow
dojezdzajacych do miejsc pracy, lokalizacje supermarketéw, a takze mozliwos¢ bezposred-
niego dojazdu do miejsc wypoczynku lub miejsc kultu religijnego. Jednym z podstawowych
zadan nowej linii ma by¢ szybki przew6z z gtownych miast Aglomeracji Gornoslaskiej (Gli-

wice, Zabrze, Bytom, Katowice, Tychy, Chorzow, itd.) pasazerow do Portu Lotniczego Ka-

towice-Pyrzowice, zgodnie z rys.7.4.
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Rys.7.4. Przebieg linii | (-) oraz I1(-) w wojewddztwie slaskim
Zrédlo: opracowanie wlasne

W miastach SKM bedzie zintegrowany na dworcach i przystankach z lokalnymi liniami
autobusowymi lub tramwajowymi (potaczenia poprzeczne), tworzac sie¢ komunikacyjna o

najprostszym (jednopoziomowym) przesiadaniu (schemat peronu przystanku zintegrowanego.

Zaktada sig nastgpujace podstawowe dane techniczne linii SKM:

e dlugosc linii aglomeracyjnej trasa | (niebieska: Gliwice — Pyrzowice): 44 km, w tym 31

km na istniejacych szlakach kolejowych,

Wys

Chruszc
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e dlugosc¢ linii aglomeracyjnej trasa Il (czerwona: Katowice — Pyrzowice): 42 km (bez od-

cinka Tychy- Katowice),
e przeci¢tna przepustowos¢ 2000 osob/godz,
e max predkos¢ w terenie niezabudowanym do 160 km/h,
e przecigtna predkos$¢é w ruchu miejskim ok. 25 km/h,
e zakladana predko$¢ komunikacyjna ok. 45 km/h,
e Srodek transportu: dwu systemowy (2- lub 3-cztonowy),

e szybki tramwaj nowego typu np.: Stadler lub Bombardier.
2. Wprowadzenie inteligentnych systeméw transportowych (ITS)

Podstawowym zadaniem technologii telematycznych jako narzedzi umozliwiajacych
efektywne zarzadzanie systemem transportowym miasta jest zarzadzanie informacja.

Podstawa inteligentnych systemow transportowych jest sprawny przeptyw informacji
wewnatrz systemu, co znajduje wyraz w budowie tego systemu. Poszczegolne elementy sys-
temu komunikuja si¢ ze soba, wymieniajac informacje, przetwarzajac je a nastgpnie podaja je
do wiadomosci publicznej.

Urzadzenia do monitorowania ruchu (sensory, detektory, sterowniki, wideodetektory —
wraz z systemami gromadzenie i przetwarzania informacji zapewniaja kompleksowe rozwia-
zania w zakresie zintegrowanych systemOw zarzadzania i sterowania ruchem drogowym.
Mozliwa begdzie kontrola ruchu drogowego, ustalanie priorytetow dla transportu publicznego,
monitorowanie, analiza, kontrola i wizualizacja sytuacji na drogach miejskich. Wideodetekcja
jest w chwili obecnej najczgsciej stosowana nadjezdniowa nieinwazyjna metoda detekcji po-
jazdow. Wykorzystanie wideodetektorow do identyfikowania pojazdéow nie wymagajace in-
gerencji w nawierzchnig jezdni staje si¢ coraz bardziej popularne wérod zarzadcow drog. Sys-
tem wideodetekcji mozna polaczy¢ z wieloma interfejsami zewngtrznymi, co daje duze moz-
liwosci w zakresie przesylania informacji do centrum kontrolnego 1 dalszego jej wykorzysta-
nia (np. do informowania kierowcdw o utrudnieniach).

System telematyki autostradowej obejmuje wiele podsysteméw sktadowych dedykowa-
nych do wykonywania poszczegdlnych funkcji eksploatacyjnych. Zadania wykonywane przez
poszczegblne podsystemy sktadaja si¢ na catos¢ reprezentujaca wlasciwy system dozorowania
ruchem, sterowania ruchem, predykcji sytuacji niebezpiecznych, zarzadzania zdarzeniami
drogowymi, utrzymania drogi i realizujacy inne czynnosci przydatne we wlasciwej eksploata-

cji autostrady.
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Zastosowanie inteligentnych systemow transportowych w transporcie aglomeracyjnym
dotyczy zatem mig¢dzy innymi:
- sterowania ruchem pojazdow na trasie,
- sterowania potokami ruchu w sieci,
- pobierania optat przewozowych i za korzystanie z infrastruktury,
- informacji 0 mozliwosciach podrozy.
Efektami zastosowan technologii ITS w wojewodztwie slaskim bedzie:
- redukcja zattoczenia ruchu pojazdow,
- zwigkszenie sprawnosci drog i ulic,
- zmniejszenie liczby wypadkéw komunikacyjnych,
- ochrona §rodowiska naturalnego,
- poprawa zarzadzania systemami transportowymi dajaca w efekcie zwigkszenie ich zdol-
nos$ci przewozowych i redukcj¢ kosztéw,

- poprawa komfortu podrézy.

w

Szybkie polaczenia kolejowe w ruchu regionalnym

Znaczne usprawnienie komunikacji zbiorowej i zwigkszenie jej atrakcyjnosci W woje-
wodztwie $laskim mozna uzyska¢ dzigki modernizacji i intensywnej rozbudowie istniejacych
sieci szybkiej komunikacji miejskiej lub przez wprowadzanie w zycie nowych systemow
transportu pasazerskiego. Szybkie polaczenia kolejowe w ruchu regionalnym w Polsce moga
dotyczy¢ polaczen na terenie danego wojewddztwa oraz pomigdzy sasiednimi regionami.
System takich pociagdéw operuje do predkosci max 200 km/h.

W wojewddztwie §laskim mozna wprowadzi¢ szybkie polaczenia kolejowe pomigdzy
Katowicami a aglomeracjami:

- Bielsko-Biala,
- Czestochowa,
- Rybnik.

Szybka kolej regionalna powinna by¢ oparta na jednoszynowej konstrukcji toru kolejo-
wego o nazwie MONORAIL. Pojazdy poruszaja si¢ po jednej, szerokiej szynie, opierajac si¢
na niej lub wiszac i to nie zawsze przy pomocy kot lub innego masywnego zawieszenia.

Najlepszym rozwiazaniem eliminujacym wszelkie wady tradycyjnych systemow napeg-
dowych i jezdnych, stato si¢ zastosowanie poduszki magnetycznej (rys. 7.5). Obecnie istnieja
dwa rozwiazania kolei unoszonej magnetycznie: japonski MAGLEV 1 niemiecki

TRANSRAPID, od ktérych nalezatoby rozwazy¢ zakup tych systemow.
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Zaleta stosowania tego rodzaju kolei jest duza elastycznos¢ w konfiguracji pociagow,
ktore moga by¢ dostosowane do zapotrzebowania. Sekcje pojazdu sa zbudowane z lekkich,
modutowych czgsci 1 moga by¢ faczone w pociagi od dwoch do dziesigciu sekcji w zaleznosci

od zastosowania i obcigzenia ruchem.

a) system japonski b) system niemiecki

system
napedu

magnesy boczne
do rozpedzania i
hamowania

wirnik
stojan

pierscienie magnesow

nadprzewodzacych magnesy unoszqce

Rys. 7.5. Systemy kolei magnetycznej: a) japonski (MAGLEYV), b) niemiecki (TRANSRAPID)[12]

7.2. Lista koniecznych dzialan regionalnych w zakresie wsparcia rozwoju sektora TSL

Dziatania pozadane, ktore nalezy podja¢ w wojewodztwie §laskim na lata do 2030 po-
winny zapewni¢ realizacj¢ zadan postawionych w szeregu dokumentach przedstawiajacych
zalecenia co do rozwoju infrastruktury transportowej [3;5;7;10;11;13;14;20]. Generalnie dzia-
tania te mozna przedstawi¢ w postaci listy celéw, ktore zamierza si¢ osiagnac oraz niezbed-
nych zamierzen inwestycyjnych lub organizacyjnych, ktore zapewnia rozwoj systemow TSL
w wojewoddztwie $laskim.

Cele:

1. Wzrost potencjalu sektora TSL oraz presja na wspieranie mobilnos$ci spoleczenstwa
przy jednoczesnych naciskach (wewnetrznych i zewnetrznych) na obnizenie emisji
do 60 % [7;11].

Obnizenie emisji CO, w transporcie bedzie kluczowym problemem w rozwoju gospo-
darczo-spotecznym regionu. Prognozowane emisje wzrastaja do lat 2030 i dopiero potem sa
spodziewane tendencje spadkowe (rys.7.6). Prognozy te, w $wietle obowiazujacych juz i

przewidywanych uregulowan prawnych, pociagna za soba konieczno$¢ ponoszenia dodatko-
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wych kosztow z tytutu optat i kar za emisjg CO, w tym okresie. Moze to spowodowac¢ z jed-
nej strony ograniczenie mozliwosci inwestowania w nowe zero emisyjne technologie w trans-

porcie, ale z drugiej strony moze spowodowac¢ wzrost ich konkurencyjnosci i1 atrakcyjnosci.

- Sektor wytwarzania
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Rys. 7.6.Redukcja emisji CO, w Polsce zwigzanych z wytwarzaniem i uzytkowaniem energii w
zaleznosci od sektora gospodarki
Istnieje potrzeba rozbudowywania komunikacji spotecznej w tym obszarze, majac na

uwadze znaczenie oszczednos$ci energii 1 wyzwan polityki klimatycznej UE. Dodatkowo jest
wazny fakt, ze niektore technologie oszczgdnoS$ci energii w transporcie wymagaja zmiany za-
chowan spoleczenstwa lokalnego. Inaczej sa postrzegane priorytety analizowane w skali kra-
ju, inaczej, gdy zblizaja si¢ one do miejsca zamieszkania w postaci konkretnych dziatan inwe-
stycyjnych (np. w branzy TSL).

Zagadnienie stopniowego obnizania emisji w transporcie stoi jednak w sprzecznosci z
idea Zrownowazonego rozwoju transportu, ktory zostal zdefiniowany jako ,,rozwdj, odpo-
wiadajacy potrzebom dnia dzisiejszego, ktory nie ogranicza zdolno$ci transportowych przy-
sztych pokolen do zaspokajania ich potrzeb w zakresie mobilnosci” [1]. Tak wigc celem przy-
szto§ciowym rozwoju branzy TSL w wojewddztwie §laskim jest komodalnosc transportu,
ktora ma zapewni¢ harmonijne funkcjonowanie (w tym takze wspotdziatanie) wszystkich
dziatajacych tam podsystemow transportowych, aby uchroni¢ mieszkancow tych aglomeracji
przed skutkami kongestii ruchu [9]. Komodalnos¢ oznacza wydajne wykorzystanie roéznych
form transportu z osobna i form taczonych, ktore powinno zagwarantowa¢ zaspokojenie po-
trzeb lokalnych spoleczenstw w zakresie mobilno$ci oraz zaowocowaé zréwnowazonym roz-
wojem danego regionu.

2. Wprowadzenie technologii intermodalnych do korytarzy transportowych (11 i VI)
przebiegajacych przez wojewodztwo Slaskie

Intermodalizm transportowy jest odzwierciedleniem postgpu technicznego i organiza-

cyjnego, jaki dokonuje si¢ w branzy TSL w transporcie zintegrowanych jednostek fadunko-
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wych (ZJL). Wspotczesne technologie TSL wspomagajace obstuge jednostek intermodalnych

musza uwzglednia¢ nowe technologie przewozowe, do ktérych naleza:

e system ,,na barana” (Huckepack lub Piggyback) — jeden na drugim,

e system ,,ruchomej drogi” (Rolling Highway; Ro-La) — na wagonach niskopodtogowych

koleja samochoddéw cigzarowych,

e system ,.bimodalny” — specjalna naczepa samochodowa koleja i samochodem (zastapie-

nie niektérych elementéw pociagu elementami pojazdow drogowych).

Na rynku przewozow intermodalnych na trasach: Zachod - Wschod oraz Péinoc - Potu-
dnie istotne znaczenie maja dla wojewddztwa §laskiego tadunki ze Skandynawii na potudnie
Europy oraz wzrastajaca podaz przewozow tadunkéw do krajow Europy Srodkowej oraz w
kierunku wschodnim. Istotna rol¢ odgrywac beda ladowe terminale kontenerowe, zlokalizo-
wane na terenie wojewodztwa $laskiego, na trasie przebiegu proponowanych potaczen. Od-
grywaja one znaczaca roleg, gdyz ich lokalizacja umozliwia dotaczanie dodatkowych wago-
now z kontenerami lub naczepami do pociagéw wahadtowych (shuttle train).

Przewozy intermodalne w Polsce (i na Slasku) beda rozwija¢ si¢ prawidlowo, jezeli
spetnione zostana nastgpujace, podstawowe warunki [21]:

- zostanie ustalona sie¢ we¢ztow komunikacyjnych dla transportu intermodalnego 1 bgda one
wyposazone w nowoczesne 1 sprawnie dziatajace urzadzenia tadunkowe,

- nastapi jednoczesne wdrozenie, w miar¢ mozliwosci techniczno-technologicznych, wszyst-
kich systemow przewozow intermodalnych, co pozwoli na uzyskanie tzw. efektu duzej ska-
li,

- zostanie wprowadzony do eksploatacji w poszczegdlnych gatgziach transportu wyspecjali-
zowany tabor, przy jednoczesnym zapewnieniu, ze bedzie to w pierwszej kolejnosci tabor
do transportu najczesciej wystepujacych, zintegrowanych jednostek tadunkowych,

- zostang opracowane technologie 1 harmonogramy przewozow kombinowanych dla poszcze-
gblnych kierunkoéw 1 weztow, tacznie z dostosowaniem do nich rozktadow jazdy srodkow
transportowych poszczegdlnych gatezi transportu,

- przepisy prawne zostana dostosowane do technologii poszczegdlnych systemow przewozow
intermodalnych,

- zostana opracowane taryfy preferujace przewozy intermodalne oraz umozliwiajace proste
rozliczenia migdzy przewoznikami.

3. Stworzenie nowoczesnej i wydajnej infrastruktury transportowej w wojewodztwie

slaskim
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Celem gtownym jest tutaj zwigkszenie dostgpnosci transportowej, poprawa bezpieczen-

stwa uzytkownikow ruchu i efektywnosci sektora TSL poprzez tworzenie spojnego, zrowno-

wazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze regionalnym i

krajowym. Warunkiem realizacji celu glownego jest:

w latach: 2011-2020 - dokonczenie nadrabiania zaleglo$ci infrastrukturalnych w zakresie
zwigkszenia dostepnos$ci transportowej w wojewodztwie (drogi, koleje, lotnisko) i orga-
nizacji podstawowej infrastruktury TSL zintegrowanego systemu transportowego,

w latach: 2020-2030 - zwigkszanie poziomu nasycenia infrastruktura i stworzenie zinte-
growanego, samofinansujacego si¢ poprzez kombinacj¢ optat uzytkownikoéw i podatkow
ogolnych, systemu transportowego.

Dzigki nowym inwestycjom w branzy TSL powstanie w wojewddztwie $laskim nowo-

czesna infrastruktura transportowa, ktora charakteryzowacé si¢ bedzie wysokimi parametrami

eksploatacyjnymi, takimi jak duza predko$¢ ruchu, intermodalno$é, wykorzystanie nowocze-

snych technologii, oraz integracja i nowe cechy uzytkowe $rodkow transportu.

Ogolnie celem i efektem dziatan w zakresie rozwoju nowoczesnej i wydajnej infrastruk-

tury transportowej w wojewodztwie $laskim powinno by¢:

zmniejszenie lub ograniczenie kongestii (ograniczenie zatorow komunikacyjnych) w
sieci drogowej przez zwigkszenie przepustowosci poszczeg6élnych jej odcinkéw (drog i
ulic) lub weztéw (skrzyzowan i weztéw drogowych) albo poprzez budowe nowych lub
alternatywnych potaczen,

zwigkszenie efektywnosci odcinkoéw lub weztow sieci transportowych, w szczegdlnosci
przez zwigkszenie szybkosci podrézowania i przez zmniejszenie kosztow operacyjnych
I poziomu wypadkowosci dzigki wdrozeniu wlasciwych srodkow bezpieczenstwa,
zmiana struktury popytu na transport (zmiana podziatu modalnego podrézy, zmiana po-
dziatu zadan przewozowych) na korzys$¢ przewozow okreslonymi srodkami transportu,
m.in. zwigkszenie w przewozach udziatu transportu zbiorowego (kolejowego, tramwa-
jowego, autobusowego, trolejbusowego, metra), jak rowniez efektywnego i bezpieczne-
go przemieszczania z wykorzystaniem roweru oraz pieszo,

uzupetnienie brakujacych odcinkow sieci transportowej oraz dalszy zréwnowazony jej
rozwoj,

poprawa dostgpnosci obszarow lub regiondéw peryferyjnych.

Zamierzenia w zakresie rozwoju TSL :

a)

Rozwdj wezlow komunikacyjnych
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W weztach komunikacyjnych TSL funkcjonuja terminale kontenerowe, stacje przeta-
dunkowe, strefy przetadunkowo-magazynowe, ktore moga si¢ przeksztalci¢ w centra logi-
styczne transportu kombinowanego o zasiggu regionalnym i ponadregionalnym, zapewniajace
sprawny system przewozu tadunkéw w branzy TSL.

Do rozwoju takiej funkcji predysponowane sa szczeg6lnie terminale:

« Gliwice z portem zeglugi $§rodladowej oraz stacja kontenerowa i weztem autostrad Al i

A4,

» Dabrowa Gornicza - Stawkoéw w miejscu styku kolei szeroko i normalnotorowej na bramie
wschodniej wylotowej z wojewodztwa $laskiego,

*  Sosnowiec ze stacja kolejowa i1 droga ekspresowa oraz terenami poprzemystowymi
,,Maczki-Bor”,

* Pyrzowice na obszarze MPL "KATOWICE" z terminalem cargo,

» Tarnowskie Gory ze stacja rozrzadowa, najwigksza tego typu w kraju.

b) Rozwoj przej$¢ granicznych na poludniowej granicy wojewodztwa §laskiego

Na granicy z Republika Czeska zlokalizowano jest 30 przejs¢ granicznych, w tym 11

ogodlnodostepnych (3 kolejowe). Natomiast na granicy z Republika Stowacka zlokalizowano

14 przejs¢ granicznych, w tym 4 ogdlnodostgpne (1 kolejowe). Na terenie wojewodztwa znaj-

duje si¢ rowniez jedno state, 0sobowo towarowe lotnicze przejscie graniczne Katowice - Py-

rzowice. Z ogélnej liczby 40 drogowych dziatajacych przej$¢ granicznych na granicy z Cze-

chami 1 Stowacja w poszczegolnych kategoriach wystepuje:

» dla ruchu osobowego i towarowego bez ograniczen — 1 przejscie,

+ dla ruchu osobowego i towarowego z ograniczeniem tonazu — 5,

* dla ruchu osobowego 1 matego ruchu granicznego — 5,

* malego ruchu granicznego — 18,

+ turystyczne (piesze na szlakach turystycznych, czynne w wyznaczonych godzinach) — 11.
Problemem jest niezadowalajacy obecnie stan infrastruktury drogowej i kolejowej w

obszarze pogranicza w tym rozne, po obu stronach granicy, parametry i stan techniczny drog

oraz linii kolejowych prowadzacych do tego samego przejscia granicznego. Podstawowym

mankamentem przej$¢ drogowych (oprocz Cieszyna-Boguszowic) jest ich utrudniona dostep-

no$¢ komunikacyjna, a przede wszystkim ograniczony dopuszczalny rodzaj ruchu graniczne-

go. Sposrod przejsé kolejowych najwigksze znaczenie maja przejscia w Zebrzydowicach i

Chatupkach potozone na ciagach linit AGC i AGTC.

c) Inteligentne Systemy Transportowe (telematyka)
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Dla rozwoju systemow transportowych TSL, konieczne sa koncepcje rozwiazan pozwa-
lajacych sprosta¢ rosnacemu zapotrzebowaniu spoteczenstwa i gospodarki na ustugi transpor-
towe. Naleza do nich technologie inteligentnych systeméw transportowych - ITS. Ich glow-
nym zadaniem jest podniesienie sprawnosci istniejacej infrastruktury, zwigkszenie ptynnosci
ruchu, bez koniecznos$ci dalszej jej rozbudowy. Technologie inteligentnych systemow trans-
portowych znajduja takze zastosowanie w zintegrowanych systemach zarzadzania ruchem
(transport zbiorowy i indywidualny) oraz systemach informacyjnych dla uzytkownikow
transportu i pasazerow.

Stosowanie rozwiazan telematycznych (ITS) w zarzadzaniu systemami transportowymi
miast wynika z potrzeby efektywnego rozwiazywania takich probleméw jak narastajaca mo-
bilno$¢ mieszkancow miast i utrudniony dostep do punktow weztowych sieci. Podstawowym
zadaniem technologii telematycznych jako narz¢dzi umozliwiajacych efektywne zarzadzanie
systemem transportowym miasta jest zarzadzanie informacja.

Podstawa inteligentnych systemow transportowych jest sprawny przeptyw informacji
wewnatrz systemu, co znajduje wyraz w budowie tego systemu. Poszczegolne elementy sys-
temu komunikuja si¢ ze soba, wymieniajac informacje, przetwarzajac je a nastgpnie podaja je
do wiadomosci publicznej.

Realizowane sa juz dziatania majace poprawi¢ mozliwos$ci 1 warunki przemieszczania
si¢ 0sOb, a w innych aglomeracjach dzialania te sa jeszcze w fazie planowania. Pozytywnie
nalezy oceni¢ stopniowe wdrazanie w wojewodztwie $laskim okreslonych rozwigzan syste-
mowych, np. strefy ograniczonego ruchu, strefy ptatnego wjazdu i ptatnego parkowania, sys-
temy park&ride, bike&ride, tzw. wspolny bilet na $rodki transportu zbiorowego oraz parkin-
gi, systemy poboru optat, znaki zmiennej tresci (VMS — variable-message signs), systemy dy-
namicznej informacji dla pasazera i inne dziatania bedace podsystemami szeroko rozumia-
nych rozwigzan techniczno-organizacyjnych okreslanych jako ITS.

d) poprawa warunkéw dzialalnosci gospodarczej branzy TSL w wojewédztwie §laskim

Infrastruktura nowej gospodarki w branzy TSL wymaga kreowania nowych oraz roz-
woju istniejacych ustug biznesowych dla przedsigbiorcow. Prowadzone w regionie dzialania
w obszarze gospodarczym powinny by¢ skoncentrowane na wsparciu szeroko rozumianego
biznesu lokalnego w tej branzy, przedsigbiorczosci, inicjatyw klastrowych, w tym dziatalno-
sci w MSP. Spowoduje to wzrost zatrudnienia w przedsiebiorstwach oraz wzrost ich konku-
rencyjnos$ci 1 zdolno$ci do funkcjonowania na krajowym i europejskim rynku TSL, jak row-
niez stworzy odpowiednie warunki dla rozwoju i przyciagania inwestorow zagranicznych. Za-

rowno duze przedsigbiorstwa logistyczne, migdzynarodowe korporacje, jak i sektor matych i



50

srednich przedsigbiorstw pelnia wazna rolg¢ w gospodarce regionu, wptywajac na tak istotne
kwestie, jak: wzrost gospodarczy, konkurencyjnosé, zmiany struktury zatrudnienia. Dziatania
na rzecz wzrostu potencjatu TSL w wojewddztwie $Slaskim, przezywalnos$ci i zatrudnienia W
matych i §rednich przedsigbiorstwach warunkuja w duzym stopniu mozliwosci restrukturyza-
cji i wzrostu gospodarczego.

Inwestycje duzych korporacji i przedsigbiorstw TSL umozliwiaja implementacj¢ nowo-
czesnych rozwiazan 1 innowacji, dzigki czemu region staje si¢ bardziej konkurencyjny na are-
nie migdzynarodowej. Zachowanie odpowiednich proporcji pomigdzy przedsigbiorczoscia o
zasiggu regionalnym a mi¢dzynarodowymi korporacjami umozliwi calo$ciowy rozwoj regio-
nu.

Do glownych typoéw dziatan w zakresie rozwoju branzy TSL zaliczy¢ nalezy m.in.:

e zapewnienie obstugi inwestorskiej oraz stworzenie spojnej oferty inwestycyjnej i promo-

cyjnej gospodarki regionu;

e ulatwienie dostepu do instrumentdéw finansowych, w tym gwarancji i porgczen na inwe-

stycje TSL szczegolnie istotne dla rozwoju wojewodztwa;
e tworzenie i rozszerzenie dostepu do regionalnych instytucji wsparcia kapitatowego;

e upowszechnienie i realizacja inwestycji TSL dokonywanych w oparciu o partnerstwo pu-

bliczno-prywatne;
e wsparcie finansowe i organizacyjne dla instytucji otoczenia biznesu;
e wspieranie inicjatyw klastrowych;

e promowanie stosowania systemow zarzadzania jako$cia oraz uzyskiwania certyfikatow

jakosci.
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