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1. Stan podsystemu transportu kolejowego w wojewddztwie Slaskim i czynniki, ktore
o nim zadecydowaly

W wojewddztwie Slgaskim w 2009 r. eksploatowano 2164 km linii kolejowych normalnotorowych, w tym 1112
km linii dwutorowych i 1052 km jednotorowych. Dtugos¢ linii kolejowych wyposazonych w trakcje elektryczng
pradu statego 3 kV wynosita 1726 km. W rejonie stacji Stawkow Ciesle konczy swdj bieg Linia Hutniczo-
Szerokotorowa Hrubieszow — Stawkow, ktéra ma rozstaw szerokotorowy 1524 mm. Wszystkie pozostate linie
kolejowe w wojewddztwie Slaskim majg rozstaw normalnotorowy 1435 mm. Do lat 90. XX w. na obszarze wo;j.
Slaskiego w rejonie GOP eksploatowano réwniez sie¢ Gornoslaskich Kolei Waskotorowych 785 mm. W 1985 r.
dtugos¢ sieci GKW wynosita 170 km, eksploatowano wowczas 240 km toréw i 70 km bocznic zaktadowych.
Obecnie sie¢ linii waskotorowych jest catkowicie zlikwidowana, a krétkie fragmenty rozlegtej w przesztosci sieci sg
wykorzystywane przez pasjonatéw kolei (np. linie Gliwice Trynek — Rudy Raciborskie czy Bytom Waskotorowy —
Zyglin) dla uruchamiania pociagéw turystycznych. Réwnie rozlegta w przesztosci siecig kolejowa na obszarze
GOP byfa sie¢ normalnotorowych kolei przemystowych piaskowych i goérniczych. W 1985 r. sie¢ kolei
przemystowych miata dtugos¢ 2173 torokm, z tego 739 torokm byto wyposazone w trakcje elektryczng pradu
statego 3 kV.

Wojewddztwo $laskie ma najwyzszy w Polsce wskaznik gestosci sieci kolejowej, liczony dla wojewodztwa
wynosi on 15,5 km na 100 km2, natomiast dla Polski wskaznik ten wynosi zaledwie 6,5 km na 100 km2. Réwniez
udziat linii zelektryfikowanych w wojewddztwie wynosi prawie 80%, jest to jeden z najwyzszych wskaznikéw w
kraju w zakresie elektryfikacji sieci kolejowej. Znaczacy jest réwniez udziat linii dwutorowych, ktory w
wojewodztwie wynosi 51%.

Przez obszar wojewoddztwa Slaskiego przebiegajg dwie magistrale o znaczeniu miedzynarodowym w ruchu
pasazerskim, sg to przebiegajaca réwnoleznikowo trasa E-20 Zgorzelec — Wroctaw — Gliwice — Katowice —
Mystowice — Krakdow — Przemys| oraz potudnikowo trasa E-65 Gdansk — Warszawa — Zawiercie — Katowice —
Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice — Ostrawa — Wieden. Trasy pasazerskie umowy AGC sg wspomagane
przez miedzynarodowe magistrale specjalizujgce sie w ruchu towarowym umowy AGTC. Przez obszar
wojewodztwa $laskiego przebiegajg rowniez dwa fragmenty miedzynarodowych magistral towarowych, sg to:
magistrala CE65/2 Gdansk — Bydgoszcz — Karsznice — Herby Nowe — Tarnowskie Géry — Chorzéw Batory —
Katowice oraz krétki fragment magistrali CE-59/2 Swinoujécie — Szczecin — Zielona Géra — Wroctaw — Kedzierzyn
Kozle — Raciborz — Chatupki.

Tabela 1. Linie kolejowe w wojewédztwie $laskim (2009)

Ogotem Normalnotorowe
razem z liczby razem
. Wasko-
. w liczbach

WOJEWODZTWO 2 . zelektry- i torowe

SLASKIE bezwzgle- | na100km® | W lICZbaCIj na 100 fikowane jedno- dvyu !

dnych bezwzgle km? torowe wigcej

dnych torowe

w kilometrach
Slaskie 2000 1955 15,9 1918 15,9 1810 910 1008 37
Slaskie 2005 2127 17,2 2127 17,2 1711 971 1156 -
Slaskie 2008 2141 17,4 2141 17,4 1718 1019 1122 -
Slaskie 2009 2164 17,5 2164 17,5 1726 1052 1112 -
POLSKA 2008 20196 6,5 20007 6,4 11924 11269 8738 189
Zrodto: GUS

W okresie budowy pierwszych potaczen kolejowych obecny obszar wojewoddztwa slaskiego znajdowat sie w
granicach trzech panstw: Prus, Rosji i Austro-Wegier. Orientacyjny przebieg éwczesnych granic przedstawiat sie
nastepujgco: zachodnia czes¢ wspotczesnego obszaru wojewodztwa $lgskiego nalezata do Prus, czesc
pétnocno-wschodnia do Rosji, a cze$é potudniowa do Austro-Wegier. Wiasnie ten podziat terytorialny okresu lat
1842-1918, na ktéry przypada czas rozbudowy gtéwnych potgczen kolejowych zadecydowat o specyficznym
uktadzie sieci transportowe] wspdiczesnego wojewddztwa $laskiego. Pierwsze linie kolejowe na Gérnym Slasku i
ziemiach do niego przylegtych budowaly prywatne towarzystwa kolejowe. W pruskiej czesci Gornego Slaska byta
to spotka Kolej Goérnoslaska, ktéra w latach 1842-1846 zbudowata linie kolejowa Wroctaw — Opole — Kedzierzyn
Kozle — Gliwice — Katowice — Mystowice. W Krolestwie Polskim byta to spétka Droga Zelazna Warszawsko-
Wiedenska, ktéra w latach 1845-1848 zbudowata linic Warszawa — Piotrkdw Trybunalski — Czestochowa —
Zabkowice — Maczki. W potudniowo-wschodniej cze$ci Gérnego Slaska i ziemiach przylegtych nalezacych do
Austro-Wegier byfa to linia Jaworzno Szczakowa — Trzebinia — Krakéw zbudowana w latach 1847-1848 przez
— Trzebinia zbudowana w latach 1855-1856 przez spotke Kolej Potnocna Cesarza Ferdynanda. W kazdym z tych
trzech przypadkoéw gtéwng przyczyng budowy pierwszych linii kolejowych byta cheé doprowadzenia linii
kolejowych do Gornoslaskiego Zagtebia Weglowego, ktére byto zrédtem paliwa dla przemystu i obstugujacej
wowczas kolej trakcji parowej. Od ok. 1884 r., kiedy sie¢ kolejowa na omawianym obszarze zostata przejeta



przez wspomniane panstwa zaborcze nastepuje rozbudowa linii drugorzednych i lokalnych ze zréznicowang
intensywnoscig. W dobie rozwoju transportu samochodowego wiekszos$¢ z tych linii w pierwszej kolejnosci stracita
na znaczeniu i ulegta likwidacji.

Obszar Gérnego Slaska nalezacy do Prus w latach 1842-1918 zostat pokryty gestq siecia linii kolejowych,
ktére umozliwiaty sprawny, szybki i tani przewéz pasazeréw i tadunkéw. Uktad sieci kolejowej Gornego Slaska, a
zwlaszcza jego gtdwne linie byty dostosowane do potrzeb polityczno-gospodarczych Prus i zasadniczo
zorientowane w kierunku jego centrum administracyjnego - Berlina. Podobng orientacje wykazywaty wazniejsze
obiekty infrastrukturalne transportu kolejowego takie jak stacje rozrzadowe, bocznice tadunkowe i tacznice.

Sie¢ kolejowa tej czesci obszaru Gornego Slaska, ktéra znajdowata sie w Austro-Wegrach, cechowaly mata
gestosé, brak potaczen o przebiegu potudnikowym i lokalnych. Bylo to wynikiem matego zainteresowania sfer
gospodarczo-administracyjnych panstwa austriackiego peryferyjnie potozonym wzgledem metropolii Wiednia
obszarem. Wiekszos$¢ zbudowanych linii wywodzita swoj rodowdd z przestanek natury strategiczno-wojskowe;.
Dodatkowo dwutorowe linie kolejowe eksploatowano w ruchu lewostronnym.

Sie¢ kolejowa na obszarze sasiadujacym z Zagtebiem Dabrowskim, ktéra nalezata do Rosji, pomimo niskiej
gestosci  charakteryzowata sie korzystnymi warunkami lokalizacyjnymi wzgledem osrodkéw miejsko-
przemystowych, gtéwnie dzieki udziatowi w budowie linii kolejowych polskich két gospodarczych. W Zagtebiu
Dabrowskim, poza liniami normalnotorowymi nalezgcymi do Kolei Warszawsko-Wiedenskiej, funkcjonowaty linie
szerokotorowe Kolei Dgbrowsko-Deblinskiej, co do dzi§ mozemy dostrzec w izolowanym przebiegu niektorych
pofaczen.

Sie¢ kolejowa Gornego Slaska ulegta w okresie miedzywojennym znacznym przeksztatceniom w wyniku
odrodzenia sie panstwa polskiego i powstania wojewddztwa $laskiego. Nastgpita zmiana przebiegu granic
politycznych i reorientacja dotychczasowych kierunkéw przewozéw pasazerskich i towarowych. Wybudowano na
obszarze polskiego wojewddztwa Slaskiego 417 km nowych linii i tgcznic uzupetniajacych pozaborczg sie¢
potaczen kolejowych. W rejencji opolskiej pozostatej po stronie niemieckiej utrwalano jedynie istniejacy ukfad
sieciowy, poprzez jego modernizacje i dobudowe nielicznych potaczeh kolejowych (82 km). Przypadkowy
przebieg granicy, zwiaszcza na obszarze Goérnoslaskiego Okregu Przemystowego spowodowat budowe
dodatkowych linii (rejon Bytomia i Tarnowskich Gér), dublujacych istniejace potaczenia transgraniczne.

Po Il wojnie $wiatowej na obszarze Gérnego Slaska przystapiono do szybkiej odbudowy zniszczen, ktéra
zrealizowano praktycznie do 1948 r. Lata pozniejsze to kolejno: okres rozbudowy sieci kolejowej do 1980 r.,
modernizacji jej wyposazenia technicznego realizowany do 1990 r. oraz likwidacji linii i regresu transportu
kolejowego po 1990 r., ktory niestety trwa do chwili obecnej. Rozbudowa sieci kolejowej realizowana byta gtéwnie
w GOP i wynikata z potrzeby zaspokojenia potrzeb transportowych przemystu, gtéwnie wydobywczego wegla
kamiennego. Budowa kopalh wegla kamiennego w Gornoslgskim Zagtebiu Weglowym oraz w Rybnickim Okregu
Weglowym spowodowata rozbudowe istniejacej sieci potaczehn kolejowych w celu sprostania wzrastajgcym
potrzebom przewozowym, gtdwnie w kierunku odbiorcow wegla kamiennego, jakim byly krajowe elektrownie
cieplne i eksportujace to paliwo porty morskie. Dla potrzeb przewozu wegla zbudowano nowe stacje tadunkowe,
zmodernizowano i rozbudowano stacje rozrzgdowe, a linie kolejowe wyposazano w dodatkowe tory i tgcznice.
Wzrastajace wydobycie wegla kamiennego, ktére w potowie lat 70. XX w. osiggneto poziom ok. 200 min t rocznie,
spowodowato, ze konieczna stata sie budowa niezaleznej sieci normalnotorowych kolei przemystowych:
gorniczych i piaskowych. Natomiast na sieci PKP budowano nowe linie obwodowe i wylotowe z GOP. W celu
odcigzenia od ruchu towarowego gtéwnego pofaczenia réwnoleznikowego na trasie Gliwice — Zabrze — Ruda
Chebzie — Chorzéw Batory — Katowice — Sosnowiec / Mystowice zbudowano w latach 1950-1970 potudniowg
obwodnice towarowg GOP na trasie Gliwice Sos$nica — Zabrze Makoszowy — Ruda Kochtowice — Katowice
Muchowiec — Jezor — Dorota — Zgbkowice — tazy. W ramach tej inwestycji do dotychczas jednotorowe;j linii
dobudowano drugi tor, zbudowano kilka bezkolizyjnych tacznic w kierunku stacji kopalnianych, rozbudowano
stacje rozrzgdowg Katowice Muchowiec, ktéra potaczono poprzez nowg linie Dorota — Zabkowice ze stacjg
rozrzadowga w tazach. Dla zaspokojenia potrzeb przewozowych ROW zbudowano poprzez uzupetnienie
istniejacej sieci potaczen kolejowych, pétnocno-zachodnig obwodnice towarowg GOP na trasie Rybnik — Sumina
— Nedza — Kedzierzyn Kozle — Rudziniec Gliwicki — Paczyna — Lubliniec — Herby Nowe. Réwnoczesnie w rejonie
ROW zbudowano stacje rozrzadowe: Pawlowice SI., Niedobczyce (Rybnik Towarowy) i Zabrzeg Czarnolesie,
ktére potgczono z siecig kolei gorniczych. Wzrastajgce przewozy towarowe, gtéwnie wegla kamiennego
spowodowaty konieczno$é rozbudowy linii wylotowych z GOP, zwlaszcza tych prowadzacych w kierunku
pétnocnym. W pierwszej kolejnosci rozpoczeto modernizacje istniejacych linii wylotowych takich jak: tazy —
Zawiercie — Czestochowa, Mystowice — Jaworzno Szczakowa — Krakow, Katowice — Czechowice Dziedzice —
Zebrzydowice, Dabrowa Gornicza — Bukowno — Kielce, Tarnowskie Gory — Kalety — Lubliniec — Kluczbork,
zbudowanej w okresie miedzywojennym magistrali weglowej Kalety — Herby — Karsznice — Gdynia, wariantowego
potaczenia Gliwice Kedzierzyn Kozle / Strzelce Op. — Opole — Wroctaw. Proces modernizacji linii kolejowych
polegat przede wszystkim na wprowadzeniu trakcji elektrycznej pradu statego (3 kV), bezstykowych nawierzchni
torowych typu ciezkiego (S-60), elektrycznych systemow sterowania ruchem (pét- i samoczynna blokada liniowa),
kablowych (TKD) i radiowych systemow tgcznosci (RLP), itp. Tak przeprowadzona modernizacja zwiekszata
przepustowos¢ istniejacych linii kolejowych i umozliwiata prowadzenie ciezkich pociggéw towarowych. W potowie
lat 70. XX w. wyczerpaty sie mozliwosci przewozowe istniejgcych juz zmodernizowanych szlakéw kolejowych i
przystapiono do budowy nowych linii wylotowych z GOP. Najwazniejszg inwestycjg tego okresu byta budowa
Centralnej Magistrali Kolejowej na trasie Zawiercie — Wioszczowa Pétnocna — ldzikowice — Grodzisk Mazowiecki
— Warszawa. Ta bezkolizyjna, przebiegajaca prawie prostoliniowo, dwutorowa i zelektryfikowana linia po krotkim
okresie prowadzenia przewozow towarowych, w szybkim tempie przejeta ekspresowe przewozy pasazerskie
pomiedzy dwoma najwazniejszymi osrodkami miejskimi Polski: aglomeracja warszawska i konurbacjg



gornoslaska. Po modernizacji przeprowadzonej w ostatnich latach i wprowadzeniu nowoczesnego systemu
sterowania ruchem (ETCS) Centralna Magistrala Kolejowa ma szanse sta¢ sie pierwszg w Polsce linig wielkich
szybkosci, gdzie pociggi prowadzone bedg z predkoscig ok. 200 km/h.

Druga wazng inwestycjg lat 70. XX w. byta budowa huty ,Katowice” wraz z system obstugujacych zakfad
potaczen kolejowych. W celu przewozu dla potrzeb huty rudy zelaza zbudowano wzdtuz istniejacych
normalnotorowych linii kolejowych, jednotorowa, szerokotorowg (1524 mm) Linie¢ Hutniczo-Siarkowg na trasie
Stawkoéw — Olkusz — Wolbrom — Staszéw — Zamos$¢ — Hrubieszéw, wraz z dwoma terminalami roztadunkowymi
rudy zelaza (Stawkow i Ciesle). W rejonie huty natomiast zbudowano stacje rozrzadowg Dabrowa Gérnicza
Towarowa oraz dwutorowg linie¢ obwodowg na trasie tazy — Okradziondéw — Koziot — Strzemieszyce Wsch. —
Dorota, ktdrg pod koniec lat 80. XX w. uzupetniono jeszcze o potgczenie towarowe Mystowice Brzezinka — Jezor
— Dorota.

Z poczatkiem lat 80. XX w. podjeto jeszcze budowe tzw. VIII wylotu ze Slaska na bazie juz istniejacych linii
kolejowych oraz modernizacje stacji rozrzgdowych. W tym celu na trasie Zabrze Mikulczyce — Tworég Brynek —
Fosowskie — Kluczbork dobudowano drugi tor, wezet w Kluczborku ominigeto dwutorowa obwodnicg, a catg linie
zelektryfikowano. Innym zadaniem inwestycyjnym realizowanym w latach 80. XX w. byla modernizacja stacji
rozrzgdowych: tazy, Tarnowskie Goéry, Jaworzno Szczakowa i Gliwice. Wspomniane powyzej inwestycje
kolejowe okazaly sie nietrafione, gdyz przypadly na okres gwattownego spadku przewozéw towarowych
wywotanego oOwczesnym zatamaniem gospodarczym. Wspomniane linie na niektorych fragmentach
zlikwidowano, zdemontowano trakcje elektryczng, a wybrane stacje rozrzadowe (Jaworzno Szczakowa, Gliwice)
wytgczono z eksploatacji.

Na podstawie powyzszego przegladu inwestycji kolejowych prowadzonych na obszarze obecnego
wojewoddztwa sSlaskiego mozna zauwazyé, ze wiekszos¢ z nich realizowano dla potrzeb ruchu towarowego.
Nieliczne byly inwestycje kolejowe zwigzane z usprawnieniem przewozéw pasazerskich. Koncepcja rozbudowy
miast-sypialni na obrzezu konurbacji goérnoslaskiej, jakimi byly Tychy i Pyskowice spowodowata budowe linii
kolejowych: Tychy — Tychy Miasto (1958) i Pyskowice — Pyskowice Miasto (1964). Wzrastajace rekreacyjne
przewozy pasazerskie w rejon Beskidu Slaskiego wymusity podjecie budowy drugiego toru na linii Bielsko Biata —
Zywiec. Rosnace przewozy pasazerskie spowodowaty réwniez konieczno$é modernizacji nielicznych budynkéw
dworcowych m.in. w Sosnowcu, Zabrzu i Tarnowskich Gérach oraz budowe catkowicie nowego, funkcjonalnego
dworca w Katowicach. Wzrastajace przewozy aglomeracyjne zwtaszcza na osi Katowice — Chorzéow Batory —
Ruda SI. — Zabrze Gliwice spowodowaty w 1986 r. podjecie budowy Kolejowego Ruchu Regionalnego na tej
trasie. Na projektowanej 41 km trasie KRR Katowice Bogucice — Gliwice — Pyskowice zamierzano zlokalizowaé
27 przystankow i dwie stacje postojowe (Katowice Bogucice i Pyskowice) dla sktadéw pasazerskich. W drugim
etapie budowy KRR zamierzano przediuzy¢ jej trase przez Sosnowiec i Dabrowe Goérnicza do Zabkowic z
odgatezieniem w rejon huty ,Katowice”. W ramach przygotowan do inwestycji przygotowano podtorze pod
dodatkowa wydzielong pare toréw na odcinku Katowice — Chorzéw Batory — Ruda SI. — Zabrze wraz z nielicznymi
obiektami infrastrukturalnymi w postaci nasypéw, wiaduktow i muréw oporowych. Przed 1990 r. inwestycje
przerwano, a utozone miejscami tory (np. w rejonie Zabrza) rozebrano.

tacznie w latach 1945-1990 w rejonie Gérnego Slaska wybudowano 454 km nowych linii kolejowych, w tym
285 km dwutorowych oraz zelektryfikowano system pradu statego 3 kV 2296 km linii kolejowych.

Po 1990 r. na sieci kolejowej w granicach obecnego wojewodztwa S$lgskiego, w zwigzku ze spadkiem
przewozow pasazerskich i towarowych rozpoczyna sie okres zamykania i likwidacji potaczen kolejowych.
Reorientacja kierunkéw przewozéw w pierwszej fazie powodowata likwidacje niektorych tacznic i potaczen
kolejowych w rejonie Tarnowskich Goér, Zawiercia, Bielska Biatej i Dabrowy Goérniczej (np. Dgbrowa Gérnicza —
Zagorze Dabrowskie). Postepujaca urbanizacja i rozwijajaca sie komunikacja autobusowa powodowata
zawieszanie przewozow kolejowych na wybranych liniach, poczatkowo w centralnej (linie: Ruda Chebzie — Ruda
Orzegéw, Katowice Bogucice — Siemianowice SI. — Chorzéw Stary — Brzeziny Sl. — Bytom Rojca), a pdzniej w
brzeznej czesci GOP (linie: Tarnowskie Géry — Zawiercie, Jaworzno — Chrzanéw, Zabkowice — Brzeziny Sl.).
Postepujaca dekapitalizacja na wskutek braku remontéw powodowata wytaczenie z eksploatacji kolejnych linii np.
Zabrze Biskupice — Pyskowice, Zabrze Mikulczyce — Twordg Brynek, Wodzistaw SI. — Jastrzebie Zdréj —
Zebrzydowice, Orzesze — Zory, Jastrzebie Zdréj — Pawlowice Sl., Racibérz — Pietrowice WIk., Strzebin — Wozniki
SI., Olza — Pszéw i wiele innych.

Zasadniczymi przyczynami likwidaciji linii byly wzgledy natury ekonomicznej (spadek wielkosci przewozéw i
jakosci ustug, konkurencja transportu samochodowego, mata rentowno$¢ przewozow, deficyt finansowy PKP) i
technicznej (brak remontéw i modernizac;ji, ktéry powodowat dekapitalizacje infrastruktury kolejowej, a zwtaszcza
toréw i podtorza, rozjazddéw, sygnalizacji, facznosci oraz srodkéw trakcyjnych i taboru).

Linie kolejowe dostosowane do predkosci 160 km/h w wojewddztwie slaskim to tylko Centralna Magistrala
Kolejowa na odcinku Zawiercie — Wioszczowa Pin. Linie kolejowe dostosowane do predkosci ponad 100 km/h to:
Zawiercie — Czestochowa — Radomsko, Bedzin — Zgbkowice — tazy, Katowice — Czechowice Dziedzice —
Zebrzydowice, Czechowice Dziedzice — Bielsko Biata, Gliwice Labedy — Rudziniec Gliwicki, Gliwice tabedy —
Pyskowice — Paczyna — Toszek (1-tor), Czestochowa — Lubliniec (1 tor), Rybnik — Sumina — Nedza. Linie
kolejowe prowadzace pociagi z predkoscig 60-100 km/h to: Herby Nowe — Krzepice, Lubliniec — Sierakéw SI. (1-
tor), Tarnowskie Géry — Twordg — Borowiany, Gliwice — Zabrze Biskupice — Bytom, Gliwice tabedy — Gliwice —
Zabrze — Ruda Chebzie, Katowice — Soshowiec — Bedzin, Mystowice — Jaworzno Szczakowa — Trzebinia,
Katowice — Mikotéw — Orzesze — Leszczyny — Rybnik, Tychy — Tychy Miasto — Nowy Bierun, Zory — Pszczyna,
Rybnik Towarowy — Ryduttowy — Sumina, Nedza — Raciborz — Chatupki (1-tor), Bielsko Biata — Zywiec —
Wegierska Gorka. Pozostate linie, ze wzgledu na brak remontéw i modernizacji umozliwiajg przejazd z
szybkoscig ograniczona do jedynie 20-40 km/h.



Na podstawie danych PLK PKP z kwietnia 2011 r. na doprowadzenie w wojewoddztwie sSlaskim linii
kolejowych do dobrego stanu potrzeba ok. 15 mid zl, z tego ok. 3 mld zt nalezy przeznaczy¢ na modernizacje linii
uzywanych wytacznie w ruchu towarowym. PLK PKP na utrzymanie linii w woj. Slaskim przeznacza rocznie od 16
do 20 min zl, jednakze zaspokaja to jedynie ok. 20-25% potrzeb majacych na celu zatrzymanie procesow
degradacji wazniejszych potaczen. Gtowne problemy zwigzane z eksploatacjg linii kolejowych wojewddztwa
slaskiego to zly stan infrastruktury i wynikajgca stad bardzo niska predkos¢ handlowa. Wedtug danych Zaktadu
Przewozéw Regionalnych na wielu liniach predkos¢ pociagow jest nizsza od 40 km/h, a na najwazniejszej linii
Srednicowej wojewddztwa Gliwice — Katowice — Sosnowiec — Czgstochowa jest to zaledwie ok. 50 km/h. Jeszcze
nizsze sg predkosci handlowe pociggéow towarowych. Wedtug danych PKP Cargo w wojewddztwie $lgskim
predko$¢ handlowa pociggdéw towarowych to zaledwie ok. 10 km/h, dla poréwnania w Europie Zachodniej
predkosci dla tych pociggéw wynoszg 50-60 km/h. Kolejny mankament to duza liczba zamknigeé torowych,
przyktadowo w pazdzierniku 2010 r. byto ich ok. 130. Jednym z powazniejszych byto zamkniecie linii Gliwice —
Rybnik na wysoko$ci Knurowa z powodu szkdd gorniczych, co wymusito wydtuzone objazdy przez Kedzierzyn
Kozle lub Katowice Ligote. Niska predkos¢ handlowa powoduje wzmozenie kradziezy tadunkéw z pociggow.
Naktady na remonty linii maja by¢ zwiekszone dopiero w 2012 r., prawdopodobnie dopiero wtedy uda si¢
zatrzymac¢ tendencje spadku predkosci na sieci kolejowej regionu. W wojewddztwie slaskim na ok. 60% linii
pociagi prowadzone sg z szybkoscig do 80 km/h. Charakterystyczna dla linii kolejowych regionu jest bardzo duza
ilos¢ ciezkich pociagdw z weglem, ktore systematycznie degradujg infrastrukture, liczne uszkodzenia obiektow
infrastruktury i szkody gornicze. Od 2007 r. realizowane jest zadanie inwestycyjne ,Udroznienie ciggdéw
wywozowych z Gérnego Slaska’.

W latach 1990-2010 na sieci kolejowej wojewddztwa Slaskiego prowadzono niewiele prac modernizacyjnych,
nie zbudowano takze zadnej nowej linii kolejowej. Prowadzone inwestycje ograniczaty sie jedynie do utrzymania
minimalnych parametréw przewozowych gtéwnych potgczen. W przyspieszonym tempie natomiast rozpoczeta sie
likwidacja i zamykanie zdekapitalizowanych obiektéw infrastruktury transportu kolejowego.

Po prawie 20 latach zastoju w 2007 r. przystgpiono do inwestycji kolejowych w wojewddztwie Slaskim. Ze
wzgledu na gorniczy charakter regionu, tory sg niszczone gtéwnie przez ciezkie pociggi z weglem, a nasypy
osiadajg pod wptywem szkdd goérniczych. W rezultacie pociagi muszg zwalnia¢ nawet do 20 km/h. PKP Polskie
Linie Kolejowe w ramach programu ,Poprawa stanu infrastruktury kolejowej w Polsce” przystapity do naprawy
najbardziej zdewastowanych odcinkéw linii kolejowych. W pierwszej kolejno$ci remontami objeto najbardziej
zniszczone odcinki linii kolejowych na osi potnoc-potudnie, a mianowicie: Zawiercie — tazy — Zabkowice —
Katowice, Kalety — Strzebin — Borondéw — Wreczyca — Klobuck — Miedzno — Chorzew Siemkowice (magistrala
weglowa), Katowice Ligota — Tychy — Kobidr — Piasek — Pszczyna — Czechowice Dziedzice — Bielsko Biata —
Zywiec. Przebudowa objeta m.in. wymiane nawierzchni torowej, rozjazddw i zuzytej technicznie sieci trakcyjnej
pochodzacej jeszcze z lat 1958 — 1975; tacznie robotami objeto ok. 36 km linii.

Realizowany réwniez w wojewodztwie Slgskim projekt ,Poprawa stanu infrastruktury kolejowej w Polsce” nie
ma charakteru modernizacyjnego. Celem zawartych w nim przedsiewzie¢ jest likwidacja istniejacych lub
przeciwdziatanie wprowadzeniu nowych ograniczen predkosci pociagdw przez przywrdocenie sprawnos$ci
technicznej zuzytych i wyeksploatowanych elementow infrastruktury. Oznacza to realizacje rob6t w standardach
technicznych i jakosciowych wynikajgcych z kategorii poszczegdlnych linii kolejowych i obowigzujacych na nich
predkosci rozktadowych. Jednakze fakt lokalizacji robdt na liniach objetych umowami AGC i AGTC, ktére w
przysztosci beda poddane kompleksowym modernizacjom, wymusza przyjecie zatozenia wykonania robdt na
elementach infrastruktury w standardzie predkosci docelowych zapisanych we wspomnianych umowach to jest
160 km/h dla pociagéw pasazerskich i 120 km/h dla pociagéw towarowych.

W wojewddztwie Slaskim w najblizszych latach spotka PKP Polskie Linie Kolejowe (PLK) chce
zmodernizowa¢ gtéwne linie o znaczeniu miedzynarodowym, zwiekszyé szybkos¢ kolejowych przewozow
regionalnych, a w dalszej perspektywie uruchomi¢ szybkie potgczenie Katowic z miedzynarodowym portem
lotniczym Pyrzowice. Wedtug planow PLK PKP, program modernizacji tras Kkolejowych o znaczeniu
miedzynarodowym i krajowym w wojewodztwie $lagskim obejmie w regionie linie¢ z Opola przez Gliwice i Katowice
do Krakowa, potaczenia Katowic z Zebrzydowicami oraz Zwardoniem, a takze tzw. magistrale weglowa z Gdyni
do Tarnowskich Gér, z potaczeniem do Pszczyny.

Roboty majg umozliwi¢ prowadzenie na zmodernizowanych trasach pociggéw towarowych z predkoscig do
120 kilometréw na godzine, a osobowych - do 160 kilometréw na godzine. Wyremontowane lub przebudowane
majq tez zosta¢ najwazniejsze dworce na trasie z Wroctawia do Krakowa - w Gliwicach, Zabrzu, Chorzowie,
Katowicach. Ponadto zmodernizowane zostang dworce w Tarnowskich Goérach i Katowicach Ligocie. Trwajg
réwniez rozmowy z samorzadami miast wojewddztwa slaskiego na temat przekazywania i rewitalizacji matych
dworcow i stacji kolejowych. Pierwszym takim dworcem w wojewddztwie byt dworzec w Bedzinie, ktory
przekazany zostat wkadzom lokalnym.

Dworzec w Katowicach, oprécz gruntownej przebudowy, ma zostaé bezposrednio skomunikowany z
oddalonym o ok. 40 kilometrow Miedzynarodowym Portem Lotniczym Katowice Pyrzowice. Przyjeto, ze trasa
potaczenia pobiegnie z wykorzystaniem istniejgcych toréw od Katowic przez Chorzéw Batory do Chorzowa
Starego. Od Chorzowa Starego w kierunku Pyrzowic ma powsta¢ nowy odcinek toréw o dtugosci ok. 20 km, z
ktorym - w rejonie Piekar Slaskich - potaczone zostang istniejace linie z Gliwic i Bytomia. O wyborze tej trasy,
zdecydowat najkrotszy czas dojazdu do lotniska, ktory ma wynosi¢ okoto pot godziny. Koszt catej inwestycji
szacuje sie na okoto 320 min euro.



PLK PKP i samorzad wojewddztwa S$laskiego podpisaty list intencyjny w sprawie wspotpracy przy
przygotowaniu potgczenia kolejowego Pyrzowic z Katowicami w celu obstugi jednego z najszybciej rozwijajacych
sie regionalnych lotnisk w Polsce. Wedtug dalszych planéw PLK, w przysztosci lotnisko Pyrzowice miatoby takze
zyskaé potaczenie ze zmodernizowang i przedtuzong Centralng Magistralg Kolejowg - wiodacg z Warszawy na
Géry Slask. Do konczacej sie dzi$ w Zawierciu trasy miatby zostaé dobudowany ok. 100 km odcinek od Géry
Wiodowskiej koto Zawiercia przez Pyrzowice i Katowice do Zebrzydowic przy czeskiej granicy.

W latach 2005-2007 powstaly parkingi dla podréznych przy stacjiach w Dabrowie Gorniczej,
Swietochtowicach, Bytomiu, Koszecinie, Sierakowie, Poraju, tazach, Mikotowie i Orzeszu. W 2008 r. powstaty
nowe miejsca postojowe w Katowicach Ligocie, Zebrzydowicach i Gotonogu.

W wojewddztwie Slaskim modernizowane sa odcinki toréw m.in. na szlaku Rybnik — Sumina, Zabrze
Makoszowy — Gierattowice, taziska Gérne Brada — Orzesze Jaskowice; wczesniej w 2007 r. zmodernizowano juz
odcinek Orzesze Jaskowice — Leszczyny. Przygotowywana jest przebudowa innych zdegradowanych linii
kolejowych m.in. Rybnik Towarowy — Radlin Obszary — Wodzistaw $l. — Chatupki oraz Mystowice — Brzezinka —
Kosztowy — Nowy Bierun — Oswigcim.

Najwazniejszg inwestycjg lat 2007-2011 na obszarze wojewodztwa $laskiego byta modernizacja Centralnej
Magistrali Kolejowej na odcinku Zawiercie — Géra Wiodowska — Wtoszczowa Pétnocna wraz z odgatezieniem w
kierunku Krakowa na odcinku Psary — Starzyny — Koztéw oraz na jej przediuzeniu w kierunku aglomeracji
gornoslaskiej na trasie Zawiercie — tazy — Zgbkowice — Sosnowiec — Katowice. Réwnie waznym zadaniem byta
modernizacja miedzynarodowe;j linii Katowice — Pszczyna — Czechowice Dziedzice — Bielsko Biata — Zywiec. Nie
udato sie zmodernizowa¢ wiodacej na Stowacje linii Zywiec — Zwardon. W 2011 r. inwestycje kolejowe
prowadzone sg m.in. na towarowej trasie z Rudzifica Gliwickiego przez Toszek Pétnocny, Paczyne do Lublinca.
Précz wdrazanego juz unijnego projektu modernizacji linii z Sosnowca Jezora do Krakowa, rewitalizowane sg
odcinki od Gliwic do Strzelec Opolskich, a od 1912 r. majg ruszy¢ prace na odcinkach linii z Sosnowca Jezora
przez Katowice do Gliwic. W maju 2011 r. PLK ogtosito przetarg na wstepne studium wykonalnosci modernizaciji
katowickiego wezta kolejowego. W tym kontekscie wazne jest, jak bedzie rozwijat sie pasazerski ruch kolejowy
pod katem jego organizacji (wezty przesiadkowe, nowe przystanki) i zabezpieczenia rezerwy terenu pod
rozbudowe linii o kolejna pare toréw np. miedzy Katowicami i Tychami czy Katowicami i Chorzowem Batorym.

Tabela 2. Inwestycje kolejowe prowadzone w woj. §laskim w latach 2007-2011

Linie kolejowe zmodernizowane w latach 2007-2011 Dhigo$§é w toro—km
Psary — Gorka Wiodowska (CMK) 10, 6
Zawiercie — Sosnowiec — Katowice 41,1
Katowice Ligota — Bielsko Biata — Zywiec 31,7
Zabrze Makoszowy — Gieraltowice — Knurow Szczyglowice 6,1
Toszek Pn. — Czarkow 16,9
Gliwice Labgdy — Pyskowice 12,9
Linie kolejowe w trakcie modernizacji (stan na 31.08.2011)

Wtoszczowa Pin. — Knapéwka oraz Psary — Gora Wlodowska 75,3
Paczyna — Toszek Ph. 4,0
Stacja Katowice 3,3
Koztow — Starzyny 62, 6
Pyskowice — Paczyna — Toszek — Strzelce Op. 3,1
Krupski Mtyn — Lubliniec 12,3
Trzebinia — Krzeszowice 47,5
Krzeszowice — Krakow 45,8
Zabrze Makoszowy — Zabrze Makoszowy Kopalnia 4,4

Zrodio: zestawiono na podstawie danych Polskich Linii Kolejowych

System transportu kolejowego wojewoédztwa slaskiego

Wojewodztwo Slaskie jest potozone w obszarze weztowym dwoch gtownych europejskich korytarzy wymiany
i komunikaciji, ktére biegng z zachodu na wschdd i z pétnocy na potudnie Europy, sg to:

+ Korytarz Il dla relacji (Madryt — Paryz — Bruksela) Berlin — Wroctaw — Katowice — Krakdw — Kijow (Azja),

+ Korytarz VI dla relacji Sztokholm / Helsinki — Gdansk — Katowice — Zylina - (Budapeszt — Ateny), z

odgatezieniem VI B dla relacji Czestochowa - Ostrawa (Wieden — Wenecja).

W wojewddztwie $laskim wystepujg najwyzsze w kraju wskazniki gestosci drég i linii kolejowych.
Szerokotorowa linia kolejowa LHS dochodzaca do Stawkowa umozliwia potaczenie z Europg Wschodnig i Azjg a
Kanat Gliwicki i rzeka Odra zapewniajg powigzania z Europg Zachodnia.

Wojewodztwo $laskie jest jednym z nielicznych regionéw Europy Srodkowej, ktéry posiada uktad
infrastruktury transportowej na tyle rozbudowany sieciowo i wyposazony w réznorodne $rodki transportu, ze przy
niewielkich naktadach inwestycyjnych moze najszybciej zapewni¢ warunki komunikacyjne dla integracji
przestrzennej Europy. Dla wojewddztwa oznacza to szanse wigczenia sie do sieci szybkich powigzan z regionami
panstw Unii Europejskiej i do europejskiej przestrzeni gospodarczej. Gesta sie¢ drég i miedzynarodowy port



lotniczy Katowice Pyrzowice, tworzy takze efekty synergiczne miedzy réznymi rodzajami transportu oraz miedzy
operatorami przewozowymi (np. potgczenia kolejowe obstugujace lotniska i porty rzeczne).

Do linii kolejowych znaczenia panstwowego zaliczane sg wszystkie linie uktadu miedzynarodowego, objetego
umowami AGC i AGTC oraz linie majgce dla kraju podstawowe znaczenie gospodarcze, spoteczne i obronne.
Znaczenie miedzynarodowe wg umow AGC, AGTC i TER majg przebiegajace przez teren wojewddztwa linie
kolejowe: E-30, C-E 30, E-59, C-E 59, E-65, C-E 65, C 65/2, C 65/3, T-654. Oprécz linii magistralnych,
pierwszorzednych, drugorzednych i znaczenia miejscowego, w uktadzie sieci kolejowej zauwazy¢ nalezy:

+ linie hutniczg szerokotorowa (LHS), jednotorowa, niezelektryfikowana, stanowigca wazne powigzanie z Azji z
Europa, na ktdrej korcowa stacja jest Stawkow.
« sie€ linii przemystowych, w tym ok. 330 km tzw. ,linii piaskowych” (obecnie kopalh piasku ,Kotlarnia”, ,Kuznica

Warezynska” i ,Maczki-Bér”, ,Szczakowa”), charakteryzujaca sie niskimi parametrami i ztym stanem technicznym,
sukcesywnie likwidowang z powodu zmniejszajgce;j sie ilosci przewozonych tadunkéw,

* istniejace waskotorowe linie kolejowe, w tym: nieczynng, wpisang do rejestru zabytkéw, linie Gliwice Trynek —
Rudy — Raciborz Markowice oraz 34 kilometrowg linie Bytom — Tarnowskie Goéry — Miasteczko Slaskie,

eksploatowang sezonowo jako linia wycieczkowa; ich stan techniczny jest niezadowalajacy i dodatkowo ulega
systematycznej dewastacji,

Gtéwnymi problemami w zakresie transportu kolejowego w wojewddztwie sa:
« zly lub niezadowalajacy stan techniczny uktadu i niskie parametry sieci,

« spadek przewozow wykonywanych kolejg (niewykorzystywanie zdolnosci przewozowych),
* likwidacja linii ze wzgledéw ekonomicznych i technicznych,

* nieprzystosowanie do przenoszenia duzych predkosci (odcinek magistralnej linii E-65 Grodzisk Mazowiecki -
Zawiercie (CMK) jest jedyng w Polsce linig dostosowang do szybkosci 200 km/h).

W weztach komunikacyjnych wojewddztwa funkcjonujg terminale kontenerowe, stacje przetadunkowe, strefy
przetadunkowo-magazynowe, ktére moga sie przeksztatci¢ w centra logistyczne transportu kombinowanego o
zasiegu ponadregionalnym, zapewniajgce sprawny system przewozu tadunkéw. Do rozwoju takiej funkcji
predysponowane sg szczegolnie:

* Gliwice z portem zeglugi $rédladowej oraz stacjg kontenerowg i weztem autostrad A-1 i A-4,

» Stawkéw w miejscu styku kolei szeroko (LHS) i normalnotorowej,

» Sosnowiec ze stacjg kolejowa i drogg ekspresowg oraz terenami poprzemystowymi ,Maczki-Bér”,
* Pyrzowice na obszarze MPL "Katowice" z terminalem cargo,

» Tarnowskie Gory ze stacjq rozrzadowa, najwieksza tego typu w kraju.

Pomimo najwyzszego w kraju wskaznika gestosci linii kolejowych, obserwuje sie recesje w kolejowych
przewozach pasazerskich w wojewddztwie. Dotyczy to zaréwno liczby pasazerdw, jak i dtugosci tras. Obnizenie
predkosci na wielu trasach, zly stan techniczny sieci i taboru, niska czestotliwo$¢ kursowania powoduje spadek
konkurencyjnosci i ograniczanie roli kolei w systemie transportu pasazerskiego.

Na granicy z Republikg Czeska zlokalizowano 3 kolejowe przejscia graniczne. Na granicy z Republikg
Stowacka zlokalizowane jest 1 kolejowe przejScie granicznych. Problemem jest niezadowalajacy stan
infrastruktury kolejowej w obszarze pogranicza w tym rézne, po obu stronach granicy, parametry i stan techniczny
linii kolejowych prowadzacych do tego samego przejscia granicznego. Sposrod przejsé kolejowych najwieksze
znaczenie majg przejscia w Zebrzydowicach, Chatupkach i Zwardoniu potozone na ciggach linii AGC i AGTC.

Wazniejsze cechy ukladu transportu kolejowego wojewodztwa Slaskiego

» Potozenie na skrzyzowaniu europejskich korytarzy transportowych, wystepowanie réznych rodzajéw transportu
oraz dogodna lokalizacja stacji przetadunkowych i terminali kontenerowych, stanowig dobra podstawe do
tworzenia zintegrowanych systemow transportowych oraz sprzyjajg rozwojowi wojewddztwa $laskiego i podnoszg
jego konkurencyjnosc.

» Sie¢ kolejowa jest gesta, jednak w ztym stanie technicznym i nie przystosowana do przenoszenia wysokich
szybkosci, w ostatnich latach obserwowany jest spadek przewozéw kolejowych, czesc linii ulega likwidacji.
Niezbedne jest poszukiwanie i okreslenie gtéwnych korytarzy komunikacyjnych, w ktérych dazy¢ sie bedzie do
maksymalnego redukowania niekorzystnego oddziatywania funkcji transportowych na srodowisko.

* Dostep do linii kolejowej szerokotorowej (LHS) stwarza unikalng mozliwos¢ zorganizowania euroazjatyckiego

centrum logistycznego z terminalem towarowym, jak tez wykorzystania tej linii dla przewozu kolejg samochodéw
ciezarowych TIR przez terytorium Polski na kierunku wschod - zachdd.



» Obszary weztowe stanowig tereny o duzej w skali regionu atrakcyjnosci lokalizacyjnej, wskazane dla inwestycji o
strategicznym znaczeniu dla rozwoju wojewddztwa.

+ System transportu kolejowego wojewddztwa wymaga przede wszystkim dziatan modernizacyjnych,
wykorzystujgcych duza zdolno$¢ istniejacej infrastruktury do adaptacji, niezbednej dla zapewnienia powigzan
zewnetrznych i wewnetrznych regionu oraz dla uzyskania standardéw funkcjonalnych i technicznych transportu
na poziomie europejskim.

* W wyposazeniu uktadu transportu kolejowego wojewddztwa wystepuja braki w wyposazeniu w nowoczesne

urzadzenia sterowania ruchem oraz terminali — platform logistycznych, a takze stosowania nowych technik
przewozéw kombinowanych.

2. Uwarunkowania zewnegtrzne (europejskie, krajowe i ponadregionalne) rozwoju
transportu kolejowego wojewodztwa $laskiego — prognozy i trendy Srednioterminowe
(do 2020) i dlugoterminowe (2030) wyznaczajace Kkierunki rozwoju i organizacji
transportu w wojewodztwie $laskim

W uwarunkowaniach zwtaszcza zewnetrznych nalezy uwzgledni¢ europejskie prognozy dtugoterminowe.
Europejskie kierunki rozwoju systemu transportu bedg miaty rowniez wptyw na ksztattowanie systemu transportu
wojewddztwa Slgskiego w perspektywie do 2030 r., a nawet 2050 r. Dokumentem, ktéry okre$la trendy rozwojowe
transportu w Europie jest Biata Ksiega. Ta najnowsza noszaca tytut ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dgzenie do osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” zostata
ogtoszona w marcu 2011 r. Ponizej przedstawione trendy rozwojowe transportu w Europie, ktére musza zostaé
réwniez uwzglednione w rozwoju systemu transportu wojewodztwa slaskiego. Wazniejsze tezy wyplywajace z
Biatej Ksiegi dla systemu transportu wojewddztwa to:

- Transport stanowi fundament gospodarki i spoteczenstwa. Mobilno$¢ jest niezwykle wazna dla rynku
wewnetrznego oraz dla jakosci zycia obywateli, ktérzy mogg swobodnie podrézowac. Transport umozliwia wzrost
gospodarczy i tworzenie miejsc pracy. W $wietle stojgcych przed nami wyzwan jego rozwdj musi byc¢
zrownowazony. Jest to sektor globalny, wiec skuteczne dziatania wymagaja Scistej wspotpracy miedzynarodowe;.

- Infrastruktura transportowa jest nieréwno rozwinieta na wschodzie i zachodzie UE i nalezy jg ujednolici¢,
aby mogty one w petni odzwierciedla¢ potrzeby transportowe niemalze catego kontynentu i 500 min obywateli.

- W nadchodzacych dziesiecioleciach ropa naftowa stanie sie zasobem coraz bardziej deficytowym,
pochodzgcym od coraz mniej pewnych dostawcow, w zwigzku z tym konieczne jest zmniejszenie zaleznosci od
tego paliwa. Jednocze$nie UE wezwata do drastycznej redukcji emisji gazéw cieplarnianych. Do 2030 r. nalezy
ograniczy¢ emisje gazow cieplarnianych w sektorze transportu o ok. 20% w poréwnaniu z poziomem z 2008 r., a
do 2050 r., o co najmniej 60%. Sprzyja temu stosowanie elektrycznej trakcji na kolei, gdzie mozna réwniez
wykorzystywac energie elektryczng pochodzaca z odnawialnych zrédet energii.

- Infrastruktura transportowa ksztattuje mobilnosé. Inwestycje w infrastrukture transportowa maja pozytywny
wptyw na wzrost gospodarczy, pozwalajg na stworzenie dobrobytu i miejsc pracy, zwiekszenie handlu,
dostepnosci geograficznej i mobilnosci obywateli. Nalezy jg planowaé w sposdb maksymalizujacy pozytywny
wptyw na wzrost gospodarczy i minimalizujacy negatywne skutki dla srodowiska.

- Rozwdj systemu transportowego winien nastepowac z poszanowaniem zasady zréwnowazonego rozwoju.
Koszty zatoréw komunikacyjnych wzrosng do 2050 r. o okoto 50%. Zwiekszy sig réznica w dostgpnosci miedzy
obszarami centralnymi a odleglymi. Wzrasta¢ bedg réwniez koszty spoteczne wypadkédw samochodowych i
zagrozenia hatasem.

- Powsta¢ muszg nowe wzorce transportu, pozwalajace na transport wiekszej liczby pasazeréw i towaréw za
pomocg najwydajniejszych $rodkéw lub ich kombinacji. Transport indywidualny powinien ogranicza¢ sie do
ostatnich odcinkéw podrézy. Oznacza to wieksze wykorzystanie transportu kolejowego i lotniczego w przypadku
pasazerow, zas w przypadku towaréw — rozwigzania multimodalne oparte na srodkach transportu kolejowego i
wodnego na dalekie odlegtosci.

- Lepsza integracja sieci umozliwi wiekszy wybor rodzaju transportu. Lotniska, porty, stacje kolejowe,
przystanki tramwajowe i autobusowe powinny by¢é w coraz wiekszym stopniu potgczone — powinny staé sie
platformami potaczen multimodalnych dla pasazeréw.

- Multimodalny transport towaréw musi sta¢ sie optacalny dla przewoznikéw. UE potrzebuje specjalnie
zaprojektowanych korytarzy transportowych, optymalnych pod wzgledem wykorzystania energii i emisji oraz
minimalizacji wplywu na s$rodowisko. Wyzwaniem jest zapewnienie zmiany strukturalnej niezbednej do
umozliwienia skutecznego konkurowania przez transport kolejowy oraz przejecia wiekszej proporcji transportu
towaréow na Srednie i dalekie odlegtosci (w tym réwniez pasazerow). Niezbedne bedg znaczne inwestycje
pozwalajgce na rozszerzenie lub unowoczesnienie przepustowosci sieci kolejowe;j.

- Przej$cie na bardziej ekologiczny transport w miastach utatwiajg nizsze wymagania w odniesieniu do
zasiegu pojazdow i wyzsza gestos¢ zaludnienia. Transport publiczny ma by¢ w tym przypadku szeroko dostepny.

Powyzej zarysowane ogdlne cele rozwoju systemu transportu powinny by¢ osiagniete poprzez:
- Ukonczenie szybkiej europejskiej sieci kolejowej, ktdére winno nastapi¢ do 2050 r., co oznacza trzykrotny
wzrost dtugosci istniejacej sieci szybkich kolei do 2030 r. oraz zachowanie gestej sieci kolejowej we wszystkich



panstwach czionkowskich. Do 2050 r. wieksza cze$C ruchu pasazerskiego na $rednie odlegto$ci powinna
odbywac sie koleja.

- Do 2030 r. 30% drogowego transportu towardéw na odlegtosciach wiekszych niz 300 km nalezy przenies¢ na
inne srodki transportu, np. kolej lub transport wodny, za$ do 2050 r. powinno to by¢ ponad 50% tego typu
transportu. Utatwi to rozwoj efektywnych ekologicznych korytarzy transportowych. Aby osiagna¢ ten cel, nalezy
rozbudowac stosowng infrastrukture. Do 2030 r. winno nastgpi¢ stworzenie w petni funkcjonalnej ogdélno unijnej
multimodalnej sieci bazowej TEN-T, za$ do 2050 r. osiggniecie wysokiej jakosci i przepustowosci.

Z powyzszego przegladu uwarunkowan zewnetrznych rozwoju systemu transportu dla kolei wojewddztwa
Slaskiego wynikajg nastepujace wnioski praktyczne konieczne do zastosowania w planie jego rozwoju w
perspektywie krétkookresowej do 2020 r., jak i dtugookresowej do 2030, a nawet 2050 r., sg to:

- Koniecznos$¢ utrzymania gestej, zmodernizowanej sieci kolejowej wojewddztwa oraz utrzymania znacznego
stopnia jej wyposazenia w trakcje elektryczng i nowoczesne systemy zabezpieczenia ruchu.

- Nalezy rozwija¢ na obszarze wojewddztwa sie¢ kolei wielkich predkosci w podstawowych korytarzach
transportowych (na osi pétnoc — potudnie Warszawa — CMK — Katowice — Ostrawa — Wieden, na osi wschod —
zachod Berlin / Drezno — Wroctaw — Katowice — Krakoéw — Lwéw) majacych znaczenie w ruchu migdzynarodowym
i krajowym.

W przewozach pasazerskich o zasiegu aglomeracyjnym i regionalnym, zwtaszcza po oddzieleniu
infrastruktury od operatoréw przewozowych, winna pojawi¢ sie konkurencja pomiedzy przewoznikami (Kolej
Slaska, Przewozy Regionalne, Intercity, inni operatorzy).

- Budowy i odtworzenia wymaga system obstugi przez kolej ruchu pasazerskiego i towarowego w kierunku
MPL Katowice Pyrzowice (nowa linia Katowice — Bytom — Pyrzowice i rewitalizacja potaczenia okreznego na
trasie Katowice — Bytom — Tarnowskie Gory — Pyrzowice — Zawiercie — Lazy — Soshowiec - Katowice).

- Powinien by¢ utworzony spoéjny system obstugi kolejowej, zwlaszcza dilugotrasowych przewozéw
towarowych w oparciu o towarowe linie obwodowe (obwodnica wewnetrzna GOP na trasie Gliwice Sosnica —
Ruda Kochtowice — Katowice Muchowiec — Dorota — Zgbkowice — tazy i zewnetrzna na trasie Zabrzeg
Czarnolesie — Rybnik — Nedza — Kedzierzyn Kozle — Rudziniec Gliwicki — Paczyna — Lubliniec — Herby Nowe) i
wylotowe (magistrala weglowa na trasie Tarnowskie Gory — Herby — Karsznice — Gdansk), zintegrowane z
intermodalnymi terminalami przetadunkowymi (Gliwice Sos$nica, Dgbrowa Goérnicza Ciesle) wojewddztwa oraz
portami zeglugi $rédladowej (Gliwice Port i Tychy Bijasowice).

- Rozwoju wymaga system pasazerskiego transportu zbiorowego, ktérego podstawa winien by¢ ukiad linii
kolejowych obstugujacy przewozy o zasiggu aglomeracyjnym (na osi réwnoleznikowej Gliwice — Zabrze — Ruda
SI. — Katowice — Sosnowiec — Dabrowa Gérnicza / Jaworzno, na osi potudnikowej Tarnowskie Gory — Bytom —
Katowice — Tychy) i regionalnym wojewodztwa (linia Czestochowa — Katowice — Bielsko Biata oraz Katowice —
Rybnik — Ostrawa). W podstawowych dla regionu weztach kolejowych (Katowice, Gliwice, Czestochowa, Bielsko
Biata, Rybnik, Sosnowiec, Tarnowskie Gory) winny sie integrowaé pozostate elementy transportu, jakimi sg linie
tramwajowe, trolejbusowe, autobusowe oraz indywidualny transport samochodowy (system Park and Ride),
rowerowy i pieszy (Park and Walk).

3. Scenariusze i prognozy dotyczace przyszlego wplywu rozwoju infrastruktury na
zagospodarowanie przestrzenne obszaru wojewodztwa i rézne sfery zycia spotecznego,
gospodarczego, oraz Srodowisko naturalne

Wiasciwe urzadzenia infrastruktury transportu kolejowego warunkujg osigganie rownych szans
zyciowych i konkurencyjnej pozycji regionu. Infrastruktura wpltywa na potaczenia, jakie majg
mieszkancy wojewddztwa slaskiego z innymi regionami w kraju i w Europie poprzez stacje kolejowe,
porty lotnicze oraz autostrady i drogi szybkiego ruchu. Dla polityki przestrzennej wojewddztwa
oznacza to obligatoryjng koniecznos¢ dostarczenia do odpowiednich lokalizacji takich urzadzen
infrastruktury, ktére tworzy¢ bedg warunki dla petnego wykorzystania i rozwoju istniejgcego potencjatu
oraz zapewnig regionowi trwaty i zrGwnowazony rozwa;.

Wizje przestrzennego systemu wojewodztwa slaskiego tworza:

* 4 obszary metropolitalne tozsame z przyjetymi w ,Strategii rozwoju wojewddztwa $laskiego”
obszarami polityki rozwoju - z centrami w aglomeracjach gornoslgskiej (24 miasta), czgstochowskiej,
rybnickiej i bielskiej, razem ksztattujgce Skonsolidowany Slaski Obszar Metropolitalny, bedacy
czescig Europolu Slasko-Krakowskiego — jednego z najwazniejszych biegunéw rozwoju Polski —
powigzanego z innymi wielkimi biegunami rozwoju Europy;

» Pasma rozwoju (korytarze transportowo-osiedlencze) o zréznicowanych funkcjach sktadajace
sie z jednostek osadniczych ksztattujacych sie wzdtuz gtdwnych ciagéw infrastruktury technicznej i

powigzanych komunikacyjnie z centrami obszaréw metropolitalnych oraz ksztattowanych celowo przez
lokalizowanie w nich funkcji dynamizujacych rozwdj i chronigcych srodowisko;
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« Strefy wielofunkcyjne o charakterze rolniczo-mieszkaniowym, rekreacyjno-leSnym, turystyczno-

rolniczym, rolniczo-leSnym, z lokalnymi os$rodkami réwnomiernie rozmieszczonymi na catym
Skonsolidowanym Slgskim Obszarze Metropolitalnym, w tym obszary dziatan aktywizujacych rozwdj
lokalny i ukierunkowanych na pobudzanie rozwoju spoteczno-gospodarczego i zmniejszenie
dysproporcji w warunkach zycia w regionie.

Rozwéj infrastruktury technicznej i transportowej poprawiajacej warunki inwestowania
bedzie realizowany poprzez nastepujace dziatania:
1. inwestycje z zakresu poprawy jakosci srodowiska - obejmujgce miedzy innymi zagadnienia poprawy
jakosci powietrza, czystosci wod, jakosci gleb i klimatu akustycznego, w tym na przyktad rekultywac;ji
terenow zdegradowanych i zdewastowanych;
2. budowa i poprawa parametrow technicznych drég - obejmujgca miedzy innymi zagadnienia
usprawnienia potaczen z weztami drogowymi, stacjami kolejowymi, centrami logistycznymi, lotniskami,
osrodkami miejskimi;
3. realizacja strategicznych elementéw systemu transportowego - obejmujaca miedzy innymi
zagadnienia decydujgce o miedzynarodowych potgczeniach regionu, w tym na przyktad dotyczacych:
autostrad, drég ekspresowych, linii kolejowych AGC i AGTC, Linii Hutniczo-Szerokotorowej, Kanatu
Odra-Dunaj, rozbudowy MPL ,Katowice” w Pyrzowicach oraz centréw logistycznych.

Ksztaltowanie struktur przestrzennych sprzyjajacych tworzeniu alternatywnych sposoboéw
transportu w stosunku do samochodu i bardziej przyjaznych srodowisku bedzie realizowane
poprzez nastepujace dziatania:

1. rozwdj miast i osiedli skoncentrowanych w weztach transportu zbiorowego;

2. rozwoj osiedli o ,skali cztowieka”, obejmujgcy miedzy innymi zagadnienia zmniejszania dystansu
pomiedzy miejscami zamieszkania, pracy i wypoczynku oraz budowy ulic i ciggéw ruchu pieszego i
rowerowego;

3. promowanie transportu zbiorowego w miastach i na obszarach aglomeracji, obejmujgce miedzy
innymi zagadnienia preferencji dla transportu szynowego;

4. organizowanie zintegrowanego systemu transportowego, szczegoélnie w obszarach aglomeraciji.

ROZWOJ PONADLOKALNYCH SYSTEMOW INFRASTRUKTURY

Zwiekszenie dostepnosci wojewddztwa i zaopatrzenie jego strategicznych lokalizacji w
odpowiednig infrastrukture jest podstawowym warunkiem zapewnienia systemowi przestrzennemu
wojewodztwa slaskiego europejskiej konkurencyjnosci. Zapewnienie trwatego i zrownowazonego
rozwoju systemu przestrzennego wojewddztwa polega na skoordynowaniu sektorowych polityk
dotyczacych transportu, gospodarki, srodowiska i spraw spotecznych w taki sposob, by strategiczne
lokalizacje mogty rozwija¢ sie poprawiajgc pozycje konkurencyjng wojewddztwa Slaskiego. Potrzebny
jest rozwdj infrastruktury, rozbudowa i unowoczes$nienie systemu transportowego i komunikacyjnego
oraz poprawa jakosci przestrzeni. Rozwdj infrastruktury transportowej powinien wspiera¢ model
policentrycznego zdecentralizowanego rozwoju struktury osiedlenczej przestrzennego systemu
wojewodztwa $laskiego i zapewnia¢ dobrg dostepnosé do weztéw sieci osadniczej. Uzycie wlasciwych
Srodkoéw infrastrukturalnych i sposdb prowadzenia infrastruktury powinny przyczynia¢ sie do
zmniejszania zbednego ruchu samochodowego i promowac¢ bardziej przyjazny srodowisku transport
szynowy. Jest to szczegdlnie wazne na obszarach aglomeracji miejskich i w korytarzach
transportowych, gdyz moze miec istotny wplyw na ograniczenie suburbanizacji w obszarach
metropolitalnych i rozpraszanie zabudowy w otoczeniu ich osrodkéw centralnych. W polityce
przestrzennej wojewddztwa priorytetem powinien by¢ rozwdj infrastruktury wspierajacy potencjalne
inwestycje w strategicznych dla wojewddztwa obszarach i wspierajgcy polityke ochrony zasobdéw
srodowiska.

Oczekiwane rezultaty to uksztattowane funkcjonalne systemy infrastruktury technicznej i
transportowej, ograniczajgce zagrozenia dla srodowiska i zdrowia ludzi, tym samym przyczyniajgce
sie do zmniejszenia ryzyka zanieczyszczenia srodowiska i poprawy bezpieczenstwa warunkéw
inwestowania, integracji wojewddztwa oraz wzrostu jego europejskiej konkurencyjnosci.

Zasady realizacyjne:

* lokalizowanie inwestycji infrastruktury transportowej i technicznej gtéwnie w juz wyksztatconych

pasmach zurbanizowanych (korytarze transportowo-osiedleficze) z uwzglednieniem uwarunkowan

Srodowiskowych,

 redukowanie koniecznosci podrézy,

* priorytetowe realizowanie inwestycji zapewniajgcych sprawne powigzania miedzy podstawowymi
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weztami sieci osadniczej.
Cel bedzie realizowany poprzez nastepujace kierunki polityki przestrzennej:

1. Wspieranie rozwoju infrastruktury komunikacyjnej o znaczeniu ponadregionalnym i
regionalnym bedzie realizowane poprzez nastepujace dziatania:

1.1. budowa i rozbudowa infrastruktury kolejowej, obejmujace m.in. takie zagadnienia jak:

» modernizacja linii kolejowych objetych umowg AGC - gtéwne europejskie linie kolejowe i ich
dostosowanie do predkosci 160 km/h dla ruchu pasazerskiego, w tym:

- E 30 Drezno/Berlin — Legnica — Wroctaw - Opole — Kedzierzyn KozZle (alternatywnie przez Strzelce
Opolskie - Pyskowice) - Gliwice — Katowice — Jaworzno Szczakowa — Krakéow — Lwow — Kijow
(postulowana realizacja nhowego przebiegu na odcinku Katowice Szopienice — Sosnowiec — Jaworzno
Szczakowa),

- E 59 Szczecin — Wroctaw — Opole — Kedzierzyn Kozle — Chatupki — Bohumin — Ostrawa,

- E 65 Gdansk — Warszawa — Katowice — Zebrzydowice — Praga / Wieden, dla osiggniecia predkosci
minimalnej 250 km/h (w ruchu pasazerskim), postulowana realizacja nowego przebiegu na odcinku
Zawiercie — Katowice — Zebrzydowice — granica panstwa, dla osiggniecia wtasciwych parametréw,

- na odcinku Katowice — granica panstwa — Ostrawa proponuje sie wariantowo nowy przebieg trasy tej
linii:

A — wariant ,tranzytowy” Katowice — Tychy — Zebrzydowice — granica panstwa — Bohumin — Ostrawa,
B — wariant ,regionalny” wspomagajacy aktywizacje zachodniego obszaru rozwoju Katowice — Rybnik
— Gorzyczki — granica panstwa — Bohumin, (ze wzgledu na przebieg tras przez obszary silnie
zurbanizowane, o urozmaiconej rzezbie, walorach przyrodniczych oraz aktywnych gérniczo wybor
ostatecznej trasy powinny poprzedzi¢ dodatkowe studia i analizy programowo-przestrzenne),

* modernizacja linii kolejowych objetych umowg AGTC (wazniejsze linie kolejowe transportu
kombinowanego) dostosowane do predkosci 120 km/h dla pociggéw towarowych (czesciowo
wykorzystujgc odcinki linii AGC):

- C-E 30 /Wroctaw/ — Opole — Gliwice — Ruda Kochiowice — Katowice Muchowiec — Mystowice —
Jaworzno Szczakowa — /Krakéw/,

- C-E 65 Tczew — Zdunska Wola — Tarnowskie Gory — Katowice — Pszczyna — Chybie — Zebrzydowice
— granica panstwa (wariantowo: Tarnowskie Goéry — Bytom — Gliwice — Kedzierzyn Kozle — Rybnik —
Pszczyna lub Gliwice — Rybnik — Pszczyna)

- C-E 65/2 Chorzew Siemkowice — Czestochowa — Jaworzno Szczakowa — Czechowice Dziedzice —
Zabrzeg Czarnolesie — Chybie,

- C-E 65/3 Herby Nowe — Lubliniec — Paczyna — Rudziniec Gliwicki — Kedzierzyn Kozle,

* rozbudowa linii 139 (T 654 wg porozumienia TER) Katowice — Czechowice Dziedzice — Bielsko-Biata
— Zywiec — Zwardon — Czadca /Stowacja, Wegry, Stowenia/, dla poprawy potaczen z nowymi krajami
cztonkowskimi Unii Europejskiej oraz wtaczenie w uktad linii AGC/AGTC,

* modernizacja linii kolejowych poza uktadem linii AGC, AGTC i TER wzmacniajgcych powigzania
miedzyregionalne, w tym: Katowice — Lubliniec — Kluczbork — Poznan / Wroctaw, Kielce —
Czestochowa — Lubliniec — Opole oraz Bielsko Biata — Czechowice Dziedzice — Trzebinia — /Krakéw/ a
takze CMK — Starzyny — Krakéw (potaczenie Warszawa / £6dz — Krakéw),

» tworzenie powigzan z portem lotniczym Katowice w Pyrzowicach (modernizacja linii kolejowej
Zawiercie — Mierzecice (MPL ,Katowice Pyrzowice”) — Tarnowskie Gory, postulowana realizacja
nowego bezposredniego potgczenia z aglomeracjg gérnodlaskg z wykorzystaniem istniejgcych
odcinkow linii PKP i kolei przemystowych),

» poprawa obstugi pasazerskiej na obszarach stykowych z innymi regionami (koleje regionalne), w tym
wzmocnienie powigzan bipolarnego uktadu Europolu Slasko-Krakowskiego oraz aglomeraciji bielskiej i
rybnickiej z aglomeracjg ostrawskg oraz Ziemig Glubczycka;

» poprawa funkcjonowania i ewentualna reaktywacja potaczenh przewozéw pasazerskich na obszarze
pogranicza, na przykfad w rejonie Racibérz — Gtubczyce — Opawa;

1.3. budowa i rozbudowa infrastruktury transportu lotniczego, obejmujace miedzy innymi zagadnienia:
* rozw6j Miedzynarodowego Portu Lotniczego ,Katowice” w Pyrzowicach,

« usprawnienie systemu transportowego zapewniajace poprawe dostepnosci do lotniska w

Pyrzowicach, w tym z uwzglednieniem terenéw w zasiegu oddziatywania portéw lotniczych ,Balice” w
Krakowie, ,Strachowice” we Wroctawiu i ,Mosnov” koto Ostrawy /Czechy/,
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* modernizacja lotniska Czestochowa — Rudniki z mozliwoscig dodatkowego wykorzystania dla
potrzeb nieregularnych przewozéw pasazerskich i terminala (centrum logistycznego ,Czestochowa”)
oraz lotnisk, w tym: Katowice Muchowiec, Gliwice, Rybnik Gotartowice, Bielsko Biata Aleksandrowice
z wykorzystaniem dla potrzeb lotdw dyspozycyjnych, ratowniczych sportowych oraz pasazerskich
przewozéw okazjonalnych ("takséwki powietrzne”) i lotniska Miedzybrodzie Zywieckie — Zar dla celow
sportowo-rekreacyjnych;

1.4. budowa i rozbudowa infrastruktury transportu wodnego - obejmujgca miedzy innymi zagadnienia
w pierwszej kolejnosci dotyczace Odrzanskiej Drogi Wodnej, w tym na przyktad:

» modernizacja Kanatu Gliwickiego i portu w Gliwicach,

» zwiekszanie udziatu przewozéw wykonywanych zeglugg srédlgdowa w transporcie tadunkoéw,

* realizacja Kanatu Odra — Dunaj oraz portu lub nabrzeza przetadunkowego w Raciborzu,

» wykorzystanie infrastruktury realizowanej Drogi Wodnej Gornej Wisty.

2. Promowanie rozwoju pasazerskiego transportu zbiorowego w woj. $lagskim bedzie realizowane
poprzez:
2.1. tworzenie centrow i weztdw przesiadkowych transportu zbiorowego np. w miastach: Katowice,
Bielsko-Biata, Czestochowa, Rybnik, Gliwice, Sosnowiec;
2.2. prowadzenie monitoringu potrzeb i symulacji rozwojowych w zakresie transportu publicznego;
2.3. tworzenie warunkow dla zwiekszenia roli transportu zbiorowego — obejmujgce miedzy innymi
zagadnienia lokalizacji nowych terenéw mieszkaniowo - ustugowych z uwzglednieniem istniejgcych
lub projektowanych tras transportu zbiorowego.
3. Promowanie rozwoju zintegrowanych systemoéw transportu kombinowanego

Koncepcja rozwoju zintegrowanych systeméw transportu kombinowanego w woj. Slaskim bedzie
realizowana poprzez:
3.1 tworzenie zintegrowanej sieci centrow logistycznych i terminali - obejmujace: transport drogowy,
kolejowy, lotniczy i rzeczny; w tym postulowane terminale lub centra logistyczne: Gliwice (w tym np.:
Port Gliwicki, stacja kontenerowa Gliwice, wezet autostrady A-4 i A-1), Stawkéw - Sosnowiec,
Pyrzowice (przy MPL ,Katowice Pyrzowice”), Zory, Czestochowa (rejon Koscielec - lotnisko Rudniki),
Zabrzeg-Czarnolesie (gm. Czechowice-Dziedzice) - Bielsko-Biata, Raciborz, Tychy oraz lokalne centra
dystrybucji w innych miastach wojewddztwa np. Cieszyn, Jastrzebie Zdr¢j;
3.2 poprawa dostepnosci centréw logistycznych z krajowego uktadu drogowego (budowa nowych
odcinkoéw drég) — obejmujaca miedzy innymi zagadnienia budowy systemu potgczen komunikacyjnych
dla terminali ,Stawkéw LHS” — Sosnowiec ,Maczki—Bor”;
3.3 wzmocnienie funkcji centréw logistycznych i terminali — obejmujace miedzy innymi zagadnienia
podniesienia parametrow technicznych linii kolejowych o strategicznym znaczeniu dla ich
funkcjonowania, w tym linii hutniczej szerokotorowe.

Tabela 3. Regionalne przewozy pasazerskie w woj. slaskim wedtug rozktadu jazdy z dnia 1.06.2011 r.

Relacja Liczba par Czas Odlegtosé Srednia
pociagdw na przejazdu w w km szybkos¢
dobe minutach w km/h
Gliwice - Katowice 48 37 27,1 43,7
Katowice - Zawiercie 40 51 44,1 51,7
Zawiercie - Czestochowa 34 47 42,2 53,6
Katowice - Rybnik 16 69 39,7 34,7
Katowice - Bielsko Biata 23 80 55,7 41,7
Tychy - Katowice - Sosnowiec 17 45 25,7 34,2
Bielsko Biata - Zywiec 20 31 20,7 40,0
Zywiec - Zwardon 12 67 374 334
Katowice - Wista Gtebce 6 88 94,0 61,6
Rybnik - Pszczyna 9 61 35,5 34,9
Rybnik - Racibérz 14 57 37,3 39,2
Gliwice - Bytom 4 24 17,3 43,2
Katowice - Tarnowskie Gory 13 60 40,8 40,8
Tarnowskie Gory - Lubliniec - Kluczbork 10 120 84,2 42,1
Katowice - Krakow 18 120 76,7 38,3
Gliwice - Strzelce Op. - Opole 11 105 73,0 41,7
Gliwice - Kedzierzyn Kozle 11 38 37,0 58,4
Tarnowskie Gory - Fosowskie - Opole 4 100 75,9 45,5




13

Kalety - Wielun Dgbrowa 6 93 84,5 54,5
Bielsko Biata - Wadowice 6 76 41,0 32,3
Chatupki - Raciborz 7 22 20,3 55,3
Racibérz - Kedzierzyn Kozle 8 41 32,2 47,1
Czestochowa - Radomsko 13 42 40,6 58,0
Czestochowa - Koniecpol 8 71 45,8 38,7
Katowice - Os$wiecim 3 58 351 36,3
Czechowice Dziedzice - Zebrzydowice 10 34 29,7 52,4
Czechowice Dziedzice - Oswiecim 11 41 21,4 31,3
Katowice - Sosnowiec Ptd - Stawkow 8 58 30,0 31,0
Zebrzydowice - Cieszyn 7 33 17,0 30,9
Czestochowa - Lubliniec 9 62 37,0 35,8
Lubliniec - Fosowskie - Opole 3 62 55,0 53,2
Zywiec - Sucha Beskidzka (autobus) 5 67 35,1 31,4

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadu jazdy spétki Przewozy Regionalne z dnia 1.06.2011 .

Kolejnym problemem komunikacyjnym wojewodztwa $laskiego jest obstuga regionalnych
przewozow pasazerskich oraz brak integracji kolei z komunikacjg miejska, a zwtaszcza z liniami
tramwajowymi i autobusami.

Na terenie wojewoddztwa Slaskiego istniejg dwie spotki obstugujgce kolejowe przewozy
pasazerskie, sg to: Przewozy Regionalne reprezentowana przez Slaski Zaktad Przewozéw
Regionalnych (spotka grupy PKP z czesciowym udziatem samorzadu wojewodztwa Slaskiego) oraz
Koleje Slaskie, ktérej jedynym wiasciciel jest samorzad.

Jesienig 2007 r. samorzad wojewddztwa Slaskiego zawart z Przewozami Regionalnymi wieloletnig
umowe o $wiadczenie ustug w zakresie regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich,
obowigzujacg do konca 2012 r. W latach 2008-2012 samorzad regionalny przeznaczy na te przewozy
ok. 510 min zt. W latach 2008-2010 tacznie przekazano na ten cel ponad 293,2 min zi, z tego w 2008
r.- 82,7 min zt, w 2009 r. - 99,9 min zt, a w 2010 r. - 110,6 min z (tylko 80 min zt z biletéw). Do
wykorzystania w latach 2011-2012 pozostato 216,8 min z. W 2009 r. z ustug Przewozéw
Regionalnych PKP w wojewddztwie $laskim skorzystalo 26 min pasazeréw. Slaskie Przewozy
Regionalne majg 154 sztuk taboru i zatrudniajg 2500 oséb, w tym ok. 1000 os6b pracujgcych w
zapleczu.

Koleje Slaskie to spotka zatozona 8 kwietnia 2010 r., ktérej jedynym wspdlnikiem jest
Wojewoddztwo Slaskie, powotana w celu $wiadczenia ustug uzytecznosci publicznej w zakresie
transportu publicznego. Przedmiotem dziatalnosci spotki sg przede wszystkim obstuga regionalnych
kolejowych przewozéw pasazerskich oraz Swiadczenie ustug zwigzanych z przewozem.

Tabor Kolei Slgskich na dzien 1 pazdziernika 2011 r. sktada sie z: 8 sztuk elektrycznych zespotéw
trakcyjnych typu 22WE, oznaczonych jako EN76 ,ELF” produkcji PESA, 3 sztuk elektrycznych
zespotow trakcyjnych typu FLIRT POLSKA, oznaczonych jako EN75 produkcji firmy szwajcarskiej
STADLER, 2 sztuk elektrycznych zespotéw trakcyjnych oznaczonych jako EN57KM,
zmodernizowanych przez ZNTK Minsk Mazowiecki, 10 sztuk wagonéw osobowych wypozyczonych od
kolei czeskich oraz 2 sztuk lokomotyw elektrycznych Traxx wypozyczonych od firmy Lotos.

Decyzjg wtadz wojewddztwa $lgskiego od 1 pazdziernika 2011 r. - powotana przez marszatka -
spotka Koleje Slaskie przejefa linie Gliwice — Katowice — Sosnowiec - Czestochowa i ostatecznie
zerwata z monopolem Przewozéw Regionalnych w obstudze pasazeréow regionu. Spétka Koleje
Slaskie juz od 11 grudnia 2011 r. bedzie réwniez obstugiwata linie Szybkiej Kolei Regionalnej
Sosnowiec — Katowice — Tychy Miasto oraz linie Bytom — Gliwice. Kolej Slaska ma szanse w
najblizszym czasie zyskaé pasazeréw szczegodlnie w rejonie miasta Tychy, gdzie samorzad miasta
inwestuje w nowe przystanki i zamierza odtworzy¢ linie z Tych Miasta do Nowego Bierunia i dalej do
Oswiecimia.

Tabela 4. Poréwnanie Przewozéw Regionalnych z Kolejami Slaskimi (liczba par pociagéw na dobg)

Przewozy Koleje Koleje Slaskie
Regionalne Slaskie (plan)
2011 2011 2011 2011 2012 2012
Odcinek w dni w dni dni w dni dni dni
robocze wolne robocze wolne robocze wolne
Gliwice - Katowice 37 21 35 19 44 18
Katowice - Zawiercie 35 21 40 20 39 19
Zawiercie -Czestochowa 27 20 28 21 27 20
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Zrédto: na podstawie danych spétki Koleje Slaskie

Ministerstwo Rozwoju Regionalnego wstepnie zaakceptowato plan zakupu 5 kolejnych nowych
pociagéw dla Kolei Slaskich, zeby w ten sposéb otrzyma¢ okoto 50 min zt unijnej dotacji z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013. Zapadta juz decyzja, ze oprécz nowych
pociggow wojewddztwo kupi tez 5 starszych maszyn przeznaczonych do remontu. Takie rozwigzanie
ma by¢ tansze niz dzierzawa taboru od Przewozéw Regionalnych, ktére zdaniem Kolei Slgskich
zazadaty zaporowych cen. W przetargu na leasing 5 elektrycznych zespotéw trakcyjnych dla Kolei
Slaskich jedyng oferte zlozyto konsorcjum ztozone z firm: Newag, ZNTK Gliwice oraz ING Lease.
Koleje Slaskie chca naby¢ pieé tradycyjnych zmodernizowanych pociggéw EN57. Spétka jest
zainteresowana pozyskaniem uzywanych pociagéw typu EN57 (lub réwnowaznych), ktére przeszty
remont kapitalny i zostaty zmodernizowane. Wymagany zakres modernizacji obejmuje m.in. wézki,
mechanizmy podwozia, ukfady rozruchu, sterowania napedem i hamowania. Wojewodztwo $lgskie
wspolnie z trzema innymi regionami: $wietokrzyskim, podkarpackim i matopolskim stworzyto tzw.
grupe zakupowg by wspdlnie stara¢ sie o dodatkowe pieniadze na tabor. Grupa chce kupi¢ 19
pociggéw za 342 min ztotych. Wojewddztwa: matopolskie, swietokrzyskie i $Slaskie kupig po 6
pociggéw kazde, a woj. podkarpackie — tylko 1. Zakupiono pociagi beda obstugiwaé przewozy
miedzywojewodzkie na trasach z Kielc do Krakowa, Katowic i Czestochowy, a z Krakowa takze
do Katowic i Rzeszowa. Ostatni zakupiony z projektu pociag ma by¢ dostarczony w potowie 2014 r.

4. Wyzwania (cele priorytetowe, glowne obszary wsparcia polityki transportowej
wojewodztwa Slaskiego w zakresie rozwoju transportu

Modernizacja linii kolejowych wojewddztwa slaskiego powinna zrealizowa¢ nastepujace cele gtowne:

- dostosowanie infrastruktury kolejowej do potrzeb przewozowych w zakresie przewozu oséb i towaréw,
poprzez separacje ruchu dalekobieznego (miedzyregionalnego) od ruchu aglomeracyjnego oraz separacje ruchu
towarowego od pasazerskiego, na liniach najbardziej obcigzonych ruchem kolejowym, w celach poprawy
funkcjonalnosci staciji i przystankéw oraz zwiekszenia predkosci i ptynnosci ruchu pociggéw,

- eliminacje ,waskich gardel” na liniach kolejowych wojewddztwa,

- stworzenie mozliwosci integracji podsystemow pasazerskiego transportu kolejowego, lotniczego,
drogowego oraz miejskiego na obszarze wojewddztwa,

- stworzenie mozliwosci integracji podsystemow towarowego transportu kolejowego, lotniczego oraz
drogowego na obszarze wojewodztwa,

- poprawe jakosci ustug kolejowych,

- poprawe efektywnosci wykorzystania linii kolejowych przebiegajacych przez obszar wojewddztwa,

- ochrone $rodowiska naturalnego w sagsiedztwie linii kolejowych wojewddztwa oraz eliminacje barier
architektonicznych dla oséb z ograniczong zdolnoscig poruszania sie,

- stymulacje rozwoju gospodarczego wojewoddztwa na poziomie krajowym i regionalnym poprzez wzrost
dostepnosci komunikacyjne;j.

Efekty przyszlej modernizacji linii kolejowych wojewodztwa Slaskiego maja uwzglednié:

- przygotowanie infrastruktury technicznej linii do prognozowanych wielkosci przewozow pasazerskich i
towarowych, m.in. poprzez dostosowanie uktadow torowych stacji i posterunkow ruchu na linii, z uwzglednieniem
analizy ich obecnych i przysztych funkcji oraz wptywu ruchu pociggéw z linii odgateziajacych sie i krzyzujacych na
stacjach i posterunkach odgateznych,

- spetnienie wymagan okreslonych w Dyrektywie 2008/57/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17
czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspélnocie wraz z rozporzadzeniami i decyzjami
KE albo Dyrektywie 2004/50/WE o interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, a w
szczegolnosci technicznych specyfikacji dla interoperacyjnosci podsysteméw: utrzymania ruchu, sterowania,
infrastruktury, dostaw energii i wymiany taboru wydanych na podstawie wspomnianych dyrektyw,

- zwiekszenie efektywnosci systemu sterowania ruchem kolejowym na liniach kolejowych wojewddztwa,

- zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu pociggdéw przez zabudowe urzgdzen detekcji stanéw awaryjnych taboru
(DSAT),

- poprawe jakosci przewozow i wzrost efektywnosci wykorzystania linii kolejowych poprzez umozliwienie po
zakohczeniu zadania realizowania oferty przewozowej z uzyciem nowoczesnych lokomotyw elektrycznych nowe;j
generacji o mocy 6 MW,

- zwigkszenie efektywnosci systemow zasilania i sieci trakcyjnej,

- zwiekszenie bezpieczenstwa oraz zmniejszenie ilosci skrzyzowan linii kolejowej z drogami kotowymi
poprzez budowe skrzyzowan dwupoziomowych, w szczegdlnosci na liniach o szybkosci 160 km/h,

- zwiekszenie bezpieczenstwa na jednopoziomowych przejazdach kolejowych w wyniku wyposazenia ich w
nowoczesne urzgdzenia zabezpieczenia ruchu,
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- zmniejszenie negatywnego oddzialywania na $rodowisko w czasie prowadzonych robét budowlanych i w
czasie eksploatacji zmodernizowanych linii kolejowych,

- zmniejszenie zagrozenia oddziatywania przewozu tadunkow niebezpiecznych na srodowisko,

+ zwiekszenie bezpieczenstwa przewozu podréznych i tadunkéw z zabudowag wizyjnego monitoringu
wazniejszych obiektow oraz przejs¢ podziemnych na stacjach i przystankach osobowych,

« eliminacje barier architektonicznych dla oséb niepetnosprawnych,

» dostosowanie obiektow obstugi podréznych dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (m.in.:
eliminacja barier architektonicznych, zintegrowany system informacji, udogodnienia dla oséb stabo widzacych i
niewidomych, dostosowanie peronéw stacji do obecnego i przysztego taboru pasazerskiego.

» zastosowanie jednolitej formy architektonicznej peronow.

Przeprowadzenie modernizacji systemu transportu kolejowego wojewddztwa $lgskiego ma zapewnic
uzyskanie poprawy oferty przewozowej, a w konsekwencji zwiekszenie ilosci klientéw poprzez:

+ zwiekszenie konkurencyjnosci kolei (predkos¢ i punktualnosé),

« zwiekszenie komfortu podrézy,

« zwiekszenie komfortu obstugi pasazeréw,

* skrocenie czasu podrozy.

5. Weryfikacja aktualnos$ci zapiséw Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa Slaskiego (w tym odniesienie si¢ do modelow ukladu komunikacyjnego
zawartych w Planie)

Weryfikacja opracowanego w 2004 r. Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego
zostata dokonana w 2010 r. w zwigzku z potrzeba wprowadzeniem interoperacyjnosci obstugi Miedzynarodowego
Portu Lotniczego Katowice Pyrzowice. Koniecznos¢ aktualizacji w 2010 r. planu zagospodarowania wynikta m.in.
z potrzeby opracowania projektu budowy nowe;j linii pasazerskiej Katowice — Chorzéw — Bytom — Piekary $I. —
Pyrzowice obstugujacej lotnisko. Pierwotne zatozenie, ze nowa linia Katowice — Pyrzowice stanie sie elementem
systemu Kolei Duzych Predkosci (KDP) w wojewddztwie slaskim stato sie nieaktualne, gdyz PLK PKP uznato, ze
dogodniejszym rozwigzaniem bedzie budowa przedtuzenia Centralnej Magistrali Kolejowej (linia ta jako pierwsza
w Polsce zostanie dostosowana do duzych predkosci rzedu 200-250 km/h) w rejon Olkusza i budowy dwoch
odgatezien rownoleznikowych, jednego w kierunku aglomeracji krakowskiej i drugiego w kierunku aglomeracji
gornoslaskiej. W rozbudowie systemow infrastruktury transportowej w Polsce zaznaczyt sie réwniez brak jego
zrbwnowazonego rozwoju, co wida¢ chociazby w wielokrotnie wyzszych naktadach finansowych kierowanych na
infrastrukture transportu drogowego w poréwnaniu z transportem kolejowym. Ta nieréwnowaga odbiega od
unijnych zatozen zréwnowazonego rozwoju systemow transportowych, ktéra zaklada podziat finansowych
srodkow inwestycyjnych w wielkosci 60% transport drogowy, a pozostate 40% na alternatywne prosrodowiskowe
gafezie transportu takie jak transport kolejowy i wodny. Potrzeba budowy zatozonych w planie pofaczen
pasazerskich w kierunku lotniska Pyrzowice zaréwno ze strony Sosnowca jak i Bytomia, przy réwnoczesnej
rewitalizacji zamknietej linii Tarnowskie Goéry — Zawiercie jest bezdyskusyjna i konieczna do realizacji. Obie
wspomniane czesci konurbacji gornos$laskiej, zaréwno ta pétnocno-wschodnia obejmujgca miasta takie jak
Sosnowiec, Dgbrowa Goérnicza i Bedzin, jak i czesé potnocno-centralna obejmujaca osrodki miejskie Bytomia,
Piekar $I. i Tarnowskich Gér dysponujg znaczacym potencjatem ludnosciowym, ktéry winien posiadaé¢ dogodne
potaczenia kolejowe z MPL Katowice Pyrzowice. Potrzeba rewitalizacji zamknietej linii Tarnowskie Gory —
Zawiercie, rowniez jest bezdyskusyjna, gdyz ta dotychczas jednotorowa linia o korzystnej lokalizacji i prawie
prostolinijnym przebiegu taczy dwie wazne magistrale kolejowe Katowice — Czestochowa / Opoczno — Warszawa
i Chorzow — Tarnowskie Goéry — Karsznice — Gdansk wraz z usytuowanymi na nich stacjami rozrzadowymi
wiasnie w Tarnowskich Goérach i tazach. Odtworzenie linii pozwolitoby takze na stworzenie aglomeracyjnego
okreznego ruchu pasazerskiego na trasie Katowice — Sosnowiec — Zawiercie — Pyrzowice — Tarnowskie Gory —
Bytom — Chorzéw — Katowice, z mozliwoscia jego rozszerzenia o drugi obieg wigczajacy trasy kolejowe
przebiegajace istniejacymi potaczeniami przez Bytom — Zabrze Biskupice — Gliwice i powrotnie przez Zabrze —
Rude $I. — Swietochtowice w kierunku Katowic.

Brak korelacji pomiedzy infrastrukturg transportu drogowego i kolejowego wida¢ na przyktadzie lokalizaciji
autostrad w wojewddztwie slaskim jak i w catej Polsce. W przeciwienstwie do Polski w krajach Europy Zachodniej
(Francja, Niemcy) i nie tylko (Japonia, Chiny), rownoczesnie z budowa autostrady rezerwuje sie rownolegly pas
terenu pod budowe kolei duzych predkosci (KDP); tak stato sie m.in. na trasach autostrad: Paryz — Lille, Paryz —
Marsylia, Mediolan - Turyn czy Frankfurt nad Menem — Kolonia. W Polsce jak i w wojewddztwie Slaskim, gdzie
intensywnie jest rozbudowana sie¢ nowych potaczen autostradowych m.in. na trasie A-1 Czestochowa —
Pyrzowice — Gliwice — Rybnik — Ostrawa, czy A-4 Wroctaw — Opole — Gliwice — Katowice — Jaworzno — Krakow
tego typu zatozen nie zrealizowano, a nawet nie podjeto tej idei w zatozeniach projektowych.

Aktualizacji w planie wymaga roéwniez projekt przebiegu linii kolejowych duzych predkosci przez teren
wojewodztwa Slaskiego. Moim zdaniem nalezy zrezygnowac z wariantowosci przebiegu tras na osi Katowice —
Ostrawa. Znajgc plany PLK, co do lokalizacji przedtuzenia trasy CMK w kierunku Olkusza, nalezy przyjac
jednoznaczny projekt rownoleznikowego przebiegu kolei wielkich szybkosci przez obszar wojewddztwa $laskiego
na trasie Wroctaw — Opole — Gliwice — Katowice — Krakow, gdyz lokalizacje t¢ wymusza uktad przestrzenny
aglomeraciji potudniowej Polski, z centralnie zlokalizowang w tym systemie konurbacjg gérnoslaska. Nowa linia
wielkich szybkosci powinna by¢ zlokalizowana na potudnie od gtéwnej osi konurbacji gérnoslaskiej wyznaczonej
przez miasta Gliwice — Zabrze — Ruda $I. — Katowice — Mystowice. Kwestig techniczng jest, czy na réznych
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etapach rozwoju kolei wielkich szybkosci w Polsce wykorzysta sie dotychczas istniejaca zmodernizowana do
odpowiednich parametréow linie Srednicowa, czy w dalszej perspektywie zbuduje sie nowa linie zlokalizowang na
potudnie od wspomnianych osrodkéw miejskich. Jednoznaczna — moim zdaniem — jest réwniez lokalizacja
potudniowego przediuzenia kolei wielkich szybkosci w kierunku Ostrawy, tu opowiadam sie za jej przebiegiem
przez obszar aglomeracji rybnickiej. Sens takiej lokalizacji potwierdza potencjat ludnosciowy miast takich jak
Rybnik, Wodzistaw SI., Jastrzebie Zdroj i Zory. Jako wariantowy pozostawitbym projekt odgatezienia kolei duzych
predkosci w Zawierciu i jego przedtuzenia w kierunku MPL Pyrzowice z mozliwoscig potgczenia z Katowicami
poprzez nowo projektowana linie Pyrzowice — Piekary Sl. — Bytom — Chorzéw — Katowice. Wariantowe pétnocne
obejscie koleja duzych predkosci aglomeracji goérnoslaskiej na trasie Krakow — Olkusz — Zawiercie — MPL
Pyrzowice — Pyskowice, jest mniej korzystne od proponowanego wariantu potudniowego Kolei Duzych Predkosci
dla Gérnego Slaska, gdyz pomijatoby aglomeracije rybnicka i bielska i stwarzato problemy w przedtuzeniu linii w
kierunku aglomeraciji ostrawskiej.

Linie Kolei Duzych Predkosci wymagajg ze wzgleddéw technicznych budowy w pewnym oddaleniu od terenéw
zurbanizowanych, a z takimi mamy do czynienia w silnie zabudowanych terenach aglomeracji gérnoslaskiej.
Plany zagospodarowania obszaréw aglomeracji powinny uwzglednia¢ rezerwe terenu pod tgcznice wigzace
dworce kolejowe osrodkéw metropolitarnych aglomeraciji z liniami wielkich szybkosci. Dotyczy to zwtaszcza takich
miast jak Katowice, Sosnowiec, Rybnik czy Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice Pyrzowice.

Wieksze znaczenie w planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa $Slaskiego nalezy przywrocié
istniejacemu potaczeniu kolejowemu na trasie Czestochowa — Sosnowiec — Katowice — Bielsko Biata. Jest to
osiowa, obok réwnoleznikowej magistrali Wroctaw — Gliwice — Katowice — Krakéw dla wojewoddztwa magistrala
potudnikowa, wzdtuz ktdrej sg zlokalizowane najwazniejsze dysponujgce znaczacym potencjatem ludnosciowym i
rozwojowym aglomeracje regionu: czestochowska, gornoslaska i bielska. Obie osiowe wspomniane powyzej
magistrale winny uzyska¢ parametry paneuropejskich linii kolejowych, ktore zaktadajg mozliwo$¢ ruchu z
szybkoscig 160 km/h dla pociagéw pasazerskich i 120 km/h dla pociggdéw towarowych. Dodatkowym argumentem
dla modernizacji linii w kierunku Bielska Biatej jest to, ze miasto lezy na linii wiodacej w kierunku przejscia
granicznego w Zwardoniu i dalej na Stowacje. Niebagatelne jest réwniez znaczenie linii w aktywizacji ruchu
turystycznego w kierunku Beskidu Slaskiego i o$rodkéw turystycznych Stowacji.

Ze wzgledu na gesta sie¢ potaczen kolejowych w wojewddztwie $laskim istnieje réwniez mozliwosé
praktycznie catkowitej separacji ruchu towarowego od szybkich pasazerskich przewozéw dalekobieznych i
aglomeracyjnych. W tym celu nalezy wykorzysta¢ przewidziang przez model systemu zaprezentowany w planie
uktad istniejacych potaczen obwodowych, m.in. potudniowo-zachodniej obwodnicy GOP na trasie Zabrzeg
Czarnolesie — Pawtowice SI. — Rybnik — Nedza — Kedzierzyn Kozle — Rudziniec Gliwicki — Paczyna — Lubliniec —
Herby Nowe oraz potudniowo-wschodniej obwodnicy GOP na trasie Czechowice Dziedzice — Oswiecim —
Mystowice — Dorota — Koziot — Okradzionéw — Zabkowice — tazy. Niebagatelne znaczenie dla centralnej czesci
GOP, bedzie miato przywrécenie funkcji obwodowej i intermodalnej w ruchu towarowym dla istniejacej linii Gliwice
Sosnica — Ruda Kochtowice — Katowice Muchowiec — Mystowice Brzezinka — Dorota — Ciesle. Na potwierdzenie
stusznosci tej koncepcji nalezy wspomnie¢, ze u obu krancach wspomniane;j linii juz w tej chwili funkcjonujg duze
terminale towarowe w: Gliwicach Sos$nicy (terminal kontenerowy) i Cieslach (na styku z Linig Hutnicza-
Szerokotorowa), dla ktérych plan zagospodarowania przewiduje strategiczne znaczenie w systemie obstugi ruchu
towarowego wojewodztwa slaskiego. Domkniecie tego towarowego ciggu obwodowego jest rowniez mozliwe w
potnocnej czesci GOP, gdzie istniejg w przesziosci zelektryfikowane dwutorowe linie na trasie Mystowice —
Katowice Dgbrowka — Chorzéw Stary — Bytom Karb — Zabrze Biskupice — Gliwice So$nica.

Konieczne staje sie rowniez okreslenie, ktére linie wylotowe z Gérnego Slaska beda sie specjalizowaé w
prowadzeniu wytgcznie ruchu towarowego. Bezdyskusyjna w tym uktadzie jest rola historycznej magistrali
weglowej na trasie Tarnowskie Géry — Herby Nowe — Karsznice — Gdansk. Do rozstrzygniecia pozostaje kwestia,
ktora z linii wylotowych z Gliwic w kierunku Wroctawia przejmie funkcje magistrali towarowej dla kierunku
pétnocno-zachodniego. Za przyjeciem funkcji towarowych przez linie Wroctaw Brochéw — Opole Wschodnie —
Kedzierzyn Kozle — Gliwice przemawia zlokalizowany tam potencjat przemystowy osrodkéow w Zdzieszowicach,
Kedzierzynie Kozlu czy specjalnej strefy ekonomicznej w Gliwicach. Za specjalizacjg w ruchu pasazerskim linii
Wroctaw — Brzeg — Opole — Strzelce Op. Pyskowice — Gliwice przemawiajg rowniez poczynione tam inwestycje
modernizacyjne na tej trasie.

Przejecie od 1 pazdziernika 2011 r. przez samorzadowa Kolej Slaska przewozéw pasazerskich na trasie
Gliwice — Zabrze — Katowice — Sosnowiec — Czestochowa moze staé sie impulsem dla wiasciwego
uksztattowania sprawnego systemu szybkiej kolei regionalnej wojewddztwa Slaskiego. W pierwszej kolejnosci
systemem szybkiej kolei regionalnej nalezy obja¢ najwazniejsze aglomeracje wojewddztwa takie jak aglomeracja
gornoslaska, czestochowska, bielska i rybnicka. Sprzyja¢ temu winna zatozona réwniez w planach PLK PKP
modernizacja do parametréw paneuropejskich w ruchu pasazerskim linii kolejowych pomiedzy wspomnianymi
aglomeracjami (réownoleznikowa linia Gliwice — Zabrze — Katowice — Mystowice — Jaworzno, potudnikowa
Czestochowa — Zawiercie — Sosnowiec — Katowice — Tychy — Bielsko Biata). Wyraznie zauwazalny we
wspomnianym systemie szybkich potaczenh regionalnych wojewddztwa jest brak modernizacji linii Katowice —
Rybnik. Ta dotychczas jednotorowa linia, z kretym przebiegiem w terenie i technicznie trudnym profilu, ma
mozliwos¢ przedtuzenia poprzez Wodzistaw, Chatupki o pofaczenie transgraniczne w kierunku aglomeraciji
ostrawskiej. W drugiej kolejnosci na wspomnianych magistralach nalezy przeprowadzi¢ separacje ruchu
dalekobieznego od ruchu o zasiegu aglomeracyjnym. Sprzyjajg temu wczesniej podjete i zaniechane inwestycje
kolejowe zwigzane z koncepcjg Kolejowego Ruchu Regionalnego (m.in. zbudowane w latach 80. XX w. nasypy i
niektére obiekty infrastrukturalne pod drugg pare toréw na szlaku Katowice — Ruda $l. — Zabrze) oraz
niewykorzystane obiekty liniowe i punktowe kolei przemystowych, w tym zwtaszcza gestej w przesziosci sieci
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kolei gorniczych i piaskowych. Alternatywnie przy braku wykorzystania sieci kolei piaskowych w pasazerskim
ruchu aglomeracyjnym, mozna je adaptowac dla potrzeb transportu odpadéw przemystowych i komunalnych na
odpowiednio zabezpieczone pod wzgledem ekologicznym skladowiska odpadéw w wyrobiskach popiaskowych
(np. Maczki Bor).

Likwidacja liniowych i punktowych obiektow gestej infrastruktury transportowej kolei zwlaszcza w GOP i
ROW wymaga nowego spojrzenia na rewitalizacje terenéw pokolejowych. Wycofywanie z eksploatacji ma miejsce
zarbwno na liniach kolejowych nalezacych w przesztosci do PKP, jak i na normalnotorowych liniach
przemystowych (piaskowych i gérniczych) oraz na liniach waskotorowych (785 mm) nalezacych dawniej do sieci
GKW. W przypadku obiektow liniowych kolei takich jak nasypy, wykopy zalecatbym daleko idacg ostroznos¢ w ich
fizycznej likwidacji, gdyz trudno je zaadaptowaé do innej funkcji niz transportowa. W przypadku obiektow
liniowych zalecatbym ich utrzymanie w formie ekstensywnych form uzytkowania przyjaznych srodowisku np. w
formie rekreacyjnych $ciezek rowerowych, szlakéw spacerowych itp. Zmiana formy uzytkowania moze
spowodowacé trudnosci w ich ewentualnej rewitalizacji, a takiej juz w kilku przypadkach mozemy sie spodziewac
na zlikwidowanych liniach wojewodztwa slaskiego takich jak: Tarnowskie Gory — Zawiercie czy Jastrzebie Zdroj —
Wodzistaw $I. Interesujacym rozwiazaniem bytaby budowa systemu $ciezek rowerowych na bazie zamknietych
linii piaskowych (np. trasa zamknietych linii: Zabrze Biskupice — Zabrze Mikulczyce — Pyskowice — Dzierzno wraz
z odgatezieniem Zabrze Mikulczyce — Zbrostawice — Twordg Brynek) lub waskotorowych GOP (Gliwice Trynek —
Rudy Raciborskie, Tarnowskie Gory — Miasteczko SI. — Bibiela, Piekary SI. — Sucha Goéra). Przyktadowo
zaadaptowane na Sciezki rowerowe byte linie piaskowe prowadza czesto do wyeksploatowanych piaskowni, ktore
zrekultywowano w postaci sztucznych zbiornikéw wodnych (np. Dzierzno, Swierklaniec, Chechto, Rogoznik,
Przeczyce, Kuznica Warezynska, Sosina, Dzieckowice itd), ktére sa miejscem odpoczynku i rekreacji dla
lokalnych spotecznosci.

6. Lista priorytetowych inwestycji w ukladzie hierarchicznym w zakresie rozwoju
transportu kolejowego w woj. §laskim w podziale wedlug znaczenia i oddzialywania

Przeprowadzone prace modernizacyjne na istniejacej sieci kolejowej wojewddztwa $lgskiego majg
przywréci¢ znaczenie prosrodowiskowej gatezi transportu, jaka jest kolej. Inwestycje kolejowe sprzyja¢ beda
zwiekszeniu mobilnosci mieszkancow wojewodztwa, wykorzystujacej zbiorowy transport publiczny. Rozwoj
transportu kolejowego sprzyjat bedzie utrzymaniu réwnowagi pomiedzy osrodkami regionalnymi i lokalnymi w
skali wojewddztwa. Tylko duze inwestycje w transporcie publicznym, obejmujacym calg zintegrowana sie¢
potaczen kolejowych, tramwajowych, trolejpusowych i autobusowych moga ograniczy¢é obecng skale
wykorzystywania samochodéw osobowych.

W celu poprawy stanu infrastruktury transportu kolejowego wazne jest odpowiednie etapowanie
prowadzonych inwestycji i ich kompleksowosé. W pierwszej kolejnosci mozna przeprowadzi¢ odtworzenie
parametréw technicznych modernizowanej linii dla szybkosci 120 km/h przewidzianych np. dla linii magistralnych.
Ten etap jest stosunkowo niedrogi, sprowadza si¢ gtéwnie do naprawy gtéwnej nawierzchni, wymiany rozjazdow
w ukfadach stacyjnych i likwidacji ograniczen szybkosci. Rowniez efekt prac w postaci przywrdcenia szybkosci
rozkladowej nie jest wydtuzony w czasie, a korzysci eksploatacyjne i ekonomiczne jednoznacznie pozytywne.
Drugi etap modernizaciji linii do parametrow paneuropejskich to jest 160 km/h dla pociggéw pasazerskich i 120
km/h dla pociagdw towarowych jest bardziej pracochtonny, wymaga spetnienia wielu wymogoéw formalno-
prawnych tacznie z decyzjami o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Pod wzgledem technicznym polega na
catkowitej przebudowie linii od podtorza i mostéw, poprzez zabudowe nowej nawierzchni torowej, wymiane trakcji
elektrycznej, wprowadzenia scentralizowanych systeméw sterowania ruchem, konczac na zmniejszeniu
negatywnych skutkow dla srodowiska w postaci ekrandw akustycznych, przejs¢ dla zwierzat itp. Rowniez efekty
ruchowe w postaci zwiekszenia szybkosci o 40-60 km/h wzgledem uprzedniej rozktadowej 100-120 km/h sg
niejednokrotnie niewspotmierne do poniesionych naktadow finansowych. Trzeci etap obejmowac winien budowe
nowych linii duzych predkosci 200-350 km/h. Linie Kolei Duzych Predkosci (KDP) sg trasowane prostoliniowe z
tukami o duzym promieniu, bezkolizyjne w stosunku do sasiadujacej infrastruktury technicznej i $rodowiska,
wymagaja nowoczesnych systemow trakcyjnych (25 kV 50 Hz) i scentralizowanych systeméw sterowania ruchem
z transmisjg kabinowa. W przypadku budowy KDP przygotowanie formalno-prawne, facznie z uzgodnieniami
spotecznymi i srodowiskowymi trwajg bardzo dtugo powodujac liczne konflikty spoteczne i Srodowiskowe, co do
tras przebiegu, budowa ich jest kosztowna, lecz zwigkszenie szybkosci przynosi znaczace efekty eksploatacyjne i
ekonomiczne. Roéwnie wazna w prowadzonych remontach, modernizacjach i nowych budowach jest ich
kompleksowos$é, co oznacza, ze prace winny obejmowac¢ dluzsze odcinki, nie pomijac¢ istotnych elementow
infrastruktury takich jak stacje, mosty, wiadukty i prowadzi¢ do podniesienia parametréw kluczowych tras
przewozowych.

Lista priorytetowych inwestycji w ukiadzie hierarchicznym w zakresie rozwoju transportu kolejowego
wojewddztwa sSlaskiego w podziale wedtug znaczenia i oddziatywania:

Linie o znaczeniu europejskim w ruchu pasazerskim:

1. Na osi potnoc — potudnie linia kolejowa duzych predkosci na trasie Warszawa — CMK — Wtoszczowa Pin. —
Zawiercie / Olkusz — Katowice — Rybnik — Ostrawa — Brno — Wieden. Modernizacja istniejacej trasy do
parametréow paneuropejskich w ruchu pasazerskim z szybkoscig 160-200 km/h w perspektywie do 2020 r. i
budowa nowej linii kolei duzych predkosci we wspomnianym korytarzu transportowym w perspektywie do 2030 r.
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Omawiana trasa Warszawa — Wioszczowa Pin. — Zawiercie — Soshowiec — Katowice — Czechowice Dziedzice —
Zebrzydowice jest fragmentem miedzynarodowej linii E-65 nalezacej do VI Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego, faczacego regiony nadbaltyckie z obszarami potozonymi w srodkowej Europie (Ostrawa, Brno,
Wieden, Graz) i na Batkanach (Ljubljana, Zagrzeb). Linia E-65, przebiegajgca przez Gdynie, Warszawe,
Katowice, Czechowice Dziedzice i Zebrzydowice, ma dtugos¢ ponad 720 km. Potudniowy, przebiegajacy przez
teren wojewodztwa $lgskiego odcinek Psary — Zawiercie jest elementem Centralnej Magistrali Kolejowej, ktora
stanowi¢ bedzie podstawe przysztego systemu Kolei Duzych Predkosci w Polsce. Obecnie jest on
dostosowywany do zwiekszenia predkosci do 200-250 km/h poprzez modernizacje nawierzchni torowej, trakciji
elektrycznej i systemow sterowania i zabezpieczenia ruchu kolejowego (ECTS). Budowa przejscia potudnikowego
Kolei Duzych Predkosci przez obszar wojewddziwa Slaskiego jest warunkiem niezbednym wigczenia CMK do
systemu Paneuropejskich Kolei Wielkich Szybkosci. Modernizacja linii w pierwszej kolejnosci skréci czas
przejazdu z aglomeracji gérnoslaskiej i bielskiej do Warszawy i dalej do Gdanska.

2. Na osi wschod — zachéd linia kolejowa duzych predkosci na trasie Drezno / Berlin — Wroctaw — Katowice —
Krakéw — Lwow. Modernizacja istniejacej trasy do parametréw paneuropejskich w ruchu pasazerskim z
szybkoscig 160 km/h w perspektywie do 2020 r. i budowa nowej linii kolei duzych predko$ci we wspomnianym
korytarzu transportowym w perspektywie do 2030 r. Omawiana trasa Opole — Gliwice — Katowice — Jaworzno
Szczakowa — Krakow jest fragmentem migdzynarodowej linii E-30, nalezacej do Il Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego, faczacego m.in. Drezno, Wroctaw, Katowice, Krakéw ze Lwowem na zachodniej Ukrainie. Polski
odcinek tej trasy, o dtugosci 677 km, taczy najwazniejsze centra i regiony ekonomiczne potudniowej Polski: Dolny
Slask, Gorny Slask, Matopolske i Podkarpacie. Dobiega korica modernizacija linii na odcinku Zgorzelec — Legnica
— Wroctaw — Opole, a w przygotowaniu jest modernizacja do parametrow paneuropejskich odcinka Opole —
Gliwice — Katowice — Krakow. Budowa przejscia réwnoleznikowego Kolei Duzych Predkosci przez obszar
wojewddztwa $laskiego jest warunkiem niezbednym wiaczenia Europolu Slgsko-Krakowskiego do systemu
Paneuropejskich Kolei Wielkich Szybkosci. Modernizacja linii w pierwszej kolejnosci skroci czas przejazdu z
aglomeraciji gérnoslaskiej w kierunku Opola, Wroctawia, Legnicy i Poznania oraz Krakowa i Rzeszowa.

Linie o0 znaczeniu europejskim i krajowym w ruchu towarowym:

1. Na osi pétnoc — potudnie magistrala towarowa na trasie Chorzéw Batory — Tarnowskie Géry — Herby Nowe
— Karsznice — Gdansk jest elementem miedzynarodowej linii C-E 65, ktéra na terytorium Polski ma dtugosé 584
km. Wspomniana linia bedaca fragmentem historycznej Magistrali Weglowej stanowi podstawowg towarowa linie
wylotowg z wojewddztwa $lgskiego w kierunku zespotu portow morskich Gdansk — Gdynia.
2. Na osi pétnocny-zachdd — potudnie magistrala towarowa na trasie Swinoujécie — Szczecin — Zielona Géra —
Wroctaw Brochow — Opole Wschodnie — Kedzierzyn Kozle — Chatupki / Gliwice jest elementem miedzynarodowej
linii E 59 — stanowi fragment miedzynarodowego ciggu transportowego z Malmo — Ystad do Wiednia, Budapesztu
i Pragi. Jest to najkrétsze i najdogodniejsze potaczenie Skandynawii z Europg Srodkowo-Wschodnig i Batkanami.

3. Na osi potnocny-wschod — potudnie normalnotorowa magistrala towarowa na linii Dabrowa Goérnicza —
Stawkéw — Bukowno — Tunel — Jedrzejow — Zamos$¢ / Lublin / Mataszewicze z mozliwoscig wykorzystania Linii
Hutniczo-Szerokotorowej Stawkdéw — Hrubieszéw.

4. Wariantowa potudniowa towarowa linia wylotowa z Gérnego Slaska w kierunku aglomeracji krakowskiej w
oparciu o istniejgce linie na trasie Mystowice / Czechowice Dziedzice — O$wiecim — Skawina — Krakéw.

Skierowanie na wymienione powyzej cztery trasy ruchu pociggéw towarowym do i z wojewddztwa Slaskiego
pozwolitoby na specjalizacje w szybkim ruchu pasazerskim dotychczas eksploatowanych w ruchu mieszanym
osiowych dla regionu potaczen kolejowych Czestochowa — Sosnowiec — Katowice — Bielsko Biata i Opole —
Gliwice — Katowice — Jaworzno — Krakow.

Linie o znaczeniu regionalnym w ruchu pasazerskim:

1. Szybka kolej regionalna na trasie Katowice — Bytom — Piekary SI. — MPL Pyrzowice umozliwi przewozy
pasazeréw z centralnej czeéci Slaskiego Obszaru Metropolitarnego w kierunku Miedzynarodowego Portu
Lotniczego Katowice Pyrzowice.

2. Szybka kolej regionalna na trasie Czestochowa — Katowice — Gliwice / Bielsko Biata umozliwi obstuge
regionalnych przewozéw pasazerskich pomiedzy trzema najwazniejszymi aglomeracjami wojewoddztwa $laskiego
to jest aglomeracjg gornoslaska, czestochowska i bielska.

3. Szybka kolej regionalna na trasie Katowice — Rybnik — Ostrawa, stworzy szybkie potaczenie pasazerskie
aglomeracji gornoslaskiej i rybnickiej, a w dalszej perspektywie ich przediuzenie w kierunku aglomeraciji
ostrawskiej. Dotychczasowe funkcjonujace na tej trasie pofgczenie jest jednotorowe, z trudnym profilem
technicznym uniemozliwiajgcym zdecydowang poprawe parametrow przewozow pasazerskich pod wzgledem
szybkosci i komfortu przejazdu.

4. Szybka kolej aglomeracyjna na trasie Gliwice — Zabrze — Ruda SI. — Chorzéw — Batory — Sosnowiec —
Dagbrowa Goérnicza poprowadzona na dodatkowej wydzielonej parze toréw wzdtuz zmodernizowanych torow
ruchu dalekobieznego umozliwi separacje wspomnianych przewozow i zwiekszy mozliwosci obstugi mieszkancow
miast zlokalizowanych przy trasie poprzez budowe dodatkowych przystankéw o korzystnej lokalizacji wzgledem
zabudowy mieszkaniowo-ustugowej miast.

Terminale i linie w regionalnym ruchu towarowym:
1. Terminal intermodalny Gliwice (stacja kontenerowa, port na Kanale Gliwickim, skrzyzowanie autostrad A-1
i A-4 Gliwice Sosnica).
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2. Terminal intermodalny Stawkéw (stacje tadunkowe Linii Hutniczo-Szerokotorowej, droga ekspresowa S-1 z
dowigzaniem do autostrady A-4, linie i stacje normalnotorowe w rejonie Stawkowa, Strzemieszyc i huty
,Katowice”, dwujezdniowa droga krajowa dk 94 Sosnowiec — Olkusz — Krakéw).

Dwa wspomniane powyzej terminale w Gliwicach i Stawkowie skrajnie zlokalizowane wzgledem aglomerac;ji
gornoslaskiej, stanowig uzupetniajgce sie intermodalne centra obstugi regionalnych, krajowych i
miedzynarodowych przewozow towarowych aktywizujgcych gospodarczo wojewdédztwo sSlaskie.

3. Potudniowa wewnetrzna obwodnica towarowa GOP na trasie Gliwice — Ruda Kochtowice — Katowice
Muchowiec — Dorota — Stawkéw — Zgbkowice — tazy.

4. Podinocno-zachodnia zewnetrzna obwodnica GOP na trasie Herby Nowe — Lubliniec — Paczyna —
Rudziniec Gliwicki — Kedzierzyn Kozle — Rybnik Towarowy — Pawtowice SI. — Zabrzeg Czarnolesie — Czechowice
Dziedzice — Oswiecim — Mystowice Brzezinka — Dorota.

Wspomniane powyzej wewnetrzna i zewnetrzna kolejowa obwodnica towarowa konurbacji gérnoslaskiej.
umozliwi specjalizacje osiowych (Gliwice — Katowice — Mystowice i Zawiercie — Sosnowiec — Katowice — Bielsko
Biata) dla wojewddztwa Slgskiego potaczen kolejowych w szybkich przewozach pasazerskich o zasiegu
regionalnym, krajowym i miedzynarodowym.

Ostatecznym wynikiem niniejszej ekspertyzy winno by¢ wskazanie najwazniejszych zadan inwestycyjnych w
zakresie transportu kolejowego dla wojewddztwa slaskiego w ograniczonej ich liczbie do 5. Ponizej przedstawie
dwa autorskie spojrzenia na strategie rozwoju transportu szynowego regionu, jedno z nich bedzie miato charakter
,zachowawczy” opierajacy inwestycje na istniejacym ukfadzie potaczen kolejowych i drugi ,nowatorski” promujacy
rozwigzania w postaci budowy nowych linii kolejowych.

W modelu ,zachowawczym” rozwoju systemu transportu kolejowego w wojewodztwie Slaskim, oszczednym
pod wzgledem finansowym ze wzgledu na wykorzystanie istniejacych linii, proponuje:

1. Rewitalizacje dla potrzeb obstugi Miedzynarodowego Portu Lotniczego Pyrzowice istniejace;j linii na trasie
Katowice — Chorzow Batory — Chorzéw Stary — Bytom — Radzionkéw — Tarnowskie Gory — Zyglin — Mierzecice —
Pyrzowice, z mozliwoscia jej rozbudowy o wydtuzony przebieg na trasie Pyrzowice — Siewierz — Zawiercie — Lazy
— Zabkowice — Dgbrowa Goérnicza — Sosnowiec — Katowice. Na pierwszym fragmencie wspomnianej trasy istniejg
obiekty infrastrukturalne, ktére mozna juz wykorzysta¢ m.in. bezkolizyjne odejscie w kierunku Chorzowa w rejonie
stacji Chorzéw Batory, 3-tor na odcinku Rojca — Tarnowskie Goéry oraz dodatkowe tory w rejonie stacji
rozrzadowej na odcinku Tarnowskie Gory — Zyglin. Najwazniejszym zadaniem powyzszego projektu jest
podwyzszenie do 80-120 km/h predkosci, ktéra mozna osiggna¢ po gruntownej modernizacji trasy zwigzanej
zwlaszcza z wymiang nawierzchni torowej i jej odbudowie na odcinku Zyglin — Mierzecice — Pyrzowice. Na
korzy$¢ wspomnianego projektu przemawia réwniez fakt, ze na newralgicznym odcinku Katowice — Chorzéw —
Bytom modernizowana linia ma wspaélny przebieg z planem nowej linii Katowice — Bytom — Piekary — Pyrzowice.
Roéwniez z zapowiedzi PLK PKP wynika, ze nowa linia Katowice — Pyrzowice nie ma zapewnionego finansowania
w dziatalnosci inwestycyjnej spotki na lata 2012-2014.

2. Budowe szybkiej kolei aglomeracyjnej na trasie Gliwice — Zabrze — Chorzéw Batory — Katowice —
Sosnowiec — Dgbrowa Goérnicza na bazie dodatkowej pary toréow wzdtuz istniejacej linii wykorzystujacej juz
dobudowang na kilku odcinkach dodatkowg pare toréw (Katowice Zateze — Katowice — Katowice Bogucice oraz 3
tor na odcinku Chorzéw Batory — Ruda Chebzie) lub przerwane inwestycje na trasie Ruda SI. — Zabrze (wiadukty i
nasypy pod druga pare toréw), stacje postojowe w rejonie Katowic Bogucic i Gliwic (po zlikwidowanej stacji
rozrzadowej).

3. Modernizacje istniejagcego uktadu potaczen aglomeracji goérnoslaskiej dla szybkich przewozow
pasazerskich z predko$cig handlowg 80-120 km/h na:

- rownoleznikowe;j linii Srednicowej Gliwice — Zabrze — Katowice — Mystowice przebiegajacej w osi trasy
miedzynarodowej Wroctaw — Katowice — Krakow oraz

- potudnikowej linii Srednicowej Zawiercie — Sosnowiec — Katowice — Tychy — Czechowice Dziedzice
zlokalizowanej w osi trasy miedzynarodowej Warszawa — Opoczno — Zawiercie (CMK) — Sosnowiec — Katowice —
Zebrzydowice / Zwardon.

Za inwestycjami na wspomnianych liniach przemawiajg juz prowadzone lub planowane na 2012 r. prace
modernizacyjne przez PLK. Obie linie majg korzystng lokalizacje wzgledem gtéwnych osrodkéw miejskich
aglomeraciji gérnoslaskiej, takich jak: Katowice, Zabrze, Gliwice, Ruda S1., Sosnowiec, Dabrowa Gérnicza, Tychy.
Podstawowym zadaniem jest wymiana nawierzchni na linii, wyprowadzenie z trasy dewastujacych linie ciezkich
przewozéw towarowych oraz specjalizacja linii w szybkich przewozach pasazerskich. Poréwnywalna z
autostradowg szybkos¢ (120 km/h) przemieszczania pociggdw na zmodernizowanych liniach $rednicowych GOP
zapewnitaby istotng poprawe warunkoéw przewozowych aglomeracji gérnoslaskie;j.

W modelu ,nowatorskim” rozwoju systemu transportu kolejowego w wojewoddztwie $lgskim, kontrowersyjnym
pod wzgledem spoteczno-srodowiskowym oraz kosztownym pod wzgledem finansowym ze wzgledu na budowe
linii w nowych lokalizacjach terenowych, proponuje:

4. Budowe nowej linii duzych predkosci (KDP) na trasie Zawiercie (CMK) — Siewierz — MPL Pyrzowice —
Katowice — Tychy — Rybnik — Wodzistaw SI. — Ostrawa. Nowa linia przebijataby potudnikowo centralng cze$é
aglomeraciji goérnoslaskiej, w rejonie Katowic i jej wezta drogowego ul. Rozdzienskiego i dalej wzdtuz trasy drogi
nr 86 ul. Murckowskiej (lub alternatywnie poprzez tereny dawniej rezerwowane na przebieg autostrady A-1
pomiedzy Katowicami i Chorzowem). Na potudnie od Katowic nowa trasa KDP przebiegataby pomiedzy Tychami i
Mikotowem, na potudnie od miejscowosci taziska, Orzesze, Leszczyny, a nastepnie pomiedzy Rybnikiem a
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Zorami i Wodzistawiem $I. a Jastrzebiem, wzdtuz trasy autostrady A-1 w kierunku wezta kolejowego w Boguminie
w sgsiedztwie czeskiej aglomeracji ostrawskiej. W przypadku ograniczonych naktadéw finansowych zwigzanych z
pominieciem projektu przez PLK, inwestycje mozna realizowa¢ etapowo: w pierwszym etapie odcinek MPL
Pyrzowice — Katowice, w drugim odcinek Katowice — Rybnik z czasowym wykorzystaniem powyzszych linii w
szybkich przewozach regionalnych przez Koleje Slaskie.

5. Budowe nowej linii duzej predkosci (KDP) na réwnoleznikowej trasie Wroctaw - Gliwice — Katowice —
Krakéw. Nowa linia bytaby zlokalizowana w korytarzu transportowym utworzonym przez autostrade A-4 po jej
potudniowej stronie. Do najwazniejszych dworcéw kolejowych aglomeracji gérnoslaskiej w Gliwicach, Katowicach
i Sosnowcu linia — podobnie jak w przypadku przebicia potudnikowego do Katowic — dowigzywataby sie poprzez
system bezkolizyjnych tacznic. Skrzyzowanie potudnikowej i rdwnoleznikowej Kolei Duzych Predkosci miatoby
miejsce na potudnie od Katowic. W perspektywie do 2050 r. w sasiedztwie nowo zbudowanych linii KDP w
tréjkacie trzech aglomeracji (goérnoslaskiej, rybnickiej i bielskiej) wojewddztwa $laskiego nalezy zlokalizowac
drugie lotnisko o ponadregionalnym znaczeniu.

7. Lista koniecznych dziatan regionalnych w zakresie organizacji transportu kolejowego
1 dziatan koniecznych do wzrostu intermodalnosci sieci transportowej wojewodztwa.

Samorzad wojewoddziwa slaskiego moze mie¢ wplyw na organizacje transportu kolejowego w regionie
jedynie poprzez realizacje zadan przez spétke samorzadowa, jaka sa Koleje Slaskie. Istnieje potrzeba integracii
uktadu transportu kolejowego woj. $laskiego, a zwtaszcza linii eksploatowanych przez Koleje Slaskie z systemem
Komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego GOP poprzez:

1. Realizacje idei wspdlnego biletu respektowanego przez Kolej Slaska i transport miejski w pierwszym
etapie w aglomeracji gornoslaskiej, w drugim etapie w aglomeracji czestochowskiej, bielskiej i rybnickiej;

2. Budowa parkingdw systemu Park & Ride (Parkuj i Jedz) i Park & Walk (Parkuj i Idz) na terenach
zwalnianych przez kolej (zlikwidowane stacje postojowe, rozrzadowe czy niewykorzystane obiekty zaplecza
technicznego) w obrebie przesiadkowych weztow kolejowych aglomeracji gornoslaskiej zwtaszcza jej strefy
brzeznej takich jak: Gliwice na zachodzie, Dgbrowa Goérnicza na wschodzie, Tarnowskie Gory na potnocy, Tychy
na potudniu. Realizacja tej koncepcji pozwoli na rewitalizacje terendw potransportowych (réwniez
poprzemystowych) wojewodztwa, z réwnoczesnym zmniejszeniem kongestii (,korkdow” samochodowych) na
podstawowych trasach drogowych miast centralnej czesci aglomeracji gornoslaskiej (Katowice, Chorzow,
Swietoch’fowice, Ruda $I., Zabrze, Bytom, Sosnowiec, Bedzin);

3. Rozbudowe sieci potaczen Kolei Slgskich o linie Katowice — Tychy — Bielsko Biata z mozliwoscig
rekreacyjnych wyjazdéw w kierunku Wisly (Beskid Slaski) i Zwardonia (Beskid Zywiecki) oraz linii Katowice —
Mikotéw — Rybnik z wariantowym transgranicznym przediuzeniem przewozow w kierunku aglomeracji ostrawskiej;

4. Wykorzystanie do modernizacji (np. linia Katowice — Mikotéw — Rybnik — Wodzistaw Sl.) lub rewitalizacji
(np. Tarnowskie Géry — Pyrzowice — Zawiercie) wybranych linii kolejowych wojewddztwa Slaskiego $rodkow
finansowych =z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego.

5. Przejecie przez samorzady miast i gmin wojewddztwa Slaskiego budynkéw dworcowych i terenéw
przylegtych wybranych stacji kolejowych celem organizacji w ich sasiedztwie lokalnych centréow ustugowo-
komunikacyjnych, co pozwoli na wzrost intermodalnosci sieci kolejowej wojewddztwa.
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