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1. Wstep

1. Wstep

W raporcie przedstawiono wyniki badania nad powigzaniami funkcjonalnymi pomiedzy
jednostkami sieci osadniczej wojewddztwa S$lgskiego, ktdére przeprowadzone zostato
w 2017 roku przez Regionalne Centrum Analiz i Planowania Strategicznego Urzedu

Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego w Katowicach.

Celem gtéwnym badania jest analiza powigzan funkcjonalnych pomiedzy jednostkami sieci

osadniczej w wojewdédztwie $lgskim.

Cel gtéwny realizowany jest przez nastepujace cele szczegétowe:

1. rozpoznanie skali i kierunkdw strumieni powigzan gospodarczo-przestrzennych,
2. rozpoznanie skali i kierunkdw strumieni minimalnych dojazdéw do pracy,
3. identyfikacja obszarow funkcjonalnych na podstawie strumieni powigzan

gospodarczo-przestrzennych,

4, identyfikacja branz na podstawie Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci (PKD).

Analiza ztozona jest z nastepujgcych czesci:

= powigzania gospodarczo-przestrzenne - jest to suma wszystkich powigzan
zidentyfikowanych na podstawie drukdw PIT-11, w sktad ktdrej wchodzg zaréwno dojazdy do
pracy jak i powigzania organizacyjne przedsiebiorstw,

Ll powigzania w zakresie minimalnych dojazdéw do pracy — jest to cze$é strumienia
powigzan gospodarczo-przestrzennych, ktdra dotyczy tylko tych powigzan z drukéw PIT-11,
w ktorych koszty uzyskania przychodu sg podwyzszone w przypadku gdy miejsce statego
lub czasowego zamieszkania podatnika jest pofozone poza miejscowoscig, w ktorej znajduje

sie zakfad pracy, a podatnik nie uzyskuje dodatku za roztgke.

Przygotowanie badania sktadato sie z kilku etapow, dla ktorych punkt wyjscia stanowito
wytyczenie wyzej wymienionych celéw. Kolejnym etapem byto przygotowanie danych,
co wymagato ich przetworzenia do postaci nadajgcej sie do zastosowania w systemach
informacji geograficznej (GIS). Tak przygotowane dane wykorzystano w pracach
analitycznych, w trakcie ktérych zachodzita koniecznos¢ ich dodatkowego przetwarzania.

Ostatnim etapem byta prezentacja uzyskanych wynikéw (Ryc. 1). Szczegétowq informacje
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dotyczgcg przydatnosci pozyskanych danych do analizy powigzan funkcjonalnych,
zamieszczono w rozdziale poswieconym ocenie postepowania badawczego. Wybor metod
zastosowanych w badaniu miat charakter autorski. Podstawowym programem
wykorzystanym do przygotowania i analizy danych oraz do prezentacji wynikow byt program

QGIS 2.18., majacy charakter oprogramowania open source.

Ryc. 1. Etapy przygotowania badania.

N

CELE PRZYGOTOWANIE ANALIZY PREZENTACIA
DANYCH

Zrédto: opracowanie wiasne.

W raporcie przedstawiono jedynie czes¢ wynikéw zawartych w przygotowanej bazie danych.
Baza ta umozliwia petng identyfikacje powigzan funkcjonalnych na obszarze wojewddztwa
Slaskiego oraz daje mozliwos¢ nieograniczonego wyszukiwania, agregowania i obrazowania

wybranych powigzan w zaleznosci od potrzeb uzytkownika.

Niniejsze badanie jest kontynuacjg analiz realizowanych w Regionalnym Centrum Analiz
i Planowania Strategicznego w 2011 i 2012 roku. Analizy przestrzenne mozliwe do
wykonania przy jego zastosowaniu nie sg prostym rozszerzeniem metod stosowanych w
statystyce, ale stwarzajg réwniez zupetnie nowe mozliwosci (Longley i in. 2006). Ich
zastosowanie umozliwia szersze spojrzenie na przedmiotowe zagadnienie i zwieksza
mozliwosci jego realnej oceny. Ujmujg one aspekt przestrzenny rozmieszczenia danych
i umozliwajg zastosowanie metod analizy i statystyki przestrzennej. Analizy te wymagajg
jednak odpowiedniego przygotowania danych, a nastepnie przeprowadzenia szeregu
wieloaspektowych badan diagnostycznych, odzwierciedlajgcych obecny stan powigzan

funkcjonalnych, obszarow oddziatywania i dostepnosci przestrzenne;.

Wyniki analiz bedg pomocne w okresleniu potencjatu regionu oraz we wskazaniu obszaréw

wymagajgcych podjecia dziatann m.in. w zakresie polityki transportowej i przestrzennej.
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Przygotowanie badania nie byloby mozliwe bez pozyskania aktulanych danych
z Izby Skarbowej w Katowicach (obecnie Izby Administracji Skarbowej w Katowicach), za co
autorzy badania skfadajg wyzej wymienionej instytucji i ich zespotowi serdeczne

podziekowania.

W celu lepszej prezentacji wynikéw badania, zaprezentowano powigzania funkcjonalne
wszystkich powiatéw wojewddztwa $Slgskiego. Opracowanie pt. ,Portrety powiatow”

znajduje sie w zataczniku do niniejszej analizy.
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2. Obszar badan i dane

Obszar badan obejmuje wszystkie gminy wojewddztwa $lgskiego.

Dane z drukéw PIT-11 za 2015 rok pozyskane zostaty z lzby Skarbowej w Katowicach
w postaci tabeli w formacie .xls. Zawiera ona m.in. nazwe gminy bedgcej miejscem
zamieszkania podatnika, nazwe gminy bedacej siedzibg ptatnika, liczbe powigzan z miejsca
zamieszkania podatnika do siedziby ptatnika oraz typ kosztéw uzyskania przychodu
pracownika z tytutu naleznosci ze stosunku: pracy, stuzbowego, spoétdzielczego i z pracy
naktadczej, a takie zasitkdw pienieznych z ubezpieczenia spotecznego wyptacanych
przez zaktad pracy. W danych wskazano réwniez kod PKD ptatnika, pozwala to okresli¢
branze, w ktdrej pracuje dany pracownik zamieszkujacy wojewddztwo $laskie.

Granice jednostek administracyjnych pozyskane zostaty z Panstwowego Rejestru Granic
i Powierzchni Jednostek Podziatéw Terytorialnych Kraju (PRG) w postaci warstwy GIS

w formacie .shp.

Zastosowanie wyzej wymienionych danych w analizach z uzyciem systemoéw informacji
geograficznej wymagato ich odpowiedniego przygotowania (przetworzenia), poniewaz

w formie pierwotnej dane te nie sg dostosowane do analiz przestrzennych.

Istotng operacjg byto potgczenie pozyskanych danych z granicami jednostek terytorialnych
(geokodowanie), ktére wykonane zostato w oparciu o obowigzujgce w Polsce kody
identyfikacji terytorialnej, tj. Krajowy Rejestr Urzedowy Podziatu Terytorialnego Kraju

(TERYT) i Nomenklature Jednostek Terytorialnych do Celdw Statystycznych (NTS).
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3. Metody

W przeprowadzonym badaniu wykorzystano metody analizy przestrzennej oraz metody
prezentacji kartograficznej dostepne w oprogramowaniu GIS. Umozliwiajg one eksploracje
i analize danych trudng lub wrecz niemozliwg do wykonania z wykorzystaniem tradycyjnych
narzedzi, stosowanych w geografii ekonomicznej i ekonometrii przestrzennej. Starano sie
przy tym wykorzystac¢ peten zakres mozliwych do zastosowania technik, jednocze$nie majac
na uwadze to, ze powinny by¢ one stosunkowo tatwo dostepne, przede wszystkim

ze wzgledu na mozliwosé powtdérzenia badania w innym czasie i miejscu.

3.1. Metody analiz przestrzennych

Selekcja atrybutowa i przestrzenna miata na celu identyfikacje wzorcéw i relacji w oparciu
o zadane kryteria. W systemach informacji geograficznej istniejg dwa rodzaje zapytan.
Pierwszy rodzaj dotyczy atrybutédw i pozwala wybraé z bazy danych te obiekty, ktérych
atrybuty spetniajg wymagane kryteria. Drugi rodzaj dotyczy lokalizacji obiektéw
w przestrzeni i pozwala z bazy danych wybra¢ te obiekty, ktérych lokalizacja spetnia

wymagane kryteria, zazwyczaj w relacji do lokalizacji innych obiektéw.

Analize dostepnosci czasowej zastosowano w celu podziatu strumienia dojazdéw do pracy
do miast centralnych subregionéw wedtug czasu dojazdu drogami publicznymi.
Analiza wykonana zostata w oparciu o system GIS i oprogramowanie open source QGIS
i SAGA GIS. Wyznaczono siedem 20 - minutowych stref czasowych dojazdu do tych
osrodkow. Uzyskany zasieg stref natozono nastepnie na mape 1z podziatem
administracyjnym. Gmina zostata przyporzagdkowana do danej strefy, jezeli przedmiotowa
strefa obejmuje jej centrum administracyjne, za ktére arbitralnie uznano gtéwng siedzibe

wtadz samorzgdowych (wéjta gminy, burmistrza miasta, prezydenta miasta).

3.2. Metody prezentacji kartograficznej

Kartodiagram liniowy wektorowy zastosowano do przedstawienia powigzan pomiedzy

gminami w zakresie dojazdédw za pomoca wektorow o odpowiedniej szerokosci.
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W powigzaniach tych kierunek wektora wskazuje na schematyczny kierunek dojazdu i zwrot
ruchu, a szerokos¢ wektora na natezenie powigzania. Rozmieszczenie znakdw na mapie ma
charakter przyblizony, a zbidr lini powigzan informuje o zasiegu wptywu jaki wywiera dana
jednostka na swoje otoczenie (Zyszkowska, Spallek 2012). Trzeba przy tym pamietaé,
Ze nie zawsze mozna zachowac prostg relacje ilosciowg pomiedzy szerokoscia wektora,

a przedstawionym przez niego natezeniem (Pastawski i in. 2006).

Kartogram zastosowano do wizualizacji natezenia zjawisk iloSciowych ujetych w wartosciach
wzglednych, ktére wyrazajg S$rednig intensywno$¢ danego zjawiska na obszarze catej
jednostki. W tym celu dane zostaty poddane geokodowaniu do pdl odniesienia, za ktére
przyjeto granice gmin. Nastepnie dane zostaty podzielone na przyjetg wczesniej ilos¢ klas
i zgodnie z tym podziatem pokryto je odpowiednimi barwami, kierujac sie zasada, ze kazda

klasa ma inng barwe.

Metode chorochromatyczng zastosowano do wizualizacji zjawisk jakosciowych takich jak
wyniki analizy klastrow oraz wyniki delimitacji obszaréw funkcjonalnych, poprzez
pogrupowanie elementdéw identycznych w catym zbiorze danych. Kazda jednostka posiada
okreslong ceche, ale tylko jedng z punktu widzenia przyjetej klasyfikacji (Pastawski 2006).
W tym celu dane zostaty poddane geokodowaniu do pdl odniesienia, za ktére przyjeto
granice gmin. Nastepnie pola odniesienia pokryto odpowiednimi barwami, kierujgc sie

zasadg, ze elementy identyczne majg tg sama barwe.
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4.1. Strumien powigzan gospodarczo-przestrzennych

Powigzania w zakresie przestrzennej dywersyfikacji procesdw gospodarczych w regionie
obejmujg wszystkie powigzania funkcjonalne zidentyfikowane na podstawie drukéw PIT-11.
Nalezg do nich zaréwno powigzania w zakresie faktycznych dojazdéw do pracy, jak
i w zakresie powigzan organizacyjnych przedsiebiorstw (majg miejsce wtedy, gdy w PIT-11
wskazana jest gtéwna siedziba przedsiebiorstwa np. Katowice, natomiast pracownicy
faktycznie pracujg w miejscu zamieszkania, gdzie znajduje sie oddziat przedsiebiorstwa

(zaktad, filia).

W catym zbiorze powigzan dla wojewddztwa $lgskiego dojazdy do pracy (minimum obliczone
na podstawie podwyzszonych kosztéw uzyskania przychodu pracownikdéw, tutaj nazwane
koszty z jednego stosunku pracy dla dojezdzajqcych), ktére stanowig okoto 36% wszystkich
powigzan (Ryc. 2). Dojazdy do pracy w jednej gminie, tutaj nazwane koszty z jednego

stosunku pracy, stanowig 51% wszystkich powigzan.

Ryc. 2. Wielko$¢ udziatu sktadowych w catkowitej wartosci powigzan.

W koszty z jednego stosunku
pracy dla dojezdzajgcych

W koszty z kilku stosunkéw
pracy dla miejscowych i
dojezdzajacych

koszty z jednego stosunku
pracy
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Najwieksze powigzania wewnetrzne w obrebie jednej gminy, (czyli w tej samej gminie
znajduje sie miejsce zamieszkania pracownika i siedziba jego pracodawcy) (Ryc. 3) posiadajg
Katowice (48 tys.). Na kolejnych miejscach znajdujg sie: Czestochowa (37 tys.), Gliwice (31
tys.), Bielsko-Biata (32 tys.), Sosnowiec (22 tys.), Zabrze (19 tys.), Tychy (19 tys.), Dgbrowa
Goérnicza (15,6 tys.), Rybnik (16 tys.), Jastrzebie-Zdréj (15,5 tys.), Bytom (15,0 tys.) i Jaworzno
(15 tys.).

Ryc. 3. Powigzania wewnetrzne powyzej 1000 oséb na podstawie PIT-11.
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Zrédto: opracowanie wtasne.

Maksymalna wielko$¢ jednej relacji w catym strumieniu powigzan wystepuje z Sosnowca
do Katowic (12,8 tys.). Na nastepnych pozycjach znajduja sie: Ruda Slaska (10,2 tys. — do
Katowic), Chorzéw (7,3 tys. — do Katowic), Zabrze (7,0 tys. — do Gliwic), Rybnik (6,6 tys. — do

Katowic), Tychy (6,1 tys. — do Katowic), Bytom (6,0 tys. — do Katowic).

Maksymalna wielko$¢ jednej relacji, w ktérej koszty uzyskania przychodu nie zostaty
wskazane jako podwyzszone (pracownik faktycznie pracuje w miejscu zamieszkania,
natomiast podana w PIT-11 siedziba przedsiebiorstwa znajduje sie jest w innej gminie)
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(Ryc. 4) wystepuje z Rudy Slaskiej do Katowic (6,3 tys.). Na nastepnych pozycjach znajdujg sie
relacje: z Rybnika do Katowic (4,9), z Sosnowica do Katowic (4,5 tys.), z Gliwic do Katowic
(3,3 tys.), z Czestochowy do Krakowa (2,1 tys.), z Czestochowy do Katowic (1,9 tys.)

i z Knurowa do Jastrzebia-Zdroju (1,9 tys.).

Ryc. 4. Najwieksze relacje, w ktorych koszty uzyskania przychodu nie zostaty wskazane jako
podwyzszone

KATOWICE-RUDA SLASKA
KATOWICE-RYBNIK
KATOWICE-SOSNOWIEC
KATOWICE-GLIWICE
KRAKOW-CZESTOCHOWA
KATOWICE-CZESTOCHOWA
JASTRZEBIE-ZDROJ-KNUROW
KATOWICE-BYTOM
KATOWICE-TYCHY
KATOWICE-DABROWA GORNICZA
PIEKARY SLASKIE-BYTOM
BYTOM-ZABRZE
KATOWICE-LEDZINY
KATOWICE-CHORZOW
KATOWICE-BIELSKO-BIALA
KRAKOW-BIELSKO-BIALA
KATOWICE-JAWORZNO
BIELSKO-BIALA-TYCHY
KRAKOW-KATOWICE
KATOWICE-MYStOWICE
KRAKOW-GLIWICE
MYStOWICE-KATOWICE
GLIWICE-ZABRZE
KATOWICE-SIEMIANOWICE SLASKIE
KRAKOW-SOSNOWIEC
JASTRZEBIE-ZDROJ-PAWLOWICE

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000

Zrédto: opracowanie wtasne.

Najwazniejsze osrodki generujace powigzania, w ktorych koszty uzyskania przychodu nie
zostaly wskazane jako podwyiszone, czyli gminy generujgce najwieksze powigzania inne niz
minimalne dojazdy do pracy (na ich obszarze znajduje sie podana w PIT-11 siedziba
przedsiebiorstwa, ale pracownicy faktycznie pracujag w miejscu swojego zamieszkania)
zidentyfikowano na podstawie sumy wszystkich tego rodzaju powigzan (Ryc. 5).

Wskazuje ona, ze zdecydowanie najwiekszg ich liczbe posiadajg Katowice (53,0 tys.).

12
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Na nastepnych pozycjach znajdujg sie: Bielsko-Biata (8,0 tys.), Gliwice (8,0 tys.)
i Czestochowa (7,6 tys.).

Ryc. 5. Gminy generujgce najwieksze powigzania, w ktorych koszty uzyskania przychodu nie
zostaty wskazane jako podwyzszone.
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Zréznicowanie skali i kierunkow catego strumienia powigzan gospodarczo-przestrzennych
przedstawiono stosujgc generalizacje w postaci progéw, ktére przyjeto arbitralnie (100, 250,
500, 1000, 2000 i 5000 oséb). Uzyskano dzieki temu bardziej czytelny obraz struktury

przestrzennej w przedmiotowym zakresie (Ryc. 6).
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Suma wszystkich powigzan zewnetrznych (obejmuje tacznie dojazdy do pracy i powigzania
organizacyjne przedsiebiorstw) wskazuje, ze zdecydowanie najwiekszg ich liczbe posiadaja
Katowice (166,5 tys.). Na nastepnych pozycjach znajdujg sie: Bielsko-Biata (34,5 tys.), Gliwice
(34,2 tys.), Jastrzebie-Zdréj (23,7), Czestochowa (22,3 tys.) i Sosnowiec (19,3 tys.).

Analize powigzan dla miast centralnych subregionéw zamieszczono w celu przedstawienia
natezenia i kierunkdw powigzan w sposdb bardziej szczegétowy. Zastosowano przy tym prég

generalizacji wynoszgcy 250 osdb.

Analiza powigzan Czestochowy wskazuje, ze mozna odnotowal szereg liczacych ponad
250 oséb powigzan w kierunku do tego osrodka. Prawie wszystkie z nich pochodzg z gmin
subregionu pétnocnego. Jedyne tak silne powigzanie do Czestochowy z innego subregionu
posiada gmina Lubliniec w subregionie srodkowym. Jezeli chodzi o powigzania wychodzace
z Czestochowy na zewnatrz, to zdecydowanie dominujg one do Katowic i ich wielkos¢
przekracza kilkakrotnie wielkos¢ powigzan do gmin sgsiednich. Ponadto wystepuje kilka

silnych powigzan z Czestochowy w kierunku gmin subregionu pdétnocnego oraz do Gliwic
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4. Wyniki
i Sosnowca w subregionie s$rodkowym. Nie zidentyfikowano natomiast powigzan
z Czestochowy w kierunku pozostatych subregionéw, jak rowniez w kierunku gmin

potozonych w wojewddztwach osciennych (Ryc. 7).

Ryc. 7. Kierunki i natezenie powigzan powyzej 250 oséb na podstawie PIT-11
do/z Czestochowy.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Wielkos$¢ powigzan do Czestochowy natozona na strefy dostepnosci czasowej w transporcie
drogowym wskazuje, ze w przypadku Czestochowy dwie najblizsze zewnetrzne strefy

czasowe generujg ponad 85% wszystkich powigzan (Ryc. 8).
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4. Wyniki

Ryc. 8. Wielkos¢ udziatu powigzan do Czestochowy z gmin zewnetrznych.

Strefy czasowe
m <20
m21-40

CZESTOCHOWA W 40-60

W 60-80

m 80-100
= 100-120

>120

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Zrédto: opracowanie wiasne.

Analiza powigzan Katowic wskazuje, ze to miasto jest osrodkiem generujgcym najwieksza
liczbe powigzan oraz posiadajgcym najwiekszg jednostkowgq relacje w wojewddztwie (13,3
tys. z Sosnowca). Oprdcz tej relacji mozna odnotowac szereg innych, bardzo istotnych
powigzan w kierunku Katowic. Z jednej strony wystepujag one z gmin subregionu
srodkowego, dla wiekszosci ktorych Katowice sg najwazniejszym osrodkiem powigzan.
Z drugiej wystepujg réwniez z innych subregionéw, gdzie na plan pierwszy wysuwa sie
bardzo duza liczba powigzan z Rybnika. Stosunkowo najstabsze sg powigzania Katowic
z subregionem poétnocnym (oprécz Czestochowy), ale réwniez z pétnocng czescig subregionu
srodkowego. Zauwazalna jest takze duza dysproporcja pomiedzy powigzaniami do Katowic,
a powigzaniami z tego osrodka, ktére najwyzsze wartosci osiggajg do Chorzowa, a w dalszej
kolejnoéci do Sosnoweca i Rudy Slaskiej. Analiza powigzan powyzej 250 oséb nie wskazuje na
istnienie (w obszarze badan) powigzania Katowic z gminami pofozonymi w wojewddztwach

osciennych (Ryc. 9).
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4. Wyniki

Ryc. 9. Kierunki i natezenie powigzan powyzej 250 oséb na podstawie PIT-11 do/z Katowic.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Wielko$¢ powigzan do Katowic natozona na strefy dostepnosci czasowej w transporcie
drogowym wskazuje, ze dla Katowic sytuacja ksztattuje sie troche odmiennie niz dla miast
centralnych innych subregionéw, w ktérych dominujg dwie najblizsze zewnetrzne strefy
czasowe. Przyjazdy do Katowic roztozone sg bardziej rwnomiernie pomiedzy poszczegélne

strefy czasowe (Ryc. 10).
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Ryc. 10. Wielkos¢ udziatu powigzan do Katowic z gmin zewnetrznych.
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Zrédto: opracowanie wiasne

Analiza powigzan Rybnika wskazuje, ze najwieksze powigzania w kierunku tego osrodka
nastepujag w zdecydowanej wiekszosci z gmin subregionu zachodniego. Jedynym
zidentyfikowanym przypadkiem powigzania do Rybnika z innego subregionu jest powigzanie
wychodzace z Gliwic. Jesli chodzi o powigzania z Rybnika na zewnatrz to zdecydowanie
zdominowane sg one przez bardzo duzg liczbe powigzan z Katowicami, ktéra ma charakter
zdecydowanie jednokierunkowy. Z innych waznych powigzan wychodzacych na uwage
zestugujg powigzania do innych gmin Aglomeracji Gornoslaskiej takich jak Gliwice czy Zabrze.
Nie zidentyfikowano natomiast powigzania wychodzgcego z Rybnika do subregionu

potudniowego, ani do gmin potozonych w wojewddztwach osciennych (Ryc. 11).
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4. Wyniki
Ryc. 11. Kierunki i natezenie powigzan powyzej 250 osdb na podstawie PIT-11 do/z Rybnika.

rodto: opracowanie wiasne.

Wielko$¢ powigzan do Rybnika natozona na strefy dostepnosci czasowej w transporcie
drogowym wskazuje, ze w przypadku Rybnika dwie najblizsze zewnetrzne strefy czasowe
generujg ponad 85% dojazdow ze wszystkich stref zewnetrznych (Ryc. 12). Jest to podobna

sytuacja do Czestochowy i Bielska-Biatej, a odmienna niz dla Katowic.
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4. Wyniki

Ryc. 12. Wielkos¢ udziatu powigzan do Rybnika z gmin zewnetrznych.

Strefy czasowe
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Analiza powigzan Bielska-Biatej wskazuje, ze najwieksze powigzania do tego osrodka
nastepujg w zdecydowanej wiekszosci z gminy Tychy w subregionie srodkowym. Subregion
ten jest jedynym, poza potudniowym, z ktérego nastepujg powigzania do Bielska-Biatej
powyzej 250 oséb — oprdcz Tychow, réwniez z Katowic, Sosnowca, Bierunia i Pszczyny. Jesli
chodzi natomiast o powigzania wychodzace to sg one zdecydowanie zdominowane przez
bardzo duzg liczbe powigzan do Katowic, ktére majg charakter zdecydowanie
jednokierunkowy. Ponadto zidentyfikowano silne powigzanie w kierunku Tychdw.
Nie zidentyfikowano natomiast powigzan Bielska-Biatej na poziomie agregacji powyzej

250 0sbéb z gminami wojewddztwa matopolskiego (Ryc. 13).
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4. Wyniki

Ryc. 13. Kierunki i natezenie powigzan powyzej 250 os6b na podstawie PIT-11
do/z Bielska-Biatej.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Wielkos$¢ powigzan do Bielska-Biatej natozona na strefy dostepnosci czasowej w transporcie
drogowym wskazuje, ze w przypadku Bielska-Biatej dominujg dwie najblizsze zewnetrzne

strefy czasowe (Ryc. 14).

Ryc. 14. Wielko$¢ udziatu powigzan do Bielska-Biatej z gmin zewnetrznych.
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Zrédto: opracowanie wiasne.
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4. Wyniki
4.1.1. Minimalne dojazdy do pracy

Minimalne powigzania w zakresie dojazdéw do pracy zidentyfikowane zostaty na podstawie
drukéw PIT-11, w ktérych koszty uzyskania przychodu pracownika zostaty wskazane jako

podwyzZszone.

Rozktad przestrzenny dojazdéw wskazuje, ze najwieksze ich zgrupowanie wystepuje
w centralnej czesci wojewddztwa, ktdrej czton stanowi kilkunascie miast liczgcych ponad
100 tys. mieszkancéw (Ryc. 15). Dojazdy wewnatrz tego obszaru najczesciej majg silny
charakter w obydwu kierunkach, co wskazuje na stosunkowo wyréwnang pozycje
poszczegblnych osrodkéw. Na plan pierwszy wysuwajg sie jednak Katowice, ktére sg silnym
generatorem ruchu dla dojazdéw z obszaru catego wojewddztwa. Centralna czesc
wojewddztwa posiada bardzo silne powigzania z subregionem zachodnim, a szczegdlnie
z Aglomeracjg Rybnicka. Wazinymi zgrupowaniami powigzan sg takze subregiony:
potudniowy i pétnocny. Odmienna jest jednak struktura tych powigzan. O ile subregion
potudniowy posiada kilka o$rodkéw wiodgcych, to w przypadku subregionu poétnocnego
zdecydowany prym wiedzie Czestochowa, ktéra jest gtdwnym celem dojazdéw do pracy

z wiekszosci gmin tego obszaru.
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Ryc. 15. Dojazdy do pracy (strumienie dojazdéw obejmujgce 10 i wiecej oséb).

4. Wyniki
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Zrédto: opracowanie wiasne.
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4. Wyniki
Maksymalna liczba oséb wyjeidzajacych do pracy do innej gminy w obszarze badan
najwiekszg wartos$¢ osigga z Sosnowca do Katowic (6,7 tys.). Na nastepnych pozycjach
znajdujg sie: Zabrze (5,0 tys. — do Gliwic), Chorzéw (4,8 tys. — do Katowic), Siemianowice-
Slaskie (4,0 tys. — do Katowic), Tychy (3,7 tys. — do Katowic), Sosnowiec (3,7 tys. — do
Dabrowy Goérniczej), Mystowice (3,5 tys. — do Katowic), Bytom (3,2 tys. - do Katowic).

Zréinicowanie skali i kierunkdw powigzan w zaleinosci od wielkosci dojazdow
przedstawiono stosujgc generalizacje w postaci progéow minimalnej wielkosci dojazdow
(100, 250, 500, 1000, 2000 i 5000 oséb). Uzyskano dzieki temu bardziej czytelny obraz
struktury przestrzennej w zakresie potencjatu rynku pracy (Ryc. 16).

Ryc. 16. Zréznicowanie powigzan w zakresie dojazdéw do pracy.
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opracowanie wtasne.

Zrodto:
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4. Wyniki
Analiza przyjazdéw do pracy z gmin zewnetrznych (za 2015 r.) oparta zostata o wskaznik
przyjazdéw (Ryc. 17) przy zatozeniu, ze maksymalna odlegtos¢ miedzy centroidami gmin

wynosi maksymalnie 100 km w linii prostej.

|wskaz’nik przyjazdow [%] | = liczba przyjezdzajgcych do pracy do gminy z catego obszaru

badar / liczba wszystkich pracujgcych w gminie* 100

gdzie:

liczba wszystkich pracujgcych w gminie (liczba miejsc pracy w gminie) =
liczba powigzan wewnatrz gminy + liczba przyjezdzajgcych z zewnatrz

Jej wyniki wskazujg, ze gminami o najwiekszym odsetku dojezdzajgcych do pracy z gmin
zewnetrznych s3a:

] gminy wiejskie: Pietrowice Wielkie (78%), Jejkowice (74%), Jaworze (75%),

= gminy miejsko-wiejskie: Koziegtowy (64%), Blachownia (54%), Zarki (52%),

. gminy miejskie: Radzionkdw (71%), Czeladz (68%) Mikotéw (68%), Zywiec (67%),

. miasta na prawach powiatu: Katowice (75%), Jastrzebie Zdrdj (66%), Chorzéw (65%).
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4. Wyniki

Ryc. 17. Przyjazdy do pracy.
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Zrédto: opracowanie wiasne.
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4. Wyniki
Analiza wyjazdéw do pracy do gmin zewnetrznych (za 2015 r.) potozonych w obszarze
badann oparta zostata o wskaznik wyjazdéw (Ryc. 18) przy zatozeniu, ze maksymalna

odlegtos¢ miedzy centroidami gmin wynosi maksymalnie 100 km w linii prostej.

|wskaz’nik wyjazdow [%] | = liczba wyjezdzajgcych do pracy z gminy / liczba wszystkich

pracujgcych mieszkaricow gminy * 100

gdzie:

liczba wszystkich pracujgcych mieszkarncéow gminy =
liczba powigzan wewnatrz gminy + liczba mieszkancéw wyjezdzajgcych na zewnatrz.

Jej wyniki wskazujg, ze gminami o najwiekszym odsetku wyjezdzajgcych do pracy do gmin
zewnetrznych s3a:

] gminy wiejskie: Hazlach (91%), Psary (90%), Kornowac (89%),

Ll gminy miejsko-wiejskie: tazy (86%), Blachownia (85%), Wilamowice (82%),

] gminy miejskie: Pszow (88%), Ledziny (85%), Radlin (84%),

. miasta na prawach powiatu: Swietochtowice (83%), Siemianowice Slaskie (72%),

Chorzéw (65%).
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4. Wyniki

Ryc. 18. Wyjazdy do pracy.
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Zrédto: opracowanie wtasne.
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4. Wyniki
Analiza powigzan w poszczegdlnych subregionach zostata wykonana dla powigzan powyzej
250 oséb i jej celem jest przedstawienie natezenia i kierunkdw powigzan w sposdéb bardziej
szczegbtowy. Sktada sie zarédwno 1z charakterystyki przeptywéw wewnatrz danego
subregionu, jak i z charakterystyki jego powigzan z innymi subregionami. Ponadto zawiera
informacje dotyczgce przyjazdow i wyjazdéw oraz dostepnosci czasowej miast centralnych
poszczegdlnych subregionéw. W analizie dostepnosci czasowej catkowitg liczbe przyjazdéw
do pracy do tych osrodkéw podzielono wedtug poszczegdlnych stref czasowych i zestawiono

z danymi dotyczgcymi powigzan wewnetrznych.

Subregion pétnocny ma zdecydowanie monocentryczny charakter, z gtdbwnym osrodkiem
Czestochowa, dominujgcym zdecydowanie w strukturze powigzan. Oprdécz niego mozna
wyrézni¢ jedynie dwa inne osrodki majgce stosunkowo duze znaczenie jako generatory
ruchu. Sg nimi Ktobuck, generujgcy duze przyjazdy z zachodniej czesci subregionu i Myszkéw,
generujacy przyjazdy z potudniowego kranca subregionu. Myszkdéw, jako jedyny oprocz
Czestochowy osrodek, posiada istotne powigzania zewnetrzne z innym subregionem. Nie
odnotowano natomiast powigzan powyzej 250 oséb gmin subregionu pdtnocnego z gminami

potozonymi w wojewddztwach osciennych (Ryc. 19).
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4. Wyniki

Ryc. 19. Kierunki i natezenie powigzan powyzej 250 oséb w zakresie dojazdéw do pracy
w subregionie pétnocnym.
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Analiza powigzan miasta centralnego subregionu poétnocnego, jakim jest Czestochowa
wskazuje, ze przyjazdy do tego osrodka o wartosciach powyzej 250 oséb mozna odnotowac
jedynie z gmin subregionu pétnocnego, w tym przede wszystkim z gmin potozonych
w sgsiedztwie lub w niewielkiej odlegtosci. Jezeli chodzi o wyjazdy z Czestochowy
to zidentyfikowano jedynie kilka relacji powyzej 250 osdb. Nie odnotowano natomiast

wyjazdéw do gmin potozonych w wojewddztwach osciennych (Ryc. 20).
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4. Wyniki

Ryc. 20. Kierunki i natezenie powigzan powyzej 250 oséb w zakresie dojazdéw do pracy
do/z Czestochowy.

PRZYJAZDY

Zrédto: opracowanie wiasne.

Analiza wynikow dostepnosci czasowej w transporcie drogowym poprzedzona zostata
wykonaniem modelu dostepnosci czasowej do Czestochowy, ktérego zatozenia opisano
w rozdziale poswieconym metodom (Ryc. 21). Przedmiotowy model stanowi podstawe,
w oparciu o ktérg wykonano obliczenia wielkosci przyjazdow z poszczegdlnych stref

czasowych.
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4. Wyniki

Ryc. 21. Model dostepnosci czasowej Czestochowy w transporcie drogowym.
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Analiza liczby przyjazdow do pracy w Czestochowie z poszczegdlnych stref czasowych
wskazuje, ze wsrdd powigzan zdecydowanie dominujg dojazdy wewnetrzne, odbywajace sie
w granicach miasta. Posiadajg one kilkakrotnie wiekszg warto$¢ w pordwnaniu z przyjazdami
z gmin zewnetrznych, potozonych w strefie dojazdu do 20 minut. Liczba przyjazdéw

z kolejnych stref czasowych maleje skokowo wraz ze wzrostem odlegtosci (Rys. 22).
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Ryc. 22. Liczba przyjazdéw do pracy w Czestochowie w zaleznosci od czasu dojazdu.
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Subregion srodkowy sposrdd czterech subregiondw wojewddztwa slgskiego charakteryzuje
sie najwiekszymi globalnymi wartosciami w zakresie: wyjazdoéw i przyjazdéw do pracy, liczby
mieszkancOdw pracujgcych w obszarze badan i liczby miejsc pracy. Szczegdlnie duze
zageszczenie powigzan wystepuje w srodkowej czesci subregionu — w majacej charakter
policentryczny Aglomeracji Gérnoslaskiej. Wynika to z charakteru obszaru, ztozonego z duzej
liczby osrodkéw podobnej rangi. Charakterystyczne jest takie jego duze powigzanie
z potozong w subregionie zachodnim Aglomeracjg Rybnicka. Jest ono tak duze, ze pozwala
rozpatrywac je jako jeden obszar funkcjonalny. W zakresie przyjazdéw do pracy na plan
pierwszy wysuwijg sie zdecydowanie Katowice — bedace gtéwnym celem dojazddédw zaréwno
w subregionie, jak i w wojewddztwie. Kolejne miejsca w tej klasyfikacji zajmujg osrodki
generujgce ruch wielokrotnie mniejszy, sposrdd ktérych najwiekszymi wartosciami liczby

przyjazdéw charakteryzujg sie Gliwice (Ryc. 23).
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Ryc. 23. Kierunki i natezenie powigzan powyzej 250 oséb w zakresie dojazdéw do pracy
w subregionie Srodkowym.
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Zrédto: opracowanie wtasne.

Analiza powigzan miasta centralnego subregionu srodkowego, jakim sg Katowice wskazuje,
ze sg one osrodkiem, do ktérego nastepuje najwieksza liczba przyjazdéw do pracy oraz ktéry
jest generatorem najwiekszej jednostkowej relacji pomiedzy gminami w wojewddztwie
(przyjazdy z Sosnowca). Oprdcz tej relacji mozna odnotowad szereg innych, bardzo istotnych
powigzan Katowic w zakresie przyjazdéw do pracy. Z jednej strony wystepujg one z gmin

subregionu srodkowego. Z drugiej wystepujg rowniez z innych subregiondéw, gdzie na plan
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4. Wyniki
pierwszy wysuwa sie bardzo duza wartos¢ przyjazdéw do Katowic z Rybnika. Stosunkowo
najstabsze s3 powigzania Katowic z subregionem poétnocnym, ale réwniez z pétnocng czescia
subregionu srodkowego. Zauwazalna jest takze duza dysproporcja pomiedzy przyjazdami do
Katowic, a wyjazdami z tego os$rodka, ktére najwyzisze wartosci osiggaja do Chorzowa,
a w dalszej kolejnosci do Sosnowca i Rudy Slaskiej. Analiza nie wskazuje na powigzania
Katowic z gminami potozonymi w obszarze badan, ale w wojewddztwach osciennych, przy

progu agregacji powyzej 250 oséb (Ryc. 24).

Ryc. 24. Kierunki i natezenie powigzan powyzej 250 oséb w zakresie dojazdéw do pracy
do/z Katowic.

PRZYJAZDY

Zrédto: opracowanie wiasne.

WYJAZDY

Analiza wynikéw dostepnosci czasowej w transporcie drogowym poprzedzona zostata
wykonaniem modelu dostepnosci czasowej do Katowic, ktérego zatozenia opisano
w rozdziale poswieconym metodom (Ryc. 25). Przedmiotowy model stanowi podstawe,
w oparciu o ktérg wykonano obliczenia wielkosSci przyjazdow do Katowic z poszczegdlnych

stref czasowych.
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Ryc. 25. Model dostepnosci czasowej Katowic w transporcie drogowym.

o punkty centralne gmin
[] granice gmin

czas dojazdu do Katowic
I do 20 minut

|| od 20 do 40 minut
[7] od 40 do 60 minut
[ od 60 do 80 minut
I od 80 do 100 minut
I od 100 do 120 minut
Il powyzej 120 minut

Zrédto: opracowanie wiasne.

Analiza liczby przyjazdéw do pracy w Katowicach z poszczegdlnych stref czasowych wskazuje,
ze liczba przyjazdéw z najblizszej strefy czasowej osigga wyzszg warto$s¢ do dojazdéw
wewnetrznych. Wielkos¢ przyjazdéw z kolejnych stref czasowych maleje wraz ze wzrostem
odlegtosci, a spadek ten ma charakter skokowy. Z analizy wynika, ze ponad 12 tysiecy oséb

dojezdza ze strefy czasowej 61-80 minut, a okoto 3 tysiecy ze strefy 80-100 minut (Rys. 26).
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Ryc. 26. Liczba przyjazdéw do pracy w Katowicach w zaleznosci od czasu dojazdu.
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Zrédto: opracowanie wiasne

Subregion zachodni charakteryzuje sie bardzo duzg liczba silnych powigzan z subregionem
srodkowym, ze szczegdélnym uwzglednienim powigzan pomiedzy Aglomeracjg Rybnicka
i Aglomeracjg Gornoslaska. W wiekszosci majg one charakter wyjazdowy. Stosunkowo stabe
natomiast sg powigzania wewnatrz subregionu zachodniego - pomiedzy Aglomeracjg
Rybnickg, a zachodnig czescig subregionu zachodniego, czyli powiatem raciborskim.
Dla tego obszaru zdecydowanie najwazniejszym osrodkiem jest nie miasto centralne
subregionu, ale Racibdrz. Silne sg natomiast powigzania wzdtuz wschodniej granicy
subregionu, zaréwno z subregionem S$rodkowym, jak i z subregionem potudniowym.
Gtéwnym generatorem ruchu jest tu Jastrzebie-Zdréj, bedace zdecydowanie najsilniejszym
osrodkiem w zakresie przyjazdéw do pracy w subregionie zachodnim. Kolejne w tej
klasyfikacji miejsca zajete s przez osrodki generujgce ruch znacznie mniejszy, sposrdd
ktorych najwiekszymi wartosciami liczby przyjazdow charakteryzuje sie Rybnik, a w dalszej

kolejnoéci: Racibérz, Wodzistaw Slaski i Zory (Ryc. 27).

39



4. Wyniki

Ryc. 27. Kierunki i natezenie powigzan w zakresie dojazdéw do pracy powyzej 250 oséb

w subregionie zachodnim.
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Analiza powigzan miasta centralnego subregionu zachodniego, jakim jest Rybnik wskazuje,
ze przyjazdy do tego osrodka powyzej 250 osdb nastepujg jedynie z gmin subregionu
zachodniego. Jesli chodzi o wartosci wyjazdéw to sg one zdominowane przez bardzo duza
liczbe wyjazdéw do Katowic. Ponadto zidentyfikowano wyjazdy do innych gmin subregionu
zachodniego takich jak Zory, Wodzistaw Slaski i Jastrzebie-Zdréj oraz do Gliwic w subregionie
srodkowym. Nie zidentyfikowano natomiast jakichkolwiek wyjazdéw powyzej 250 oséb
Rybnika do subregionéw innych niz srodkowy oraz do gmin potozonych w wojewddztwach

osciennych (Ryc. 28).

40



4. Wyniki

Ryc. 28. Kierunki i natezenie powigzan powyzej 250 oséb w zakresie dojazdéw do pracy
do/z Rybnika.

WYJAZDY

Zrédto: opracowanie wiasne.

Analiza wynikow dostepnosci czasowej w transporcie drogowym poprzedzona zostata
wykonaniem modelu dostepnosci czasowej do Rybnika, ktdrego zatozenia opisano
w rozdziale poswieconym metodom (Ryc. 29). Przedmiotowy model stanowi podstawe,
w oparciu o ktérg wykonano obliczenia wielkosci przyjazdéw do Rybnika z poszczegdlnych

stref czasowych.
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Ryc. 29. Model dostepnosci czasowej Rybnika w transporcie drogowym.

° punkty centraline gmin
[ granice gmin

czas dojazdu do Rybnika
[ do 20 minut

[ od 20 do 40 minut
[ od 40 do 60 minut
[ od 60 do 80 minut
I od 80 do 100 minut
Il od 100 do 120 minut
Il powyzej 120 minut

Zrédto: opracowanie wiasne.

Analiza liczby przyjazdéw do pracy w Rybniku z poszczegdlnych stref czasowych wskazuje, ze
wéréd powigzan dominujg dojazdy wewnetrzne, odbywajgce sie w granicach miasta.
Posiadajg one prawie trzykrotnie wiekszg wartos¢ w pordwnaniu z przyjazdami z gmin
zewnetrznych, potozonych w strefie dojazdu do 20 minut. Liczba przyjazdéw z kolejnych stref
czasowych maleje skokowo wraz ze wzrostem odlegtosci, przy czym przyjazdy z odlegtosci

powyzej 80 minut majg charakter marginalny (Ryc. 30).

42



4. Wyniki

Ryc. 30. Liczba przyjazdéw do pracy w Rybniku w zaleznosci od czasu dojazdu.
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Subregion potudniowy charakteryzuje sie istnieniem trzech gtéwnych osrodkéw w zakresie
dojazdéw do pracy, do ktérych naleza: Bielsko-Biata, Zywiec i Cieszyn. Z nich os$rodkiem
zdecydowanie najwiekszym jest Bielsko-Biata. Analiza powigzan powyzej 250 oséb wskazuje,
ze bardzo widoczna jest duza rola wymienionych wyzej trzech osrodkow powiatowych
w generowaniu ruchu z obszaréw witasciwych im powiatéw. Z drugiej strony mozna
zauwazy¢ cigzenie gmin potozonych w pétnocnej czesci powiatu zywieckiego do Bielska-
Biatej oraz ze Skoczowa w powiecie cieszynskim rowniez do Bielska-Biatej. Silne sg takze
powigzania pomiedzy gtéwnymi osrodkami subregionu oraz powigzania zinnymi
subregionami. Chodzi przede wszystkim o powigzania gmin potozonych w pdétnocnej czesci
powiatu cieszynskiego z gming Jastrzebie-Zdréj (wyjazdy) oraz Bielska-Biatej (przyjazdy)
i gmin potozonych w podtnocnej powiatu bielskiego (wyjazdy) z potudniowg czescig

subregionu srodkowego (Ryc. 31).
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Ryc. 31. Kierunki i natezenie powigzan powyzej 250 oséb w zakresie dojazdéw do pracy
w subregionie potudniowym.
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Zrédto: opracowanie wiasne.

Analiza powigzan miasta centralnego subregionu poétnocnego, jakim jest Bielsko-Biata
wskazuje, ze przyjazdy do tego osrodka powyzej 250 osdb nastepujg w zdecydowanej
wiekszosci z gmin subregionu potudniowego oraz z kilku gmin subregionu $rodkowego.
Jesli chodzi natomiast o wyjazdy to sq one zdecydowanie zdominowane przez bardzo duzg
liczbe wyjazdédw do Katowic. Ponadto zidentyfikowano kilka wyjazdéw do gmin sgsiednich
oraz do Tychéw w subregionie srodkowym. Zidentyfikowano jedno powigzanie powyzej 250

0s6b z gming potozong w wojewddztwie matopolskim, z Porgbki do miasta Kety. (Ryc. 32).
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Ryc. 32. Kierunki i natezenie powigzan powyzej 250 oséb w zakresie dojazdéw do pracy
do/z Bielska-Biatej.

PRZYJAZDY

Zrédto: opracowanie wiasne.

Analiza wynikéw dostepnosci czasowej w transporcie drogowym poprzedzona zostata
wykonaniem modelu dostepnosci czasowej do Bielska-Biatej, ktorego zatozenia opisano
w rozdziale poswieconym metodom (Ryc. 33). Przedmiotowy model stanowi podstawe,
woparciu o ktérg wykonano obliczenia wielkosci przyjazdéw do Bielska-Biatej

z poszczegdlnych stref czasowych.
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Ryc. 33. Dostepnos¢ czasowa Bielska-Biatej w transporcie drogowym.

o punkty centralne gmin
[] granice gmin

czas dojazdu do Bielska-Biatej
[ do 20 minut

[ od 20 do 40 minut

77 od 40 do 80 minut

I od 60 do 80 minut

B od 80 do 100 minut

Il od 100 do 120 minut

Ml powyzej 120 minut

Zrédto: opracowanie wiasne.

4. Wyniki

Analiza liczby przyjazdow do pracy w Bielsku-Biatej z poszczegdlnych stref czasowych

wskazuje, ze wsréd powigzan dominujg dojazdy wewnetrzne, odbywajgce sie w granicach

miasta. Posiadajg one dwukrotnie wiekszg warto$¢ w pordwnaniu z przyjazdami z gmin

zewnetrznych, potozonych w strefie dojazdu do 20 minut. Podobnie jak w przypadku Rybnika

liczba przyjazdéw z kolejnych stref czasowych maleje skokowo wraz ze wzrostem odlegtosci,

a przyjazdy z odlegtosci powyzej 80 kilometrow majg charakter marginalny (Ryc. 34).
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Ryc. 34. Liczba przyjazdéw do pracy w Bielsku-Biatej w zaleznosci od czasu dojazdu.

4. Wyniki

35000

30000

25000

20000

15000

10000

5000

wewn.

<20

21-40

40-60

60-80

80-100 100-120

>120

Zrédto: opracowanie wiasne.
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5. Zatrudnienie wedtug branz na podstawie PKD

5. Zatrudnienie wedtug branz na podstawie PKD

Dane z PIT 11 za 2015 rok zostalty wzbogacone o kod PKD ptatnika sktadek. Polska
Klasyfikacja Dziatalnosci (PKD 2007) zostata wprowadzona Rozporzgdzeniem Rady Ministrow
z dnia 24 grudnia 2007 r. (Dz.U. 251, poz.1885). PKD mdéwi o rodzaju dziatalnosci ptatnika,
w zwigzku z tym wiadomo, w jakich branzach pracujg podatnicy zamieszkujgcy wojewddztwo
$lgskie. PKD 2007 sktada sie z pieciu pozioméw: Sekcji, Dziatdw, Grup, Klas i Podklas.

W badaniu przeanalizowano Sekcje: C - Przetwdrstwo przemystowe, D — Wytwarzanie
i zaopatrywanie w energie elektryczng, gaz, pare wodng, gorgcq wode i powietrze do
uktadéw klimatyzacyjnych, F - Budownictwo, M — Dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa
i techniczna. Z kolei w kregu naszych zainteresowan byly nastepujace dziaty: 05 -
Wydobywanie wegla kamiennego i wegla brunatnego, 26 - produkcja komputeréw, wyrobdéw
elektronicznych i optycznych, 27 - produkcja urzadzen elektrycznych, 29 - produkcja
pojazddéw samochodowych, przyczep i naczep, z wytgczeniem motocykli.

Na mapach zostata wyznaczona lokalizacja ptatnikéw wedtug Sekcji oraz miejsce
zamieszkania pracownikéw (podatnikéw). Lokalizacja ptatnikdw oraz miejsce zamieszkania
podatnikdw zobrazowano z doktadnoscia do granic gmin, potozenie kropek mozna
interpetowac jedynie w przyblizeniu. Mapa kropkowa prezentuje jedynie natezenie zjawiska,

nie doktadng lokalizacje.
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5. Zatrudnienie wedtug branz na podstawie PKD

Ryc. 35. Sekcja C — Przetwdrstwo przemystowe, lokalizacja ptatnikdw (mapa z lewej), miejsce
zamieszkania podatnikéw (mapa z prawej).

D granice subregionow
] granice gmin

D granice subregionow
] granice gmin

W sekcji C — Przetwdrstwo przemystowe doskonale widoczna jest koncentracja miejsc pracy
w Metropolii Gérnoslaskiej i w Aglomeracjach oraz ich obszarach funkcjonalnych. Miejsce
zamieszkania pracownikow tej sekcji rozktada sie juz mniej skoncentrowane niz
w przypadku lokalizacji miejsc pracy. Na mapie widoczne jest potgczenie Metropolii
Gornoslaskiej z Aglomeracjg Rybnicka i Bielskg. Miastem o najwiekszej liczbie zamieszkatych
pracownikéw jest Bielsko-Biata, réwnoczesnie w Bielsku-Biatej najwiecej oséb pracuje
w przedsiebiorstwach tej sekcji. Warto nadmienié, ze poziom zatrudnienia w tej sekcji jest

najwyzszy, pracuje w niej ponad 300 tys. mieszkarnicow wojewddztwa slaskiego.
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5. Zatrudnienie wedtug branz na podstawie PKD

Ryc. 36. Sekcja D — Wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczng, gaz, pare wodng, gorgca
wode i powietrze do uktadéw klimatyzacyjnych, lokalizacja ptatnikédw (mapa z lewej), miejsce
zamieszkania podatnikéw (mapa z prawej).

[ granice subregionow
[ granice gmin

[ granice subregionow
[ granice gmin

W sekcji D — Wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczng, gaz, pare wodngq, gorgcq
wode i powietrze do uktadow klimatyzacyjnych, widoczna jest koncentracja lokalizacji
miejsc pracy w kilkunastu gminach wojewddztwa $laskiego. Szczegdlnie duzo oséb pracuje
w Jaworznie, Katowicach i Zabrzu (powyzej 2 tys.), w Jaworznie znajduje sie Elektrownia
Jaworzno, a w Katowicach siedziba spdétki Tauron. Duzo miejsc pracy w tej branzy
zlokaliwanych jest rowniez w Gliwicach, Bielsku-Biatej i Jastrzebiu-Zdroju. Z kolei miejsce
zamieszkania pracownikéw tej sekcji koncentruje sie gtéwnie na obszarze Metropolii
Goérnoslaskiej oraz w okolicach Rybnika, Bielska-Biatej i Czestochowy, najwiecej

pracownikéw tej branzy mieszka w Jaworznie, Zabrzu, Katowicach i Gliwicach.
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5. Zatrudnienie wedtug branz na podstawie PKD

Ryc. 37. Sekcja F — Budownictwo, lokalizacja ptatnikdw (mapa z lewej), miejsce zamieszkania
podatnikdw (mapa z prawe;j).

D granice subregionow
[ granice gmin

D granice subregionow
[] granice gmin

W sekcji F — Budownictwo, pracuje w naszym wojewoddztwie okoto 65 tys. mieszkancow
wojewodztwa Slaskiego. Koncentracja miejsc pracy jest w miastach Metropolii
Goérnoslaskiej i w Aglomeracjach oraz kilku o$rodkach powiatowych. Z kolei miejsce
zamieszkania pracownikow tej sekcji, podobnie jak w innych sekcjach, rozmywa sie
i oddziatuje na reszte gmin wojewddztwa $lagskiego. Jednak widoczna jest nadal wieksza

koncentracja w miastach Metropolii i Aglomeracjach.
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Ryc. 38. Sekcja M — Dziatalno$é profesjonalna, naukowa i techniczna, lokalizacja ptatnikow
(mapa z lewej), miejsce zamieszkania podatnikdéw (mapa z prawej).

D granice subregionow D granice subregionow

[] granice gmin [] granice gmin

Zatrudnienie w sekcji M - Dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna koncentruje sie
w duzych miastach wojewddztwa Slaskiego, tj. Katowice, Gliwice, Bielsko-Biata
i Czestochowa. Z kolei miejsce zamieszkania pracownikéw tej sekcji rozlewa sie na okoliczne
miejscowosci, ale nadal koncentruje sie w Metropolii Gornoslaskiej. W tej sekcji pracuje

okoto 50 tys. mieszkarncdw wojewddztwa $lgskiego.
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5. Zatrudnienie wedtug branz na podstawie PKD

W celu doktadniejszego zobrazowania branz, w ktérych jest najwieksze zatrudnienie
zaprezentowano mapy, ktére przedstawiajg rozmieszczenie ptatnikéw i ich pracownikéw
w podziale na dziaty.

Ryc. 39. Dziat 05 - Wydobywanie wegla kamiennego i wegla brunatnego, lokalizacja ptatnikéw
(mapa z lewej), miejsce zamieszkania podatnikdw (mapa z prawej).

I:] granice subregionéw
[] granice gmin

[ granice subregionow
[] granice gmin

Dziat 05 - Wydobywanie wegla kamiennego i wegla brunatnego w 2015 roku byt
reprezentowany przez okoto 80 tys. oséb. Tutaj koncentracja geograficzna miejsc pracy jest
zdecydowana i dotyczy kilku gmin wojewddztwa $lgskiego. Powodem tego jest, fakt ze
kopalnie zrzeszone byty w holdingach, ktére miaty giéwng siedzibe w Katowicach.
Rozmieszczenie miejsc zamieszkania pracownikdw tego dziatu przemystu obrazuje juz
rzeczywisty obszar oddziatywania kopaln, ktéry jest skoncentrowany w centralnej

i zachodniej czesci wojewddztwa $laskiego.
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5. Zatrudnienie wedtug branz na podstawie PKD

Ryc. 40. Dziat 26 - produkcja komputeréw, wyrobow elektronicznych i optycznych, lokalizacja
ptatnikdw (mapa z lewej), miejsce zamieszkania podatnikéw (mapa z prawej).

W tym dziale w naszym wojewddztwie pracuje okotfo 4 tys. oséb. Koncentracja miejsc pracy
nastepuje w kilku miastach Metropolii Gornoslaskiej oraz w potudniowo-zachodniej czesci
wojewddztwa. Miejsce zamieszkania pracownikéw tego dziatu jest skorelowane z miejscem

pracy.
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5. Zatrudnienie wedtug branz na podstawie PKD

Ryc. 41. Dziat 27 - produkcja urzadzen elektrycznych, lokalizacja ptatnikow (mapa z lewej), miejsce
zamieszkania podatnikéw (mapa z prawej).

W produkcji urzadzen elektrycznych prym wiodg miasta Metropolii Gérnoslaskiej oraz
Bielsko-Biata i Cieszyn. Z kolei miejsce zamieszkania pracownikdéw rozktada sie na wiekszg

liczbe gmin wojewddztwa Slaskiego.
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5. Zatrudnienie wedtug branz na podstawie PKD

Ryc. 42. Dziat 29 - produkcja pojazdow samochodowych, przyczep i naczep, z wylaczeniem
motocykli, lokalizacja ptatnikéw (mapa z lewej), miejsce zamieszkania podatnikéw (mapa z prawej).

D granice subregionow

[ granice gmin

D granice subregionow
[] granice gmin

Branza Automotive w naszym wojewddztwie jest bardzo mocna. Pracuje w niej okoto 45 tys.
osOb. Fabryki samochoddw znajdujg sie w Tychach, Gliwicach i Bielsku-Biatej. Ma to
odzwierciedlenie na pierwszej mapie przedstawiajgcej lokalizacje miejsc pracy w dziale 29
produkcja pojazdow samochodowych, przyczep i naczep, z wytgczeniem motocykli. Poza tymi
wyzej wymienionymi, duzym osrodkiem zwigzanym z branzg jest Czestochowa. Mapa
przedstawiajgca miejsce zamieszkania pracownikdw tego dziatu gospodarki wskazuje, ze
mieszkajg oni gtdwnie w gminach, w ktérych zlokalizowane sg zaktady pracy oraz

w najblizszej okolicy.
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6. Ocena postepowania badawczego

6. Ocena postepowania badawczego

6.1. Ocena przydatnosci danych dla realizacji celow badania

Realizacja celdw badania wymagata wykorzystania najlepszych z dostepnych danych
dotyczacych powigzan funkcjonalnych. Zastosowane dane spetniajg ten wymog. Niezaleznie

od tego w trakcie analiz zidentyfikowano kilka kwesti problemowych, a mianowicie:
Dane z PIT-11:

] dotyczg w szczatkowym zakresie powigzan do wojewddztwa $lgskiego z osrodkéw
potozonych poza jego granicami, poniewaz obejmujg formularze podatkowe PIT-11 sktadane
w Urzedach Skarbowych zlokalizowanych tylko na obszarze wojewddztwa slgskiego,

. wartos¢ natezenia powigzan w zakresie minimalnych dojazdéw do pracy
wygenerowana zostata z catej sumy powigzan na podstawie typdéw kosztdw uzyskania
przychodu pracownika wskazanych jako podwyzszone. Przeprowadzona analiza wykazata
jednak, ze wielkosci tych powigzan sg niedoszacowane, poniewaz uwzglednienie w PIT-11
podwyzszonych kosztéw uzyskania przychodu wynika z deklaracji podatnika. Ponadto koszty
uzyskania przychodu w przypadku zatrudnienia na czas nie obejmujgcy roku kalendarzowego
nie sa wskazywane w PIT-11 jako koszty podwyzszone. W zwigzku z tym nalezy traktowaé je
jako minimalne wartosci powigzan w zakresie dojazdéw do pracy,

= zidentyfikowano przypadki wskazujace, ze lokalizacja Urzedu Skarbowego, w ktérym
rozlicza sie podatnik nie zgadza sie ani z jego miejscem zamieszkania, ani z siedzibg jego
pracodawcy,

. zidentyfikowano przypadki wskazujgce powigzanie z gming potozong w obszarze
badan, ale w odlegtosci uniemozliwiajacej codzienny dojazd. Wynika¢ to moze: a) z braku
wskazania rzeczywistego miejsca zamieszkania podatnika, b) wskazania gtéwnego adresu
ptatnika, zamiast adresu faktycznej lokalizacji zaktadu pracy.

. uwzglednienie w PIT-11 podwyzszonych kosztéw uzyskania przychodu wynika
z deklaracji podatnika, ktory moze, ale nie musi ich zadeklarowag,

. zidentyfikowano przypadki, w ktérych osoby zamieszkate i zatrudnione w tej samej

gminie deklarujg podwyzszone koszty uzyskania przychodu,
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= w przypadku prowadzenia tylko jednoosobowej dziatalnosci gospodarczej nie jest

tworzony PIT-11.

6.2. Ocena zastosowanych metod

Zastosowanie w badaniu wybranego zestawu metod ma charakter autorski i oparte zostato
w gtéwnej mierze na doswiadczeniu autordw w realizacji analiz danych spoteczno-
ekonomicznych z wykorzystaniem systemow informacji geograficzne;.
Podsumowujac zastosowane metody mozna wskazaé nastepujgce wnioski:

. dzieki zastosowaniu GIS do wizualizacji danych na mapach oraz do ich analizy,
mozliwa jest identyfikacja czynnikéw, ktére trudne sg do zidentyfikowania bez lokalizacji
konkretnych powigzan w przestrzeni,

Ll zastosowane w raporcie metody i techniki GIS wybrano w oparciu o analize
mozliwosci posiadanego oprogramowania w zakresie wykonania pozgdanych analiz
i wizualizacji,

= wykonanie analizy powigzan funkcjonalnych na podstawie pozyskanych danych
wymagato szeregu dziatan majacych na celu odpowiednie ich przetworzenie do postaci
nadajgcej sie do wykorzystania w systemach informacji geograficznej. Jest to jednak
standardowa operacja, ktéra mozliwa byta do wykonania dzieki temu, ze pozyskane dane
posiadaty format kompatybilny z GIS, tj. .xls,

. uboga jest literatura dotyczagca podstaw metodologicznych wizualizacji i analiz
przeptywédw metodami zastosowanymi w badaniu. W zakresie wizualizacji to przede
wszystkim krotkie opisy metody kartodiagramu liniowego wektorowego w podrecznikach
akademickich z dziedziny kartografii. W zakresie analiz to gtéwnie podreczniki obstugi
poszczegblnych programéw. Duzo wiecej miejsca poswiecono w literaturze metodom
geostatystycznym w zakresie autokorelacji przestrzennej,

. operacje zwigzane z przygotowaniem i wizualizacjg danych majg charakter
standardowy i s3 mozliwe do wykonania w wiekszosci programéw GIS. W zwigzku z tym
konsekwentnie starano sie wykorzystywaé oprogramowanie typu open source, ze wzgledu
na mozliwos¢ powtdrzenia tego rodzaju analiz w przysztosci, w kazdym miejscu i czasie,

. przy wizualizacji zastosowano generalizacje powigzan z wykorzystaniem progu

ilosciowego jednakowego dla wszystkich jednostek. Metoda ma swoje wady i zalety —
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pozwala wyeliminowaé¢ powigzania najmniej istotne w catym zbiorze powigzan,
ale jednoczesnie eliminuje powigzania mato istotne dla catosci, ale niezwykle istotne dla
gmin o niewielkiej liczbie mieszkancow,

. obszar badan ograniczono do powiatéw sgsiadujgcych z wojewddztwem S$lgskim,
poniewaz celem badania byfa identyfikacja powigzan funkcjonalnych w zakresie codziennych

powigzan.
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Informacje o powigzaniach gospodarczo-przestrzennych, w szczegdlnosci dojazdach do pracy
sg najczesciej wykorzystywanym, a czasem wytgcznym, Zzrédtem wiedzy o zwigzkach
taczacych jednostki w przestrzeni spoteczno-ekonomicznej. Ich wykorzystanie w analizie
rzeczywistych przeptywéw oprdcz wizualnej prezentacji powigzan pomiedzy osrodkami,
pozwolito okresli¢ wiasciwosci samych osSrodkéw w zakresie ich potencjatu i jest jednym
z elementéw sktadowych do okreslenia granic obszaréw funkcjonalnych. Pozwala takze

okresli¢ przestrzenny zasieg oddziatywania jednostek na réznych poziomach.

Wykorzystanie w badaniu systemdéw informacji geograficznej stwarza nowe mozliwosci
analiz w poréwnaniu z tradycyjnymi, dotychczas stosowanymi metodami. Ujmuje bowiem
aspekt przestrzenny powigzan, dzieki czemu nadaje posiadanym danym nowg wartosé,
wynikajgca z rozmieszczenia powigzan w konkretnej przestrzeni geograficznej. Kartogaficzna
prezentacja danych pozwala natomiast, nawet czytelnikowi nie bedgcemu specjalista,

na wizualne rozpoznanie skali i kierunkdw poszczegdlnych powigzan.

Gtéwnym efektem badania jest specjalnie przygotowana baza danych, ktéra pozwala na
petng identyfikacje powigzan funkcjonalnych w regionie. Umozliwia nieograniczone
wyszukiwanie (za pomocy selekcji atrybutowej i selekcji przestrzennej) i obrazowanie
wybranych powigzan w zaleznosci od potrzeb uzytkownika. Stwarza mozliwosci analizy
danych w zaleznosci od obszaru badan (gmina, powiat, podregion, subregion) oraz
kierunkdw (powigzania wewnetrzne i zewnetrzne) i natezenia powigzan. Umozliwia
powigzanie przedmiotowych danych z analizg dostepnosci czasowej, dzieki czemu pozwala
na wyznaczenie obszaréw peryferyjnych. Wyniki zamieszczone w raporcie obejmujg jedynie

fragment jej zawartosci.

Wyniki catego badania mogg stanowi¢ istotny element (po uwzglednieniu innych
specyficznych zmiennych) stuzgcy okresleniu potencjatu regionu oraz do wskazania obszaréw
wymagajacych podjecia dziatan np. w zakresie polityki transportowej czy ksztattowania
funkcjonalnych obszarow miejskich. Istniejg w wojewddztwie obszary o stabo rozwinietej
lub bedacej w ztym stanie technicznym sieci drogowej i sieci kolejowej. Nierzadko takze
wykorzystanie przez transport publiczny nawet sprawnych szlakow transportowych jest
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nieadekwatne do potrzeb. W takich przypadkach wyniki badania mogg z jednej strony
stanowi¢ podstawe okreslenia sensu wydatkowania srodkéw publicznych na poszczegdlne
inwestycje, z drugiej mogg by¢ impulsem do podejmowania konkretnych inwestycji
w konkretnych obszarach. Ponadto mogg stanowic¢ podstawe dla innych badan zwigzanych
zaréwno z monitorowaniem rozwoju, jak i z planowaniem strategicznym. Celowa wydaje sie
takze analiza uwarunkowan, ktére sg przyczyna takiego a nie innego rozktadu kierunkéw

i natezenia powigzan w regionie.

Wydaje sie zasadnym, aby tego rodzaju badania byly przeprowadzane co dwa lata, dzieki
czemu wiedza na temat powigzan funkcjonalnych w regionie bytaby znacznie szersza.
Pozwolitoby to lepiej kreowaé¢ polityke regionu w wielu dziedzinach, przyczyniajgc sie do
bardziej harmonijnego rozwoju regionu. Publikowane corocznie dane spotfeczno-
ekonomiczne GUS majg zazwyczaj charakter statyczny i nie dajg mozliwosci oceny rozwoju
regionu w takim stopniu jak dane wykorzystane w pracy. Kluczowa w tej sytuacji wydaje sie
wspotpraca z jednostkami bedacymi dysponentami witasciwych danych, takimi jak lzby

Skarbowe, bez ktorych przedmiotowe badanie nie mogtoby powstac.
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