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1. Wstep

1. Wstep

W raporcie przedstawiono wyniki badania nad powigzaniami funkcjonalnymi pomig¢dzy
jednostkami sieci osadniczej wojewddztwa Slaskiego, ktore przeprowadzone zostalo
w 2012 roku przez Regionalne Centrum Analiz Strategicznych Urzedu Marszatkowskiego

Wojewodztwa Slaskiego w Katowicach.

Celem glownym badania jest analiza powigzan funkcjonalnych pomiedzy jednostkami sieci

osadniczej w wojewddztwie §laskim.

Cel glowny realizowany jest przez nastepujace cele szczegolowe:

1. rozpoznanie skali i kierunkdéw strumieni powigzan gospodarczo-przestrzennych,

2. rozpoznanie skali 1 kierunkéw strumieni minimalnych dojazdéw do pracy,

3. rozpoznanie skali 1 kierunkoéw strumieni dojazdéw do szkot ponadgimnazjalnych,

4. identyfikacja obszaréw funkcjonalnych na podstawie strumieni powigzan

gospodarczo-przestrzennych.

Analiza zlozona jest z nastepujacych czesci:

. powiazania gospodarczo-przestrzenne — jest to suma wszystkich powigzan
zidentyfikowanych na podstawie drukow PIT-11, w sklad ktérej wchodza zarowno dojazdy
do pracy jak i powigzania organizacyjne przedsigbiorstw,

. powigzania w zakresie minimalnych dojazdow do pracy — jest to czgs¢ strumienia
powigzan gospodarczo-przestrzennych, ktora dotyczy tylko tych powiazan z drukéow PIT-11,
w ktorych koszty uzyskania przychodu sa podwyziszone w przypadku gdy miejsce stalego
lub czasowego zamieszkania podatnika jest potozone poza miejscowoscig, w ktorej znajduje
si¢ zaktad pracy, a podatnik nie uzyskuje dodatku za roztake,

. powigzania w zakresie dojazdow do szkél ponadgimnazjalnych — s3 to powigzania
wynikajace z dojazdu ucznidéw do szkot potozonych poza gming bedaca ich miejscem

zamieszkania.

Przygotowanie badania sktadato si¢ z kilku etapow, dla ktorych punkt wyjscia stanowito
wytyczenie wyzej wymienionych celéw. Kolejnym etapem bylo przygotowanie danych,
co wymagato ich przetworzenia do postaci nadajacej si¢ do zastosowania w systemach
informacji geograficznej (GIS). Tak przygotowane dane wykorzystano w pracach

analitycznych, w trakcie ktorych zachodzita koniecznos$¢ ich dodatkowego przetwarzania.
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1. Wstep
Ostatnim etapem byla prezentacja uzyskanych wynikow (Ryc. 1). Szczegotowa informacje
dotyczaca przydatnosci pozyskanych danych do analizy powigzan funkcjonalnych,
zamieszczono w rozdziale poswigconym ocenie postgpowania badawczego. Wybor metod
zastosowanych w badaniu miat charakter autorski. Podstawowym programem wykorzystanym
do przygotowania 1 analizy danych oraz do prezentacji wynikow byl program

QuantumGIS 1.7., majacy charakter oprogramowania open source

Ryec. 1. Etapy przygotowania badania.
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CELE PRZYGOTOWANIE ANALIZY PREZENTACJA
DANYCH

N

Zrédlo: opracowanie wilasne.

W raporcie przedstawiono jedynie cze$¢ wynikow zawartych w przygotowanej bazie danych.
Baza ta umozliwia pelng identyfikacje powigzan funkcjonalnych na obszarze wojewodztwa
$laskiego oraz daje mozliwo$¢ nieograniczonego wyszukiwania, agregowania i obrazowania

wybranych powigzan w zaleznos$ci od potrzeb uzytkownika.

Powigzania funkcjonalne w oparciu o przeptywy ludnosci nie byty do tej pory przedmiotem
analiz na poziomie regionalnym w badanym obszarze, z uwzglgdnieniem mozliwosci jakie
daje GIS. Analizy przestrzenne mozliwe do wykonania przy jego zastosowaniu nie sg prostym
rozszerzeniem metod stosowanych w statystyce, ale stwarzaja rowniez zupelnie nowe
mozliwosci (Longley i in. 2006). Ich zastosowanie umozliwia szersze spojrzenie
na przedmiotowe zagadnienie i zwigksza mozliwosci jego realnej oceny. Ujmuja one aspekt
przestrzenny rozmieszczenia danych 1 umozliwaja zastosowanie metod analizy 1 statystyki
przestrzennej. Analizy te wymagaja jednak odpowiedniego przygotowania danych,
anastegpnie  przeprowadzenia szeregu wieloaspektowych badan diagnostycznych,
odzwierciedlajacych obecny stan powigzan funkcjonalnych, obszarow oddziatywania

1 dostepnosci przestrzennej.



1. Wstep
Wyniki analiz bedg pomocne w okresleniu potencjatu regionu oraz we wskazaniu obszarow

wymagajacych podjecia dziatah m.in. w zakresie polityki transportowe;.

Przygotowanie badania nie byloby mozliwe bez pozyskania aktulanych danych
z Izby Skarbowej w Katowicach oraz Kuratorium Oswiaty w Katowicach, za co autorzy

badania sktadajg wyzej wymienionym instytucjom i ich zespotom serdeczne podzigkowania.



2. Obszar badan 1 dane

2. Obszar badan i dane

Obszar badan obejmuje wszystkie gminy wojewddztwa $laskiego, przy czym w zakresie
analizy oddziatywan zewnetrznych poszerzono go o gminy potozone w powiatach
sasiadujacych z wojewodztwem $laskim.

Dane z drukéw PIT-11 za 2010 rok pozyskane zostaly z Izby Skarbowej w Katowicach
w postaci tabeli w formacie .xls. Zawiera ona m.in. nazwe¢ gminy bedacej miejscem
zamieszkania podatnika, nazwe gminy bedacej siedzibg platnika, liczbe powigzan z miejsca
zamieszkania podatnika do siedziby ptatnika oraz typ kosztéw uzyskania przychodu
pracownika z tytulu naleznos$ci ze stosunku: pracy, stuzbowego, spotdzielczego i z pracy
naktadczej, a takze =zasitkoéw pienigznych z ubezpieczenia spotecznego wyptacanych
przez zaktad pracy.

Dane dotyczace dojazdéow do szkél ponadgimnazjalnych w roku szkolnym 2011/2012
pozyskane zostaly z Kuratorium O$wiaty w Katowicach w postaci tabeli rowniez
w formacie .xls. Zawiera ona m.in. nazwe¢ gminy bedacej miejscem zamieszkania ucznia,
nazwe¢ gminy bedacej siedzibg szkoly ponadgimnazjalnej oraz liczbg¢ ucznidw
przyjezdzajacych do gminy bedacej siedziba szkoty ponadgimnazjalne;.

Granice jednostek administracyjnych pozyskane zostaly z Panstwowego Rejestru Granic
1 Powierzchni Jednostek Podziatow Terytorialnych Kraju (PRG) w postaci warstwy GIS

w formacie .shp.

Zastosowanie wyzej wymienionych danych w analizach z uzyciem systemow informacji
geograficzne] wymagato ich odpowiedniego przygotowania (przetworzenia), poniewaz

w formie pierwotnej dane te nie sg dostosowane do analiz przestrzennych.

Istotng operacja bylo polaczenie pozyskanych danych z granicami jednostek terytorialnych
(geokodowanie), ktore wykonane zostalo w oparciu o obowigzujace w Polsce kody
identyfikacji terytorialnej, tj. Krajowy Rejestr Urzedowy Podziatu Terytorialnego Kraju
(TERYT) i Nomenklature Jednostek Terytorialnych do Celéw Statystycznych (NTS).



3. Metody

3. Metody

W przeprowadzonym badaniu wykorzystano metody analizy przestrzennej oraz metody
prezentacji kartograficznej dostepne w oprogramowaniu GIS. Umozliwiaja one eksploracje
i analize¢ danych trudng lub wrgcz niemozliwa do wykonania z wykorzystaniem tradycyjnych
narzgdzi, stosowanych w geografii ekonomicznej i ekonometrii przestrzennej. Starano si¢
przy tym wykorzysta¢ peten zakres mozliwych do zastosowania technik, jednocze$nie majac
na uwadze to, ze powinny by¢ one stosunkowo tatwo dost¢pne, przede wszystkim ze wzgledu

na mozliwo$¢ powtdrzenia badania w innym czasie i miejscu.

3.1. Metody analiz przestrzennych

Selekcja atrybutowa i przestrzenna miala na celu identyfikacje wzorcow i relacji w oparciu
o zadane kryteria. W systemach informacji geograficznej istnieja dwa rodzaje zapytan.
Pierwszy rodzaj dotyczy atrybutéw i pozwala wybra¢ z bazy danych te obiekty, ktorych
atrybuty spetniaja wymagane kryteria. Drugi rodzaj dotyczy lokalizacji obiektow
w przestrzeni i pozwala z bazy danych wybra¢ te obiekty, ktorych lokalizacja spetnia

wymagane kryteria, zazwyczaj w relacji do lokalizacji innych obiektow.

Analize skupien zastosowano w celu delimitacji obszaréw funkcjonalnych. Wykonano ja
przy uzyciu hierarchicznego algorytmu grupowania (Continuous Intramax Analysis'). Celem
metody jest stworzenie nowego podzialu przestrzeni w oparciu o tzw. "obszary funkcjonalne".
Jako dane wejsciowe do przedmiotowej analizy wymagane sg: lokalizacja podatnika/ucznia,
lokalizacja ptatnika/szkoty oraz liczba powigzan pomig¢dzy nimi. Analiza odbywa si¢ krok
po kroku; w pierwszym kroku dwie jednostki sg grupowane razem w celu stworzenia trzeciej
jednostki; w drugim kroku stworzona jednostka zajmuje miejsce jednostek, z ktorych
powstala 1 staje si¢ podstawg do stworzenia nowej jednostki. Ta procedura jest powtarzana
az do momentu, w ktorym wszystkie jednostki zostang pogrupowane i stworza jedng
jednostke, a wszystkie interakcje beda mie¢ charakter wewnetrzny (Breukelman i in. 2009).
W metodzie wykorzystywana jest analiza dendrogramu, czyli diagramu w ksztalcie drzewa

ukazujacego zwigzki pomigedzy wybranymi elementami na podstawie przyjetego kryterium

' W programie Flowmap 7.3.1.



3. Metody
(Ryc. 2). Oprocz dendrogramu wynikiem metody jest raport oraz nowa kolumna w tabeli

atrybutow zawierajaca rezultat przestrzennej agregacji.

Ryec. 2. Przyktadowy dendrogram.
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Zrédlo: opracowanie wihasne.

Analize dostepnosci czasowej zastosowano w celu podziatu strumienia dojazdéow do pracy
do miast centralnych subregionow wedlug czasu dojazdu drogami publicznymi.
Analiza wykonana zostata w oparciu o mozliwo$ci narzedzia do generowania stref czasowych
dojazdow’. Wyznaczono siedem 20 - minutowych stref czasowych dojazdu do tych
osrodkow, przyjmujac przy tym arbitralnie predko$¢ przejazdu 69 km/h (program nie
pozwalal na zaokraglenie do predkosci 70 km/h). Ta predkos¢ przejazdu przyjeto kierujac sie

informacjami Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (podaje, ze S$rednia

? Dostepne na stronie internetowej http://www.freemaptools.com.
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3. Metody
predkos¢ pojazdow w miastach wynosi okoto 65 km/h, a na odcinkach drég przechodzacych
przez niewielkie miejscowosci okoto 76 km/h), do§wiadczeniami wlasnymi oraz wynikami
analizy porownawczej przeprowadzonej dla roznych predkosci. Uzyskany zasigg stref
natozono nastepnie na map¢ z podzialem administracyjnym. Gmina zostata
przyporzadkowana do danej strefy jezeli przedmiotowa strefa obejmuje jej centrum
administracyjne, za ktore arbitralnie uznano gltoéwnag siedzib¢ wladz samorzadowych

(wojta gminy, burmistrza miasta, prezydenta miasta).

Autokorelacje przestrzenng zastosowano do okreslenia stopnia skorelowania obserwowane;j
zmiennej w danej lokalizacji z wartoscig tej samej zmiennej w innej lokalizacji (Suchecki
2010). Miary autokorelacji przestrzennej mozna podzieli¢ na miary globalne - okres$lajace
autokorelacje dla catego zbioru jednostek oraz miary lokalne — okreslajace autokorelacje
dla kazdej jednostki oddzielnie. W raporcie zastosowano:

. statystyke globalng I Morana, ktéra przyjmuje wartosci od -1 do 1 (gdzie 1 oznacza
korelacj¢ dodatnia, -1 korelacj¢ ujemna, 0 brak korelacji). Jest to miara usredniona i mato
wrazliwa na lokalne odchylenia od wzorca autokorelacji przestrzennej dla catego obszaru,
do ktorych identyfikacji nadajg si¢ statystyki lokalne.

. statystyke lokalng LISA (Local Indicators of Spatial Association), ktora dla kazdej
zmiennej wskazuje obszar znaczacego przestrzennego grupowania podobnych wartosci wokot
tej zmiennej (Anselin 1995). Pozwala na wykrycie lokalnych zaleznosci, ktore ujawniajg si¢
w postaci klastrow o podobnych wartosciach (spatial clusters) oraz w postaci wartosci
odstajacych (outliers), kontrastujacych wzgledem swojego otoczenia (wartosci odstajace

posiadajace pojedyncze lokalizacje nie sg uznawane za klastry).

3.2. Metody prezentacji kartograficznej

Kartodiagram liniowy wektorowy zastosowano do przedstawienia powigzan pomiedzy
gminami w zakresie dojazdow za pomocg wektorow o odpowiedniej szerokoSci.
W powigzaniach tych kierunek wektora wskazuje na schematyczny kierunek dojazdu i zwrot
ruchu, a szeroko$¢ wektora na nat¢zenie powigzania. Rozmieszczenie znakow na mapie ma
charakter przyblizony, a zbidr lini powigzan informuje o zasi¢gu wplywu jaki wywiera dana
jednostka na swoje otoczenie (Zyszkowska, Spallek 2012). Trzeba przy tym pamietad,
7e nie zawsze mozna zachowaé prosta relacje ilo§ciowa pomiedzy szerokoscia wektora

a przedstawionym przez niego nat¢zeniem (Pastawski i in. 2006).



3. Metody
Kartogram zastosowano do wizualizacji nat¢zenia zjawisk iloSciowych ujetych
w warto$ciach wzglednych, ktore wyrazaja $rednig intensywno$¢ danego zjawiska
na obszarze catej jednostki. W tym celu dane zostaly poddane geokodowaniu do pdl
odniesienia, za ktore przyjeto granice gmin. Nastepnie dane zostaty podzielone na przyjeta
wcezesniej 1los¢ klas 1 zgodnie z tym podzialem pokryto je odpowiednimi barwami, kierujac

si¢ zasada, ze kazda klasa ma inng barwe.

Metode chorochromatyczng zastosowano do wizualizacji zjawisk jako$ciowych takich jak
wyniki analizy klastréw oraz wyniki delimitacji obszarow funkcjonalnych, poprzez
pogrupowanie elementow identycznych w calym zbiorze danych. Kazda jednostka posiada
okreslong ceche, ale tylko jedna z punktu widzenia przyjetej klasyfikacji (Pastawski 2006).
W tym celu dane zostaty poddane geokodowaniu do pdl odniesienia, za ktore przyjeto granice
gmin. Nastepnie pola odniesienia pokryto odpowiednimi barwami, kierujac se¢ zasada,

ze elementy identyczne majg tg samg barwe.
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4. Wyniki
4. Wyniki

4.1. Strumien powigzan gospodarczo-przestrzennych

Powigzania w zakresie przestrzennej dywersyfikacji procesow gospodarczych w regionie
obejmujg wszystkie powigzania funkcjonalne zidentyfikowane na podstawie drukéw PIT-11.
Nalezag do nich zar6wno powigzania w zakresie faktycznych dojazdow do pracy, jak
1 w zakresie powigzan organizacyjnych przedsiebiorstw (maja miejsce wtedy gdy w PIT-11
wskazana jest gloéwna siedziba przedsigbiorstwa np. Katowice, natomiast pracownicy

faktycznie pracuja w miejscu zamieszkania, gdzie znajduje si¢ oddzial przedsi¢biorstwa

(zaktad, filia).

W calym zbiorze powigzan dla wojewodztwa $laskiego zdecydowanie przewazaja faktyczne
dojazdy do pracy (minimum obliczone na podstwie podwyzszonych kosztow uzyskania

przychodu pracownikéw), ktore stanowig okoto 2/3 wszystkich powigzan (Ryc. 3).

Ryc. 3. Wielko$¢ udzialu sktadowych w catkowitej warto$ci powigzan.

u MINIMALNE DOJAZDY DO
PRACY

m INNE

Zrodto: opracowanie wiasne.

Analiza wszystkich powiazan w obszarze badan wskazuje, ze przy liczbie relacji, ktora
wynosi prawie 11 tys., $rednia wielko§¢ powigzania do jednej gminy w wojewddztwie

slaskim wynosi 102 osoby.
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4. Wyniki
Najwieksze powigzania wewnetrzne w obregbie jednej gminy, (czyli w tej samej gminie
znajduje si¢ miejsce zamieszkania pracownika i siedziba jego pracodawcy) (Ryc. 4) posiadaja
Katowice (62 tys.). Na kolejnych miejscach znajduja si¢: Czgstochowa (39,9 tys.), Gliwice
(34 tys.), Bielsko-Biata (34 tys.), Sosnowiec (25,7 tys.), Zabrze (22,7 tys.), Tychy (20,2 tys.),
Dabrowa Gornicza (18,1 tys.), Rybnik (17,6 tys.), Jastrz¢bie-Zdré) (17,3 tys.), Bytom
(16,0 tys.) i Jaworzno (13,5 tys.).

Ryec. 4. Powigzania wewnetrzne powyzej 1000 oséb na podstawie PIT-11.

TO000
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Zrodto: opracowanie wiasne.

Maksymalna wielko$¢ jednej relacji w calym strumieniu powigzan wystgpuje z Sosnowca
do Katowic (13,3 tys.). Na nastgpnych pozycjach znajduja si¢: Bytom (8,5 tys. — do Katowic),
Chorzéw (8,1 tys. — do Katowic), Rybnik (7,9 tys. — do Katowic), Tychy (7,8 tys. —
do Katowic), Zabrze (7,5 tys. — do Katowic, 6,8 tys. — do Gliwic).

Maksymalna wielkos¢ jednej relacji, w ktorej koszty uzyskania przychodu nie zostaly
wskazane jako podwyzszone (pracownik faktycznie pracuje w miejscu zamieszkania,
natomiast podana w PIT-11 siedziba przedsigbiorstwa znajduje si¢ jest w innej gminie)
(Ryc. 5) wystepuje z Rybnika do Katowic (5,9 tys.). Na nastgpnych pozycjach znajduja si¢

relacje: z Sosnowica do Katowic (4,7 tys.), z Bytomia do Katowic (4,7 tys.), z Zabrza
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4. Wyniki
do Katowic (3,8 tys.), z Gliwic do Katowic (3,6 tys.), z Cz¢stochowy do Katowic (3,1 tys.)

oraz z Jaworzna do Katowic (3,1 tys.).

Ryc. 5. Najwigksze relacje, w ktorych koszty uzyskania przychodu nie zostaty wskazane jako
podwyzszone

RYBNIK - KATOWICE
SOSNOWIEC - KATOWICE
BYTOM - KATOWICE

ZABRZE - KATOWICE
GLIWICE - KATOWICE
CZESTOCHOWA - KATOWICE
JAWORZNO - KATOWICE
KNUROW - KATOWICE
CHORZOW - KATOWICE
TYCHY - BIELSKO-BIAtA
TYCHY - KATOWICE

PIEKARY SLASKIE - KATOWICE
MYSLOWICE - KATOWICE

D. GORNICZA - KATOWICE
BIELSKO-BIALA - KATOWICE
ZABRZE - GLIWICE
SIEMIANOWICE SL. - KATOWICE
LEDZINY - KATOWICE
SOSNOWIEC- D. GORNICZA
D.GORNICZA - SOSNOWIEC
LAZISKA GORNE - KATOWICE
BEDZIN - KATOWICE
KATOWICE - RUDA SLASKA
PAWLOWICE - JASTRZEBIE-ZDROJ
RYDULTOWY - KATOWICE
KATOWICE - CHORZOW
GLIWICE - ZABRZE

BYTOM - GLIWICE

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000

Zrodto: opracowanie wiasne.

Najwazniejsze oSrodki generujace powiazania, w ktorych koszty uzyskania przychodu
nie zostaly wskazane jako podwyzszone, czyli gminy generujace najwicksze powigzania inne
niz minimalne dojazdy do pracy (na ich obszarze znajduje si¢ podana w PIT-11 siedziba
przedsigbiorstwa, ale pracownicy faktycznie pracuja w miejscu swojego zamieszkania)
zidentyfikowano na podstawie sumy wszystkich tego rodzaju powigzan (Ryc. 6).

Wskazuje ona, ze zdecydowanie najwigksza ich liczbe posiadaja Katowice (72,2 tys.).
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4. Wyniki
Na nastepnych pozycjach znajdujg si¢: Bielsko-Biata (12,1 tys.), Gliwice (10,2 tys.),
Czestochowa (10,2 tys.) i Sosnowiec (7,8 tys.).

Ryc. 6. Gminy generujace najwicksze powigzania w ktorych koszty uzyskania przychodu nie
zostaty wskazane jako podwyzszone.

80000

70000 -

60000 -

50000 -

40000 -

30000 -

20000

10000 +

o 4

ZORY

TYCHY
ZAWIERCIE

GLIWICE
ZABRZE

CHORZOW

RYBNIK
JASTRZEBIE-ZDROI
BYTOM
TARNOWSKIE GORY
BEDZIN
MYSEOWICE
ZYWIEC

MIKOEOW

CZESTOCHOWA
CIESZYN
WODZISEAW SLASKI

RACIBORZ
SIEMIANOWICE SLASKIE

KATOWICE
BIELSKO-BIALA
SOSNOWIEC
RUDASLASKA

DABROWA GORNICZA
PIEKARY SLASKIE

Zrodto: opracowanie wiasne.

Zréznicowanie skali i kierunkéw calego strumienia powiazan gospodarczo-
przestrzennych przedstawiono stosujac generalizacj¢ w postaci progow, ktore przyjeto
arbitralnie (100, 250, 500, 1000, 2000 i 5000 oso6b). Uzyskano dzigki temu bardziej czytelny

obraz struktury przestrzennej w przedmiotowym zakresie (Ryc. 7).
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4, Wyniki

Ryc. 7. Zréznicowanie powigzan w zalezno$ci od liczby osob.
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4, Wyniki

Zrodto: opracowanie wiasne.

Suma wszystkich powiazan zewnetrznych (obejmuje tacznie dojazdy do pracy i powigzania
organizacyjne przedsiebiorstw) wskazuje, ze zdecydowanie najwigkszg ich liczbe posiadaja
Katowice (166,5 tys.). Na nastgpnych pozycjach znajduja si¢: Bielsko-Biata (34,5 tys.),
Gliwice (34,2 tys.), Jastrzebie-Zdroj (23,7), Czestochowa (22,3 tys.) i Sosnowiec (19,3 tys.).

Analize powigzan dla miast centralnych subregion6w zamieszczono w celu przedstawienia
natgzenia 1 kierunkéw powigzan w sposob bardziej szczegdtowy. Zastosowano przy tym prog

generalizacji wynoszacy 250 osob.

Analiza powigzan Czestochowy wskazuje, ze mozna odnotowa¢ szereg liczacych ponad
250 os6b powigzan w kierunku do tego osrodka. Prawie wszystkie z nich pochodza z gmin
subregionu potnocnego. Jedyne tak silne powigzanie do Czestochowy z innego subregionu
posiada gmina Lubliniec w subregionie srodkowym. Jezeli chodzi o powigzania wychodzace
z Czestochowy na zewnatrz, to zdecydowanie dominujag one do Katowic i1 ich wielko$¢
przekracza kilkakrotnie wielko$¢ powigzan do gmin sgsiednich. Ponadto wystepuje kilka
silnych powigzan z Czgstochowy w kierunku gmin subregionu pdinocnego oraz do Gliwic
1 Sosnowca w subregionie S$rodkowym. Nie zidentyfikowano natomiast powigzan
z Czgstochowy w kierunku pozostatych subregionow, jak rowniez w kierunku gmin

potozonych w wojewddztwach o$ciennych (Ryc. 8).
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Ryc. 8. Kierunki i natgzenie powigzan powyzej 250 os6b na podstawie PIT-11
do/z Czgstochowy.

DO

Zrodto: opracowanie wiasne.

Wielko$¢ powigzan do Czestochowy natozona na strefy dostepno$ci czasowej w transporcie
drogowym wskazuje, ze w przypadku Czestochowy dwie najblizsze zewnetrzne strefy

czasowe generujg ponad 85% wszystkich powigzan (Ryec. 9).

Ryc. 9. Wielko$¢ udziatu powigzan do Czestochowy z gmin zewnetrznych.

Strefy czasowe
W <20 minut
W 21-40 minut
m41-60 minut

m.Czestochowa i

W61-80 minut

W 30-100 minut

m100-120 minut

>120 minut

0% 20% 40% 60% 80%  100%

Zrodto: opracowanie wlasne.
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4, Wyniki
Analiza powigzan Katowic wskazuje, ze to miasto jest osrodkiem generujagcym najwigksza
ilo$¢ powigzan oraz posiadajacym najwigkszg jednostkowa relacje w wojewodztwie (13,3 tys.
z Sosnowca). Oprocz tej relacji mozna odnotowaé szereg innych, bardzo istotnych powigzan
w kierunku Katowic. Z jednej strony wystepuja one z gmin subregionu srodkowego, dla
wiekszosci ktorych Katowice sg najwazniejszym osrodkiem powigzan. Z drugiej wystepuja
rowniez z innych subregionow, gdzie na plan pierwszy wysuwa si¢ bardzo duza ilos¢
powigzan z Rybnika. Stosunkowo najstabsze sa powigzania Katowic z subregionem
potnocnym (oprocz Czgstochowy), ale rowniez z pdinocng czescig subregionu srodkowego.
Zauwazalna jest takze duza dysproporcja pomigdzy powigzaniami do Katowic,
a powigzaniami z tego osrodka, ktore najwyzsze wartosci osiggaja do Chorzowa, a w dalsze;j
kolejnosci do Sosnowca i Rudy Slaskiej. Analiza powiazan powyzej 250 osob nie wskazuje
na istnienie (w obszarze badan) powigzania Katowic z gminami potozonymi

w wojewddztwach o$ciennych (Ryc. 10).

Ryc. 10. Kierunki i nat¢zenie powigzan powyzej 250 0so6b na podstawie PIT-11 do/z Katowic.

DO

Zrodto: opracowanie wiasne.

Wielko$¢ powiagzan do Katowic natozona na strefy dostgpnosci czasowej w transporcie
drogowym wskazuje, ze dla Katowic sytuacja ksztaltuje sie troche odmiennie niz dla miast

centralnych innych subregionow, w ktorych dominuja dwie najblizsze zewngtrzne strefy
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4. Wyniki
czasowe. Przyjazdy do Katowic roztozone sg bardziej rownomiernie pomi¢dzy poszczeg6dlne

strefy czasowe (Ryc. 11).

Ryc. 11. Wielkos$¢ udziatu powigzan do Katowic z gmin zewng¢trznych.

Strefy czasowe
W< 20 minut
W 21-40 minut
W41-60 minut

m.Katowice

W61-80 minut

m30-100 minut

W 100-120 minut

>120 minut

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Zrédlo: opracowanie wlasne

Analiza powiazan Rybnika wskazuje, Ze najwigksze powiazania w kierunku tego osrodka
nastgpuja w zdecydowanej wigkszoSci z gmin subregionu zachodniego. Jedynym
zidentyfikowanym przypadkiem powigzania do Rybnika z innego subregionu jest powigzanie
wychodzace z Gliwic. Jesli chodzi o powigzania z Rybnika na zewnatrz to zdecydowanie
zdominowane sg one przez bardzo duzg liczbe powigzan z Katowicami, ktéra ma charakter
zdecydowanie jednokierunkowy. Z innych waznych powigzan wychodzacych na uwage
zeshluguja powigzania do innych gmin Aglomeracji Goérno$laskiej takich jak Gliwice
czy Zabrze. Nie zidentyfikowano natomiast powigzania wychodzacego z Rybnika
do subregionu potudniowego, ani do gmin potozénych w wojewddztwach o$ciennych

(Ryc. 12).
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Ryc. 12. Kierunki i nat¢zenie powigzan powyzej 250 osdb na podstawie PIT-11 do/z Rybnika.

Zrodto: opracowanie wiasne.

Wielkos¢ powigzan do Rybnika natozona na strefy dostepnosci czasowej w transporcie
drogowym wskazuje, ze w przypadku Rybnika dwie najblizsze zewnetrzne strefy czasowe
generuja ponad 85% dojazdow ze wszystkich stref zewnetrznych (Ryc. 13). Jest to podobna

sytuacja do Czestochowy i Bielska-Biatej, a odmienna niz dla Katowic.
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Ryc. 13. Wielko$¢ udziatu powigzan do Rybnika z gmin zewngtrznych.

Strefy czasowe
W< 20 minut
W21-40 minut
W 41-60 minut

m.Rybnik .

H61-80 minut

W 30-100 minut

W100-120 minut

>120 minut

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Zrodto: opracowanie wiasne.

Analiza powigzan Bielska-Bialej wskazuje, ze najwigksze powigzania do tego osrodka
nastepuja w zdecydowanej wigkszosci z gminy Tychy w subregionie srodkowym. Subregion
ten jest jedynym, poza potudniowym, z ktérego nastepuja powiazania do Bielska-Bialej
powyzej 250 oséb — oprocz Tychow, réwniez z Katowic, Sosnowca, Bierunia 1 Pszczyny.
Jesli chodzi natomiast o powigzania wychodzace to s3 one zdecydowanie zdominowane przez
bardzo duzg liczbe¢ powigzan do Katowic, ktére majg charakter zdecydowanie
jednokierunkowy. Ponadto zidentyfikowano silne powigzanie w kierunku Tychow.
Nie zidentyfikowano natomiast powigzan Bielska-Bialej na poziomie agregacji powyzej

250 0s6b z gminami wojewodztwa matopolskiego (Ryc. 14).
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Ryc. 14. Kierunki i nat¢zenie powigzan powyzej 250 oso6b na podstawie PIT-11
do/z Bielska-Biale;.

DO

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Wielkos¢ powigzan do Bielska-Bialej nalozona na strefy dostepnosci czasowej w transporcie
drogowym wskazuje, ze w przypadku Bielska-Biatej dominuja dwie najblizsze zewngtrzne

strefy czasowe (Ryc. 15).

Ryc. 15. Wielko$¢ udziatu powigzan do Bielska-Biatej z gmin zewnetrznych.

Strefy czasowe
W< 20 minut
W 21-40 minut
W 41-60 minut

m.Bielsko-Biata )

W61-80 minut

W 30-100 minut

W 100-120 minut

>120 minut

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Zrédlo: opracowanie wihasne.
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4, Wyniki
Powigzania pomiedzy powiatami powstaly w wyniku agregacji danych dla gmin,
pochodzacych z drukéw PIT-11. Na obszarze wojewodztwa $laskiego zlokalizowanych jest
36 powiatow, w sklad ktorych wchodzi 167 gmin. Powiaty dzielg si¢ na grodzkie (19)
i ziemskie (17). Wszystkie powigzania z powiatow wojewodztwa S$laskiego do innych
powiatow wojewddztwa Slaskiego oraz z powiatow wojewddztwa $laskiego do powiatow
wojewodztw osciennych (opolskiego, todzkiego, $wigtokrzyskiego 1 malopolskiego)

przedstawione zostaly w postaci macierzy powigzan (Tab. 1-2).
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Tab. 1. Macierz powigzan z powiatdow wojewddztwa §laskiego (kolumny) do innych powiatow wojewddztwa §laskiego (wiersze).

cieszynski
raciborski
Zywiecki

m.Zabrze

rybnicki

= =

]

= -
N E

gl 5
=]

wodzistawski
zawiercianski
m.Bielsko-Biata
m.Ruda Slaska
m.Rybnik
m.Sosnowiec

czestochowski
klobucki
mikofowski
myszkowski
pszczynski
m.Swigtochtowice
m.Tychy

tarnogorski
bierunsko-ledzinski
m.Bytom
m.Chorzow
m.Czestochowa
m.Gliwice
m.Jastrzebie-Zdroj
m.Jaworzno
m.Katowice
m.Piekary Slaskie

------------------------------------

bielski 14113 12 1208 2937

czestochowski 10
------------------------------------
klobucki 10169

mikofowski 11739 1312
------------------------------------
pszczynhski

rybnicki
------------------------------------
bierunsko-ledzinski 1274

zawiercianski
------------------------------------
m.Bielsko-Biata 17018 3363 40 214 5698 33934 29 2473 143

------------------------------------

m.Chorzow 11209 3143 1618 760 2006
------------------------------------

. 2 - -

m.Katowice 10063 2953 2667 1770 5033 797 7235 1413 3710 1736 4723 5376 8557 3487 1985 2496 547 8113 549 1037 5785 62047 6513 3477 1897 7913 13340 3491 7763 7520 1539

m.Piekary Slaskie 621

m.Rybnik 3286 3769 17578

m.Siemianowice
Slaskie
25749

m.Sosnowiec 2010

m.Tychy 1712 20196

------------------------------------

m.Zory

Zrodto: opracowanie wilasne.

4, Wyniki
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Tab. 2. Macierz powigzan z powiatdow wojewddztwa §laskiego (kolumny) do powiatow wojewodztw osciennych (wiersze).

cieszynski
czestochowski
gliwicki
lubliniecki
myszkowski
pszczynski
raciborski
tarnogorski
bierunsko-ledzinski
wodzistawski
zawiercianski
zywiecki
m.Bielsko-Biata
m.Chorzéow
m.Czestochowa
m.Dabrowa Gérnicza
m.Jastrzebie-Zdroj
m.Jaworzno
m.Katowice
m.Mystowice
m.Piekary Slaskie
m.Ruda Slaska
m.Siemianowice Slaskie
m.Swietochtowice

------------------------------------

radomszczanskl 0 2 2 17 5 0 2 2

| wieuiski__| ------------------------------------
m 88 4 27 32 23 44 40 22 17 31 15 2 65 47 21 90 35 54
--------------E- --- --------------

olkuski 179 3 5 4 12 29 63 59 60 3 0 13

------------------------------------

gtubczycki

kedzierzynsko-
kOZ|eIsk|
4

jedrzejowskl 22
m------------------------------------

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Struktura wielkosci udzialu powigzan kazdego

V4

powiatow,

4, Wyniki

przedstawiona

na skumulowanym wykresie kolumnowym, wskazuje na réznorodny charakter tych powigzan

(Ryc. 16).

Ryc. 16. Struktura wielkoci udzialu powiazan kazdego z powiatow".

m.Zory I
mZabrz‘é 1l
m.Tychy In

m.Swietochlowice

m.Sosnowiec ——

m.Siemianowice Slaskie —
m Rybnik 1 | | | |

m.Ruda Slaska E—

m.Piekary Slaskie
m.Myslowice
m.Katowice
m.Jaworzno
m.Jastrzebie-Zdroj
m.Gliwice
m.Dabrowa Gornicza
m.Czestochowa
m.Chorzow
m.Bytom
m.Bielsko-Biala
zywiecki
zawiercianski
wodzislawski
bierunsko-ledzinski
tarnogorski
rybnicki
raciborski
pszczynski
myszkowski
mik olowski
lubliniecki
klobucki
gliwicki
czestochowski
cieszynski
bielski
bedzinski

T T T T
0% 10% 20% 30% 40% 5

T
0%

60

%

T
T0%

T T
80% 90% 100%

Zrodto: opracowanie wilasne.

> Wykres opracowany zostal na podstawie macierzy powigzan i wskazuje stopien rozdrobnienia wielkosci
powigzan do kazdego z powiatdow (np. jezeli w danej kolumnie zdecydowanie dominuje jeden odcinek,
to znaczy, ze powiat jest silnie powigzany z jednym innym powiatem, jezeli dwa odcinki to z dwoma, jezeli jest

wiele rownomiernych odcinkdéw to powigzania sg roztozone itp.).
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4.1.1. Minimalne dojazdy do pracy

Minimalne powigzania w zakresie dojazdoéw do pracy zidentyfikowane zostaly na podstawie
drukéw PIT-11, w ktérych koszty uzyskania przychodu pracownika zostaty wskazane jako

podwyzszone.

Rozklad przestrzenny dojazdéw wskazuje, ze najwicksze ich zgrupowanie wystepuje
w centralnej czgsci wojewodztwa, ktorej czton stanowi kilkunascie miast liczacych ponad
100 tys. mieszkancow (Ryc. 17). Dojazdy wewnatrz tego obszaru najczescie] majg silny
charakter w obydwu kierunkach, co wskazuje na stosunkowo wyréwnang pozycje
poszczeg6lnych osrodkéw. Na plan pierwszy wysuwaja si¢ jednak Katowice, ktore sg silnym
generatorem ruchu dla dojazdow z obszaru catego wojewoddztwa. Centralna cze$¢
wojewddztwa posiada bardzo silne powigzania z subregionem zachodnim, a szczegélnie
z Aglomeracja Rybnickag. Waznymi zgrupowaniami powigzan sa takze subregiony:
poludniowy i1 potnocny. Odmienna jest jednak struktura tych powigzan. O ile subregion
poludniowy posiada kilka osrodkéw wiodacych, to w przypadku subregionu pdinocnego
zdecydowany prym wiedzie Czgstochowa, ktora jest gtownym celem dojazdéw do pracy

z wigkszo$ci gmin tego obszaru.
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Ryc. 17. Dojazdy do pracy (strumienie dojazdéw obejmujace 10 i wigcej 0sob).

[ relacie

Zrodto: opracowanie wlasne.
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Analiza dojazdéw do pracy w obszarze badan wskazuje, ze przy liczbie relacji, ktéra wynosi
prawie 8,8 tys., srednia wielko$¢ dojazdu do pracy do jednej gminy w wojewodztwie §laskim

wynosi 43 osoby.

Maksymalna liczba os6b wyjezdzajacych do pracy do innej gminy w obszarze badan
najwickszg wartos¢ osigga z Sosnowca do Katowic (8,6 tys.). Na nastgpnych pozycjach
znajduja si¢: Chorzow (5,7 tys. — do Katowic), Tychy (5,6 tys. — do Katowic), Zabrze (5,2 tys.
— do Gliwic), Siemianowice-Slaskie (4,9 tys. — do Katowic), Mystowice (4,5 tys. —
do Katowic), Sosnowiec (4,3 tys. — do Dgbrowy Gorniczej), Bytom (3,8 tys. - do Katowic).

Zrézinicowanie skali i kierunkéw powigzan w zaleznosci od wielkosci dojazdow
przedstawiono stosujac generalizacj¢ w postaci progéw minimalnej wielko$ci dojazdéw
(100, 250, 500, 1000, 2000 i 5000 oséb). Uzyskano dzigki temu bardziej czytelny obraz
struktury przestrzennej w zakresie potencjatu rynku pracy (Ryc. 18).

Ryc. 18. Zréznicowanie powigzan w zakresie dojazdéw do pracy.
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Zrodto: opracowanie wlasne.
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Dla poroéwnania zamieszczono mape dojazdow do pracy wykonang na podstawie danych GUS
za 2006 rok (Przeplywy ludnosci zwigzane z zatrudnieniem w 2006 r.), ktora przedstawia
powiazania powyzej 250 oséb (Ryc. 19). Mimo swoich wad (m.in. brak uwzglednienia
dojazdow wewngetrznych, samazatrudnionych, dojazdéw ponizej 9 osob) dane GUS za rok
2006 maja zasieg krajowy (w odroznieniu od danych za rok 2010). Dzigki temu pozwalaja
zobrazowaé powigzania przygraniczne regionu, poniewaz w pelnym zakresie obejmujg

przyjazdy do wojewodztwa $laskiego podatnikow zamieszkatych poza jego granicami.
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Ryc. 19. Powigzania powyzej 250 os6b w zakresie dojazdow do pracy w 2006 roku.

4

granice gmin
granice powiatow

granice subregionow
granice wojewgdztw
powigzania dwukierunkowe

[
powiazania jednokierunkowe
|

/

Zrbdlo: opracowanie wlasne.
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Analiza powiazan przygranicznych wojewodztwa, przygotowana na podstawie danych
GUS z 2006 roku, wskazuje, ze wojewodztwo $laskie najsilniejsze powigzania oscienne
posiada z wojewoddztwem malopolskim. Najbardziej istotne (powyzej 250 0sdb)
sg powigzania Dabrowy Gorniczej z Olkuszem (szczegdlnie przyjazdy), Jaworzna
z Chrzanowem (réwnowazne), Tychow z O$wigcimiem (szczegdlnie przyjazdy), Bielska-
Biatej z Brzeszczami (jedynie przyjazdy), Bielska-Biatej z O$wigciemiem (szczegdlnie
przyjazdy), Bielska-Bialej z Andrychowem (szczeg6lnie przyjazdy) i Porgbki z Ketami

(szczegoblnie wyjazdy).

Wyjazdy do pracy do najwiekszej liczby gmin nast¢puja z Katowic. Na nastepnych

pozycjach znajduja si¢: Sosnowiec, Czgstochowa, Dabrowa Goérnicza, Bytom 1 Gliwice.

Przyjazdy do pracy z najwiekszej liczby gmin nastepuja do Katowic. Na nastgpnych

pozycjach znajduja si¢: Gliwice, Zabrze, Sosnowiec, Czgstochowa, Bielsko-Biata oraz Tychy.

Suma wszystkich osob przyjezdzajacych do pracy wskazuje, ze zdecydowanie najwigcej
0sob przyjezdza do pracy do Katowic (96,4 tys.). Na nastepnych pozycjach znajduja sie:
Bielsko-Biata (22,3 tys.), Gliwice (24 tys.), Jastrzebie-Zdroj (18,9), Czgstochowa (12,1 tys.)
1 Sosnowiec (11,5 tys.).

Analiza przyjazdéw do pracy z gmin zewnetrznych oparta zostata o wskaznik przyjazdéw

(Ryc. 20).

|wskaz'nik przyjazdow [%] | = liczba przyjezdzajgcych do pracy do gminy z calego obszaru

badan / liczba wszystkich pracujgcych w gminie™® 100

gdzie:

liczba wszystkich pracujgcych w gminie (liczba miejsc pracy w gminie) =
liczba powiazah wewnatrz gminy + liczba przyjezdzajacych z zewnatrz

Jej wyniki wskazuja, ze gminami o najwigkszym odsetku dojezdzajacych do pracy z gmin
zewngtrznych sa:

. gminy wiejskie: Jejkowice (74%), Jaworze (71%), Bobrowniki (67%),

. gminy miejsko-wiejskie: Zarki (45%), Skoczow (43%), Siewierz (41%),

= gminy miejskie: Radzionkow (63%), Zywiec (59%), Mikotow (58%),

. miasta na prawach powiatu: Katowice (60%), Jastrzebie Zdrdj (52%), Chorzow (49%).
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Ryc. 20. Przyjazdy do pracy.

4, Wyniki
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Zrodto: opracowanie wilasne.
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4. Wyniki
Analiza wyjazdéw do pracy do gmin zewnetrznych potozonych w obszarze badan oparta

zostata o wskaznik wyjazdoéw (Ryc. 21).

|wskaz'nik wyjazdow [%] | = liczba wyjezdzajqgcych do pracy z gminy / liczba wszystkich

pracujgcych mieszkancow gminy * 100

gdzie:

liczba wszystkich pracujgcych mieszkancow gminy =
liczba powigzan wewnatrz gminy + liczba mieszkancéw wyjezdzajacych na zewnatrz.

Jej wyniki wskazuja, ze gminami o najwickszym odsetku wyjezdzajacych do pracy do gmin
zewngtrznych sg:

. gminy wiejskie: Hazlach (88%), Psary (87%), Wyry (86%),

. gminy miejsko-wiejskie: Lazy (80%), Wilamowice (75%), Blachownia (71%),

. gminy miejskie: Wojkowice (81%), Czeladz (76%), Radlin (72%),

. miasta na prawach powiatu: Swietochtowice (68%), Siemianowice Slaskie (55%), Zory

(54%).
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Ryc. 21. Wyjazdy do pracy.
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Zrodto: opracowanie wiasne.
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4, Wyniki
Analiza powigzan w poszczegélnych subregionach zostala wykonana dla powigzan
powyzej 250 osob 1 jej celem jest przedstawienie nat¢zenia i kierunkow powigzan w sposob
bardziej szczegdtowy. Sklada si¢ zar6wno z charakterystyki przeptywow wewnatrz danego
subregionu, jak 1 z charakterystyki jego powigzan z innymi subregionami. Ponadto zawiera
informacje dotyczace przyjazdow 1 wyjazdow oraz dostepnosci czasowej miast centralnych
poszczeg6lnych subregionéw. W analizie dostgpnosci czasowej catkowitg liczbe przyjazdow
do pracy do tych o$rodkow podzielono wedthug poszczegolnych stref czasowych i zestawiono

z danymi dotyczacymi powigzan wewnetrznych.

Subregion pélnocny ma zdecydowanie monocentryczny charakter, z gléwnym o$rodkiem
Czestochowa, dominujagcym zdecydowanie w strukturze powigzan. Oprocz niego mozna
wyrdzni¢ jedynie dwa inne osrodki majace stosunkowo duze znaczenie jako generatory ruchu.
Sa nimi Klobuck, generujacy duze przyjazdy z zachodniej czg¢sci subregionu 1 Myszkow,
generujacy przyjazdy z potudniowego kranca subregionu. Myszkow, jako jedyny osrodek
oprécz Czestochowy osrodek, posiada istotne powigzania zewngtrzne z innym subregionem.
Nie odnotowano natomiast powigzan powyzej 250 o0s6b gmin subregionu poéinocnego

z gminami potozonymi w wojewodztwach os$ciennych (Ryc. 22).
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Ryc. 22. Kierunki i natezenie powigzan powyzej 250 oséb w zakresie dojazdéw do pracy
w subregionie pétnocnym.
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Zrodto: opracowanie wiasne.

Analiza powigzan miasta centralnego subregionu polnocnego, jakim jest Czestochowa
wskazuje, ze przyjazdy do tego osrodka o warto$ciach powyzej 250 0s6b mozna odnotowac
jedynie z gmin subregionu podinocnego, w tym przede wszystkim z gmin poloZonych
w sasiedztwie lub w niewielkiej odleglosci. Jezeli chodzi o wyjazdy z Czestochowy
to zidentyfikowano jedynie kilka relacji powyzej 250 oséb. Nie odnotowano natomiast

wyjazdow do gmin polozonych w wojewoddztwach osciennych (Ryc. 23).
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Ryc. 23. Kierunki i natezenie powigzan powyzej 250 oséb w zakresie dojazdéw do pracy
do/z Czgstochowy.

PRZYJAZDY WYJAZDY

Zrodto: opracowanie wiasne.

Analiza wynikéw dostgpnosci czasowej w transporcie drogowym poprzedzona zostata
wykonaniem modelu dostgpnosci czasowej do Czestochowy, ktorego zalozenia opisano
w rozdziale po$wieconym metodom (Ryc. 24). Przedmiotowy model stanowi podstawe,
w oparciu o ktdra wykonano obliczenia wielko$ci przyjazdow z poszczegélnych stref

czasowych.
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Ryc. 24. Model dostepnosci czasowej Czgstochowy w transporcie drogowym.
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Zrédlo: opracowanie wihasne.

Analiza liczby przyjazdow do pracy w Czestochowie z poszczegodlnych stref czasowych
wskazuje, ze wérdd powigzan zdecydowanie dominuja dojazdy wewnetrzne, odbywajace si¢
w granicach miasta. Posiadajg one kilkakrotnie wigkszg warto§¢ w porownaniu z przyjazdami
z gmin zewngtrznych, potozonych w strefie dojazdu do 20 minut. Liczba przyjazdoéw

z kolejnych stref czasowych maleje skokowo wraz ze wzrostem odleglosci (Rys. 25).
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Ryc. 25. Liczba przyjazdow do pracy w Czgstochowie w zalezno$ci od czasu dojazdu.
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Zrédlo: opracowanie wlasne.

Subregion Srodkowy sposrdd czterech subregiondw wojewddztwa $laskiego charakteryzuje
si¢ najwickszymi globalnymi warto$ciami w zakresie: wyjazdéw 1 przyjazdow do pracy,
liczby mieszkancow pracujacych w obszarze badan i liczby miejsc pracy. Szczegdlnie duze
zageszczenie powigzan wystepuje w Srodkowej czgsci subregionu — w majacej charakter
policentryczny Aglomeracji Gornoslaskiej. Wynika to z charakteru obszaru, ztozonego
z duzej liczby osrodkéw podobnej rangi. Charakterystyczne jest takze jego duze powigzanie
z potozong w subregionie zachodnim Aglomeracja Rybnicka. Jest ono tak duze, ze pozwala
rozpatrywac je jako jeden obszar funkcjonalny. W zakresie przyjazdéow do pracy na plan
pierwszy wysuwja si¢ zdecydowanie Katowice — bedace gldownym celem dojazdow zaréwno
w subregionie jak i w wojewddztwie. Kolejne miejsca w tej klasyfikacji zajmuja osrodki
generujace ruch wielokrotnie mniejszy, sposrdéd ktérych najwickszymi warto$ciami liczby

przyjazdoéw charakteryzuja si¢ Gliwice (Ryc. 26).
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Ryc. 26. Kierunki i natezenie powigzan powyzej 250 oséb w zakresie dojazdéw do pracy
w subregionie srodkowym.
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Zrodto: opracowanie wlasne.

Analiza powiazan miasta centralnego subregionu Srodkowego, jakim sa Katowice
wskazuje, ze sg one osrodkiem, do ktorego nastepuje najwigksza liczba przyjazdéow do pracy
oraz ktory jest generatorem najwigksze] jednostkowej relacji pomiedzy gminami
w wojewddztwie (przyjazdy z Sosnowca). Oprocz tej relacji mozna odnotowac szereg innych,
bardzo istotnych powigzan Katowic w zakresie przyjazdow do pracy. Z jednej strony
wystepuja one z gmin subregionu S$rodkowego. Z drugiej wystepuja rowniez z innych

subregiondéw, gdzie naplan pierwszy wysuwa si¢ bardzo duza warto$¢ przyjazdow
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do Katowic z Rybnika. Stosunkowo najstabsze sg powigzania Katowic z subregionem
pOnocnym, ale rowniez z poétnocng czesécig subregionu srodkowego. Zauwazalna jest takze
duza dysproporcja pomiedzy przyjazdami do Katowic, a wyjazdami z tego osrodka,
ktore najwyzsze wartosci osiggajag do Chorzowa, a w dalszej kolejnosci do Sosnowca i Rudy
Slaskiej. Analiza nie wskazuje na powiazania Katowic z gminnami potozonymi w obszarze

badan, ale w wojewddztwach os$ciennych, przy progu agregacji powyzej 250 oséb (Ryc. 27).

Ryc. 27. Kierunki i natezenie powigzan powyzej 250 oséb w zakresie dojazdéw do pracy
do/z Katowic.

PRZYJAZDY L WYJAZDY —

Zrodto: opracowanie wiasne.

Analiza wynikéw dostgpnosci czasowe] w transporcie drogowym poprzedzona zostata
wykonaniem modelu dostgpnosci czasowej do Katowic, ktérego zatozenia opisano
w rozdziale poswigconym metodom (Ryc. 28). Przedmiotowy model stanowi podstawe,
w oparciu o ktérag wykonano obliczenia wielkos$ci przyjazdow do Katowic z poszczegdlnych

stref czasowych.
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Ryc. 28. Model dostepnosci czasowej Katowic w transporcie drogowym.

4, Wyniki
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Zrédlo: opracowanie wilasne.

Analiza liczby przyjazdow do pracy w Katowicach z poszczegdlnych stref

czasowych

wskazuje, ze liczba przyjazdow z najblizszej strefy czasowej osigga porownywalng warto$¢

do dojazdow wewnetrznych. Wielkos¢ przyjazdow z kolejnych stref czasowych maleje

wraz ze wzrostem odlegtosci, ale spadek ten nie ma charakteru skokowego. Z analizy wynika,

ze prawie 7 tysiecy osob dojezdza ze strefy czasowej 61-80 minut, a okoto 1 tysiac ze strefy

80-100 minut (Rys. 29).
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Ryc. 29. Liczba przyjazdow do pracy w Katowicach w zaleznosci od czasu dojazdu.
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Zrédlo: opracowanie wlasne

Subregion zachodni charakteryzuje si¢ bardzo duza liczbg silnych powiazan z subregionem
srodkowym, ze szczegdlnym uwzglgdnienim powigzan pomigdzy Aglomeracja Rybnicka
i Aglomeracja Gornoslaska. W wiekszos$ci maja one charakter wyjazdowy. Stosunkowo stabe
natomiast sg powigzania wewnatrz subregionu zachodniego - pomigdzy Aglomeracja
Rybnicka, a zachodnig czg¢$cig subregionu zachodniego, czyli powiatem raciborskim.
Dla tego obszaru zdecydowanie najwazniejszym osrodkiem jest nie miasto centralne
subregionu, ale Raciborz. Silne s3 natomiast powigzania wzdluz wschodniej granicy
subregionu, zar6wno z subregionem S$rodkowym jak 1 z subregionem potudniowym.
Gléwnym generatorem ruchu jest tu Jastrzgbie-Zdrdj, bedace zdecydowanie najsilniejszym
osrodkiem w zakresie przyjazdow do pracy w subregionie zachodnim. Kolejne w tej
klasyfikacji miejsca zajete sa przez osrodki generujace ruch znacznie mniejszy, sposrod
ktorych najwigkszymi warto§ciami liczby przyjazdow charakteryzuje si¢ Rybnik, a w dalszej
kolejnosci: Raciborz, Wodzistaw Slaski i Zory (Ryc. 30).
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Ryc. 30. Kierunki i natezenie powigzan w zakresie dojazdow do pracy powyzej 250 os6b
w subregionie zachodnim.
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Zrodto: opracowanie wiasne.

Analiza powigzan miasta centralnego subregionu zachodniego, jakim jest Rybnik
wskazuje, ze przyjazdy do tego osrodka powyzej 250 osOb nastepuja jedynie z gmin
subregionu zachodniego. Jesli chodzi o wartosci wyjazdéow to sa one zdominowane przez
bardzo duzg liczbe wyjazddéw do Katowic. Ponadto zidentyfikowano wyjazdy do innych gmin
subregionu zachodniego takich jak Zory, Wodzistaw Slaski i Jastrzebie-Zdréj oraz do Gliwic
w subregionie srodkowym. Nie zidentyfikowano natomiast jakichkolwiek wyjazdow powyzej
250 os6b Rybnika do subregionéw innych niz Srodkowy oraz do gmin polozonych

w wojewddztwach osciennych (Ryc. 31).
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Ryc. 31. Kierunki i natezenie powigzan powyzej 250 oséb w zakresie dojazdéw do pracy

do/z Rybnika.
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Zrédlo: opracowanie wlasne.

Analiza wynikéw dostgpnosci czasowej w transporcie drogowym poprzedzona zostata

wykonaniem modelu dostgpnosci czasowej do Rybnika, ktérego zatozenia opisano

w rozdziale po$wieconym metodom (Ryc. 32). Przedmiotowy model stanowi podstawe,

w oparciu o ktérag wykonano obliczenia wielkoSci przyjazdow do Rybnika z poszczegdlnych

stref czasowych.
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Ryc. 32. Model dostepnosci czasowej Rybnika w transporcie drogowym.
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Zrodto: opracowanie wiasne.

Analiza liczby przyjazdow do pracy w Rybniku z poszczegodlnych stref czasowych wskazuje,

ze wsrdod powigzan dominujg dojazdy wewnetrzne, odbywajace si¢ w granicach miasta.

Posiadaja one prawie trzykrotnie wigksza warto§¢ w porownaniu z przyjazdami z gmin

zewngtrznych, potozonych w strefie dojazdu do 20 minut. Liczba przyjazdow

z kolejnych

stref czasowych maleje skokowo wraz ze wzrostem odleglosci, przy czym przyjazdy

z odlegtosci powyzej 80 minut majg charakter marginalny (Ryc. 33).
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Ryc. 33. Liczba przyjazdow do pracy w Rybniku w zaleznosci od czasu dojazdu.
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Zrbdlo: opracowanie wlasne.

Subregion poludniowy charakteryzuje si¢ istnieniem trzech gtéwnych osrodkéw w zakresie
dojazdéw do pracy, do ktérych naleza: Bielsko-Biata, Zywiec i Cieszyn. Z nich o$rodkiem
zdecydowanie najwickszym jest Bielsko-Biata. Analiza powigzan powyzej 250 o0sob
wskazuje, ze bardzo widoczna jest duza rola wymienionych wyzej trzech osrodkow
powiatowych w generowaniu ruchu z obszaréw wlasciowych im powiatow. Z drugiej strony
mozna zauwazyC cigzenie gmin polozonych w poélnocnej cze$ci powiatu zywieckiego
do Bielska-Biatej oraz ze Skoczowa w powiecie cieszynskim rowniez do Bielska-Biate;j.
Silne sg takze powigzania pomiedzy gldéwnymi osrodkami subregionu oraz powigzania
zinnymi subregionami. Chodzi przede wszystkim o powigzania gmin polozonych
w potnocnej czesci powiatu cieszynskiego z gming Jastrzebie-Zdroj (wyjazdy) oraz Bielska-
Biatej (przyjazdy) igmin potozonych w poélnocnej powiatu bielskiego (wyjazdy)
z poludniowg cze$cig subregionu srodkowego (Ryc. 34).
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Ryc. 34. Kierunki i natezenie powigzan powyzej 250 oséb w zakresie dojazdéw do pracy
w subregionie potudniowym.
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Zrodto: opracowanie wiasne.

Analiza powiagzan miasta centralnego subregionu pélnocnego, jakim jest Bielsko-Biala
wskazuje, ze przyjazdy do tego osrodka powyzej 250 os6b nastepuja w zdecydowanej
wigkszo$ci z gmin subregionu potudniowego oraz z kilku gmin subregionu srodkowego.
Jesli chodzi natomiast o wyjazdy to s3 one zdecydowanie zdominowane przez bardzo duza
liczbe wyjazdow do Katowic. Ponadto zidentyfikowano kilka wyjazdéw do gmin sgsiednich
oraz do Tychéw w subregionie $srodkowym. Nie zidentyfikowano natomiast jakichkolwiek

powiazan powyzej 250 0s6b z gminami polozonymi w wojewddztwach o$ciennych (Ryc. 35).
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Ryc. 35. Kierunki i natezenie powigzan powyzej 250 oséb w zakresie dojazdéw do pracy
do/z Bielska-Biate;.

PRZYJAZDY WYJAZDY

Zrodto: opracowanie wiasne.

Analiza wynikéw dostgpnosci czasowej w transporcie drogowym poprzedzona zostata
wykonaniem modelu dostgpnosci czasowej do Bielska-Bialej, ktorego zalozenia opisano
w rozdziale po$wieconym metodom (Ryc. 36). Przedmiotowy model stanowi podstawe,
woparciu o ktéra wykonano obliczenia wielkosci przyjazdow do Bielska-Biatej

z poszczegolnych stref czasowych.
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Ryc. 36. Dostepnos¢ czasowa Bielska-Biatej w transporcie drogowym.

czas dojazdu [predk. 69 km/h]

Il do 20 minut
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granice powiatow
granice subregiondéw

(-

granice wojewodztw

granica panstwa
|

Zrodto: opracowanie wiasne.

Analiza liczby przyjazdéw do pracy w Bielsku-Bialej z poszczegélnych stref czasowych
wskazuje, ze wsrod powigzan dominujg dojazdy wewnetrzne, odbywajace si¢ w granicach
miasta. Posiadaja one prawie dwukrotnie wigkszg warto§¢ w pordwnaniu z przyjazdami
z gmin zewngetrznych, potozonych w strefie dojazdu do 20 minut. Podobnie jak w przypadku
Rybnika liczba przyjazdow z kolejnych stref czasowych maleje skokowo wraz ze wzrostem
odlegtosci, a przyjazdy z odlegltosci powyze; 80 kilometrow maja charakter marginalny

(Ryc. 37).
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Ryc. 37. Liczba przyjazdoéw do pracy w Bielsku-Biatej w zalezno$ci od czasu dojazdu.
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Zrbdlo: opracowanie wlasne.

Analiza Kklastrow przeprowadzona =zostata w celu zidentyfikowania w strukturze
przestrzennej wojewddztwa grup sasiadujacych ze soba jednostek, ktore charakteryzuja sie
podobnymi cechami w zakresie dojazdow do pracy. Podzielona zostata na dwie czgsci,
z czego jedna obejmuje przyjazdy do pracy do siedziby ptatnika, a druga wyjazdy do pracy
z siedziby podatnika. Jako wagg przestrzenng przyjeto warto$¢ odlegto$ci rowng medianie
z catego zbioru danych dotyczacych dojazdow, ktora wynosi 32 km ($rednia odlegtos¢ wynosi

38 km). Jako dane wejSciowe zastosowano wskaznik wyjazdow oraz wskaznik przyjazdow.

Analiza klastrow w zakresie przyjazdow do pracy do siedziby platnika (Ryc. 38-39)
oparta zostala na wskazniku przyjazdow. Warto$¢ statystyki globalnej Morana I wynosi
0,1204, co oznacza istnienie autokorelacji przestrzennej pomig¢dzy danymi w catym zbiorze
wspolczynnikow przyjazdu. Mimo, ze jest ona dos$¢ staba, to wydaje si¢ dopuszczalne
przystapienie do obliczenia statystyki lokalne;.

Analiza wynikow statystyki lokalnej wskazuje!, Ze zgrupowania jednostek o wysokim

wskazniku przyjazdéw wystepuje przede wszystkim w centralnej i1 potudniowej czeg$ci

4 Mozna wyrdznia cztery typy klastrow: high-high — jednostki o wysokich warto$ciach badanej cechy otoczone
sa rowniez przez jednostki o wysokich warto$ciach (autokorelacja dodatnia), low-low - jednostki o niskich
warto$ciach otoczone sa przez jednostki o niskich warto$ciach (autokorelacja dodatnia), high-low - jednostki
o wysokich wartosciach otoczone s przez jednostki o niskich warto$ciach (autokorelacja ujemna), low-high -
jednostki o niskich wartos$ciach otoczone sa przez jednostki o wysokich wartosciach (autokorelacja ujemna).
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subregionu $rodkowego. Natomiast zgrupowania jednostek o niskim wskazniku przyjazdow

wystepuja przede wszystkim w poinocno-wschodniej czesci wojewodztwa.

Ryec. 38. Statystyka lokalna LISA w zakresie przyjazdow do pracy.

LISA Cluster Map:
[[] Mot Significant
[ High-High
 Lovw-Low
[ Low-High
[] High-Low

Zrodto: opracowanie wlasne (waga = 32 km - mediana odleglosci).
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Ryc. 39. Poziom istotnosci statystyki lokalnej LISA w zakresie przyjazdéw do pracy.

LISA Significance hap:
[] Mot Significant

] p=0.05
g r =001
g ¢ =000
B = 0.0001

Zrédto: opracowanie whasne (waga = 32 km - mediana odlegtosci).

Analiza klastréw w zakresie wyjazdow do pracy z siedziby podatnika oparta zostata
na wskazniku wyjazdow. Warto$¢ statystyki globalnej Morana I wynosi — 0,0099 1 jest to

wartos$¢ tak mala, ze zrezygnowano z obliczenia autokorelacji lokalne;.

Powiazania pomiedzy powiatami w zakresie dojazdow do pracy powstaly w wyniku
agregacji danych dla gmin. Na obszarze wojewddztwa S$laskiego zlokalizowanych jest
36 powiatow, w sktad ktorych wchodzi 167 gmin. Powiaty dzielg si¢ na grodzkie (19)
i ziemskie (17). Wszystkie dojazdy z powiatdéw wojewodztwa $laskiego do innych powiatow
wojewddztwa $laskiego oraz z powiatdéw wojewddztwa §laskiego do powiatow wojewodztw
osciennych (opolskiego, 16dzkiego, §wictokrzyskiego 1 matopolskiego) przedstawione zostaty

w postaci macierzy powigzan (Tab. 3-4).
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Tab. 3. Macierz minimalnych dojazdoéw do pracy z powiatoéw wojewddztwa $laskiego (kolumny) do innych powiatow wojewodztwa Slaskiego (wiersze).
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Zrodlo: opracowanie wihasne.
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4.2. Powigzania funkcjonalne w zakresie dojazdow do szkol

ponadgimnazjalnych

Do szkot ponadgimnazjalnych zalicza sie:
Szkoly, ktore uczen rozpoczyna bezposrednio po gimnazjum:
- zasadnicze szkoty zawodowe,
- licea ogo6lnoksztalcgce 1 uzupetniajace licea ogolnoksztatcace,
- licea profilowane,
- technika,
- specjalne szkoty przysposabiajace do pracy,
- ogolnoksztatcace szkoty artystyczne dajace uprawnienia zawodowe,
Szkoly przeznaczone dla absolwentoéw zasadniczych szkél zawodowych:
- technika uzupeiniajace,
- uzupehiajace licea ogdlnoksztatcace,
Szkoly przeznaczone dla absolwentow liceow profilowanych, ogoélnoksztalcacych
i technikow:

- szkoly policealne

Wedhug danych BDL GUS w wojewodztwie $laskim w roku szkolnym 2011/2012 dziatato
ponad 1,7 tys. szkot ponadgimnazjalnych. Z tego ponad 36% stanowity szkoty techniczne
(licea profilowane wraz z zasadniczymi szkotami zawodowymi, technikami i szkotami
specjalnymi przysposabiajacymi do pracy), ponad 32% licea ogolnoksztatcace, natomiast
ponad 22% szkoly ponadgimnazjalne. W szkotach tych uczylto si¢ okoto 245 tys. uczniow,
z czego zdecydowanie najwigcej w technikach dla mlodziezy, liceach ogodlnoksztalcacych

dla mlodziezy oraz w szkotach ponadgimnazjalnych dla dorostych.

Podobnie jak w przypadku dojazdéw do pracy, podstawowym wynikiem badania dotyczacego
dojazdow do szkot ponadgimnazjalnych w roku szkolnym 2011/2012 jest baza danych, ktora
sklada si¢ z tabeli atrybutow 1 map obrazujacych powigzania pomig¢dzy gminami.
W odréznieniu od dojazdéw do pracy wszystkie powigzania maja charakter jednokierunkowy

— pomiedzy siedzibg ucznia, a siedzibg szkoty ponadgimnazjalne;.

Wszystkie powiazania w zakresie dojazdow do szkol ponadgimnazjalnych wygenerowane
na podstawie wyzej wymienionej bazy danych zostaly przedstawione na ponizszej mapie

(Ryc. 40). Mapa ta ma charakter pogladowy, a powigzania przedstawione sg za pomoca
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metody kartodiagramu liniowego wektorowego, w ktorej grubos$¢ strzalki odpowiada
wielko$ci przeplywu, natomiast kierunek strzatki odpowiada kierunkowi przeptywu.
Mimo matej czytelno$ci mape zamieszczono w raporcie w celu przedstawienia catego zbioru
powigzan w zakresie dojazdow do pracy, poniewaz dobrze oddaje zroznicowanie obszaru

wojewodztwa w przedmiotowym zakresie oraz wskazuje miejsca najwigkszego nat¢zenia

przeptywow.
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Ryc. 40. Powigzania w zakresie dojazdow do szkot ponadgimnazjalnych.
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Zrédto: opracowanie wilasne.
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Analiza wszystkich dojazdéw do szkol ponadgimanazjalnych wskazuje, ze przy liczbie
wszystkich relacji wynoszacej prawie 1,3 tys., maksymalna wielkos$c jednej relacji wynosi
651, natomiast suma wszystkich przemieszczajacych si¢ ucznidow to ponad 54,1 tys.
W odréznieniu od danych o dojazdach do pracy dane te obejmujg tylko przeplywy z gmin

zewngtrznych, nie uwzgledniajac dojazdéw wewnetrznych.

Do gminy poloZzonej poza gmina zamieszkania dojezdza ponad 22% sposrdd prawie
245 tys. uczniéw szkoét ponadgimnazjalnych w wojewodztwie §laskim. Daje to ponad 54 tys.
0sOb, codziennie przemieszczajacych si¢ poza granice swojej gminy. Analiza pozyskanych
z Kuratorium O$wiaty danych wskazuje, ze sposrod wszystkich gmin posiadajacych szkoty
ponadgimnazjalne dojazdy z zewnatrz nastgpuja do 72 z nich (Ryc. 41). W zdecydowanej
wiekszosci szkoty te zlokalizowane sg w miejscowosci gminnej, wyjatkami sg: Kamieniec
(gmina Zbrostawice), Walenczow (gmina Opatow), Nakto Slaskie (gmina Swierklaniec),

Wola (gmina MiedzZna) i Ztoty Potok (gmina Janow).

61



Wyniki

Ryc. 41. Gminy, w ktorych zlokalizowane s3 szkoly ponadgimnazjalne, do ktorych dojezdzaja
uczniowie z innych gmin.
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Zrbdlo: opracowanie wlasne.
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Maksymalna liczba osob wyjezdzajacych do szkoly do innej gminy najwickszg warto$¢
osigga z Sosnowca do Dabrowy Gorniczej (651). Ponadto najwigksze warto$ci maja relacje:
Gorzyce — Wodzistaw Slaski (646), Swigtochtowice — Chorzow (632), Jasienica - Bielsko-
Biata (616), Mystowice — Katowice (572), Mykanow — Czgstochowa (558), Czerwionka-
Leszczyny — Rybnik (551), Bytom - Tarnowskie Gory (524).

Przyjazdy z najwiekszej liczby gmin nastgpuja do szkol ponadgimnazjalnych
zlokalizowanych w Katowicach (69). Na nast¢epnych pozycjach znajduja si¢: Czgstochowa
(63), Chorzéow (55), Bielsko-Biala (55), Bytom (46), Zywiec (42), Sosnowiec (41), Wista
(41), Tarnowskie Gory (39), Dabrowa Gornicza (37). Przy czym $rednio do jednej gminy
nastepuja przyjazdy do szkot ponadgimnazjalnych z 18 innych gmin.

Najwieksza liczba wyjazdéw nastepuje z Katowic (19), Rybnika (18) oraz Bytomia,
Dabrowy Gorniczej, Zabrza i Rudy Slaskiej (17). Dla poréwnania warto zauwazyé,

ze z kilkudziesieciu gmin nastgpuja wyjazdy tylko do jednej gminy.

Suma wszystkich os6b przyjezdzajacych wskazuje, ze zdecydowanie najwigcej 0soOb
przyjezdza do szkol ponadgimnazjalnych zlokalizowanych w Czgstochowie (ponad 6 tys.).
Na nastgpnych pozycjach znajduje si¢: Bielsko-Biata (3,8 tys.), Tarnowskie Gory (3,6 tys.),
Zywiec (2,6 tys.), Wodzistaw Slaski (2,6 tys.).

Zréznicowanie skali i kierunkow powiazan w zaleznosci od wielkosci dojazdow
przedstawiono stosujgc generalizacje w postaci progéw minimalnej wielkosci dojazdow, ktoére
przyjeto arbitralnie (9, 50, 100, 300, 500). Uzyskano dzigki temu bardziej czytelny obraz
struktury przestrzennej w zakresie dojazdéw do szkol ponadgimnazjalnych (Ryc. 42-46).
Sposrdd wszystkich zastosowanych progéw wydaje sie, ze strukturg przestrzenng dojazddéw
do szkot ponadgimnazjalnych najlepiej przedstawia mapa kierunkdéw 1 natezenia przy progu
agregacji na poziomie powyzej 50 ucznioéw.

Analiza struktury przyjazdow do szkol ponadgimnazjalnych z gmin zewng¢trznych
wskazuje, ze najwickszy udziat w calej liczbie przyjazdéw ma Czestochowa (ponad 11%
wszystkich dojazdow do szkét ponadgimnazjalnych w wojewodztwie §laskim). Na kolejnych
miejscach znajduja sie: Bielsko-Biala (ponad 7%), Tarnowskie Gory (6,7%), Zywiec (5%),
Wodzistaw Slaski (4,8%), Raciborz (4,4%), Cieszyn (4,4%) i Katowice (4,3%).
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Ryc. 42. Powigzania powyzej 9 uczniow w zakresie dojazdow do szkot ponadgimnazjalnych.
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Zrédlo: opracowanie wihasne.
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Ryc. 43. Powigzania powyzej 50 ucznibw w zakresie dojazdow do szkot
ponadgimnazjalnych.
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Zrédto: opracowanie wilasne.
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. . . . .y . . Je 4
44. Powigzania powyzej 100 wucznibw w zakresie dojazdow do szkot
ponadgimnazjalnych.
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Zrédto: opracowanie wilasne.
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Ryc. 45. Powigzania powyze] 300 uczniow w zakresie dojazdow do szkot
ponadgimnazjalnych.

Zrodto: opracowanie wilasne.
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Ryc. 46. Powigzania powyze] 500 uczniow w zakresie dojazdow do szkoét
ponadgimnazjalnych.

Zrodto: opracowanie wlasne.
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Analiza kierunkow i natezenie powiazan w subregionach zamieszczona zostalta w celu
przedstawienia powigzan w sposOb bardziej szczegdtowy. Sklada si¢ z ogolnej
charakterystyki powigzan w zakresie dojazdow do szkol ponadgimnazjalnych wewnatrz
subregionu, jak i charakterystyki powigzan z gminami potozonymi w innych subregionach

1 wojewodztwach.

Subregion pélnocny charakteryzuje si¢ najmniejsza sumg wszystkich powigzan w zakresie
dojazdow do szkol ponadgimnazjalnych sposrdod czterech subregionéw wojewddztwa
Slaskiego. Na jego obszarze zlokalizowany jest jednak najwickszy w skali wojewodztwa
osrodek dojazdow do szkot, ktorym jest Czestochowa. Jest ona generatorem ponad 6 tys.
codziennych dojazdow do szkét z gmin zewnetrznych. Stanowi gldwny os$rodek dojazdow
nawet z oddalonych o okoto 50 kilomteréw gmin potozonych wzdhuiz wschodniej granicy
subregionu takich jak np. Koniecpol. Sila jej oddziatywania jest slabsza jedynie w p6tnocno-
zachodniej cze$ci subregionu, gdzie dominuja dojazdy do Klobucka oraz w poludniowe;j
czesci, gdzie silnymi oérodkami sa Myszkow i Zarki. Powigzania zewnetrzne subregionu
z innymi subregionami sg stosunkowo niewielkie i1 dotycza one glownie przyjazdow
do Czgstochowy z gminy Herby oraz wyjazdow z Myszkowa do Zawiercia. Jedynym
zidentyfikowanym powigzaniem powyzej 50 ucznidw z innym wojewodztwem, sg przyjazdy

do Czestochowy z gminy Nowa Brzeznica w wojewodztwie 16dzkim (Ryc. 47).
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Ryc. 47. Kierunki i nat¢zenie powigzan powyzej 50 uczniow w zakresie dojazdéw do szkot
ponadgimnazjalnych w subregionie pdéinocnym.
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Zrodto: opracowanie wiasne.

Subregion Srodkowy charakteryzuje si¢ najwigksza sumag wszystkich powigzan w zakresie
dojazdow do szkdét ponadgimnazjalnych sposrdéd czterech subregionow wojewodztwa
slaskiego. Najsilniejszym w subregionie osrodkiem sg Tarnowskie Gory, generujace ponad
3,6 tys. codziennych dojazdéw do szkot z gmin zewnetrznych. Struktura powigzan
w przypadku powiatow ziemskich stosunkowo wiernie odwzorowuje podziat administracyjny,
natomiast w przypadku miast na prawach powiatu potozonych w Aglomeracji Gornoslaskiej,
zidentyfikowano stosunkowo silne powigzania pomiedzy nimi. Przyktadem tego moze by¢
najwigksze ilosciowo powigzanie w wojewddztwie, jakim s3 przyjazdy do Dabrowy-
Gorniczej z Sosnowca. Powigzania zewngtrzne subregionu z innymi subregionami omowiono
przy okazji charakterystyki pozostalych subregionéw. Natomiast powigzania powyzej
50 ucznidéw z innymi wojewodztwami dotycza przyjazdow do Jaworzna z Chrzanowa
ido Bierunia z O$wigcimia w wojewddztwie matopolskim oraz przyjazdow do Lublinca
z Dobrodzienia w wojewddztwie opolskim (Ryc. 48).
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Ryc. 48. Kierunki i natgzenie powigzan powyzej 50 uczniow w zakresie dojazdéw do szkot
ponadgimnazjalnych w subregionie srodkowym.
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Zrodto: opracowanie wiasne.

Subregion zachodni charakteryzuje si¢ podzialem na trzy glowne osrodki w zakresie
wielkosci przyjazdow do szkét ponadgimnazjalnych jakimi sa: Wodzistaw Slaski, Raciborz
1 Rybnik. Najwieksze terytorialnie oddzialywanie posiada Raciborz, ktory generuje przyjazdy
do szkot powyzej 50 ucznidw nie tylko z calego powiatu raciborskiego, ale takze z zachodniej
czesci powiatu rybnickiego oraz z graniczagcych z wojewodztwem $lagskim  gmin
wojewodztwa opolskiego. Najsilniejszym ilo§ciowo osrodkiem jest natomiast Wodzistaw
Slaski, do ktorego nawiazuje m.in. najwicksza ilosciowo relacja w subregionie (z Gorzyc).

Mozna zauwazy¢ wzajemne powigzania Rybnika z Wodzistawiem Slaskim i powiatem
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wodzistawskim (przyjazdy do Rybnika), nie zidentyfikowano natomiast powigzan powyzej
50 uczniow pomigdzy Rybnikiem, a Raciborzem. Powigzania zewngtrzne subregionu
z innymi subregionami dotycza gléwnie jego wschodniej czesci 1 przyjazdow do Jastrzgbia-
Zdroju z pohocnej czg$ci subregionu potudniowego i1 poludniowo-zachodniej czesci
subregionu $rodkowego oraz przyjazdow do Zor i Rybnika i wyjazdow z Czerwionki

Leszczyn do potudniowo-zachodniej czesci subregionu §rodkowego (Ryc. 49).

Ryc. 49. Kierunki i natezenie powigzan powyzej 50 uczniow w zakresie dojazdow do szkoét
ponadgimnazjalnych w subregionie zachodnim.
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Zrodto: opracowanie wiasne.

Subregion poludniowy w zakresie dojazdow do szkét ponadgimnazjalnych charakteryzuje
sie podziatem na trzy gléwne osérodki jakimi s3 miasta powiatowe: Bielsko-Biata, Zywiec
1 Cieszyn. Bielsko-Biata jest drugim po Czestochowie, najsilniejszym osrodkiem w skali
wojewodztwa w tym zakresie i generuje ponad 3,8 tys. codziennych dojazdow do szkoét
z gmin zewngtrznych. Struktura powigzan bardzo wiernie odwzorowuje podziat
administracyjny 1 w zasadzie dla wszystkich gmin w subregionie najwazniejszymi
generatorami  ruchu sg ich o$rodki powiatowe. Z zauwazalnych powigzan

miedzypowiatowych jedynie kilka gmin potnocnej czg$ci powiatu zywieckiego oraz Skoczow
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w powiecie cieszynskim posiada powigzania z Bielskiem-Biata. Powigzania zewngtrzne
subregionu z innymi subregionami dotycza wyjazdow =z poOlnocnej czeSci powiatu
cieszynskiego do Jastrzebia-Zdroju w subregionie zachodnim i Pawlowic w subregionie
srodkowym oraz z poinocnej cze$ci powiatu bielskiego do Pszczyny w subregionie
srodkowym. Jedynym zidentyfikowanym powigzaniem powyzej 50 ucznidow z innym

wojewodztwem, sg przyjazdy z gminy Kety w Malopolsce do Bielska-Biatej (Ryc. 50).

Ryc. 50. Kierunki i natezenie powigzan powyzej 50 uczniow w zakresie dojazdow do szkoét
ponadgimnazjalnych w subregionie poludniowym.
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Zrbdlo: opracowanie wlasne.

Powigzania pomiedzy powiatami w zakresie dojazdow do szkoél ponadgimnazjalnych
powstaly w wyniku agregacji danych dla gmin i zostaly przedstawione w postaci macierzy

powigzan (Tab. 5). Sposréd powiatow ziemskich najwicksze przemieszczenia w catym
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wojewddztwie (wskazane przez najwigkszy udziat w catej puli dojazdow) maja powiaty:

tarnogorski (7,7%), wodzistawski (6,7%), cieszynski (5,3%) 1 zywiecki (5,3).
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dztwa $laskiego (wiersze).

J4

J4

OW W0jewo

laskiego (kolumny) do innych powiat

J4

dztwa §

r

OW W0jewO

J4

Tab. 5. Macierz dojazdéw do szkoét ponadgimnazjalnych z powiat
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Zrodto: opracowanie wilasne.
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z powiatoOw przedstawiona zastata na skumulowanym wykresie kolumnowym (Ryc. 51).
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Struktura wielkosci udzialu przyjazdéw uczniow szkoét ponadgimnazjalnych do kazdego

Ryc. 51. Struktura wielkosci udzialu przyjazdow do szkot ponadgimnazjalnych do kazdego

Z powiatow”.
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Zrédlo: opracowanie wihasne.

® Wykres opracowany zostal na podstawie macierzy powiazan i wskazuje stopien rozdrobnienia wielkosci
powigzan do kazdego z powiatdow (np. jezeli w danej kolumnie zdecydowanie dominuje jeden odcinek,
to znaczy, ze powiat jest silnie powiazany z jednym innym powiatem, jezeli dwa odcinki to z dwoma, jezeli jest
wiele rownomiernych odcinkéw to powiazania sg roztozone itp.).
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Na jego postawie mozna zidentyfikowaé powiaty, w ktorych zdecydowanie najsilniejsze sa
dojazdy wewnetrzne (np. zawiercianski, cieszynski), jak réwniez powiaty z silnymi
przyjazdami z zewnatrz (np. powiat m. Rybnik, powiat m. Zory, powiat klobucki).
Mozliwa jest takze identyfikacja stopnia rozdrobnienia powigzan, ktéora wskazuje,
ze generalnie bardziej rozdrobniong struktur¢ przyjazdow posiadaja powiaty grodzkie,

natomiast mniej rozdrobniong - powiaty ziemskie.

77



Wyniki

4.3. Delimitacja obszarow funkcjonalnych

Delimitacja obszaréw funkcjonalnych powstata w oparciu o strumien powigzan gospodarczo-
przestrzennych. Przeprowadzona zostala dla réznych poziomdéw grupowania gmin,
powstatych w oparciu o rézne wartosci krytyczne. Umozliwito to podzial wojewddztwa
na obszary funkcjonalne roéznych poziomow. Maksymalna liczba poziomdéw grupowania
rowna jest liczbie wszystkich gmin, pomiedzy ktérymi zachodzg powigzania i wynosi w tym
przypadku 241 (ilo$¢ powigzan dla calego zbioru gmin wynosi ponad 1,1 tys.). Przy tej liczbie
pozioméw grupowania wszystkie jednostki tworza jeden obszar funkcjonalny. Natomiast
wraz z jej zmniejszaniem zwigksza si¢ ilos¢ skupien i1 nastgpuje podzial obszaru na coraz
mniejsze czesci.

Przedstawione ponizej zestawienie zawiera tylko kilka przyktadéw podziatu wojewodztwa

na obszary funkcjonalne, ktére powstaty w oparciu o wybrane wartosci krytyczne (Ryc. 52).

Nie stanowi jednak decyzji w zakresie podziatlu regionu na tego typu obszary, a jedynie jest

materialem analitycznym do dalszych prac dotyczacych delimitacji obszarow funkcjonalnych.

Zamieszczono je w cele zobrazowania jakie wyniki mozna uzyska¢ wykorzystujac
zamieszczong w pracy metode. Wybdr wartosci krytycznej, a co za tym idzie stopnia

szczegbdtowosci podziatu, zalezy od wymagan 1 potrzeb konkretnej delimitacji.

Ryc. 52. Przyktady obszaro6w funkcjonalnych (poziomy grupowania gmin: 239, 233, 225).

Zrbdlo: opracowanie wlasne.

Po poréwnaniu poszczegdlnych poziomdéw grupowania gmin do dalszych wizualizacji
wybrano arbitralnie poziom 233 i dla tego poziomu wyznaczono rdzenie obszarow

funkcjonalnych (Tab. 6).
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W celu wyznaczenia rdzeni przyjeto odpowiedni wskaznik opisujacy miejsce jednostki

w catym zbiorze, ktéry nazwano odsetkiem powigzan.

|0dsetek powigzan [%] | = (liczba powigzan do gminy / suma wszystkich powigzan do

wszystkich gmin wojewodzwa) * 100

Za rdzenie przyjeto osrodki, ktore charakteryzowaly si¢ odsetkiem powigzan rownym

lub wigkszym niz 1% liczby wszystkich powigzan.

Tab. 6. Rdzenie obszaréw funkcjonalnych.

Nazwa | Liczb,a . Powigzania z Powigzania do Powigzania Ofisetgk
udnosci wewnetrzne powiazan [%]
Bedzin 58604 10572 7259 4106 1.26
Cieszyn 34408 3480 6203 5336 1.08
m. Bielsko-Biata 174729 9116 34464 33934 5.98
m. Bytom 182656 23416 11258 15965 1.95
m. Chorzow 112704 15222 16186 11209 2.81
m. Czestochowa 236646 11038 22278 39831 3.87
m. Dabrowa Gérnicza 127770 15615 15255 18137 2.65
m. Gliwice 192394 14639 34196 33966 5.93
m. Jastrzebie-Zdréj 93501 5780 23718 17343 412
m. Katowice 305457 22194 166542 62047 28.90
m. Mystowice 75037 10728 9361 10775 1.62
m. Ruda Slaska 143363 6023 8961 5032 1.56
m. Rybnik 141757 17705 13607 17578 2.36
m. Siemianowice Slaskie 70665 11600 6041 6974 1.05
m. Sosnowiec 217690 29623 19266 25749 3.34
m. Tychy 130044 17252 13324 20196 2.31
m. Zabrze 187268 21420 18558 22684 3.22
Mikotow 39145 6695 7166 3990 1.24
Tarnowskie Gory 60887 7088 10384 8692 1.80
Zywiec 32014 2786 8976 4806 1.56

Zrodto: opracowanie wiasne.

W analizowanym przypadku rdzenie wyznaczono dla 9 obszarow funkcjonalnych.
Na zamieszczonej nizej mapie (Ryc. 53) mozna zidentyfikowaé takze dwie gminy tj. Krupski
Mtyn i Twordg, ktore nie zostaly przyporzadkowane do Zadnego z wyznaczonych obszaréw
funkcjonalnych. Nie mozna ich tez zakwalifikowa¢ jako odrebnego obszaru funkcjonalnego

ze wzgledu na ich stosunkowo niewielki potencjat wtasny w zakresie powigzan.
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Ryc. 53. Wyniki delimitacji (dla poziomu grupowania gmin: 233).

Wyniki
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Zrédlo: opracowanie wihasne.

80



5. Ocena postgpowania badawczego

5. Ocena postepowania badawczego

5.1. Ocena przydatnosci danych dla realizacji celow badania

Realizacja celow badania wymagata wykorzystania najlepszych z dostgpnych danych
dotyczacych powigzan funkcjonalnych. Zastosowane dane spetniajg ten wymog. Niezaleznie

od tego w trakcie analiz zidentyfikowano kilka kwesti problemowych, a mianowicie:
Dane z PIT-11:

. dotyczg w szczatkowym zakresie powigzan do wojewodztwa $laskiego z osrodkoéw
polozonych poza jego granicami, poniewaz obejmujg formularze podatkowe PIT-11 skladane
w Urzedach Skarbowych zlokalizowanych tylko na obszarze wojewodztwa $laskiego,

. warto§¢ natgzenia powigzan w zakresie minimalnych dojazdéw do pracy
wygenerowana zostata z calej sumy powigzan na podstawie typow kosztoéw uzyskania
przychodu pracownika wskazanych jako podwyzszone. Przeprowadzona analiza wykazata
jednak, ze wielkosci tych powigzan sg niedoszacowane poniewaz uwzglednienie w PIT-11
podwyzszonych kosztow uzyskania przychodu wynika z deklaracji podatnika. Ponadto koszty
uzyskania przychodu w przypadku zatrudnienia na czas nie obejmujacy roku kalendarzowego
nie sa wskazywane w PIT-11 jako koszty podwyzszone. W zwigzku z tym nalezy traktowac je
jako minimalne warto$ci powigzan w zakresie dojazdéw do pracy,

. zidentyfikowano przypadki wskazujace, ze lokalizacja Urzedu Skarbowego, w ktérym
rozlicza si¢ podatnik nie zgadza si¢ ani z jego miejscem zamieszkania, ani z siedzibg jego
pracodawcy,

. zidentyfikowano przypadki wskazujace powigzanie z gming polozong w obszarze
badan, ale w odleglosci uniemozliwiajacej codzienny dojazd. Wynika¢ to moze: a) z braku
wskazania rzeczywistego miejsca zamieszkania podatnika, b) wskazania gléwnego adresu
platnika, zamiast adresu faktycznej lokalizacji zaktadu pracy.

. uwzglednienie w PIT-11 podwyzszonych kosztow uzyskania przychodu wynika
z deklaracji podatnika, ktory moze, ale nie musi ich zadeklarowac,

. zidentyfikowano przypadki, w ktorych osoby zamieszkale 1 zatrudnione w tej samej
gminie deklaruja podwyzszone koszty uzyskania przychodu,

. w przypadku prowadzenia tylko jednoosobowej dziatalnosci gospodarczej nie jest

tworzony PIT-11,
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. w przypadku wykonywania przez podatnika kilku umoéw uzyskuje on kilka drukow

PIT-11.
Dane dotyczace dojazdow do szkol ponadgimnazjalnych:

. dotycza dojazdéw tylko z gmin zewngtrznych przez co nie bylo mozliwe
przedstawienie powigzan wewnetrz jednostek,

. brak informacji czy i w jaki sposob ujmuja uczniow zamieszkatych w internatach,

5.2. Ocena zastosowanych metod

Zastosowanie w badaniu wybranego zestawu metod ma charakter autorski i oparte zostato
w glownej mierze na do$wiadczeniu autorow w realizacji analiz danych spoleczno-
ekonomicznych z wykorzystaniem systemow informacji geograficznej.
Podsumowujac zastosowane metody mozna wskaza¢ nastepujace wnioski:

. dzicki zastosowaniu GIS do wizualizacji danych na mapach oraz do ich analizy,
mozliwa jest identyfikacja czynnikéw, ktére trudne sg do zidentyfikowania bez lokalizacji
konkretnych powigzan w przestrzeni,

. zastosowane w raporcie metody 1 techniki GIS wybrano w oparciu o analize
mozliwo$ci posiadanego oprogramowania w zakresie wykonania pozadanych analiz
1 wizualizacji,

. wykonanie analizy powigzan funkcjonalnych na podstawie pozyskanych danych
wymagato szeregu dziatan majacych na celu odpowiednie ich przetworzenie do postaci
nadajacej si¢ do wykorzystania w systemach informacji geograficznej. Jest to jednak
standardowa operacja, ktéra mozliwa byla do wykonania dzigki temu, ze pozyskane dane
posiadaty format kompatybilny z GIS, tj. .xIs,

. uboga jest literatura dotyczaca podstaw metodologicznych wizualizacji i analiz
przeplywoéw metodami zastosowanymi w badaniu. W zakresie wizualizacji to przede
wszystkim krotkie opisy metody kartodiagramu liniowego wektorowego w podrgcznikach
akademickich z dziedziny kartografii. W zakresie analiz to gléwnie podrgczniki obstugi
poszczegdlnych programdéw. Duzo wigcej miejsca poswigcono w literaturze metodom
geostatystycznym w zakresie autokorelacji przestrzenne;,

. operacje zwigzane z przygotowaniem 1 wizualizacja danych majg charakter

standardowy 1 sg mozliwe do wykonania w wigkszosci programéw GIS. W zwiazku z tym
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konsekwentnie starano si¢ wykorzystywac oprogramowanie typu open source, ze wzgledu
na mozliwo$¢ powtdrzenia tego rodzaju analiz w przysztosci, w kazdym miejscu i czasie,

. dla miast centralnych subregionéw zastosowano metod¢ okreslenia dostepnosci
przestrzennej w oparciu o dostgpnos¢ czasowg w transporcie drogowym. Jest to jednak
metoda zbyt pracochtonna, aby w ramach prac nad raportem przeprowadzi¢ ja dla wickszej
ilosci jednostek,

. istniejg bardziej wiarygodne metody okreslenia dostgpnosci przestrzennej w zakresie
dostgpnosci czasowej, do ktorych zaliczy¢ mozna metode analizy sieciowej (network
analysis). Jednak pozyskanie szczegotowych danych, a w szczegolnosci czasochtonnos¢ ich
przygotowania dla potrzeb ww. metody powoduja, ze korzys$ci wynikajace z jej zastosowania
sa nieadekwatne do naktadu czasu i pracy poswieconej jej przygotowaniu,

. przy wizualizacji zastosowano generalizacj¢ powigzan z wykorzystaniem progu
ilosciowego jednakowego dla wszystkich jednostek. Metoda ma swoje wady i zalety —
pozwala wyeliminowa¢ powigzania najmniej istotne w calym zbiorze powigzan,
ale jednoczesnie eliminuje powigzania mato istotne dla catosci, ale niezwykle istotne dla gmin
o niewielkiej liczbie mieszkancow,

. do zidentyfikowania w strukturze przestrzennej wojewddztwa grup sasiadujacych
ze sobg jednostek, zastosowano analize klastrow. Ze wzgledu na subiektywno$¢ wyboru
zastosowanych wag przestrzennych uzyskane wyniki maja jedynie charakter pomocniczy
1 nalezy je rozpatrywa¢ w kontekscie wynikow pozostatych analiz. W zastosowanej metodzie
watpliwosci budzi takze to, jaka warto$¢ progowa statystyki globalnej oznacza istnienie
autokorelacji przestrzennej,

. w przygotowaniach do delimitacji obszaréw funkcjonalnych starano si¢
przeanalizowa¢ literature¢ w zakresie metod delimitacji wykorzystujacych powigzania
dynamiczne w zakresie dojazdow do pracy. Wydaje si¢, Zze zadna z przeanalizowanych metod
delimitacji przestrzeni spoteczno-ekonomicznej nie nadaje si¢ do realizacji celu
zdefiniowanego w pracy w takim stopniu jak zastosowana metoda Continuous Intramax
Analysis. Jej zaleta jest czytelno$¢ zatozen 1 oparcie o najbardziej adekwatne dane, a takze
automatyzacja procesu delimitacji. Dzigki temu istnieje mozliwos¢ cyklicznego
1 powtarzalnego przeprowadzenia delimitacji dla wybranych obszaréw, przy niewielkich
naktadach pracy zwigzanych z przeprowadzeniem samego procesu delimitacji. Watpliwosci
moze budzi¢ subiektywny charakter wyboru wartosci krytycznej do delimitacji obszarow
funkcjonalnych, poniewaz decyduje o nim ocena wizualna calego zbioru uzyskanych map

wynikowych. Wybor ten zalezy jednak od celu pracy. Inny bedzie w przypadku delimitacji
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obszaroéw funkcjonalnych na poziomie regionalnym, a inny w przypadku delimitacji obszarow
funkcjonalnych na poziomie ponadlokalnym czy lokalnym. Niezaleznie od powyzszego
przedmiotowg delimitacj¢ nalezy traktowac gldwnie jako przyczynek do dyskusji na temat
obszaréw funkcjonalnych w wojewddztwie §laskim,

. obszar badan ograniczono do powiatow sasiadujacych z wojewodztwem $laskim,
poniewaz celem badania byta identyfikacja powigzan funkcjonalnych w zakresie codziennych

powiazan.
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6. Podsumowanie

Informacje o powigzaniach gospodarczo-przestrzennych, w szczegdlnosci dojazdach do pracy
1 do szkot sg najczgsciej wykorzystywanym, a czasem wytacznym, zrodiem wiedzy
o zwiazkach laczacych jednostki w przestrzeni spoteczno-ekonomicznej. Ich wykorzystanie
w analizie rzeczywistych przeplywdéw oprocz wizualnej prezentacji powigzan pomiedzy
osrodkami, pozwolito okresli¢ wtasciwosci samych osrodkow w zakresie ich potencjatu i jest
jednym z elementéw sktadowych do okreslenia granic obszaréw funkcjonalnych.

Pozwala takze okresli¢ przestrzenny zasi¢g oddzialywania jednostek na réznych poziomach.

Wykorzystanie w badaniu systeméw informacji geograficznej stwarza nowe mozliwosci
analiz w porownaniu z tradycyjnymi, dotychczas stosowanymi metodami. Ujmuje bowiem
aspekt przestrzenny powigzan, dzigki czemu nadaje posiadanym danym nowg wartosc,
wynikajacg z rozmieszczenia powigzan w konkretnej przestrzeni geograficznej. Kartogaficzna
prezentacja danych pozwala natomiast, nawet czytelnikowi nie be¢dacemu specjalista,

na wizualne rozpoznanie skali i kierunkéw poszczegdlnych powigzan.

Gloéwnym efektem badania jest specjalnie przygotowana baza danych, ktora pozwala na petna
identyfikacj¢ powigzan funkcjonalnych w regionie. Umozliwia nieograniczone wyszukiwanie
(za pomocg selekcji atrybutowej 1 selekcji przestrzennej) 1 obrazowanie wybranych powigzan
w zaleznos$ci od potrzeb uzytkownika. Stwarza mozliwosci analizy danych w zaleznosci od
obszaru badan (gmina, powiat, podregion, subregion) oraz kierunkéw (powigzania
wewnetrzne 1 zewnetrzne) i1 natezenia powigzan. Umozliwia powigzanie przedmiotowych
danych z analizg dostgpnosci czasowej, dzigki czemu pozwala na wyznaczenie obszarow

peryferyjnych. Wyniki zamieszczone w raporcie obejmujg jedynie fragment jej zawartosci.

Wyniki delimitacji zamieszczone w pracy maja charakter przykltadowy, poniewaz
przygotowana baza danych daje mozliwosci wyboru stopnia szczegdlowosci podziatu
wojewoOdztwa na obszary funkcjonalne, w zaleznosci od charakteru podzialu 1 wymagan

uzytkownika.

Wyniki calego badania mogg stanowi¢ istotny element (po uwzglednieniu innych
specyficznych zmiennych) stuzacy okresleniu potencjatu regionu oraz do wskazania obszaréw
wymagajacych podjecia dzialan np. w zakresie polityki transportowej czy ksztaltowania

funkcjonalnych obszaréw miejskich. Istniejg w wojewddztwie obszary o stabo rozwinigtej
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lub bedacej w ztym stanie technicznym sieci drogowej i1 sieci kolejowej. Nierzadko takze
wykorzystanie przez transport publiczny nawet sprawnych szlakow transportowych jest
nicadekwatne do potrzeb. W takich przypadkach wyniki badania moga z jednej strony
stanowi¢ podstawe okreslenia sensu wydatkowania §rodkoéw publicznych na poszczegolne
inwestycje, z drugiej moga by¢ impulsem do podejmowania konkretnych inwestycji
w konkretnych obszarach. Ponadto moga stanowi¢ podstawe¢ dla innych badan zwigzanych
zardwno z monitorowaniem rozwoju, jak i z planowaniem strategicznym. Celowa wydaje si¢
takze analiza uwarunkowan, ktére sg przyczyna takiego a nie innego rozkladu kierunkow

1 nat¢zenia powigzan w regionie.

Wydaje si¢ zasadnym, aby tego rodzaju badania byty przeprowadzane corocznie, dzieki
czemu wiedza na temat powigzan funkcjonalnych w regionie bytaby znacznie szersza.
Pozwolitoby to lepiej kreowaé polityke regionu w wielu dziedzinach, przyczyniajac si¢ do
bardziej harmonijnego rozwoju regionu. Publikowane corocznie dane spoleczno-ekonomiczne
GUS maja zazwyczaj charakter statyczny i nie daja mozliwo$ci oceny rozwoju regionu w
takim stopniu jak dane wykorzystane w pracy. Kluczowa w tej sytuacji wydaje sie wspotpraca
z jednostkami bedacymi dysponentami wlasciwych danych, takimi jak Izby Skarbowe

1 Kuratoria O$wiaty, bez ktérych przedmiotowe badanie nie mogtoby powstac.
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